y Lansstyrelsen
W Stockholm 2013-12-05 3432-31386-2013

BESLUT

Datum Beteckning

Enheten for planfragor

Charlotta Sundelin

08-7855284
Stockholms lins landsting
Trafikférvaltningen
105 73 Stockholm

Miljopaverkan projektet utbyggnad av Tunnelbana till
Nacka

Ert diarienummer TN 2013-0479

Beslut

Linsstyrelsen beslutar enligt 6 kap. 5 § miljobalken (1998:808), att projektet
utbyggnad av Tunnelbana till Nacka, s& som det redovisas i underlagsmaterialet,
daterat 2013-09-26, kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Upplysningar

Detta beslut kan inte 6verklagas enligt 5 kap. 2 § andra stycket lag (1995:1649)
om byggande av jirnvig. Av 2 kap. 9 § foljer att tillsammans med jarnvégsplanen
ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) finnas, i de fall det beslutats att
projektet kan antas medféra betydande miljopéverkan.

Redogorelse for drendet

Trafikforvaltningen, Stockholms l4ns landsting, har 2013-09-27, inkommit till
Linsstyrelsen med begéiran om beslut huruvida projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan eller inte.

Planeringsprocessen for tunnelbanan kommer att resultera i en jarnvégsplan for
tunnelbanestriickningen. En jarnvéigsplan krévs formellt inte f6r tunnelbana, men
pa grund av projektets omfattning finns det férdelar med att soka stéd i en
jarnvigsprocess. For utbyggnad av tunnelbanan kommer det dven att behvas
detaljplaneéindringar och nya detaljplaner for uppgéngar i Stockholm och Nacka.
Projektet kommer eventuellt dven att tillatlighetsprovas av regeringen. En nérmare
reglering for byggandet av tunneln kommer att ske genom en tillstdndsprévning
enligt 11 kap. miljobalken om vattenverksamhet.

Ostsektorn #r en strategiskt viktig del av Stockholmsregionen. All trafik pé land
till och frdn ostsektorn (Nacka kommun, Varmdé kommun och del av Stockholms
stad som ligger 6ster om Danvikskanalen) kanaliseras via ett fital vég- och
sparforbindelser pa vistra Sickladn. Sektorn har under flera &r haft en kraftig
befolknings6kning och har samtidigt en stor potential att bidra ytterligare till
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regionutvecklingen. Idag dr viignitet kraftigt belastat med tringsel bade for bilar
och bussar som en konsekvens.

En atgirdsvalsstudie har genomfrts med syfte att skapa en kapacitetsstark
kollektivtrafik for den viixande efterfrigan i ostsektorn. Det enda ldampliga
alternativet beddmdes vara en utbyggnad av tunnelbanan dé 6vriga alternativ
anségs ta for mycket markyta i anspréak.

Eitt antal projektmél har formulerats for tunnelbaneforbindelsen till Nacka. Bland
annat ska en tunnelbana férutom att forbattra kollektivtrafikforsorjningen i
ostsektorn ocksé minska flaskhalsproblematiken vid Slussen och i &vriga T-
banenitet genom en kapacitetsstark forbindelse 6ver Saltsjo-Milarsnittet.
Tunnelbana ska ocksa forbittra méjligheterna till bostadsbyggande, framst i
Nacka kommun.

Sju alternativa tunnelbanestrickningar presenteras i underlagsmaterialet. Samtliga
strickningar utgér fran den befintliga tunnelbanestationen Kungstradgarden och
med Nacka Forum som slutstation. Tunnelbanan dr planerad helt under mark eller
vatten i samtliga striickningsalternativ. Alla alternativ passerar Saltsjon, antingen
under i bergtunnel eller pé botten i sénktunnel. Med Saltsjon avses hér
vattenomradet fran Slussen och Strombron 1 vister till Blockhusudden i ster.

En 6versiktlig studie har gjorts av mojligheten att samférligga tunnelbanan och en
ny Ostlig vigforbindelse i passagen dver Saltsjon. Detta alternativ medfor en stor
sanktunnelkonstruktion mellan Finnboda i Nacka och Biskopsudden pa
Djurgarden. Ovriga utredningsalternativ inrymmer enbart tunnelbana och
strickningsalternativen passerar Saltsjdsnittet ndgot nérmare innerstaden.

De olika stréickningarnas stationsligen #r inte detaljstuderade utan redogors med
en ungefirlig beskrivning. Stationerna kommer i de flesta fall att ligga mellan 20-
40 meter under markytan men kan ocksd komma att hamna pé 60-90 meter under
markytan i nigot fall. Varje plattform antas ha tvd uppgéngar och varje uppgéng
tva entréer ovan mark. Entréerna ska mynna i gata, park, eller annan allmén
platsmark. Andra anordningar ovan mark &r ventilationstorn.

Enligt underlagsmaterialet kan projektet bland annat komma att medfora
stérningar och miljdpéverkan genom omfattande transporter av bergmassor och
utrustning. Springning och borrning kan medféra grundvattensénkning och
dérmed paverkan av kulturhistoriskt vérdefull bebyggelse och miljo. Andra
stérningar #r buller och vibrationer. Byggande av en sdnktunnel kan medfora
miljopéverkan i vatten.

I driftskedet anges att en utbyggd tunnelbana medfor mindre utslépp av
klimatpaverkande gaser till luft och totalt sett mindre luftfororeningar jaimfort med
om den inte skulle byggas.




3 (5)

Datum Beteckning

2013-12-05 3432-31386-2013

Lansstyrelsens motivering

Linsstyrelsens beddmning om projektets formodade miljopaverkan utgar frén
kriterierna i MKB forordningen, bilaga 2.

Projekitet innebir byggnation av bergtunnlar pa cirka 7-9 km beroende av vald
strickning, bland annat under Stockholms innerstads tétbebyggda omréden.
Utbyggnaden innebdr ocksé en bergtunnel eller eventuellt en sénktunnel for
passage av Saltsjon.

Alla utredningsalternativ berdr stora centrala och virdefulla omriden inom
Stockholms stad och Nacka kommun, Oavsett vilket strickningsalternativ som
viljs sa gor Linsstyrelsen bedémningen att projektet kan antas innebéra en
betydande miljépaverkan p& grund av byggnationens komplexitet och omfattning.

Ovriga synpunkter

Underlagsmaterialet har pa ett bra sétt inledande ringat in och lyft fram vésentliga
fragor som behover belysas och utredas vidare i den miljSkonsekvensbeskrivning
som behover tas fram.

Det ir positivt med den beskrivning av angrédnsande projekt med anknytning till
tunnelbanan som gors. Linsstyrelsen forutsétter att &ven tunnelbanans indirekta
miljoeffekter utreds och beskrivs p& en dvergripande niva i rimlig omfattning.

Samordning med andra projekt

Byggstart av tunnelbanan beréknas till ungefér dr 2020 och den berdknas vara i
drift &r 2030. Samordning och samplanering med andra stora projekt i ndromrédet
4r av stor betydelse. Exempel pa projekt som behover beaktas &r ombyggnaden av
Slussen och bussgarage i Mariaberget (byggstart planerad till 2015), nytt
Nobelmuseum pa Blasieholmen, ny tunnel fran Bromma reningsverk till
Henriksdals reningsverk, byggnation av ledning for fjérrkyla i Saltsjon och
detaljplaneprogram for nya bostéder i Planiaomradet i Nacka. Aven ny
elnétsforbindelse, City Link etapp 2, mellan Annedal (Danderyd) och Mértensedal
(Stockholm) méste beaktas. Lansstyrelsen forutsitter att kontakt tas i behdvlig
utstrickning med de eventuellt konkurrerande projekten for utbyte av information.

Bergrund och grundvatten

Lénsstyrelsens anser att en dversiktlig beskrivning av berggrundskvalitet och
grundvattenforhéllanden behdver ingd i MKB:n for jérnvégsplanen.
Genomforbarheten av de olika strickningarna behdver belysas i relation till dessa
faktorer och om de har betydelse for vilket strickningsalternativ som bor véljas,
eller om de inte #r alternativskiljande.

Hantering av bergmassor

Projektets centrala lage i kéinslig innerstadsmiljé medfér att planeringen 6r hur
transporter av material och bergmassor kan ske kommer att fa stor betydelse. Det
4r en fordel om projektet tidigt i planeringen kan lokalisera mojliga
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transportvigar/hamnlégen for utskeppning och mottagnings- och
bearbetnings(krossnings)platser fér bergmassor.

Scnktunnel i Saltsjon

En eventuell sinktunnel i Strommen beddms preliminért av Trafikférvaltningen
ha liten paverkan under driftsskedet. Den anges kunna utgora ett hinder for
vattencirkulationen i Saltsjén och att fragan behover studeras i den fortsatta
planeringen och projekteringen. Enligt Lansstyrelsens mening behover en
sanktunnel belysas och beskrivas i relation till kommande klimatférdndringar och
forandrade avbordningsmanster for Milaren. Aven Henriksdals reningsverks
utsldppspunkt och mycket hoga halter av kvicksilver, PAH och PCB i sediment
utanfor Beckholmen maste beaktas. Det behver klargras att en sénktunnel inte
medfor en forsimrad vattenkvalitet i Stockholms innerstad eller paverkan pa
Milaren.

Riskfragor

Enligt underlagsmaterialet bedoms tva parallella enkelspéarstunnlar vara mer
kostnadseffektivt jamfort med en dubbelsparstunnel. Slutligt beslut i fragan
uppges dnnu inte ha tagits. Lénsstyrelsen anser att det dr viktigt att
Trafikforvaltningen 1 ett tidigt skede lyfter riskfragorna och belyser eventuellt
behov av en parallellgdende raddningstunnel. Riskfrdgor som till exempel brand
och utrymning behover belysas. Utredningsmaterialet behover kompletteras i
dessa delar och dragna slutsatser behover framga av MKB:n.

Kungliga nationalstadsparken

Nationalstadsparken utgor ett riksintresse med ett sérskilt skydd i miljobalken.
Lagskyddet syftar till att 1dngsiktigt sla vakt om helheten i ett historiskt landskap.
For samtliga stationer behdver paverkan pé vixt- och djurliv studeras om gronyta
ianspréktas av ytanldggningar som uppgéngar och ventilationstorn. Inom
nationalstadsparken behdver dessutom utformningen av ytanldggningarna goras s
att parkens kulturhistoriska vérden inte skadas.

Fornldmningar i vatten

Utredningsmaterialet behdver kompletteras med fornlémningar i vatten. Ett flertal
fasta fornlimningar berdrs av flera av de foreslagna strickningsalternativen vid
byggnation av en sénktunnel.

Bottenflora och fauna

I det fortsatta arbetet med projektet behdver en beskrivning av bottenmiljon i
Saltsjon goras. Marinbiologiska filtinventeringar har pagétt sedan ar 2010 med
finansiering frin Naturvardsverket. I inventeringen ingdr fisk, bottenfauna och
undervattensvegetation. Det nya materialet kommer att lanseras av Lénsstyrelsen
och vara tillgéngligt under varen 2014. Foér mer information kan kontakt tas med
Lénsstyrelsens enhet for miljoanalys.




5(5)

Datum Beteckning

2013-12-05 3432-31386-2013

Tillgdnglighet

Tillgéngligheten dr mycket viktig for att {4 en attraktiv kollektivtrafik.
Mojligheten att planera for att ta med cykel pa tunnelbanan bor enligt
Lansstyrelsens mening belysas och beskrivas i det fortsatta arbetet.
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