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1 Inledning

Granskningshandlingen ar daterad 2018-01-15. Lansstyrelsen i Stockholms lan har
godkant miljokonsekvensbeskrivningen 2018-01-10.

Kungo6randet har annonserats i Svenska Dagbladet, Dagens Nyheter och i Post- och
Inrikes Tidningar. Granskningstiden har varit 2018-01-31 till 2018-03-01.
Granskningshandlingar har funnits tillgangliga fysiskt pa Tekniska namndhuset,
forvaltning for utbyggd tunnelbana och i Nacka stadshus. Granskningshandlingarna
har aven funnits tillgangliga pa forvaltning for utbyggd tunnelbanas hemsida.

Med anledning av granskningen har omkring 60 stycken yttranden inkommit.
Yttrandena har delats in i tre rubriker, fastighetsagare, myndigheter och
organisationer samt ovriga vilka har numrerats fran 1-26, 1-24 och 1-9.

Stockholms stad, Ellevio, Trafikverket, Stockholm Vatten och Avfall, Nacka kommun,
Svenska kraftnat och Statens fastighetsverk inkom med begaran om forlangd svarstid.
Samtliga medgavs forlangd svarstid.

Ett fatal har inkommit med yttrande utanfor svarstid, dessa har inkluderats.

Syftet med granskningen ar att visa hur tunnelbaneanlaggningen slutligen utformas,
efter samrad som hallits, samt for berérda att se hur de paverkas. Under
granskningsskedet har verksamheter och fastighetsdgare som ar direkt berérda av
tillfalliga och permanenta markansprak samt kommuner och myndigheter fatt
mojlighet att yttra sig om jarnvagsplanen. Aven 6vriga intresserade har haft mojlighet
att yttra sig dver jarnvagsplanen.

Personuppgifter i dokumentet ar hanterade enligt GDPR.



2 Inkomna yttranden och
bemdtanden

Nedan redovisas inkomna yttranden fran fastighetséagare och tomtrattshavare redovisade i
fastighetsforteckningen for jarnvagsplanen. Nedan redovisas ocksa inkomna yttranden fran
myndigheter, organisationer, foretag, och dvriga samt landstingets bemdtanden.

2.1 Inkomna yttranden fran fastighetsagare och
tomtrattsinnehavare

Nr2.1.1
Fastighet: Nacka Sickladn 361:1

Namn: Bostadsrattsforeningen H ALM Taket 51

Yttrande:

2.1.1.1 Bostadsréattsforeningens fastighet berors direkt av tunnelbaneuppgangen vid Station Jérla.
Bostadsrattsforeningen har inget att erinra mot granskningsforslaget men framfér vikten av
fortsatt dialog med Stockholms lans landsting avseende de delar som direkt berdr fastigheten.

Landstingets bemdtande:

2.1.1.1 SLL avser att aven fortsattningsvis delta i erforderlig samordning for platsen.

Nr2.1.2
Fastighet: Stockholm Tullstugan 3

Namn: Bostadsrattsféreningen Tullstugan 3

Yttrande:

2.1.2.1 Ansvar

Yttrande belyser att det under fastigheten Tullstugan 3 planeras for tva tunnlar med tva olika
huvudman, Svenska Kraftnat och Stockholms lans landsting. Eftersom det finns tva olika
huvudman for tunnlar befarar yttranden att det kan bli svart att avgéra vem som &r ansvarig och
darmed ersattningsskyldig vid eventuella skador till féljd av grundvattensankningar.
Huvudmannen bor darfor ha ett gemensamt ansvar om skador pa grund av att
grundvattensénkningar uppstar.

2.1.2.2 Grundvatten
Yttrande framfor att uppgifter saknas angdende byggnaders grundlaggning samt
grundléaggningshandlingar.



Yttrande papekar risk for kraftigt inlackage av grundvatten da tunnelbanans tunnel och eltunnel
korsar krosszon soder om Tullstugan 3, vilket kan medféra skador p& byggnader inom fastigheten
Tullstugan. Darfor betonas vikten av att tunnlarna tatas for att minimera inldckage av grundvatten
vid passage under Tullstugan 3 och genom krosszonen.

Kontroller av lerméaktighet och analys av sattningsegenskaper i tva punkter i Norra
Hammarbyhamnens trottoarer i korsningen Tralgrand respektive Dorjgrand efterfragas.
Grundvattenrdr for méatning av det undre grundvattentrycket och portrycken i leran bor installeras
i anslutning till provtagningspunkterna. Matning av grundvattennivaer och portrycken i lera bor
utforas i god tid innan tunnelsprangning paborjas och i samarbete med Svenska Kraftnat.

Kunskap angaende de geotekniska forhallandena under sédra delen av byggnaderna,
grundvattenforhallanden i omradet kring fastighet Tullstugan 3 och uppgifter om byggnadernas
grundléaggning tycks saknas.

2.1.2.3 Vibrationer och stomljud

Vibrationer fran sprangningsarbetena under och i narheten av fastigheten befaras paverka ostra
byggnaden. Analyser och méatningar av vibrationer pa byggnaden bor utforas enligt riktlinjerna i
Svensk Standard SS. Stomljudsnivaer bor inte dverstiga Naturvardsverkets Allmanna rad (NFS
2004:15) om buller fran byggarbetsplatser.

Landstingets bemdtande:

2.1.2.1 Ansvar

Konsekvenser rérande grundvattenbortledning samt risker for sattningar hanteras i
tillstdndsprocessen enligt miljobalken. Ansokan till mark- och miljodomstolen och den
komplettering som inlamnats den 28 februari 2018 har kungjorts och till tillstindsansokan bereds
berérda mojlighet att lamna synpunkter. Bade Svenska Kraftnat och SLL kommer att ha ett
kontrollprogram som utformas i samrad med lansstyrelsen. Syftet med kontrollen &r att kunna
folja upp just ansvarsfragan. Kontrollerna sker sa regelbundet att en paverkan fran respektive
verksamhet kommer att kunna identifieras och sarskiljas.

2.1.2.2 Grundvatten

Av den grundlaggningsinventering som presenteras i SLL:s tillstandsansokan enligt miljobalken ar
fastigheten fast grundlagd och alltsa inte sattningskénslig. Daremot kan det finnas ledningar i
omradet som &r sattningskansliga. SLL genomfor redan idag kontrollmétningar av
sattningsrorelser i mark och pa utvalda byggnader (ej fast grundlagda) i omradet. Detta kommer
aven att fortga under byggnationen och aven efter avslutad byggnation. Dessutom sker matningar
av grundvattennivaer i ett stort antal grundvattenror. All besiktning ska ske i enlighet med ett
kontrollprogram, som tas fram i samrad med lansstyrelsen. Férandrade grundvattennivaer ger en
tidig indikation pa att sattningar kan komma att ske, varfor de ar extra viktiga att folja upp.
Genom matningar kan vi i god tid identifiera risker och aven satta in atgarder dar sa behovs.

Enligt information fran grundlaggningsinventering ar byggnaderna pa fastigheten inte kénsliga for
grundvattennivasankningar.

2.1.2.3 Vibrationer och stomljud

SLL arbetar for att utbyggnaden av tunnelbanan ska stora sa lite som majligt. Fastighetsagare,
néringsidkare, narboende och andra berdrda kommer i god tid att informeras om att stérande
arbeten kommer att ske, var det ska ske och hur lange.

Konsekvenser av buller under byggtiden, grundvattenbortledning och eventuell paverkan pa
grundlaggningen hanteras i tillstandsansokan enligt miljobalkens 11 och 9 kapitel och tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning. Tillstandsansékan provas av mark- och miljodomstolen. Ansokan till
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domstolen och den komplettering som inlamnats den 28 februari 2018 har kungjorts och berérda
bereds majlighet att lamna synpunkter till tillstdndsansokan. 1 ansokan redovisas forslag till
villkor for verksamheten avseende vibrationer och stomljud.

Kontroll kommer att ske i enlighet med de kontrollprogram som tas fram i samrad med
tillsynsmyndighet. | samband med miljoprévningen kommer fragan om kontrollprogrammens
omfattning och inriktning att avgoras.

For vibrationer i samband med sprangningsarbeten tillampas Svensk Standard SS 460 48 66:2011
— Vibration och stét — Riktvarden for sprangningsinducerade vibrationer i byggnader, inom
uppréttat inventeringsomrade. Genom matningar kan SLL i god tid identifiera risker och dven
sétta in atgarder dar sa behovs.

Nr2.1.3
Fastighet: Stockholm Martensdal 12

Namn: Skanska Fastigheter Stockholm AB, Remulus Svealand 5 AB

Yttrande:

2.1.3.1 Yttranden har synpunkt pa etableringsyta Martensdal och stationsentré mot Martensdal.
Yttranden ager fastigheten Martensdal 12 och uppfor kontorsbyggnader som beraknas vara klara
ar 2020. Yttranden har byggrétt for kontorsbyggnad langs Hammarby Allé som planeras byggas
under 2020, samma omrade dar entré till stationen ska vara placerad. Samverkansavtal med
FUT/SLL gallande stationsuppgangen i Martensdal har tidigare tecknats. Yttrande framfor att
foreslagen etableringsyta hindrar nyttjande av nya byggnader och anser darmed att placering av
etableringsyta ar ogenomfoérbar.

Landstingets bemdtande:

2.1.3.1 Synpunkten foéranleder en revidering av plankarta for tillféllig nyttjanderéatt. Revideringen
avser andring av tillfallig nyttjanderatt fér byggnation, etablering, arbets- och transportvag till
tillfallig nyttjanderatt for arbets- och transportvdg med anmaérkningen att ytan ska samutnyttjas
med andra projekt. Revideringen kommer att kommuniceras.

Nr2.1.4
Tomtratt: Stockholm Sandhagen 9

Namn: Humlegarden Fastigheter

Yttrande:

2.1.4.1 Tillganglighet

Yttrande avser strackan forbi Slakthusomradet med dess planer for ny tunnelbanestréackning och
stationsuppgangar. Yttrandet &r positivt till utbyggnaden av tunnelbana i Slakthusomradet. Det &r
ett viktigt inslag i trafiksystemet och forbéattrar framkomlighet och kapacitet i det kommunala
transportsystemet. Placering av stationsuppgangar anses aven positiv.

Humlegarden Fastigheter poangterar i yttrande vikten av att sékerstalla tillganglighet och
angoring for verksamheter som pagéar i omradet under tunnelbanans utbyggnadsskede.



2.1.4.2 Stérningar

Yttranden framfor risken att deras hyresgaster stors av buller, vibrationer och skador under
byggskedet pa grund av grundvattenpaverkande arbeten uppmarksammas. Yttranden redogér for
att de forutsatter att dessa aspekter behandlas korrekt vid ansékan om vattenverksamhet. Utéver
det staller sig yttrandet positivt till utbyggnaden av tunnelbanan.

Landstingets bemdtande:

2.1.4.1 Tillganglighet

SLL arbetar for att begransa storningar under byggtiden. Framkomlighet kommer att sdkerstéllas
pa varje berord plats sa langt som mojligt. Storningar i framkomlighet under byggskedet kommer
periodvis att uppsta, utredningar gors for att sékerstalla att god framkomlighet och tillganglighet
efterfoljs. Fastighetsdgare, naringsidkare, ndrboende och andra berérda kommer i god tid att
informeras om att stérande arbeten kommer att ske, var det ska ske och hur lange. Fér omledning
av trafik ansoks om tillstand fran vaghallare, i form av trafikanordningsplaner.

Samordning kommer att ske med Stockholms stad med avseende pa projekt Slakthusomradet.

2.1.4.2 Storningar

SLL arbetar for att utbyggnaden av tunnelbanan ska stora sa lite som mojligt. Fastighetsagare,
néringsidkare, ndrboende och andra berérda kommer i god tid att informeras om att storande
arbeten kommer att ske, var det ska ske och hur lange.

Konsekvenser av buller under byggtiden och grundvattenbortledning samt eventuell paverkan pa
grundlaggningen hanteras i tillstandsansokan enligt miljobalkens 11 och 9 kapitel och tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning. Tillstandsansdkan provas av mark- och miljodomstolen. Ansokan till
domstolen och den komplettering som inlamnats den 28 februari 2018 har kungjorts och berérda
bereds majlighet att Iamna synpunkter till tillstdndsansokan. | ansokan redovisas forslag till
villkor for verksamheten avseende vibrationer och stomljud.

Nr2.1.5
Fastighet: Stockholm Charkuteristen 5, 6 och 8 samt Sandhagen 6

Namn: Castellum AB

Yttrande:

2.1.5.1 Castellum har tomtrétt till fastigheter i Slakthusomradet intill planerad stationsuppgang.
De ar positiva till projektet och férordar att stationsbyggnaden och dess omgivning utformas
varsamt. Yttrandet framfor vikten av att storningar under byggtid minimeras i moéjligaste man och
att ambitionen att sdkerstalla god tillganglighet till fastigheter efterfoljs.

Landstingets bemd&tande:

2.1.5.1 Nya tunnelbanan kommer att paverka stadsbilden vid stationer och ovanmarkanléaggningar.
Kommunens detaljplaner ar en forutsattning for arbetet eftersom det reglerar hur marken far
anvandas samt till viss del utformning av byggnader. Samverkan kommer att ske med kommunens
stadsbyggnadsprojekt och byggherrar vid utformning av entréer och andra
ovanmarkanlaggningar.



SLL arbetar for att begransa storningar under byggtiden. Framkomlighet kommer att sékerstéllas
pa varje berord plats sa langt som mojligt. Storningar i framkomlighet under byggskedet kommer
periodvis att uppsta, utredningar gors for att sékerstalla att god framkomlighet och tillganglighet
efterfoljs. Fastighetsdgare, naringsidkare, narboende och andra berérda kommer i god tid att
informeras om att stérande arbeten kommer att ske, var det ska ske och hur lange. Fér omledning
av trafik ansoks om tillstand fran vaghallare, i form av trafikanordningsplaner.

Samordning kommer att ske med Stockholms stad avseende Projekt Slakthusomradet.

Konsekvenser av buller under byggtiden och grundvattenbortledning samt eventuell paverkan pa
grundlaggningen hanteras i tillstandsansokan enligt miljoébalkens 11 och 9 kapitel och tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning. Tillstandsansdkan provas av mark- och miljodomstolen. Ansokan till
domstolen och den komplettering som inldmnats den 28 februari 2018 har kungjorts och berérda
bereds majlighet att lamna synpunkter till tillstdndsansokan. 1 ansokan redovisas forslag till
villkor for verksamheten avseende vibrationer och stomljud.

Kontroll kommer att ske i enlighet med de kontrollprogram som tas fram i samrad med
tillsynsmyndighet. | samband med miljéprévningen kommer fragan om kontrollprogrammens
omfattning och inriktning att avgoras.

For vibrationer i samband med sprangningsarbeten tillampas Svensk Standard SS 460 48 66:2011
— Vibration och stét — Riktvarden for sprangningsinducerade vibrationer i byggnader, inom
uppréttat inventeringsomrade. Genom matningar kan SLL i god tid identifiera risker och dven
satta in atgarder dar sa behovs.

Nr2.1.6
Fastighet: Stockholm Arenan 2

Namn: Klévern Stadion AB

Yttrande:

2.1.6.1 Yttrandet &r positivt till utvecklingen av omradet Soderstaden som tunnelbaneutbyggnaden
medfor.

Yttrandet foreslar en ytterligare tunnelbaneuppgang pa 6stra sidan om Arenavéagen i anslutning
till Globen Shopping. Yttrandet foreslar att mellanplanet till den norra tunnelbaneuppgangen
forlangs genom 6ppning till bergrum. Férlangning av mellanplanet skulle méjliggora ytterligare en
entré med biljetthall pa 6stra sidan av Arenavagen inom Kléverns fastighet Arenan 2. En entré till
den norra uppgangen skulle forbattra tillgangligheten till den handel och service som finns inom
Globen Shopping samt forbattrad koppling till destinationer pa 6stra sidan om Arenavagen.

Yttrandet anser inte att det finns hinder inom jarnvagsplanen for att mojliggéra en utékning av
mellanplanet upp till 10 meter eftersom det ryms inom mark betecknad med Jsl1. Utokning av
mellanplanet bor inte paverka skyddsbestammelser som anges for sparen. Skyddszon kan daremot
behdva utbkas motsvarande 6kning av bergrummet, vilket bor kunna hanteras som mindre
andring infor faststéllelse av jarnvagsplanen. Yttrande menar att det inte ar nédvandigt att géra en
mindre &ndring i jarnvégsplanen. Istallet foreslas 6verenskommelse med trafikforvaltningen om
att ansluta schaktet for ny entré till Globen Shopping mot utékat mellanplan i jarnvagsplanens
nuvarande grans. Entrésschakt bor kunna hanteras inom gallande detaljplan for Globen Shopping.
Yttrandet beddmer att foreslagna entréschakt och biljetthall kan rymmas inom anviandningen C
(centrum) i gallande detaljplan och att ny detaljplan darfor inte behéver tas fram.



Landstingets bemd&tande:

2.1.6.1 Utredningar har gjorts for att ta fram lampligaste placering av stationer och entréer. Manga
faktorer har vagts samman sa som tillganglighet, sakerhet, miljo, befintlig och planerad
bebyggelse. Hansyn tas aven till sociala aspekter, konflikter mellan olika anlaggningar,
befolkningsstatistik, tunnelbanans spargeometri, radighet till mark, malpunkter i omradet, kultur-
och naturmiljo, byggbarhet och byggkostnad, med mera. Lampliga stationslagen maste i sin tur
analyseras i forhallande till koppling med 6vrig kollektivtrafik. De stationslagen och entréer som
valts &r de som utifran analyser av nédvéandiga faktorer anses mest lampliga och av Stockholms
stad anvisats som det stalle som passar bast in i den framtida strukturen i Slakthusomradet.

I SLL:s uppdrag ingar inte att ansluta tunnelbanan till képcentra.

Nr2.1.7
Fastighet: Stockholm Hamnvakten 8 och 9

Namn: Bostadsrattsforeningen Hamnkaptenen

Yttrande:

2.1.7.1 Stomljud

Yttrandet framfor risk for storningar av stomljud under driften av tunnelbanan. Yttrandet belyser
behovet av att SLL genomfoér stomljudsdampande atgarder av tillracklig omfattning. Teoretiska
berdkningar for stomljud under fastigheter enligt vald berdkningsmodell har tagits del av och
yttrandet onskar en ytterligare sdkerhetsmarginal eftersom det inte anses sdkert om modellerna
stammer. Jarnvagsplanen redogor for enklare dampning med elastiskt mellanlégg vilket yttrande
anser skapar en oacceptabel risk for stomljud i jamforelse till om ballastmatta istéllet anvands.

2.1.7.2 Risk for saltvattenintrdngning

Pa grund av risk for grundvattensdnkning menar yttrandet att SLL regelbundet bér méata
saltvattenhalten i grundvattnet under fastigheter nara kanalen, for att vid behov vidta atgéarder
mot saltvattenintrangning.

2.1.7.3 Risk for sattningar
Grundvattensankningar riskerar att leda till sattningar av marken. Risk for sattningar bor
dokumenteras under lang tid och sattningar motverkas darefter under drifttiden vid behov.

2.1.7.4 Tidsperspektiv

Yttrande menar att jarnvagsplanen ar gjord utifran ett alltfor begransat tidsperspektiv.
Tidsperspektivet ger inte en fullstandig bild av den férvantade miljopaverkan utan berér endast
nar tunnelbanan ar nybyggd och eventuella problem atgardade. SLL bor géra en bedémning av
miljokonsekvenserna efter exempelvis 20 och 50 ar.

Landstingets bemd&tande:

2.1.7.1 Stomljud

Under drifttiden finns risk for att stomljud fran tunnelbanan uppstar. Vilka stomljudsnivéer som
uppstar i byggnader beror i huvudsak pa tunnelns djup. Stomljudsdampande atgarder kommer att
vidtas inom omraden dar nivaerna i befintliga byggnader riskerar att 6verskrida 30 dB(A) samt
inom omraden dar det planeras for bostader, skolor, vardinrattningar eller annan kanslig
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verksamhet, som riskerar att fa stomljudsnivaer 6ver denna niva. 30 dB(A) motsvarar
trafikforvaltningens riktvarden for stomljud vid nybyggnation av sparinfrastruktur och tillampas
inom projektet. Omfattningen av behov av atgarder och SLL:s atagande att genomfora dessa
redovisas pa plankartor for permanent markansprak. Riktvardet motsvarar kraven pa maximal
ljudniva for installationer i nybyggda bostader och stomljud vid denna niva bor darfor inte ge
upphov till betydande stérningar. I PM Buller och vibrationer som ar en underlagshandling till
jarnvagsplanens MKB redovisas de metoder och forutsattningar som anvants for beréakning av
stomljud. Denna PM ingar i granskningshandlingen.

Metod fér dampning kommer att véljas utifran den specifika platsen och kan saledes variera men
riktvardet géller i enlighet med jarnvagsplanen.

2.1.7.2 Risk for saltvattenintrdngning

Konsekvenser av grundvattenbortledning samt eventuell paverkan pa grundlaggningen hanteras i
tillstdndsansokan enligt miljobalkens 11 och 9 kapitel och tillh6rande miljokonsekvensbeskrivning.
Tillstandsansokan prévas av mark- och miljodomstolen. Ansokan till domstolen och den
komplettering som inlamnats den 28 februari 2018 har kungjorts och berérda bereds mojlighet att
lamna synpunkter till tillstandsansokan.

Matningar av grundvattennivaer gors idag inom omradet och kommer &ven att géras under
byggtiden. All kontroll ska ske i enlighet med ett kontrollprogram, som tas fram i samrad med
lansstyrelsen, och ansvarig tillsynsmyndighet kommer att ta del av resultaten fran
omgivningskontrollen. I samband med miljoprévningen kommer fragan om kontrollprogrammens
omfattning och inriktning att avgdras. Genom méatningar kan SLL i god tid identifiera risker och
aven satta in atgarder dar sa behovs.

2.1.7.3 Risk for sattningar

Enligt genomford grundlaggningsinventering ar bada byggnaderna pa fastigheten fast grundlagda
och darmed inte kansliga for grundvattennivasankningar. SLL genomfor redan idag
kontrollmatningar av sattningsrorelser i mark och pa utvalda byggnader i omradet. Detta kommer
aven att fortsatta under och efter avlutad byggnation. Dessutom sker matningar av
grundvattennivaer i ett stort antal grundvattenror. All kontroll ska ske i enlighet med ett
kontrollprogram, som tas fram i samrad med Lansstyrelsen. Férandrade grundvattennivaer ger en
tidig indikation pa att sattningar kan komma att ske, varfor de ar extra viktiga att folja upp.
Genom matningar kan SLL i god tid identifiera risker och aven satta in atgarder dar sa behovs.

2.1.7.4 Tidsperspektiv

Miljokonsekvensbeskrivningen till jarnvagsplanen ar upprattad i syfte att bedéma konsekvenserna
av en tunnelbana i drift. Nuvarande tidsperspektiv bedéms vara rimliga for bedémningen.
Miljokonsekvensbeskrivningen till jarnvagsplanen ar godkand av Lénsstyrelsen och kommer inte
att revideras.

Nr2.1.8
Fastighet: Nacka Sicklaon 111:2

Namn: HSB Bostadsréattsforeningen Bergasen i Nacka

Yttrande:

2.1.8.1 Bergvarmeanlaggning
Bostadsrattsforeningen har langtgaende planer for en framtida bergvarmeanlaggning. Yttranden
menar att mojlighet till en bergvarmeanlaggning férsvinner med tunnelbanan under fastigheten
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och att yttranden darfor kommer att begara ersattning for den forlust som uppstar nar de inte kan
anlagga en sadan.

2.1.8.2 Sprangningsarbeten

HSB Brf Bergasen vill forsakra sig om att sedvanliga rutiner for arbete vid sprangning efterfoljs sa
att skador pa fastigheten inte uppstar. Yttranden menar att sprickbesiktning ska utféras innan
sprangningsarbeten och efter avslutade arbeten, att en riskbedémning gors for deras fastighet
samt att vibrationsmatningar gors under arbetet.

Landstingets bemdtande:

2.1.8.1 Bergvarmeanlaggning

Inom skyddszonen for tunnelbanan far inte ingrepp goras utan medgivande fran SLL. For en
anlaggning som avses gora intrang i tunnelbanans skyddszon kommer medgivande inte kunna
lamnas om atgarden riskerar att skada tunnelbaneanlaggningen.

Fastighetsagaren har rétt att framfora erséattningsyrkanden for markansprak i kommande
lantmateriforrattning for att bilda servitut for tunnelbaneanlaggningen. Lantmaterimyndigheten
beslutar om ersattning enligt expropriationslagens regler.

2.1.8.2 Sprangningsarbeten

For vibrationer i samband med sprangningsarbeten tillampas Svensk Standard SS 460 48 66:2011
— Vibration och stét — Riktvarden for sprangningsinducerade vibrationer i byggnader, inom
uppréttat inventeringsomrade. Genom maétningar kan SLL i god tid identifiera risker och dven
sétta in atgarder dar sa behdvs.

Infor byggskedet gors riskanalyser med avseende pa vibrationer i samband med sprangningar.
Besiktningar gors enligt svensk standard. Fastigheter som ligger ndrmare tunneln &n 50 meter
kommer att besiktigas. For fastigheter byggda pa lera ar besiktningsomradet 100 meter. SLL gor
efterbesiktningar for att kontrollera att inga férandringar har skett pa grund av arbeten med nya
tunnelbanan. Fastighetsagare far en kopia pa efterbesiktningsprotokollet.

Nr2.1.9
Fastighet: Stockholm Godsfinkan 2

Namn: Bostadsrattsforening Godsfinkan Hammarby AB

Yttrande:

2.1.9.1 Yttrandet ar positiv till utbyggnaden av tunnelbanan. Yttrandet framfor vikten av att
stationsomrade utformas varsamt och att storningar under byggnation av stationen Hammarby
kanal minimeras. Hansyn till de som bor i omradet maste tas under den tid byggnation pagar.

Landstingets bemd&tande:

2.1.9.1 Nya tunnelbanan kommer att paverka stadsbilden vid stationer och ovanmarkanlaggningar.
Kommunens detaljplaner ar en forutsattning for arbetet eftersom det reglerar hur mark far
anvandas samt till viss del utformning av byggnader. Samverkan kommer att ske med kommunens
stadsbyggnadsprojekt och byggherrar vid utformning av entréer och andra
ovanmarkanlaggningar.
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SLL arbetar for att begransa storningar under byggtiden. Framkomlighet kommer att sékerstéllas
pa varje berord plats sa langt som mojligt. Storningar i framkomlighet under byggskedet kommer
periodvis att uppsta, utredningar gors for att sékerstalla att god framkomlighet och tillganglighet
efterfoljs. Fastighetsdgare, naringsidkare, narboende och andra berérda kommer i god tid att
informeras om att stérande arbeten kommer att ske, var det ska ske och hur lange. Fér omledning
av trafik ansoks om tillstand fran vaghallare, i form av trafikanordningsplaner.

Konsekvenser som storningar under byggtiden hanteras i tillstandsansokan enligt miljobalkens 11
och 9 kapitel och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. Tillstandsans6kan prévas av mark- och
miljodomstolen. Ansdkan till domstolen och den komplettering som inldmnats den 28 februari
2018 har kungjorts och berorda bereds mojlighet att lamna synpunkter till tillstandsansokan. |
ansokan redovisas forslag till villkor fér verksamheten avseende vibrationer och stomljud.

Nr2.1.10
Fastighet: Stockholm Képplingeholmen 6

Namn: Fastighets AB L E Lundberg

Yttrande:

2.1.10.1 Yttrandet ar positivt till utbyggnaden av tunnelbanan och motsatter sig inte
jarnvagsplanen. Yttrandet menar att det &r viktigt att atgarder vidtas for att undvika skador och
minimera stérningar samt att god tillganglighet till deras fastighet sékras. Vid skador pa egendom
eller dar ekonomiska krav uppkommer till féljd av arbetena ska full kostnadsersattning utga.

Landstingets bemdtande:

2.1.10.1 SLL arbetar for att begransa stérningar under byggtiden. Framkomlighet kommer att
sakerstallas pa varje berord plats sa langt som majligt. Storningar i framkomlighet under
byggskedet kommer periodvis att uppsta, utredningar gors for att sakerstélla att god
framkomlighet och tillganglighet efterféljs. Fastighetsagare, naringsidkare, narboende och andra
berérda kommer i god att informeras om att stérande arbeten kommer att ske, var det ska ske och
hur lange. For omledning av trafik ansoks om tillstand fran vaghallare, i form av
trafikanordningsplaner.

Konsekvenser som storningar under byggtiden hanteras i tillstandsansokan enligt miljobalkens 11
och 9 kapitel och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. Tillstandsansokan prévas av mark- och
miljodomstolen. Ansdkan till domstolen och den komplettering som inldmnats den 28 februari
2018 har kungjorts och berorda bereds mojlighet att lamna synpunkter till tillstandsansokan. |
ansOkan redovisas forslag till villkor for verksamheten avseende vibrationer och stomljud.

Besiktningar gors enligt svensk standard. Fastigheter som ligger ndrmare tunneln &n 50 meter
kommer att besiktigas och vissa fastigheter 6évervakas med vibrationsmatare. For fastigheter
byggda pa lera ar besiktningsomradet 100 meter. SLL gor efterbesiktningar for att kontrollera att
inga forandringar har skett pa grund av arbeten med nya tunnelbanan. Fastighetsagare far en
kopia pa efterbesiktningsprotokollet. Ersattning utgar enligt gallande lagar och praxis. Skulle
eventuella skador orsakade av utbyggnaden av nya tunnelbanan uppmaéarksammas gors
skadeanmalan via formular som finns pa www.nyatunnelbanan.sll.se.
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Nr2.1.11

Yttrande:

2.1.11.1 Yttrandet ar positivt till utbyggnaden av tunnelbanan. Yttrande foreslar ytterligare entré
till station Slakthusets norra sida for att forbattra tillgangligheten till handel och service inom
Globen Shopping. Ytterligare entré skulle skapa béttre tillganglighet fér allménheten i hela
omradet och forbéattra kopplingen till destinationer pa 6stra sidan om Arenavagen.

Landstingets bemdtande:

2.1.11.1 Utredningar har gjorts for att ta fram lampligaste placering av stationer och entréer.
Manga faktorer har vagts samman sa som tillganglighet, sakerhet, miljo, befintlig och planerad
bebyggelse. Hansyn tas aven till sociala aspekter, konflikter mellan olika anlaggningar,
befolkningsstatistik, tunnelbanans spargeometri, radighet till mark, malpunkter i omradet, kultur-
och naturmiljo, byggbarhet och byggkostnad, med mera. Lampliga stationslagen maste i sin tur
analyseras i forhallande till koppling med 6vrig kollektivtrafik. De stationslagen och entréer som
valts &r de som utifran analyser av nédvéandiga faktorer anses mest lampliga och av Stockholms
stad anvisats som det stalle som passar bast in i den framtida strukturen i Slakthusomradet.

I SLL:s uppdrag ingar inte att ansluta tunnelbanan till kdpcentra.

Nr2.1.12
Fastighet: Nacka Sickladn 89:1

Namn: Bil AB Ove Olofsson

Yttrande:

2.1.12.1 Verksamhet bedrivs inom fastigheten och yttranden konstaterar att foreslagna atgarder ar
langvariga och omfattande omkring fastigheten. Yttranden menar att verksamhet inte kommer att
kunna bedrivas och att de darmed kraver ersattning for de ekonomiska skador och det men som
arbetet kommer att medfora.

Landstingets bemd&tande:

2.1.12.1 SLL é&r har sedan tidigt samrad fort en dialog med yttranden avseende lokalisering av
arbetstunneln vid Sickla. | samband med tidigare foreslagen lokalisering av arbetstunneln (inom
fastigheten Sicklatn 89:1) har olika alternativ till utformning av naromradet diskuterats. Efter
besked om att yttranden inte forordar en arbetstunnel forlagd inom deras fastighet har denna
flyttats osterut till kommunens mark. De tillfalliga markansprak i naromradet, som framgar av
granskningshandlingen, &r nédvandiga for att mojliggora arbetsomrade i anslutning till
arbetstunneln.

Om verksamheten lider skada av anlaggningsarbeten av ny tunnelbana hanterar SLL detta enligt
gallande lagar och praxis. Detta innebéar att om en verksamhet begér, med inkomna
skadestandsansprak, ekonomisk erséttning av SLL sa kommer en dialog att ske med
verksamhetsutdvaren. Detta da varje verksamhet &ar unik och hanteras darefter.
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Nr2.1.13
Fastighet: Stockholm Sandhagen 2 och Hjélpslaktaren 6

Namn: Fastighetskontoret Stockholms stad

Yttrande:

2.1.13.1 Yttranden poangterar att jarnvagsplanen beskriver att hus 38 tillhérande fastigheten
Hjalpslaktaren 6 behover rivas for tunnelbanans sodra uppgang i Slakthusomradet. Hus 38
forsorjer hus 3, tillhérande fastighet Hjalpslaktaren 7, med vatten och varme genom ledningar i
mark. Yttrandet undrar hur dessa kopplingar ska hanteras.

Landstingets bemdtande:

2.1.13.1 Rivning av byggnader i Slakthusomradet foljer det planprogram som Stockholms stad tagit
fram for omradet och &r en forutsattning for tunnelbaneutbyggnaden. Inom ramen for den
samordning som pagar mellan SLL och kommunen hanteras fragan om rivning av byggnader samt
eventuellt behov av ledningssamordning mellan olika projekt i omradet.

Nr2.1.14

Fastighet: Stockholm Batturen 2, Stockholm Fartygstrafiken 2, Stockholm Korphoppet 1,
Stockholm Trikafabriken 8, Stockholm Trikafabriken 9, Stockholm Korphoppet 5, Stockholm
Korphoppet 6, Stockholm Luma 1, Stockholm Trikafabriken 4, Stockholm Trikafabriken 12

Namn: Fabege AB

Yttrande:

2.1.14.1 Stationsuppgang Luma

Yttranden ar positiv till placering av station Hammarby kanal och dess uppgangar pa vardera sida
om kanalen. Fordelaktigt vore om genomgang kan ske utan kostnad for gaende for att undvika att
det upplevs otillgangligt for allmanheten. Yttranden ar positiv till att sophantering flyttats fran
uppgang och att lanterniner pa Lumagatan utgatt.

2.1.14.2 Tillfalligt markansprak

Yttranden menar att det behdvs mer ingdende ritningsmaterial med hoéjdsattningar samt
beskrivning av hur narliggande mark tas i ansprak under byggtid for att kunna bedéma paverkan
pa dess fastigheter.

Nyttjanderéattsavtal mellan yttranden och SLL/FUT har tecknats for tillfalligt markansprak
avseende arbets- och etableringsyta inom fastigheten Korphoppet 5. Utéver det som reglerats i
avtalet 6nskar yttranden enkelrikta trafiken 1angs Hammarby Fabriksvag, med tillfallig infart vid
avfart Sodra lanken och utfart vid Textilgatan/Hammarbyvégen. Enkelriktning efterfragas for att
underlatta framkomlighet till évriga fastigheter langs gatan under nyttjanderattstiden.

2.1.14.3 Byggtiden

Yttranden belyser att de har hyresgéster vilka bedriver kénsliga verksamheter som kommer att
paverkas under byggtiden av buller, vibrationer och angoring. Eftersom verksamheter och
hyresgaster periodvis férandras och genomfdrandet for tunnelbanan 16per 6ver en langre tid
onskar yttranden en I6pande dialog kring arbeten och stérningar som kan paverka fastigheter och
hyresgéster.
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2.1.14.4 Trafikanordningsplaner
Yttranden efterfragar trafikanordningsplaner for genomférande och 6nskar vara delaktiga i
planering och framtagande av dessa.

Landstingets bemd&tande:

2.1.14.1 Stationsuppgang Luma
Genomgangen mellan stationsentréerna ar tillganglig med giltigt fardbevis. Genomgangen ar inte
oppen for allménheten pa grund av drift, underhall och ansvar.

2.1.14.2 Tillfalligt markansprak

Planritningar i jarnvagsplanen avseende tillfalligt markansprak redogor endast for
ianspraktagande av mark. Redovisning av hojdsattning ar inte relevant for detta. Vad avser
aterstallande sker det till motsvarande standard vid ianspraktagandet om annat inte
overenskommits. SLL ar mana om den pagaende dialog som férs med yttranden kring yttrandens
fastigheter.

Trafikanordningsplaner tas fram vid behov for att hantera omdirigering av trafik sasom bland
annat enkelriktning av trafik. Jarnvagsplanen reglerar inte hur trafiken under nyttjanderéattstiden
ska ledas.

2.1.14.3 Byggtiden

SLL arbetar for att begransa storningar under byggtiden. Framkomlighet kommer att sédkerstallas
pa varje berord plats sa langt som mojligt. Storningar i framkomlighet under byggskedet kommer
periodvis att uppsta, utredningar gors for att sékerstalla att god framkomlighet och tillganglighet
efterfoljs. Fastighetsdgare, naringsidkare, ndrboende och andra berérda kommer i god tid att
informeras om att stérande arbeten kommer att ske, var det ska ske och hur lange. Fér omledning
av trafik ansoks om tillstand fran vaghallare, i form av trafikanordningsplaner.

Konsekvenser som storningar under byggtiden hanteras i tillstdndsanstkan enligt miljobalkens 11
och 9 kapitel och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. Tillstandsansokan prévas av mark- och
miljodomstolen. Ansokan till domstolen och den komplettering som inldmnats den 28 februari
2018 har kungjorts och berorda bereds mojlighet att lamna synpunkter till tillstandsansokan. |
ansokan redovisas forslag till villkor fér verksamheten avseende vibrationer och stomljud.

For vibrationer i samband med sprangningsarbeten tillampas Svensk Standard SS 460 48 66:2011
— Vibration och stét — Riktvarden for sprangningsinducerade vibrationer i byggnader, inom
upprattat inventeringsomrade. Genom matningar kan SLL i god tid identifiera risker och aven
satta in atgarder dar sa behovs.

Besiktningar gors enligt svensk standard. Fastigheter som ligger ndrmare tunneln &n 50 meter
kommer att besiktigas och vissa fastigheter évervakas med vibrationsmatare. For fastigheter
byggda pa lera ar besiktningsomradet 100 meter. SLL gor efterbesiktningar for att kontrollera att
inga forandringar har skett pa grund av arbeten med nya tunnelbanan. Fastighetsagare far en
kopia pa efterbesiktningsprotokollet. Ersattning utgar enligt gallande lagar och praxis. Skulle
eventuella skador orsakade av utbyggnaden av nya tunnelbanan uppmarksammas gors
skadeanmalan via formular som finns pa www.nyatunnelbanan.sll.se.

2.1.14.4 Trafikanordningsplaner
Jarnvagsplanen reglerar inte trafikanordningsplaner for genomférande utan SLL anséker om
trafikanordningsplaner fran gallande vaghallare.
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Nr 2.1.15
Fastighet: Stockholm Sillhovet 3

Namn: Fastighets AB Ostindiefararen

Yttrande:

2.1.15.1 Stérningar

Hotellverksamhet bedrivs inom fastigheten. Verksamheten ar kénslig for stérningar sdsom buller
och vibrationer, sarskilt under morgon- och kvallstid. Yttranden framfér vikten av att
forebyggande bullerskyddsatgérder vidtas och att arbeten utfors sa att storningar for hotellets
gaster minimeras. Yttranden begér att bullerriktvarden som galler for bostader, vardlokaler och
skolor aven ska galla for hotellverksamheten. Byggarbeten bor planeras sa att sarskilt stérande
arbeten utfors vid for hotellverksamheteten mindre stérningskansliga tidpunkter, vardagar 09.00-
17.00. Bullerskyddsatgarder bor vidtas vid framschaktandet och iordningstallandet av
arbetstunneln pa Blasieholmen och etableringsytan vid Museikajen liksom vid uppférandet av
ventilationsanlaggningen pa Hovslagaregatan. Arbetstunnel bor vara inbyggd och férsedd med tak
fran mynningen och 50 meter i riktning mot museikajen for att minimera stérningar fran in- och
uttransporter. De flaktar som ska anvéndas i befintligt ventilationsschakt pa Blasieholmen bor
bullerdampas. Det plank som foreslagits i jarnvagsplanen anses inte tillrackligt. Atgarder bor
vidtas for att sakerstélla att lukt och gaser inte uppkommer vid hotellverksamheten under
byggskedet.

Landstingets bemd&tande:

2.1.15.1 Stérningar

SLL arbetar for att begransa storningar under byggtiden. Framkomlighet kommer att sékerstéllas
pa varje berord plats sa langt som maojligt. Stérningar i framkomlighet under byggskedet kommer
periodvis att uppsta, utredningar gors for att sékerstélla att god framkomlighet och tillganglighet
efterfoljs. Fastighetsdgare, naringsidkare, narboende och andra berérda kommer i god tid att
informeras om att stérande arbeten kommer att ske, var det ska ske och hur lange. En I6pande
dialog kommer ocksa att hallas med Miljoforvaltningen i Stockholm, dar just fragor om buller,
damning, gaser etc samt mdojligheten att begransa detta ar centrala. Fér omledning av trafik
ansoks om tillstand fran vaghallare, i form av trafikanordningsplaner.

Konsekvenser av stérningar under byggtiden hanteras i tillstandsanstkan enligt miljobalkens 11
och 9 kapitel och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. Tillstandsans6kan prévas av mark- och
miljodomstolen. Ansokan till domstolen och den komplettering som inldmnats den 28 februari
2018 har kungjorts och berdrda bereds majlighet att lamna synpunkter till tillstandsansokan.

Ventilationstorn utformas s att riktvarden enligt Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran
industri inte 6verskrids i driftskedet. Ventilationstorn utformas sa att bostader ska kunna byggas i
narheten utan att riktvarden for inomhusbuller éverskrids. Ljudkrav stéalls med hansyn till
befintlig och planerad bebyggelse.
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Nr2.1.16
Fastighet: Stockholm Vitbetan 38

Namn: Bostadsrattsféreningen Vitbetan 38

Yttrande:

2.1.16.1 Yttranden &r positiv till utbyggnaden av tunnelbanan. Yttranden énskar besiktning av
deras fastighet och tillnérande byggnad innan arbete paborjas, efter att det utforts och vid behov
under arbetes gang for att sakerstélla att arbetet med tunnelbanan inte paverkar deras fastighet
samt byggnad negativt. Vibrationsmatare och eventuell annan utrustning anses lampligt.

Landstingets bemd&tande:

2.1.16.1 Yttrandens fastighet ar belagen inom planomradet och kommer att besiktigas enligt svensk
standard for sprickbesiktning. Infor byggskedet gors riskanalyser med avseendet pa vibrationer i
samband med spréangningar. Besiktningar gors enligt svensk standard. Fastigheter som ligger
narmare tunneln @n 50 meter kommer att besiktas och vissa fastigheter évervakas med
vibrationsmatare. For fastigheter byggda pa lera ar besiktningsomradet 100 meter. SLL gor
efterbesiktningar for att kontrollera att inga forandringar har skett pa grund av arbeten med nya
tunnelbanan. Fastighetsagare far en kopia pa efterbesiktningsprotokollet. Ersattning utgar enligt
gallande lagar och praxis. Skulle eventuella skador orsakade av utbyggnaden av nya tunnelbanan
uppmarksammas gors skadeanmalan via formular som finns pa www.nyatunnelbanan.sll.se. SLL
arbetar for att utbyggnaden av tunnelbanan ska medfora sa liten negativ paverkan som majligt,
specifika atgarder vidtas dar det ar nédvandigt for att uppna denna ambition.

Nr2.1.17
Fastighet: Stockholm Stammen 23

Namn: Bostadsrattsforening Stammen 23

Yttrande:

2.1.17.1 Placering av station Sofia

Yttrande framfor att Stigbergsparken bedéms som kulturhistorik vardefull miljo i
Stockholms/Sodermalms parkplan och parkprogram. Yttrande anser det obegripligt att iansprakta
sa stor del av parkens yta for en stor byggnad och gangstrak. Risk for att parken kommer att
upphora befaras. Yttrande ifragasatter forslagets utgangspunkt att det ar viktigt att
tunnelbaneuppgangen till station Sofia ska kunna nas bade fran Tjarhovsplan och fran Ersta
sjukhus. Argumentet anses inte rimligt i forhallande till medférande ingrepp pa Stigbergsparken,
istallet bor fokus vara att minimera ingrepp pa Stigbergsparken. Uppgang vid Stigbergsparken
anses inte som det basta alternativet och behovet av en uppgang till Ersta sjukhus anses mycket
liten. Yttrande framfor att tunnelbaneuppgang till Ersta sjukhus innebar ett for stort ingrepp i
omradet och att sjukhuset kan nas med andra fardmedel.

2.1.17.2 Avsaknad av alternativ

Yttrande ifragasatter huruvida alternativa losningar évervagts forutom forslaget i sydvastra delen
av parken som avvisades pa grund av dalig berggrund. Andra alternativ framfors och huruvida det
ar ett alternativ att spranga in stationsbyggnaden i berget framférs.
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2.1.17.3 Samordning
Yttrandet poangterar att miljon i Stigbergsparken kommer att paverkas av utbyggnaden av Ersta
sjukhus och undrar darfér om samordning angaende det har skett.

2.1.17.4 Malpunkt

Cirka 1 200 nya bostéder planeras vid bussgaraget ndra Hammarbykanalen, yttrandet anser det
inte sannolikt att dessa kommer att nyttja station Sofia utan snarare uppgang till station
Hammarby kanal. I nuldget planeras inga nya bostader inom 6stra Sédermalm, dérav ifragasatts
station Sofia som viktig knutpunkt.

Landstingets bemd&tande:

2.1.17.1 Placering av station Sofia

Forstudie, idéstudie och lokaliseringsutredning for utbyggnaden av tunnelbana har utforts for att
utreda strackning och placering av stationer och stationsentréer. Forstudien och idéstudien ligger
aven till grund for Stockholmsdverenskommelsen vilket satter ramarna fér de uppdrag SLL har att
genomfora.

Utredningar har gjorts for att ta fram lampligaste placering av stationer och entréer. Manga
faktorer har vagts samman sa som tillganglighet, sakerhet, miljo, befintlig och planerad
bebyggelse. Hansyn tas &ven till sociala aspekter, konflikter mellan olika anléggningar,
befolkningsstatistik, tunnelbanans spargeometri, radighet till mark, malpunkter i omradet, kultur-
och naturmiljo, byggbarhet och byggkostnad, med mera. Analyser éver boende, arbetande och
besokare i omradet har végts in samt kopplingar till 6vrig kollektivtrafik och andra malpunkter har
beaktats.

Placeringen av station Sofia ar av betydelse for att komplettera 6vrig kollektivtrafik och avlasta
Slussen. Strackningen och placeringen av stationen ar viktig for att uppna en hallbar infrastruktur
i Stockholmsomradet. Utforlig forklaring angaende placering av station Sofia finns att lasa i
Samradsredogorelse maj 2017 och Samradsredogorelse september 2017 som finns tillganglig pa
forvaltning for utbyggd tunnelbanans webbplats.

Arbetet med utbyggnaden av nya tunnelbanan sker i samverkan med berérda kommuner vilket ar
av betydelse for att uppna en god helhetslésning. Kommunens detaljplaner &r en forutsattning for
arbetet eftersom det reglerar hur mark far anvandas samt till viss del utformning av byggnader.

2.1.17.2 Avsaknad av alternativ

Flera olika alternativ har studerats for att valja exakt lokalisering for stationsentréer. Alternativ till
nuvarande planforslag har valts bort pa grund av langt avstand mellan entré och biljetthall, langa
gangar under mark som upplevs otrygga och ar dyra att anlagga, konflikt med befintlig
Saltsjobana, en svaghetszon i berget och att det vore komplicerat att bygga hisschakt i tat
stadsmiljo.

Lagen nara Ersta sjukhus och mot Tjarhovsplan har valts bort pa grund av att avstandet mellan
entrén och biljetthallen skulle bli for langt. Alternativet vid Skanegatan valdes bort av ekonomiska
skal och for att det hade varit for komplicerat att bygga uppgang med hisschakt i den tata
stadsmiljon. En stationsbyggnad langre dsterut i parken skulle innebédra djupare och mer tekniskt
komplicerad jordschakt och langre underjordspassage till plattformen. Langa gangar under mark
upplevs av manga resenérer otrygga och foljaktligen dyra att anlagga och motiveras déarav endast
om det gar under hogtrafikerade gator.

Att placera stationens biljetthall och entré i Stigberget ar inte moéjligt pa grund av andra befintliga
anlaggningar.
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Utforlig forklaring av motiv till placering for station Sofia och dess entréer samt bortvalda
alternativ finns att lasa i kompletterande samrad for station Sofia maj 2017. Dokumentet finns
tillgangligt pa forvaltning for utbyggd tunnelbanas hemsida, www.nyatunnelbanan.sll.se.

2.1.17.3 Samordning

Utbyggnaden av nya tunnelbanan avser att medfora sa liten negativ paverkan som majligt,
samordning sker med berérda parter och dér det finns behov. Samordning sker med Ersta
sjukhus.

2.1.17.4 Malpunkt

Val av placering for stationer och stationsentréer ar utrett utifran ett flertal aspekter dar bland
annat malpunkter beaktas. Déar station Sofia planeras att byggas trafikeras omradet i dagslaget
enbart av busslinjer. Antalet avgangar och pa- och avstigande vid omkringliggande busshallplatser
redogdrs for i jarnvagsplanen samt bedémd framtida resenédrsmangd. Ett flertal parametrar
beaktas vid bedomning av ungefarlig mangd resande. Station Sofia beraknas fa en resenarsmangd
pa cirka 3 400 pa- och avstigande under férmiddagens maxtimme ar 2030. Motsvarande
resenarsmangder for hela dygnet ar cirka 35 000 — en resendrsmangd som befintlig station
Hornstull. Station Sofia forvantas bli en viktig malpunkt for den framtida kollektivtrafiken och ar
av stor betydelse for att avlasta Slussen.

Nr2.1.18
Fastighet: Nacka Sickladn 132:16

Namn: Bostadsrattsféreningen Britteberg

Yttrande:

2.1.18.1 Markansprak

Jarnvéagsplanen redogor for permanent markansprak for utrymmen under mark genom
servitutsratt under den norra delen av fastighet Sickladn 132:16. Projekterad bergkontur redovisad
i profilritning anses missvisande. Profilen visar bergprofilen vid ventilationstorn som avses
anlaggas langre norrut. Byggnaden inom yttrandens fastighet ar anlagd med understa planet pa
23-metersniva. Under det planet finns vattenanslutning och avliopp ndgon meter under kallarplan.
SLL:s servitutsansprak har 22,5-metersnivan som 6vre grans i det aktuella fallet. Vidare ar intrang
i SLL:s servitutsomrade inte mojligt utan SLL:s godkannande. Foreningen menar att de darav
hamnar i en marklig situation da de, sa snart de satter en spade i marken, inkraktar pa SLL:s
servitutsomrade. Foreningen anser det problematiskt ifall ndgot skulle handa med fastigheten
under eller efter byggtiden som skulle innebéra att byggnaden behdéver grundforstarkas eller att
byggnad i varsta fall maste ateruppforas. Servitutsomradet innebér att foreningen inte kan vida
nagra atgarder inom det aktuella omradet pa sin egen fastighet.

2.1.18.2 Ersattning

Yttranden framfor oro for att anlaggningsarbeten av station Jérla och tunnelbanan kan medféra
betydande skador och olagenheter pa yttrandens byggnader och mark. Yttranden fortydligar att
yttranden inte ar motstandare till anlaggandet av tunnelbanan men anser att de drabbas av ett
stort intrang och 6nskar darfor diskussion med SLL angdende ersattning for intrang. Yttranden
framfor att de &r dppna for en 16sning dar servitutsmedgivande kompenseras med mark i
anslutning till fastigheten, att foreningen erhaller mark i proportion till den mark som tas i
ansprak av SLL. Yttranden menar att det i befintliga och tankta detaljplaner bor finnas utrymme
for Nacka Kommun att upplata mark for en sadan l6sning utan att det inkraktar pa andra
intressen.
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Landstingets bemd&tande:

2.1.18.1 Markansprak

Markansprak for skyddszon for bergtunnlar under fastigheten Sickladn 132:16 redovisas med ett
avstand for grundlaggning om 2 meter under inmatt grundlaggning. Anspraket som det redovisas i
granskningshandlingen har minskats for att inte forhindra pagaende markanvandning inom
fastigheten. SLL har med det attagit sig att utfora utokade forstarkningsatgarder i berg ovan
tunneln for att kompensera den mindre bergtéackningen som det minskade markanspraket innebar
i detta specifika fall.

2.1.18.2 Ersattning

Fastighetsagare till mark som tas i ansprak for permanent behov har ratt till ersattning.
Lantmateriet fattar beslut om ersattningen for det permanenta markanspraket, vilken bestams
enligt expropriationslagens regler.

Nr2.1.19
Fastighet: Nacka Sickladn 350:1

Namn: Bostadsrattsforeningen Nacka Kyrkby

Yttrande:

2.1.19.1 Station Jarla

Yttranden framfor att deras fastighet ligger i ndra anslutning till eller ovanfér foreslagna perronger
med tillhérande tunnelbanespar samt drift- och arbetstunnlar. Yttranden menar att stérre hansyn
bor tas till yttranden vid utformningen av tunnelbanan dn vad som har gjorts. Jarnvagsplanen
redogor for att Jarla station ar den station som det planeras for i ytligast lage pa strackningen till
Nacka. | jamforelse sedan samrad 2016 har det noterats att placering av plattform vid station Jarla
har forskjutits nagot. Darav poangteras att berdaknad niva for stomljud for bostadshusen pa
fastigheten efter atgard ar densamma nu som i samradsskedet.

2.1.19.2 Sektionsritningar

Sektionsritningar visar endast en viss del av strackningen langs med Kyrkstigen samt plattformen.
Yttranden menar att de inte har hittat ritningar som tydligt synliggér spartunnlarnas avstand i
hojdmeter till husen i 6stligt 1age och har darfor efterfragat kompletterande underlag. FUT har
svarat med att tvarsnittsritning med héjdangivelser inte finns tillgangliga for detta lage vilket
yttranden menar forsvarar mojligheten att yttra sig i viktiga fragor for yttranden.

2.1.19.3 Stoérningar
Yttranden onskar att atgarder vidtas for att sakra att den maximala ljudnivan i husen pa
fastigheten uppnar en beraknad niva lagre an 25 dB(A).

Omradet kring Kyrkstigen ar i granskningshandlingarna angett som tolkad berggrund. Yttranden
onskar att berakningar fors utifran de faktiska husgrundernas konstruktion och aktuella
markforhallanden eftersom prognostiserade slutvarden ar hogre an 25 dB(A). Saknas underlag
menar yttranden att kompletterande utredningar bor utféras.

Yttranden befarar att det i nuléget finns risk for att gransvarden for vibrationer och
stomljudsnivaer inte klaras, bade under byggtiden och efter fardigstallande vid drift.
Dokumentation att antaganden angdende stomljudsberakningarna ar korrekta saknas.
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2.1.19.4 Justering av strackning

Yttranden anser att jarnvagsplanen inte tar tillracklig hansyn till yttrandens befintliga bostadshus
inom fastigheten och 6nskar darfor justering av strackningen. Yttranden menar att risk for
vibrationer och forhojda ljudnivaer skulle begransas om tunnelbanans strackning gérs om med
storre marginal till yttrandens bostadshus. Om justering av strackning inte &r mdjlig menar
yttranden att det maste undersokas vidare om det &r mojligt att vidta kompletterande sparnara
atgarder for strackningen vid Jarla station for att sékra en maximal ljudniva inomhus under 25
dB(A).

Landstingets bemdtande:

2.1.19.1 Station Jarla

Arbetet med utbyggnaden av tunnelbanan foljer den juridiska processen for framtagandet av
jarnvagsplan. I arbetet ingar samrad och kommunikation med allmanheten och berérda, vilket
SLL har haft med yttranden angaende ett tidigare ventilationsschakt inom fastigheten.

Plattformen har justerats i lage for att tillgodose utrymningskraven vid en utrymningssituation,
vilken &r speciell eftersom att Jarla endast har en utgang. Det vill sdaga mellanplanet har gjorts
storre och det i sin tur justerar laget pa plattformen.

2.1.19.2 Sektionsritningar

Handlingarna i jarnvéagsplanen redogor for det som ingar inom planomradet. Genom att studera
planer, sektioner och profiler kan man bilda sig en uppfattning om avstandet mellan
tunnelbaneanlaggningen och markytan.

2.1.19.3 Stérningar

SLL arbetar for att utbyggnaden av tunnelbanan ska genomféras med begransade storningar.
Arbetsmetoder och arbetstider véljs for att minska risken for buller, vibrationer och stomljud.
Konsekvenser av storningar under byggtiden hanteras i tillstdndsansokan enligt miljobalkens 11
och 9 kapitel och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. Tillstandsansokan prévas av mark- och
miljodomstolen. Ansdkan till domstolen och den komplettering som inlamnats den 28 februari
2018 har kungjorts och berdrda bereds majlighet att lamna synpunkter till tillstandsansokan.

Projektet foljer riktvarde 30dB(A) for stomljud under drifttid vid nybyggnation av
sparinfrastruktur i driftskedet, vilket motsvarar trafikforvaltningen inom landstingets riktvarden
for stomljud vid nybyggnation av sparinfrastruktur. Stomljudsdampande atgarder vidtas dar
befintliga byggnader riskerar att éverstiga 30dB(A) och inom omraden déar det planeras for
bostader, skolor, vardinrattningar eller annan bullerkénslig verksamhet dar det finns risk att
riktvarde overstigs. Omfattningen av behov av atgéarder och SLL:s atagande att genomfora dessa
redovisas pa plankartor for permanent markansprak. Riktvardet motsvarar kraven pa maximal
ljudniva for installationer i nybyggda bostader och stomljud vid denna niva bor darfor inte ge
upphov till betydande stérningar. | PM Buller och vibrationer, en underlagshandling till
jarnvagsplanens MKB, redovisas de metoder och forutsattningar som anvants for berakning av
stomljud. Denna PM ingdr i granskningshandlingen.

2.1.19.4 Justering av strackning

Val av placering av stationer och stationsentréer samt strackning redovisas i tidigare utredningar.
Syftet har varit att hitta en placering av stationsentréer sa att de kan nd manga resenérer.
Strackningen av tunneln har sokts for att finna optimal 16sning som &r tekniskt mdjlig och
ekonomiskt. Valet av stackning i Jarla har framst styrts av de geotekniska forhallandena i omradet.
Strackningen av tunnelbanan kommer saledes inte att andras.
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Nr2.1.20
Fastighet: Stockholm Sjéresan 2

Namn: Bostadsrattsféreningen Hamnkranen

Yttrande:

2.1.20.1 Byggtiden

Yttrande poangterar vikten av att boendemiljon under byggtiden varnas. Fortsatt god
tillganglighet till entré for boende och besbkande med handikapp, fardtjanst, raddningstjanst,
miljorum, handikapparkering samt bilpool framfors.

2.1.20.2 Buller
Yttrande ar orolig for hur buller och damm under byggtiden kan paverka forskolan och dess
verksamhet som &r beldgen i fastigheten.

2.1.20.3 Grundlaggningsférhallanden

Foreningen har fatt information om att del av byggnaden inom fastigheten star pa utfylld mark
och undrar darfér om grundforhallandena ar tillrackligt utredda for att fungera som ett underlag
till jarnvégsplanen.

2.1.20.4 Tidplan
Yttrande menar att de inte kan tolka under hur lang tid upplaget och arbetena kommer att vara pa
Lumagatan vilket skapar oro.

2.1.20.5 Bergvarme

Yttranden konstaterar att planen innebéar en inskrankning i féreningens dganderatt och att
foreningen vill fora en dialog avseende den ekonomiska skada som en begransning av méjlighet till
bergvarme medfor.

Landstingets bemd&tande:

2.1.20.1 Byggtiden

SLL arbetar for att boendemiljon under byggtiden ska fungera sa bra som mojligt. Framkomlighet
och tillganglighet ar en férutsattning for att vardagen ska fungera under byggskedet.
Framkomlighet kommer att sékerstallas pa varje berord plats sa langt som majligt. Storningar i
framkomlighet under byggskedet kommer periodvis att uppsta, utredningar gors for att begréansa
negativ paverkan pa framkomlighet och tillganglighet.

Lumagatan kommer inte att stangas av helt, boende kommer att kunna ta sig till och fran entréer
och framkomlighet for utryckningsfordon beaktas. Detaljerad tidplan for specifika platser
redogors inte for i jarnvagsplanen. | god tid innan uppstarten av entreprenader kommer SLL att
halla moten med boende och verksamheter i berérd omgivning. Kontinuerliga méten kommer att
hallas tillsammans med antagen entreprendor for att i detalj kunna informera berérda om vad som
sker med arbetet.

2.1.20.2 Buller

Hansyn tas till verksamheter sarskilt kansliga for buller. Forvaltning for utbyggd tunnelbana
ansoker om tillstand hos mark- och miljédomstolen. Konsekvenser av buller under byggtiden
hanteras i tillstandsprocessen enligt miljobalken och villkor for bullerstérningar meddelas i dom
fran mark- och miljédomstolen. Ett kontrollprogram upprattas for verksamheten. Ansvarig
tillsynsmyndighet, i detta fall Miljoférvaltningen, kommer att ta del av resultaten fran
omgivningskontrollen. SLL bedomer att fragor rérande buller och damning kommer att kunna
I6sas i dialog med berdrda boende eller verksamheter. Foreslagna villkor redovisas i anstkan till
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domstolen och den komplettering som inlamnats den 28 februari 2018. Till tillstandsansdkan
bereds berérda mojlighet att ldmna synpunkter.

2.1.20.3 Grundlaggningsforhallanden

Geotekniska forutsattningar for utbyggnaden for tunnelbanan har utretts och finns som underlag
till jarnvagsplanen. Grundlaggningsinventering och geotekniska utredningar har gjorts for att
utreda grundlaggningsforhallandena inom omradet for jarnvéagsplanen. | den tillstdndsanstkan
enligt miljébalken, som inlamnats till mark- och miljodomstolen (se PM hydrogeologi for
ansokan), finns en mer ingdende sammanstallning av de geotekniska forutsattningarna i omradet.
Utredningarna finns tillgangliga i forvaltning for utbyggd tunnelbanas hemsida,
www.nyatunnelbanan.sll.se. Ansokan till domstolen och den komplettering som inldmnats den 28
februari 2018 har kungjorts och berdrda bereds mojlighet att lAmna synpunkter till
tillstdndsansokan.

2.1.20.4 Tidplan

Detaljerad tidplan for specifika platser redogors inte for i jarnvéagsplanen. I bilaga 2 till plankartor
for tillfalligt markansprak anges dock en langsta tid for anvandning av respektive yta samt en
upplysning om nér under byggtiden respektive yta avses anvéandas. | god tid innan uppstarten av
entreprenader kommer SLL att halla méten med boende och verksamheter i berérd omgivning.
Kontinuerliga moten kommer att hallas tillsammans med upphandlad entreprendr for att i detalj
kunna informera berérda om hur arbeten pa respektive plats fortskrider.

2.1.20.5 Bergvarme

Ingrepp inom skyddszonen for tunnelbanan far inte géras utan medgivande fran SLL. For en
anlaggning som avser gora intrang i tunnelbanans skyddszon kommer medgivande inte kunna
lamnas om atgarden riskerar att skada tunnelbaneanlaggningen.

Fastighetsagaren har ratt att framfora ersattningsyrkanden for markansprak i kommande
lantmateriforrattning for att bilda servitut for tunnelbaneanlaggningen. Lantmaterimyndigheten
beslutar om ersattning enligt expropriationslagens regler.

Nr2.1.21
Fastighet: Stockholm Sillhovet 4

Namn: Fastighets AB Hovslagaren

Yttrande:

2.1.21.1 Eventuella skador

Yttranden poangterar att fastigheten ar en av Stadsmuseet blaklassad byggnad med skydds- och
verksamhetsbestammelser enligt detaljplan, samt utgor en vardefull byggnad enligt motsvarande
krav i plan- och bygglagen 2010:900. Byggnaden &r en del av Blasieholmens kulturhistoriska
vardefulla hamnmiljo och utgdr darmed en del av utpekade riksintressen for Stockholms innerstad
samt angransar till riksintresset Nationalstadsparken. Yttranden belyser att byggnaden pa
fastigheten &r ett bostadshus vilket ska beaktas angaende buller, vibrationer och évriga stérningar.
Enligt fastighetsagarens vetenskap ar byggnaden grundlagd pa berg och lera, darmed kénslig for
grundlaggning. Grundlaggning och kulturhistoriska varden maste beaktas i byggnadsarbetena for
tunnelbanan. Yttranden forutsatter att arbetena for tunnelbanan planeras och genomfors sa att
storningar for fastighetsagare och boende minimeras och att skador pa fastigheten undviks.
Yttranden forutsatter att fastighetsagaren halls skadel6s i de fall skador uppkommer.
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2.1.21.2 Stérningar

Yttrande forutsatter att byggnadsarbeten inte 6verskrider Naturvardsverkets riktvarden (NFS
2004:15) for permanent bostad och att verksamhetsutdvaren vidtar alla tidnkbara atgarder for att
efterfolja det. Bullerméatningar bor vidtas pa verksamhetsutovarens bekostnad pa begéran av
fastighetsédgaren nar misstanke om ¢verskridande finns. Fastighetsédgaren ska informeras om
nodvandiga planerade 6verskridande i god tid. Yttrande motsatter sig att schaktmassor fran tunnel
krossas pa plats pa grund av tillkommande bulleraspekt och damm. Ventilationsanlaggningar och
dess flaktar bor ljudisoleras for att minimera buller. Atgéarder for att minimera partiklar fran tag
och spar som i sin tur ventileras i gatumiljo genom ventilationsschakt ska vidtas.

2.1.21.3 Grundvatten

Yttrande framfor att sdnkning av grundvatten kan medféra stor paverkan pa byggnaden. Grundens
konstruktion &r i dagslaget osaker och darav bor verksamhetsuttvaren besikta byggnaden innan
byggstart for att forhindra skador och for att dokumentera byggnaden fore och efter utfort arbete.
Yttrande menar att pagaende sprangningar kanns i byggnaden, att kéallaren markbart paverkats
och att vattennivaerna i grunden forandrats. Yttrande ar oroad att det orsakats av pagaende
arbete.

Landstingets bemdtande:

2.1.21.1 Eventuella skador

Konsekvenser av buller under byggtiden och grundvattenbortledning samt eventuell paverkan pa
grundlaggningen hanteras i tillstandsansokan enligt miljoébalkens 11 och 9 kapitel och tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning. Tillstandsansdkan prévas av mark- och miljodomstolen. Ansokan till
domstolen och den komplettering som inlamnats den 28 februari 2018 har kungjorts och berérda
bereds majlighet att lamna synpunkter till tillstandsansokan.

Besiktningar gors enligt svensk standard. Fastigheter som ligger ndrmare tunneln &n 50 meter
kommer att besiktigas och vissa fastigheter évervakas med vibrationsmatare. For fastigheter
byggda pa lera ar besiktningsomradet 100 meter. Kulturskyddade byggnader kommer att
omhandertas och kontrolleras enligt ett specifikt kontrollprogram for kulturskyddad bebyggelse.
Detta kontrollprogram kommer upprattas i samrad med Lansstyrelsen och/eller
riksantikvariedmbetet som ar tillsynsmyndighet for kulturklassad bebyggelse. SLL gér
efterbesiktningar for att kontrollera att inga forandringar har skett pa grund av arbeten med nya
tunnelbanan. Fastighetsagare far en kopia pa efterbesiktningsprotokollet. Ersattning utgar enligt
gallande lagar och praxis. Skulle eventuella skador orsakade av utbyggnaden av nya tunnelbanan
uppmarksammas gors skadeanmalan via formular som finns pa www.nyatunnelbanan.sll.se.

2.1.21.2 Stérningar

Ambitionen ar att arbetet med tunnelbaneutbyggnaden ska stora sa lite som mojligt. Férvaltning
for utbyggd tunnelbana ansoker om tillstand hos mark- och miljodomstolen. Konsekvenser av
buller under byggskedet hanteras i tillstandsprocessen enligt miljobalken och villkor for
bullerstérningar meddelas i dom. Féreslagna villkor redovisas i ansokan till domstolen och den
komplettering som inlamnats den 28 februari 2018. Till tillstindsansékan bereds berérda
mdojlighet att lamna synpunkter. SLL har inte ansokt om krossning pa Blasieholmen.

Fastighetsagare, naringsidkare, narboende och andra berérda kommer i god tid att informeras om
att storande arbeten kommer att ske, var det ska ske och hur lange.

Avseende buller under drifttid utformas ventilationstorn sa att riktvarden enligt
Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran industri inte verskrids. Ventilationstorn utformas sa
att bostader ska kunna byggas i narhet av ventilationstorn utan att riktvarden for inomhusbuller
overskrids, ljudkrav stélls med hansyn till befintlig och planerad bebyggelse.
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Ventilationsanlaggningarna pa Blasieholmen ér till for att fora in friskluft i tunnelsystemet inte for
att ventilera ut tunnelluft.

Konsekvenser av damning hanteras i kontrollprogram for miljéfarlig verksamhet som uppréttas i
samrad med miljoforvaltningen som ar tillsynsmyndighet.

2.1.21.3 Grundvatten

Besiktningar gors enligt svensk standard. Fastigheter som ligger narmare tunneln &n 50 meter
kommer att besiktigas. For fastigheter byggda pa lera ar besiktningsomradet 100 meter. SLL gor
efterbesiktningar for att kontrollera att inga forandringar har skett pa grund av arbeten med nya
tunnelbanan. Fastighetsagare far en kopia pa efterbesiktningsprotokollet. Grundvattennivan
kommer att kontrolleras och konsekvenser av tunnelbaneutbyggnadens grundvattennivasankning
redovisas i tillstandsansokan enligt miljobalkens 11 och 9 kapitel och tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning. Tillstandsansdkan prévas av mark- och miljodomstolen som kan
ange villkor till sin dom.

Forvaltning for utbyggd tunnelbana har inga pagaende sprangningar.

Nr2.1.22
Fastighet: Stockholm Blasieholmen 54

Namn: Fastighetschef Blasieholmen 54 KB

Yttrande:

2.1.22.1 Stérningar

Yttrande belyser att byggnad inom fastigheten bedriver hotellverksamhet. Verksamheten ar
kanslig for storningar, sarskilt buller och vibrationer under morgon och kvallstid. Forebyggande
bullerskyddsatgarder och atgarder for att minimera stérningar for hotellgaster bor vidtas.
Atgarder bor dven vidtas redan i byggskedet for att minimera storningar fér verksamheten nar
tunnelbanan ar i drift.

2.1.22.2 Markintrang

Fastigheten bertrs redan idag av befintlig arbetstunnel och tidigare utsprangda tunnlar under
fastigheten. Avseende permanent markintrang tolkas handlingarna som att forlangning mot
Skeppsholmen och vidare under Stockholms Strém bade innebar en helt ny tunneldragning samt
utokning av befintlig tunnel. Yttrande forutsatter att dialog fors angdende markintrang innan
jarnvéagsplanen faststalls.

2.1.22.3 Transporter

Berors fastigheten av tillfalliga markintrang 6nskas att dialog uppréttas. Verksamhet till och fran
befintliga arbetstunnlar bor ske sa att besokare till fastighetens verksamhet inte paverkas av
transporter vid entrén samt att varuforsorjning till verksamheten inte paverkas. Varuforsorjning
sker i dagslaget genom inlastning fran Stallgatan. For att sakerstalla sa liten paverkan som mojligt
onskar yttrande fa majlighet att ha synpunkter pa trafikanordningsplaner som tas fram for
transporterna till och fran arbetstunnlar.

Landstingets bemdtande:

2.1.22.1 Stérningar
SLL arbetar med att begransa storningar i moéjligaste man. Genom att utreda, samverka och
samrada med berorda samt stélla krav pa entreprendren avser SLL att storningar under
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byggskedet ska begréansas. Forvaltning for utbyggd tunnelbana anséker om tillstand hos mark- och
miljédomstolen. Konsekvenser av buller under byggskede hanteras i tillstandsprocessen enligt
miljobalken och villkor for bullerstérningar meddelas i dom. Foreslagna villkor redovisas i
ansokan till domstolen och den komplettering som inldmnats den 28 februari 2018. Till
tillstdndsansokan bereds berérda majlighet att lamna synpunkter.

Under driftstiden finns risk for att stomljud fran tunnelbanan uppstar. Vilka stomljudsnivaer som
uppstar i byggnader beror i huvudsak av djupet pa tunneln. Stomljudsdampande atgarder kommer
att vidtas inom omraden dar nivaerna i befintliga byggnader riskerar att 6verskrida 30 dB(A) samt
inom omraden dar det planeras for bostader, skolor, vardinrattningar eller annan kanslig
verksamhet, som riskerar att fa stomljudsnivaer éver denna niva. 30 dB(A) motsvarar
trafikforvaltningen inom landstingets riktvarden for stomljud vid nybyggnation av
sparinfrastruktur och tillampas inom projektet. Ventilationsanlaggningarna pa Blasieholmen ar
till for att fora in friskluft i tunnelsystemet inte for att ventilera ut tunnelluft.

2.1.22.2 Markintrang

Markansprak ar redovisat pa plankartor for tillfalliga respektive permanenta markansprak och
samléases tillsammans med fastighetsforteckningen dar det framgar vilken eller vilka typer av
markansprak som ar aktuella for respektive fastighet. Aven befintliga tunnlar tillhérande
tunnelbanan &r redovisade pa plankartorna med sarskild rastrering. Av planbeskrivningen
framgar att vid anslutningen till befintlig tunnelbana vid station Kungstradgarden redovisas de
befintliga tunnlarna vilka byggdes i samband med utbyggnaden av Bla linje. Dessa redovisas ocksa
med Js1 med avsikt att tydliggora att dessa tunnlar kommer att inga i ny tunnelbaneanlaggning
och att landstinget tar ansvar aven for de befintliga bergtunnlarna.

Fran den Ostra plattformskanten i station Kungstradgarden behéver sparen borja sankas vilket
paverkar befintlig tunnel i hojdled nedat. Oster om Stallgatan pabdrjas dven tunneldriften for den
nya tunnelbanans anlaggning. Det permanenta markanspraket for tunnelbanans behov preciseras
slutligen i den lantmateriforrattning som SLL avser anstka om for bildande av servitut.

2.1.22.3 Transporter

Tillfalligt markansprak for transporter till och fran arbetstunneln for Kungstradgarden ar utlagt
langs Nybrokajen och medfor inget markansprak for fastigheten Blasieholmen 54 En dialog har
sedan tidigare initierats med fastighetsédgaren.

Ambitionen ar att arbetet med tunnelbaneutbyggnaden ska ha en sa liten negativ paverkan pa
vardagen som mojligt. Stallgatan kommer inte att blockeras av byggverksamheten. Den
trafikpaverkan i naromradet som tunnelbanans utbyggnad kan tankas medfora kommer att
hanteras genom ansdkande av trafikanordningsplaner. Trafikkontoret inom Stockholms stad
beslutar om dessa.

Nr2.1.23

Yttrande:

2.1.23.1 Stérningar

Av yttrande framgar oro for ljud och vibrationer fran arbete nar det ska sprangas samt stomljud
nar tunnelbanan &r i drift. Yttrande menar att SLL bor bistd med evakueringslagenheter dar behov
finns. Oro for att sprickor och sattningar kan uppsta vid spréangningsarbeten som ska ske i
omradet.

27



2.1.23.2 Berg vid station Jarla

Yttrande 6nskar att berg vid station Jarla ska sékras upp pa ytan for att fastigheter eller manniskor
inte ska skadas ifall sprangningar medfor att berg skakas loss. Yttrande forutsatter att SLL tar fullt
ansvar for bergssékring och skrotning av allt 16st berg samt att 6vervakning av berget sker under
hela byggtiden.

2.1.23.3 Bergvéarme

Yttrande upplyser att fastigheten har tre borrhal for bergvarme och att eventuell paverkan pa
grundvatten paverkar varmeforsorjningen till fastigheten. Yttrande undrar om det finns risk att
berget blir svalare pa grund av tunnelbanan och darmed kan ge mindre varme till fastighetens
bergvarmeanlaggning. I férhallande till de nya forutsattningar tunnelbanan medfor bor SLL
bekosta anpassning av bergvarmeanlaggning.

Oro for att stora ekar och andra trad tar skada pa grund av andrade grundvattennivaer framfors.

2.1.24.4 Transporter
Yttrande undrar hur SLL sakerstaller att transporter till och fran fastigheter samt sophamtning
och post kan ta sig fram under hela byggtiden.

Landstingets bemd&tande:

1.1.23.1 Storningar

SLL arbetar for att utbyggnaden av tunnelbanan ska stora sa lite som majligt. Fastighetséagare,
naringsidkare, narboende och andra berérda kommer i god tid att informeras om att stérande
arbeten kommer att ske, var det ska ske och hur lange.

Konsekvenser av buller under byggtiden och grundvattenbortledning samt eventuell paverkan pa
grundlaggningen hanteras i tillstandsansokan enligt miljobalkens 11 och 9 kapitel och tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning. Tillstandsansdkan provas av mark- och miljodomstolen. Ansokan till
domstolen och den komplettering som inlamnats den 28 februari 2018 har kungjorts och berérda
bereds majlighet att Iamna synpunkter till tillstdndsansokan. | anstkan redovisas forslag till
villkor for verksamheten avseende vibrationer och stomljud.

For vibrationer i samband med sprangningsarbeten tillimpas Svensk Standard SS 460 48 66:2011
— Vibration och stét — Riktvarden for sprangningsinducerade vibrationer i byggnader, inom
uppréttat inventeringsomrade. Genom matningar kan SLL i god tid identifiera risker och dven
satta in atgarder dar sa behovs. Pa platser dar ljudnivaer under byggtiden éverskrider riktvarden
och dar behov uppstar erbjuds tillfallig vistelse.

Under drifttiden finns risk for att stomljud fran tunnelbanan uppstar. Vilka stomljudsnivaer som
uppstar i byggnader beror i huvudsak av djupet pa tunneln. Stomljudsdampande atgarder kommer
att vidtas inom omraden dar nivaerna i befintliga byggnader riskerar att 6verskrida 30 dB(A) samt
inom omraden dar det planeras for bostader, skolor, vardinrattningar eller annan kanslig
verksamhet, som riskerar att fa stomljudsnivaer éver denna niva. 30 dB(A) motsvarar
trafikforvaltningen inom landstingets riktvarden for stomljud vid nybyggnation av
sparinfrastruktur och tillampas inom projektet. Riktvardet motsvarar kraven pa maximal ljudniva
for installationer i nybyggda bostader och stomljud vid denna niva bor darfor inte ge upphov till
betydande stdrningar.

2.1.23.2 Berg vid station Jarla

Uppkomna skador fran vibrationer eller sattningar i mark orsakade av tunnelbanans utbyggnad
kommer att ersattas. Detta frantar inte fastighetsagarens eget ansvar for att sakra redan instabila
jordslanter eller motverka risken for stenras fran bergsslanter, vilket ingar i fastighetsagarens
underhallsansvar. Darfor kommer en besiktning goras av fastigheten infor byggskedet.
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2.1.23.3 Bergvarme

Fastighetsdgaren kontaktades i mars for att fa ett mer exakt lage for borrhalen. Arbete pagar med
att utreda vilka borrhal som ligger inom markansprak och som ar direkt berérda av anlaggningens
markansprak. Borrhal beldagna inom markanspraket kan eventuellt behdva gjutas igen om de utgor
en risk for byggnationen. Inom skyddszonen fér tunnelbanan far inte ingrepp goras utan
medgivande fran SLL. For en anlaggning som avses gora intrang i tunnelbanans skyddszon
kommer medgivande inte kunna lamnas om atgarden riskerar att skada tunnelbaneanléggningen.

Fastighetsagaren har réatt att framfora ersattningsyrkanden for markansprak i kommande
lantméteriforrattning for att bilda servitut for tunnelbaneanlaggningen. Lantméaterimyndigheten
beslutar om ersattning enligt expropriationslagens regler.

Fragor rérande paverkan pa befintliga brunnar utanfor markanspraket hanteras i pagaende
tillstandsprocess enligt miljobalken. Tillstdndsanstkan prévas av mark- och miljodomstolen.
Ansokan till domstolen och den komplettering som inldamnats den 28 februari 2018 har kungjorts
av domstolen och berérda bereds majlighet att Iamna synpunkter till tillstdndsansokan. Borrhal
belagna utanfér markanspraket 6vervakas fore och under byggtiden. Matror kommer att
installeras i nagon eller nagra av brunnarna (utanfor markanspraket) under varen/sommaren.
Genom att 6vervaka vattennivaer i energibrunnar kommer SLL att kunna folja upp hur de
paverkas av byggnationen av nya tunnelbanan. Detta ar en del av det kontrollprogram, som &r en
forutsattning for tillstdndet, och som upprattas i samrad med lansstyrelsen.
Vattennivaforandringar kommer analyseras sa de ar statistiskt sakerstéallda. Om energiuttaget fran
brunnen aventyras kommer en utredning av bast lampad atgard att genomforas, som att fylla
brunnen med annat material eller att fordjupa den. 1 vissa fall kan ekonomisk kompensation ske.

Grundvattenbortledningen bedoms inte komma att paverka vegetation (trad etc) negativt. For
detta hanvisas till de handlingar som berér tillstandsansékan enligt miljobalken.

2.1.23.4 Transporter

Framkomlighet kommer att sakerstallas pa varje berord plats sa ldngt som mojligt. Angoring till
fastigheten kommer att sékerstéllas under hela byggtiden. Utredningar gors for att minimera
negativ paverkan pa framkomlighet och tillganglighet pa berdrda platser. Innan det sker
omdirigering av trafik ansoks det om tillstand for gallande vaghallare exempelvis i form av
trafikanordningsplaner.

Nr2.1.24
Fastighet: Stockholm Flaggan 3

Namn: Bostadsrattsféreningen Flaggan 3

Yttrande:

2.1.24.1 Effekter pa fastigheten

Yttranden framfor att de fatt avslag for varmepumpsanléaggning pa grund av konflikt med
utbyggnad av tunnelbanan. Yttranden 6nskar nu ersattning for kostnader i samband med ansokan
och kompensation for utebliven maojlighet att anlagga varmepumpsanlaggning. Skulle
forutsattningarna andras sa att borrning ar mojligt 6nskas samordning kring det.

2.1.24.2 Eventuella skador
Yttrande forutsatter att eventuella skador pa fastigheten atgardas och poangterar att de har ett
gronklassat hus.
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2.1.24 3 Station Sofia

Yttrande anser att forslaget for station Sofia behover ses ¢ver. Yttrande undrar varfor stationen
inte ar tvd mindre uppgangar istéllet for en stor. Losningen med en byggnad mitt i parken néra
berget ar stadsbyggnadsmassigt inte lampligt utan anses stora bilden av berget och delar av
parkrummet med byggnadsvolymen. Forslaget med stationen i parken anses inte bidra till en plats
for lek och samvaro.

Byggnadens storlek anses forstora resterande delar av parken. Kanslan av park anses paverkas
negativt. Byggnadshojden pa 10—11 meter anses vara orimligt hog och illustration for stationen
anses missvisande. Yttrande menar att tva uppgangar borde vara sékrare ur brand- och
utrymningssynpunkt och att en uppgang vid Ersta sjukhus, eller férslagsvis underjordisk gang
hade varit bra for bestkare.

Snabbgaende hissar anses inte miljovanligt, rulltrappa anses att foredra. Yttrande undrar om
héansyn tagits till befintliga naringsidkare langs med Folkungagatan. Yttrande ar kritisk till att fyra
trad behover fallas for den planerade uppgangen. Yttrande menar att byggnaden bor sta narmre
gatan och att hojden inte bor vara mer an tre-fyra meter. Det bor finnas flera uppgangar och om
entrén laggs i berget borde det vara en mindre entré med biljetthall och hiss i berget. Hardgérande
av yta boér undvikas och gestaltning bor utformas i harmoni med parken. Traden bor inte tas bort.

Landstingets bemd&tande:

2.1.24.1 Effekter pa fastighet

Inom skyddszonen for tunnelbanan far inte ingrepp goras utan medgivande fran SLL. For en
anlaggning som avses gora intrang i tunnelbanans skyddszon kommer medgivande inte kunna
lamnas om atgarden riskerar att skada tunnelbaneanlaggningen.

Fastighetsagaren har ratt att framfora ersattningsyrkanden for markansprak i kommande
lantmateriforrattning for att bilda servitut for tunnelbaneanlaggningen. Lantmaterimyndigheten
beslutar om ersattning enligt expropriationslagens regler.

Intrang av tunnelbanans skyddszon i fastigheten Flaggan 3 har minskats sedan samradet 2016.
Forutsattningarna i forhallande till jarnvagsanlaggningen redovisas i ritning med permanent
markansprak.

2.1.24.2 Eventuella skador

Infor byggskedet gors riskanalyser med avseendet pa vibrationer i samband med sprangningar.
Besiktningar gors enligt svensk standard. Fastigheter som ligger ndrmare tunneln &n 50 meter
kommer att besiktigas. For fastigheter byggda pa lera ar besiktningsomradet 100 meter. SLL gor
efterbesiktningar for att kontrollera att inga forandringar har skett pa grund av arbeten med nya
tunnelbanan. Fastighetsagare far en kopia pa efterbesiktningsprotokollet. Ersattning utgar enligt
gallande lagar och praxis. Skulle eventuella skador orsakade av utbyggnaden av nya tunnelbanan
uppmarksammas gors skadeanmalan via formular som finns pa www.nyatunnelbanan.sll.se.

I ansokan till miljédomstolen finns en bilaga till miljékonsekvensbeskrivningen. Denna bilaga (3)
redogor for atgardsplan for vibrationer gallande kulturbyggnader. Av denna PM framgar aven
vilken bebyggelse som hanteras enligt denna.

2.1.24.3 Station Sofia

Placeringen av stationsentrén i Sofia beror pa dels de bergtekniska och geotekniska
forutsattningarna och dels sékerhetsskal. Narmare forklarat gar en zon med daligt berg, en
svaghetszon som stupar vertikalt, langs Folkungagatan. En placering av entrén narmre
Folkungagatan innebér stora arbetsmiljorisker och genomféranderisker i byggskedet.
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Med planforslaget landar hissarna i markniva och personer som utrymmer med hissarna kan ta sig
direkt ut till det fria utan nivaskillnader efter att de har klivit ut ur hissen. P4 samma satt
underlattar det &ven for raddningstjéansten vid en insats.

Hojden pa stationsbyggnaden beror pa att det behovs en stoppstracka ovanfor hissarna.

For utforligt svar angaende station Sofia se kompletterande samrad for station Sofia maj 2017 som
finns tillgangligt pa forvaltning for utbyggd tunnelbanas hemsida www.nyatunnelbanan.sll.se.

Stockholms stad och SLL har samverkat for att hitta en valfungerande 16sning fér den nya
stationen och parken. Stockholms stad har ansvar for parkens framtida utformning och vilka
funktioner som parken ska inrymma vilket har presenterats i samband med granskning av
detaljplan for tunnelbanan.

Nr2.1.25
Fastighet: Nacka Sicklatn 84:3 & Sicklatn 86:1

Namn: Bostadsrattsféreningen Alphyddan

Yttrande:

2.1.25.1 Markanvéndning

Enligt jarnvagsplanen gar arbetstunnel under fastighetens mark, bostadsrattsféreningen ager
marken och undrar hur det kan paverka deras framtida bruk av marken. Yttrande undrar om det
medfor att restriktioner inférs, om det exempelvis ar mgjligt att i framtiden borra efter bergvarme.

2.1.25.2 Erséattning
Vilka aspekter som tas i beaktning vid berakning av ersattning for markatkomst fragas om samt
var de ska vanda sig om eventuella skador under byggtiden eller driften av tunnelbanan uppstar.

2.1.25.3 Stomljud
Yttrande undrar ocksa om stomljud under och efter byggtiden kan uppsta och hur det i sadant fall
atgardas.

Landstingets bemdtande:

2.1.25.1 Markanvandning

Storre delen av den nya tunnelbanan gar i berg. Omgivande berg kring tunnelbaneutrymmet utgor
en del av tunnelbaneanlédggningen och ar det som kallas for skyddszon. Skyddszonen behdvs for
att sakerstélla tunnelns barférmaga, stadga, bestéandighet och tathet pa lang sikt i handelse av att
anlaggningsarbeten utfors i narheten. Dar markansprak omfattas av servitutsratt innebar det att
adganderatten till marken eller utrymmet inte &ndras men att férfogandet 6ver utrymmet
inskrénks. Det innebar att nar fastighetsagaren eller annan som vill utféra atgarder inom omradet,
sasom exempelvis borrning, kravs medgivande fran SLL vilket ar viktigt for att sakerstalla
sékerheten for tunnelbanan. Déar det finns risk for att tunnelbaneanlaggningen kan skadas
kommer medgivande inte kunna ges.

2.1.25.2 Erséttning

Fastighetsdgare dger marken som tas i ansprak har ratt till ersattning, bade for permanent och
tillfalligt behov. Lantmateriet fattar beslut om erséttningen, som bestams enligt
Expropriationslagen 4 kap. § 1.
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Skulle eventuella skador orsakade av utbyggnaden av nya tunnelbanan uppmarksammas gors
skadeanmalan via formuléar som finns pa www.nyatunnelbanan.sll.se.

2.1.25.3 Stomljud

Konsekvenser av stomljud under byggtiden hanteras i tillstindsansokan enligt miljobalkens 11 och
9 kapitel och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. Tillstandsansokan prévas av mark- och
miljddomstolen. Ansokan till domstolen och den komplettering som inlamnats den 28 februari
2018 har kungjorts och berorda bereds mojlighet att lamna synpunkter till tillstandsansokan.

Under drifttiden finns risk for att stomljud fran tunnelbanan uppstar. Vilka stomljudsnivaer som
uppstar i byggnader beror i huvudsak av djupet pa tunneln. Stomljudsdampande atgarder kommer
att vidtas inom omraden dar nivaerna i befintliga byggnader riskerar att 6verskrida 30 dB(A) samt
inom omraden dar det planeras for bostader, skolor, vardinrattningar eller annan kanslig
verksamhet, som riskerar att fa stomljudsnivaer éver denna niva. 30 dB(A) motsvarar
trafikforvaltningen inom landstingets riktvarden for stomljud vid nybyggnation av
sparinfrastruktur och tillampas inom projektet. Riktvardet motsvarar kraven pa maximal ljudniva
for installationer i nybyggda bostéder och stomljud vid denna niva bor darfor inte ge upphov till
betydande stérningar.

Nr 2.1.26

Yttrande:

2.1.26.1 Inlaga till domstol

Yttrande podngterar att deras tidigare inlaga till mark- och miljédomstolen den 2 maj samt
dokumentation fran métet den 19 juni 2017 inte finns med i handlingarna under rubriken
samradsredogorelse.

2.1.26.2 Granskningstid
Yttrande menar att tiden for granskning av jarnvagsplanen varit kort.

2.1.26.3 Skillnader i handlingar

Yttrande menar att det finns skillnader i handlingarna mellan granskningshandlingarna och i den
inlamnade ansokan till mark- och miljodomstolen den 2 maj. Arbetstunnel med traget ar utdraget
hela vagen till Enskedevéagen, det ar dubbla par pilar markerade for byggtransporter vid arbets-
och servicetunnel.

2.1.26.4 Olycksrisk vid korsningspunkter
Yttrande poangterar att det finns grundskolor och forskolor i omradet och framfor oro for risk for
olyckor vid korsningspunkter med oskyddade trafikanter.

2.1.26.5 Bullerstérningar nattetid
Yttrande ar orolig for bullerstérningar under nattetid.

2.1.26.6 Missvisande bild

Bild 54 i planbeskrivningen anses vara missvisande da mynning till servicetunnel och trag anses
indraget i bilden och darmed ger en uppfattning av att vara mindre stérande an vad de kommer att
bli i verkligheten. Yttrande menar att traget startar langre fram an vad som illustrerats och darmed
kommer medfdra en storre forandring av landskapsbilden.

2.1.26.7 Skillnader tidsuppskattning
| yttrandet &r bilder angdende tidsuppskattning for arbetstunnelns mynning Sockenplan bifogade
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med hanvisning till bilaga 6 MKB tillh6rande jarnvéagsplan och fran bilaga 5 PM Byggskede. |
forhallande till bifogade bilder podngterats skillnader i redovisning av tidplan i samrédshandlingar
och i ans6kan till mark- och miljédomstolen. Redovisningen av tidsuppskattning skiljer sig at i de
olika dokumenten, bade i tid och medférande stérningar. Yttrande ar kritiska till patraffade
andringar i jarnvagsplanen och efterfragar darmed sarskilt mote/samrad fér boende i omradet.

2.1.26.8 Placering av arbetstunnel

De fyra redovisade alternativen for placering av arbetstunnel och avgérande aspekter for val av
placering av arbetstunnel lyfts fram. Yttrande menar att vald placering for arbetstunnel vid
Sockenplan inte ar lamplig och férenlig med redovisade faktorer av betydelse fér placering.

2.1.26.9 Tung trafik

Yttrande poangterar att det endast ar vid Sockenplan och pa Blasieholmen som tung trafik av
sprangmassor kommer att ske under nattetid, bland annat pa vag vilken ar forbjuden for tung
trafik nattetid. Yttrande uppmarksammar att redovisning av antal lastbilar med bergmassor per
dygn samt vikt av last skiljer sig i PM Byggskede och i ansékan till mark- och miljédomstolen.
Yttrande undrar darfor vilka uppgifter som ar korrekta.

2.1.26.10 Borttagna trad
Placering av servicetunnel medfor att trad mellan kvarteret Lantarbetaren och Palmfeltsvéagen tas
bort vilket darmed bidrar till 6kad bullerexponering fran Palmfaltsvagen och Enskedevagen.

2.1.26.11 Riksintresse kultur

Yttrande belyser att bebyggelsen i Gamla Enskede utgor riksintresse for kulturmiljovard vilket
riskerar att paverkas negativt pa grund av servicetunneln. Servicetunneln bor darfor flyttas till ett
annat lage.

2.1.26.12 Markvibrationer

Fastighetsagare langs med Sockenplan klagar i dagslaget pa markvibrationer pa grund av
befintliga tunnelbanan. Déarav finns en oro att markvibrationerna kommer att férvarras pa grund
av utbyggnad av nya tunnelbanan.

2.1.26.13 Bullerskyddsatgarder

Okad turtathet for tunnelbanan pa strackningen fran Sockenplan paverkar bullret fran
tunnelbanan under driftskedet jamfért med dagens situation. Yttrande framfor att de i dagslaget
mater maximala nivaer pa 6ver 80 dB(A) mot husfasader. Bullernivaer inomhus for fastigheter pa
Odelbergsvagen varierar mycket pa grund av olika typer av fasadbekladnad, tillaggsisolering och
fonster. Tillampning av standardmodell for berakning av bullernivaer vid Sockenplan anses inte
lampligt. Yttrande menar att diagram for sparbunden trafik bor anvandas istallet for nuvarande
tillampad berakningsmodell. Yttrande anser att bullerskyddsatgard inte tacker hela strackan
mellan tunnel och station Sockenplan. Yttrande menar att 6verdackningen av traget bor stracka
sig langre.

2.1.26.14 Definiering av tomtgréans
Yttrande anser det otydligt var tomtgréanser gar langs med tunnelbanan for fastigheterna pa
Odelbergsvagen.

2.1.26.15 lllustrationer
Yttrande begéar att SLL illustrerar vad de behdver for tillfalligt respektive permanent markansprak.
Illustrationer och bilder for hur det fardiga traget och bullerskydden kommer att se ut efterfragas.

2.1.26.16 Sattningsskador och markvibrationer

Yttrande framfor att manga bostader i omradet &r grundlagda direkt pa lera eller blandad
grundlaggning och &r darfor orolig for sattningsskador och markvibrationer. Yttrande &r orolig for
sattningar orsakade av tunga transporter kring Sockenplan och Enskedevégen, tillfalliga och
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permanenta grundvattensankningar och markvibrationer fran den nya tunnelbanan under
driftskedet.

2.1.26.17 Kostnader for atgarder

Yttrande vill att alla dtgarder som ar mojliga for att undvika skador pa fastigheter bade under
arbetet med den nya tunnelbanan samt under driftskedet genomférs. Yttrande anser att med
atanke till alla de kostnader som kan uppsta for att atgarda sattningsskador pa deras fastigheter ar
den bésta I6sningen att forebygga atgarder sa att skador inte uppstar.

Landstingets bemdtande:

2.1.26.1 Inlaga till domstol

Inlagan &r stalld till domstolen och ar saledes inte inarbetad i den samradsredogorelse som SLL
svarar for. Synpunkter rérande byggskedet, vilka lamnats per mail och vid méten, har inarbetats i
samradsredogorelsen. Fortsatta méten och hantering av synpunkter och fragor avseende
miljddomen kommer att ske inom tillstandsprocessen enligt miljobalken. Enligt 6verenskommelse
vid méte i juni 2017 ska informationsmote hallas dar SLL aterkommer med mer svar pa fragor och
synpunkter.

2.1.26.2 Granskningstid
Tiden for granskning foljer lagstiftningen.

2.1.26.3 Skillnader i handlingar

Figurer visande in-/utfartstransporter &r mycket dversiktliga och vid tidigare moten har SLL
forklarat att detta ar nagot som kommer att detaljeras mer av entreprenéren och de
trafikanordningsplaner som godkanns av kommunen. Sedan samraden 2016 och den ansokan till
mark- och miljddomstolen som lamnades in i mars 2017 har fortsatt projektering skett och dven
optimering av anlaggningen. SLL har kompletterat ansékan till domstolen den 28 februari 2018
med anledning av genomfoérda anlaggningsoptimeringar. SLL har under varen startat upp
detaljprojektering av handlingar vilket innebar att det kan komma att ske férandringar med
etapper, metoder och transporter.

2.1.26.4 Olycksrisk vid korsningspunkter

SLL har utfort tidig inventering av skolvagar och malpunkter. Infér byggskedet kommer
inventering av skolvagar kompletteras och uppdateras for att mojliggora sa bra planering som
mojligt av kommande trafikomlaggningar. Den trafikpaverkan i naromradet som tunnelbanans
utbyggnad kan tdnkas medféra kommer att hanteras genom ansokning av trafikanordningsplaner,
vilka ska godkannas av ansvarig vaghallare.

2.1.26.5 Bullerstérningar nattetid

Bullerfragor for byggtiden hanteras i tillstandsprocessen enligt miljobalken. Villkor for
bullerstorningar kommer att prévas under tillstandsprocessen och slutligen meddelas i dom.
Foreslagna villkor redovisas i anstkan till domstolen och den komplettering som inlamnats den 28
februari 2018.

2.1.26.6 Missvisande bild

Som bildtexten beskriver visar bilden endast principiellt hur omradet dar servicevagen kommer
upp kan komma att se ut. Bullerberakningarna utgar fran en terrangmodell som innehaller
nivaskillnader.

2.1.26.7 Skillnader tidsuppskattning
I ansokan till mark- och miljodomstolen redovisas inte bilden sa som yttrande pastar. Bilden ar
hamtad fran den version av PM byggskede som var med i samradshandlingarna.
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Precis som inlagan havdar ar det skillnad pa tidplan som visats i PM byggskede i tidigare samrad
och i PM byggskede i nuvarande granskningshandling for jarnvagsplanen. PM Byggskede utgdr en
bilaga till Miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen. Till foljd av fortsatt projektering och
forfinad produktionsplanering har forandringar skett. SLL arbetar nu vidare med
detaljprojektering, vilket innebar att mer information om vilka bullrande arbeten som sker under
de olika skedena av byggtiden kan tas fram. Saken hanteras vidare under tillstandsprocessen i
mark- och miljodomstolen.

2.1.26.8 Placering av arbetstunnel

Motiv for val av placering av arbetstunnel ar redovisad i planhandlingarna. Vald placering ar gjord
i samrad med Stockholms stad och ar en sammanvégning av olika for- och nackdelar bade for
tunnelbanebyggnaden och for Stockholms stads utveckling.

2.1.26.9 Tung trafik

Uttransporter av bergmassor kommer att ske vid samtliga arbetstunnlar. Uttransporter kan
komma att ske under olika tider pa dygnet for alla arbetstunnlar. SLL ar medveten om de lokala
trafikforeskrifterna och kommer att soka dispens fran dessa i de fall det ar aktuellt.

Maéngderna avseende volymen berg ar fortfarande aktuella med vad som redovisats i tidigare
miljokonsekvensbeskrivning. Bergkalkylen haller pa att uppdateras och nya siffror kan darfor bli
aktuella langre fram. Siffrorna gallande antal uttransporter per dygn har vid Kungstradgarden
justerats ner i forhallande till tidigare angivna siffror i miljokonsekvensbeskrivningen. Fran
tidigare angivna 70 uttransporter per dygn till 40. Detta beror dels pa att barighetsklassningen pa
ett antal vagar har uppdaterats, och dels pa justeringar i framdriften av tunnlarna. Nar en mer
detaljerad bergkalkyl och produktionsplan finns framtagen kommer siffrorna gallande antal
uttransporter att forfinas.

2.1.26.10 Borttagna trad
Enstaka trad har ingen bullerreducerande effekt.

2.1.26.11 Riksintresse kultur
Servicetunneln vid Sockenplan ligger utanfor riksintresseomradet.

2.1.26.12 Markvibrationer

SLL har varit i kontakt med kommunen och trafikférvaltningen inom landstinget och dessa har
inte fatt in nagra klagomal om markvibrationer orsakade av befintlig tunnelbana i avsett omrade.
Med den utbyggda tunnelbanan kommer grundléggningen av banvallen forstarkas for att
ytterligare begréansa risken for storningar.

2.1.26.13 Bullerskyddsatgarder

I PM Buller och vibrationer redovisas det behov av bullerskyddsatgarder som behovs langs
strackan. Detta &r redovisat som skyddsatgard i jarnvagsplanen och avser skydd for de hus som
ligger narmast jarnvagsbron. Bullerskyddet kommer att ansluta mot tragvaggen. Traget i sig har
en dampande effekt eftersom sparen ligger lagre &n omgivande mark. Traget kommer att vara en
bullerddmpning andra fram till bron, alltsa en bullerdampning langst med hela sparet fram till
bullerdampande atgard. Detta kommer att medféra att bullerdampningen blir pa en langre stracka
an vad berakningarna redovisar behov av.

I PM buller och stomljud, underlagsrapport till MKB, beskrivs vilka fasadnivaer berédknas uppsta
och vilken fasaddampning som ansats. Buller berakningarna utgar fran en terrangmodell som
anger hojder pa omgivningen. Den berékningsmetod som anvénds fér bullerberakningar av
sparinfrastruktur har genomforts med vedertaget berakningsprogram utforas i enlighet med
Samnordiska berakningsmodellen for sparburen trafik, Naturvardsverkets rapport 4935.
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Utbyggnaden av tunnelbanan avslutas fore bron och resten av strackan ar inte ett objekt som
raknas som nybyggnad eller vasentlig ombyggnad. Det ar trafikforvaltningens sak att vid behov
atgarda bullerproblem langs befintlig stracka.

Overdackningen av sparen ar gjord sa langt som det ar tekniskt méjligt utan att konstruktionen
ska resa sig 6ver omgivningen pa grund av den hoéjd som behdvs for tagen.

2.1.26.14 Definiering av tomtgrans

Infor byggstart satter SLL ut arbetsomradet i enlighet med redovisning pa plankartor for tillfalligt
markansprak. Forhallandet mellan arbetsomradet och angransande tomtgranser syns pa dessa
kartor.

2.1.26.15 Hlustrationer

Av plankartorna framgar hur anspraken forhaller sig till fastighetsgranserna. Bygglov kommer att
sokas for bullerskydd, d& dessa ansokningar ar gjorda kan SLL redovisa hur dessa kommer att se
ut.

2.1.26.16 Sattningsskador och markvibrationer

SLL genomfor redan idag kontrollméatningar av sattningsrorelser i mark och pa utvalda byggnader
i omradet. Detta kommer dven att fortga under byggnationen och aven efter avslutad byggnation.
Dessutom sker méatningar av grundvattennivaer i ett stort antal grundvattenror. All kontroll ska
ske i enlighet med ett kontrollprogram, som tas fram i samrad med lansstyrelsen. Forandrade
grundvattennivaer ger en tidig indikation pa att sattningar kan komma att ske, varfor de ar extra
viktiga att folja upp. Genom métningar kan SLL i god tid identifiera risker och &ven satta in
atgarder dar s behovs. SLL utfor aven en riskanalys med avseende pa markvibrationer innan
arbeten utfors. Denna blir ett underlag till de besiktningar som ska ske innan och efter avslutade
arbeten. Riskanalysen ar ocksa en viktig information for att kunna anpassa arbetena sett till val av
metod for spontning, schaktning m.m.

2.1.26.17 Kostnader for atgarder

SLL arbetar for att skador pa fastigheter inte ska uppsta varken under byggskede eller driftskede.
Besiktningar gors pa fastigheter innan arbete paborjas. Fastigheter som ligger narmare tunnel an
50 meter kommer att besiktigas. Pa de platser dar husen ar byggda pa lera géller 100 meter. Det
foljer svensk standard och ar enligt villkor som mark- och miljddomstolen gett i den forsta
miljodomen for nya tunnelbanan. Uppstar eventuella skador under arbetet sa kommer det att tas
hand om, formular for anmalan av skada finns pa forvaltning for utbyggd tunnelbanas webbplats.
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2.2 Inkomna yttranden fran myndigheter,
organisationer och féretag

Nr2.2.1
Myndighet, organisation eller féretag: Luftfartsverket

Foretréadare: Operativa System

Yttrande:

2.2.1.1 LFV har som sakégare av CNS-utrustning inget att erinra mot jarnvagsplanehandlingarna.

Landstingets bemdtande:

2.2.1.1 Synpunkten lamnas utan atgéard.

Nr2.2.2
Myndighet, organisation eller foretag: Folkhalsomyndigheten

Foretradare: Handlaggare

Yttrande:

2.2.2.1 Folkhalsomyndigheten har beretts tillfalle att inkomma med synpunkter angdende
rubricerad remiss. Folkhalsomyndigheten ar en nationell myndighet och utgér inte en instans for
samrad gallande regionala och lokala planfragor. Myndigheten lamnar darfér remissen utan
atgard.

Landstingets bemdtande:

2.2.2.1 Synpunkten lamnas utan atgard.

Nr2.2.3
Myndighet, organisation eller féretag: Transportstyrelsen

Foretradare: Tf. sektionschef marknadstillsyn

Yttrande:

2.2.3.1 Transportstyrelsen tackar for mojlighet att kommentera och lamnar inga synpunkter i
arendet.
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Landstingets bemd&tande:

2.2.3.1 Synpunkten lamnas utan atgard.

Nr2.2.4
Myndighet, organisation eller foretag: Forsvarsmakten

Foretradare: HKV PROD INFRA

Yttrande:

2.2.4.1 Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat arende.

Landstingets bemdtande:

2.2.4.1 Synpunkten lamnas utan atgard.

Nr2.2.5
Myndighet, organisation eller féretag: SMHI — Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut

Foretréadare: Tf. Chef avdelningen Samhélle och sékerhet

Yttrande:

2.2.5.1 SMHI har inget att erinra i rubricerat arende.

Landstingets bemdtande:

2.2.5.1 Synpunkten lamnas utan atgard.

Nr2.2.6
Myndighet, organisation eller féretag: Norrenergi

Foretradare: VD och Produktionschef

Yttrande:

2.2.6.1 Jarnvagsplanen redogor for att tunnelbanetunneln korsar yttrandes ledningsrétt, hur det
sker i profil redogors inte. Planbestammelser anger markansprak med servitutsréatt (Js1) och inte
Nytt utrymme for tunnelbanans skyddszon som ar gemensamt med annan anlaggnings
skyddszon, servitutsratt (Js6) for den stracka som korsar ledningsréatten. Yttrande menar att det
inte ar klarlagt om deras ledningsratt berors av den planerade utbyggnaden av tunnelbanan och
Oonskar darav att det klarlaggs. Yttrande menar att om ledningsratten berdrs bor
planbestimmelserna for aktuell stracka andras till Nytt utrymme for tunnelbanans skyddszon
som &r gemensamt med annan anléggnings skyddszon, servitutsratt (Js6) och att
Overenskommelse om genomférande och forutsattningar for framtida arbete utfors.
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Landstingets bemdtande:

2.2.6.1 Utbyggnaden for nya tunnelbanan gar nara aktuell ledningsratt men utan att
skyddszonerna gar in i varandra, det finns darmed inte anledning att &ndra planbestammelserna
for markansprak.

Nr2.2.7
Myndighet, organisation eller féretag: Sveriges geologiska understkning (SGU)

Foretradare: Statsgeolog

Yttrande:

2.2.7.1 SGU har inga synpunkter i rubricerat arende.

Landstingets bemdotande:

2.2.7.1 Synpunkten lamnas utan atgard.

Nr2.2.8
Myndighet, organisation eller foretag: Nacka Energi

Foretradare: Overgripande planering

Yttrande:

2.2.8.1 Befintligt elnat

Elkablar och fordelningsstation finns inom omradet for utbyggnaden av nya tunnelbanan.
Yttrande poangterar att elnatet hela tiden maste vara i drift och vid behov atkomligt for
reparation. Uppstéllning av bodar, upplag, verkstader med mera far inte ske ovan kabelstrak. Vid
flytt av kabelstrak bor permanent lage prioriteras i mojligaste man framfor tillfalligt lage.

2.2.8.2 Samverkan

Dar det behdvs samordning ska det aviseras i god tid, samverkansavtal mellan forvaltning for
utbyggd tunnelbanan och Nacka Energi finns. Genomforandeavtal behdver upprattas for ett flertal
stéllen.

2.2.8.3 Sickla Industrivag
Etableringsyta och entré vid Sickla forutsatter att kabelstrak i Sickla Industrivag och Smedjegatan
flyttas.

2.2.8.4 Varmdovagen — Alphyddevagen

Forberedande arbeten pagar vid Varmdovagen-Alphyddevégen. Nar tillfalligt kabelstrak flyttas
fran tillfalligt lage till permanent lage maste utrymme med bottenbredd pa 5 m och ett djup pa 1,35
m finnas for kablarna 6ver gangtunneln i Varmdaleden.

Plattformen vid station Sickla ser ut att ga under férdelningsstation. Vid sprangningar i narhet av
fordelningsstation maste kontroll och analys goras for att bedéma metod for berglossning.
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Nacka Energi arbetar med utbyggnad av férdelningsstation, Fs Sickla, och nya transformatorer i
befintlig byggnad. Fordelningsstationen planeras vara i drift juni 2019, framkomlig vég for
servicefordon och tung transport av transformatorerna maste beaktas.

2.2.8.5 Jarla Ostra

Forberedande arbeten &r utférda med kablar genom etableringsomrade Jarla Ostra. Inom
etableringsomrade Varmdovagen finns befintliga kabelstrak vilket innebar omfattande
kabelflyttar.

2.2.8.6 Varmdovéagen

Forbi omradet vid stationsentrén mot Varmddvéagen behovs utrymme for permanent forlaggning
av kabelstrak. Planerat kabelstrak i Kyrkstigen mot Birkavagen har bottenbredd cirka 2 meter och
djup 1,2 meter.

2.2.8.7 Vikdalsvagen — Skvaltans vag

Etableringsomrade och entréer vid Vikdalsvagen — Skvaltans vag innebar omfattande flytt av
kablar. Nér tillfalligt kabelstrak ska flytta tillbaka till permanent lage maste utrymme finnas for
kablarna 6ver gangtunnel i Vikdalsvagen. Planerad bottenbredd ar ca 4 meter och ett djup pa 0,7
meter.

Nacka Energi planerar férlangning av nya kabelstrak i omradet med anledning av Nacka kommuns
stadsbyggnadsprojekt vilket behéver samordnas.

2.2.8.8 Skonviksvagen — Jarlabergsvagen
Etableringsomrade Skonviksvagen — Jarlabergsvagen innebar omfattande flytt av kabelstrak.
Forlangning av kabelstrak planeras.

Inmatningsstation planeras norr om etableringen och kabelstrak korsar Varmdoleden. Nacka
Energi planerar for inmatningsstation norr om Lokomobilvéagens planerade forldangning osterut
tillsammans med Ellevio. Framkomlig vag for byggnation, servicefordon och tung transport av
transformatorerna maste finnas.

I permanent lage kommer matande kablar till inmatningsstation korsa Varmddéleden véster om
trafikplats Skvaltan. Forberedande av kanalisation for detta kabelstrak planeras for att minimera
paverkan pa SLL:s arbetsomrade vilket samrads med SLL, Trafikverket och Nacka kommun.
Detaljplanearbete pagar for omradet, E-omrade ar placerat norr om planerad vég och ett U-
omrade genom etableringsomradet Skonviksvéagen.

2.2.8.9 Tillfalliga anlaggningar
Flytt eller andring av kablar, transformatorstationer och tillfalliga anlaggningar som byggstrom
bekostas av exploattr. Bestallning ska ske skriftligt i god tid.

Landstingets bemdotande:

2.2.8.1 Befintligt elnat

SLL noterar synpunkt och tar i arbetet for utbyggd tunnelbana hansyn till befintligt elnat. | Bilaga
1 Lista med anvandning av tillfalliga ytor redovisas restriktioner for tillfalliga markansprak. For att
kunna ta hansyn till Nacka Energis elnat har och kommer i fortsattningen SLL bjuda in till
ledningssamordningsméten dar sa behovs.

2.2.8.2 Samverkan

Samverkan sker dér det behdvs och avisering till berérda sker i god tid. Samverkansavtal ar sedan
tidigare tecknat med Nacka Energi och i enlighet med detta tecknas genomférandeavtal for de
ledningsomlaggningar som foranleds av tunnelbanans utbyggnad.
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2.2.8.3 Sickla Industrivag
Kabelstrak som berdors av tunnelbanans utbyggnad kommer att hanteras.

2.2.8.4 Varmdovéagen — Alphyddevagen
Synpunkten foranleder en revidering av sektionen som redovisar ursparning for ledningsstraket.
Revideringen kommer att kommuniceras.

I det fall Nacka energis tidplan ligger fast och Fs Sickla ar utbyggd till sommaren 2019 kommer
troligen ingen konflikt uppsta. | det fall utbyggnaderna sammanfaller kommer samordning ske sa
att Nacka energi kan na fordelningsstationen.

I samband med miljoprévningen av utbyggnad av tunnelbanan till Nacka och séderort kommer
fragan om kontrollprogrammens omfattning och inriktning att avgoras. Infor byggskedet gors
riskanalyser med avseendet pa vibrationer i samband med sprangningar. Besiktningar gors enligt
svensk standard.

2.2.8.5 Jarla Ostra
Kabelstrak inom omrade markerat med littera T4sos kommer vara tillgangligt under tunnelbanans
utbyggnad.

2.2.8.6 Varmdovagen
Jarnvagsplanen har tagit hojd for att ledningsstraket ska kunna byggas ut enligt synpunkten.

2.2.8.7 Vikdalsvéagen — Skvaltans vag
Jarnvagsplanen har tagit hojd for att ledningsstraket ska kunna byggas ut enligt synpunkten. Dar
det finns behov kommer samordningsmé&ten med boende och ledningsagare att hallas.

2.2.8.8 Skonviksvagen — Jarlabergsvagen
Synpunkten foranleder en revidering av plankarta for tillfallig nyttjanderatt. Bilagan fortydligas sa
att inmatningsstationen kan byggas. Revideringen kommer att kommuniceras.

For att SLL ska kunna utfora tunnelbaneutbyggnaden behéver SLL anvanda i jarnvagsplanen
angivna ytor. Samordning och anpassningar till efterkommande och parallellt pagdende projekt
kan ske om sa ar mojligt.

SLL och Nacka kommun har pagaende motesserie for att kunna samordna
tunnelbaneutbyggnaden med kommunens projekt.

2.2.8.9 Tillfalliga anlaggningar
SLL svarar for de arbeten som behdvs for jarnvagsplanens genomférande.

Nr2.2.9
Myndighet, organisation eller féretag: Storstockholms brandférsvar

Foretréadare: Brandingenjor

Yttrande:

2.2.9.1 Storstockholms brandférsvar har tidigare lamnat synpunkter avseende utbyggnationen av
tunnelbanan Nacka-Sdderort. Synpunkter i dessa yttrande ar fortfarande aktuelle och ska beaktas,
utdver det har Storstockholms brandférsvar har inga synpunkter i arendet.
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Landstingets bemdotande:

2.2.9.1 Tidigare inlamnade synpunkter fran Storstockholms brandférsvar har besvarats i
Samradsredogorelse maj 2015 sida 86—87 och Samradsredogorelse september 2017 sida 46.
Samtliga av dessa dokument finns tillgangliga pa forvaltning for utbyggd tunnelbanas hemsida,
www.nyatunnelbanan.sll.se.

Nr2.2.10

Myndighet, organisation eller foretag: Lantmaterimyndigheten i Stockholms kommun

Foretradare: Forrattningslantmatare

Yttrande:

2.2.10.1 Upplatelseform
Mest lamplig upplatelseform for forvaltningsobjektets framtida basta bor véljas. Starkt &gande
framfor nyttjande for ny tunnelbana rekommenderas darfor.

2.1.10.2 Snav planlaggning
Det anses olyckligt att genomforandealternativ stangs ute pa grund av snav planlaggning.
Planléaggs det brett kan eventuell insnavning istéllet ske i avtal mellan parter.

2.1.10.3 Véasentlighetsvillkoret

Proévning saknas for vasentlighetsvillkoret for tunnelbana efter 3D-lagstiftningens tillkomst. Vid
antagna planer och beslut om att vasentligheten inte haller riskerar jarnvagsplanen att behéva
gbras om.

Landstingets bemdotande:

2.2.10.1 Upplatelseform

SLL bygger ut tunnelbanan och det ar aven SLL som kommer att forvalta den. SLL gor
beddémningen att entydigt avgransade servitutsupplatelser uppfyller de behov som finns ur
genomfdrande- och forvaltningssynpunkt. De alternativ till servitut som lantmaterimyndigheten i
samradsskedet forordat ar aganderéatt genom 3D-fastighetsbildning, en kombination av 3D-
fastighetsbildning och servitutsupplatelser eller majligen officialnyttjanderatter.

Da behovet av skydd for tunnelbanan och radighet att bygga den &r desamma oavsett
upplatelseform sa far skillnader i valet av upplatelseform for de som drabbas av intrang i praktiken
betraktas som mycket litet. SLL gor beddmningen att servitut fullt tillrackligt svarar mot de behov
som finns, under forutsattning att servituten ar tydliga till innehall och avgransning. Det finns
inget som hindrar att servitut till sin omfattning redovisas lika tydligt som en 3D-fastighet.

Motiven till vald 16sning utvecklas i bilaga 2 till planbeskrivningen.

2.2.10.2 Snav planléaggning

Redovisningen pa plankartorna foljer Trafikverkets rekommendationer om utformning av
jarnvégsplaner (se Planlaggning av vagar och jarnvégar, dnr. TRV 2012/85426). Trafikverket, i
egenskap av den myndighet som faststéaller planen, menar att det av tydlighetsskél ska framga pa
plankartorna vilken upplatelseform som &r avsedd att tillampas.

SLL har, som for alla provningar, varderat férdelar och nackdelar med valt provningsférfarande.
SLL har bedémt att upplatelse med servitut ar den sammantaget béasta l6sningen.
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2.2.10.3 Vasentlighetsvillkoret

I NJA 1978 s 57 slar Hogsta domstolen fast att hela tunnelbanenatet ar av vasentlig betydelse for
fastigheten Ladugardgéardet 1:29. Det sa kallade vasentlighetsvillkoret har inte d&ndrats sedan dess
och réattspraxis ar saledes mycket tydlig. Bland annat pa sidan 52 i prop. 2002/03:116,
Tredimensionell fastighetsindelning, framgar uttryckligen att den sa kallade 3D-lagstiftningen
aldrig varit avsedd att ersatta annan fastighetsbildning utan endast att vara ett alternativ till
sadan. Vidare kan det konstateras att officialservitut regelmassigt godtagits aven efter 2004 och
fram till nu. Det noteras att det vid bedémning av vasentlighetsvillkoret inte heller ska géras
skillnad pa om den anlaggning ett servitut avser ar befintlig eller ej vid beslutstillfallet. Slutligen
noterar SLL att vid normal rattsutveckling &ndras inte praxis genom att underinstanser &ndrar av
Hogsta domstolen fastslagen tolkning, utan genom att HD sjalv &ndrar inriktning. Slutsatsen ar att
rattslaget avseende vasentlighetsvillkoret ar tydligt.

Nr2.2.11
Myndighet, organisation eller foretag: Lantmaterimyndigheten i Nacka kommun

Foretradare: Chef lantméaterimyndigheten och forrattningslantmatare

Yttrande:

2.2.11.1 Lantmaéteriférrattning

Kapitel 10.1.5 i planbeskrivningen omnadmner att miljoskador inte hanteras inom ramen for
lantmateriforrattning. Yttrande menar att det i sammanhanget bor namnas att dar sa kallade
foretagsskador sker kan de hanteras i samband med lantméteriforrattning.

2.2.11.2 Markatkomstlosning

Lantmaterimyndigheten i Nacka kommun delar inte argument for vald markatkomstlosning som
anges i planbeskrivningen med bilagor, fortsatt tredimensionell fastighetsbildning for
genomforande forordas. Yttrande anser att &ganderatt ar den lampligaste upplatelseformen for de
permanenta markansprak som behdovs for tunnelbanestrackning och stationer. | forhallande till
hur det permanenta markanspraket med servitut beskrivs anses upplatelsen mer beskriva ett totalt
ianspraktagande av mark an vad som anses lampligt for en servitutsratt.

2.2.11.3 Servitutslésning

Vid bildande av officialservitut provas det sa kallade vasentlighetsvillkoret som innebér att
formansfastighetens behov av servitutet ska vara av vasentlig betydelse for dess andamalsenliga
anvandning. Vasentlighetsvillkoret for fastighetsbildningslagen finns kvar, daremot har den nya
3D-lagstiftningen medfort att det finns andra satt att méta de behov som tidigare provats.
Rattslaget anses osakert efter att den nya 3D-lagstiftningen infordes. Motiv till vald 16sning
redogdr for att kommunerna tycker att servitutslésning ar battre ur ett kommunalt planerings- och
fastighetsagarperspektiv. Yttrande menar att servitut istallet for &ganderétt riskerar att leda till
svarigheter i forvaltningsfasen pa grund av oklarheter vid tolkning av servitutets omfattning och
otydlig ansvarsfordelning.

Landstingets bemdtande:

2.2.11.1 Lantmaéteriférrattning

SLL gor bedomningen att ersattning for eventuella sa kallade miljoskador bor hanteras i egen
ordning och inte inom ramen for lantméateriférrattning. Med miljoskador avses har tex
sattningsskador till féljd av utbyggnaden. | lantmateriforrattning hanteras enbart erséttning
avseende sjalva markintranget. Skalet till detta ar att &ven fastighetsagare med flera som inte
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upplater utrymme for tunnelbanan kan bli ersattningsberattigade till foljd av sa kallade
miljoskador. Det vill sdga aven fastighetsagare med flera som inte berérs av lantmateriférrattning.
For att astadkomma en enhetlig hantering av miljoskador bedomer SLL att det ar battre

att samma process anvands for saval fastighetségare som berérs av lantmateriforrattning som
ovriga. Av den anledningen valjer SLL att inte ta in fragan om miljoskador i lantmaéteriforrattning.

2.2.11.2 Markatkomstldsning

SLL bygger ut tunnelbanan och det ar aven SLL som kommer att forvalta den. SLL gor
bedomningen att entydigt avgransade servitutsupplatelser uppfyller de behov som finns ur
genomforande- och forvaltningssynpunkt. Skillnaden for en fastighetsagare att avsta ett 3D-
utrymme jamfort med att upplata en servitutsrattighet ar mycket liten och ett servitut innebér i
inte ett storre intrang an att avsta dganderatt.

SLL gor slutligen bedémningen att den planerade servitutslésningen ar rattsligt fullt mojlig och att
rattslaget avseende den bedémningen ar tydlig, se tidigare samradsredogdrelse och bilaga 2 till
planbeskrivningen dar resonemanget utvecklas.

2.2.11.3 Servitutslosning

I NJA 1978 s 57 slar Hogsta domstolen fast att hela tunnelbanenétet ar av vasentlig betydelse for
fastigheten Ladugardgéardet 1:29. Det sa kallade vasentlighetsvillkoret har inte andrats sedan dess
och réattspraxis ar saledes mycket tydlig. Bland annat pa sidan 52 i prop. 2002/03:116,
Tredimensionell fastighetsindelning, framgar uttryckligen att den sa kallade 3D-lagstiftningen
aldrig varit avsedd att ersatta annan fastighetsbildning utan endast att vara ett alternativ till
sadan. Vidare kan det konstateras att officialservitut regelmassigt godtagits aven efter 2004 och
fram till nu. Det noteras att det vid beddmning av vasentlighetsvillkoret inte heller ska goras
skillnad pa om den anlaggning ett servitut avser ar befintlig eller ej vid beslutstillfallet. Slutligen
noterar SLL att vid normal rattsutveckling dndras inte praxis genom att underinstanser andrar av
Hogsta domstolen fastslagen tolkning, utan genom att HD sjélv &ndrar inriktning. Slutsatsen ar att
rattslaget avseende vésentlighetsvillkoret &r tydligt. SLL gér beddmningen att servitut fullt
tillrackligt svarar mot de behov som finns, under forutsattning att servituten ar tydliga till innehall
och avgransning. Det finns inget som hindrar att servitut redovisas lika tydligt som en 3D-
fastighet.

Nr2.2.12
Myndighet, organisation eller féretag: Stockholm exergi

Foretradare: RES Planarendehantering

Yttrande:

2.2.12.1 1 anslutning till stationsomraden finns befintliga fjarrvarme- och/eller fjarrkylaledningar.
For att planera eventuella ledningsomlaggningar och nya ledningsdragningar samt sékra drift ar
det 6nskvart med information och samradsméten i god tid.

Landstingets bemdtande:

2.2.12.1 SLL har I6pande kontakt med ledningsdagande bolag. Samverkansavtal ar sedan tidigare
tecknat med Fortum varme AB (numera Stockholm exergi) och i enlighet med detta tecknas
genomfdrandeavtal for de ledningsomlaggningar som foranleds av tunnelbanans utbyggnad.
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Nr2.2.13
Myndighet, organisation eller foretag: Trafikverket

Foretradare: Verksamhetsstyrning

Yttrande:

2.2.13.1 Funktion

Sodra lanken ingdr i vagnatet som ar godkéant for transporter av farligt gods och uppfyller darmed
krav enligt sdkerhetsklass A. Vag 222 &r en omledningsvég och viktig lank for tunga transporter av
farligt gods. Tunnelbanan bér dimensioneras och genomféras sa att Sédra lankens funktion som
led for farligt gods inte paverkas.

2.2.13.2 Barighet

Sodra lanken har béarighetsklass BK1 och &r omledningsvég for tunga transporter och
dispenstransporter éver Saltsjon och Mélarsnittet. Tunnelbanan bor dimensioneras sa att det inte
paverkas. Angaende korsningspunkt med befintlig vag 222 ser Trafikverket risk for befintlig
vaganlaggning i samband med spontning och jordforstarkningar eftersom dessa ar inom vagens
sakerhetsavstand. Ansokan om tillstand for arbeten enligt vaglagen uppmarksammas da det ger
Trafikverket tillfalle att granska bygghandlingar och kontrollplaner.

2.2.13.3 Korsningspunkter

Trafikverket anser att det i planbeskrivningen ar otydligt att tunnelbanans korsningspunkter berér
flera viktiga punkter utmed Sodra lanken. Yttrande menar att det finns risker for konstruktionen
vid Nacka- och Sicklatunneln som kan paverka funktionen for anlaggningen negativt. Trafikverket
efterfragar genomgang med FUT om korsningspunkter vid Nacka- och Sicklatunneln déar det
eventuellt kan finnas undermarksanlaggningar som tillhér andra verksamheter och aktorer.

Trafikverket menar att PM for korsningspunkter bor kompletteras. Beskrivning av arbetstunnel
som korsar alla Sédra lankens vagtunnlar anses saknas samt depa som finns i anslutning till
Sicklatunneln. Redovisning av sektioner med nivaer efterfragas.

2.2.13.4 Vibrationer och stomljud under byggtid

Trafikverket anser att PM for buller och stomljud bor kompletteras med hantering av
vibrationsfragor for Trafikverkets anlaggning. Yttrande menar att det finns risk for skador pa
Sodra lankens konstruktion pa grund av vibrationer under genomférandet av nya tunnelbanan.
Trafikverket menar att riktvarden och larmvarden bor kopplat till kontrollprogram for
overskridande. Trafikverket efterfragar underlag till beslut for grans- och larmvarden redovisade i
PM Korsningspunkter. Gemensam plan for hur akuta atgarder pa Trafikverkets anlaggning ska
omhandertas under genomfdrande av nya tunnelbanan anses nédvandigt att tas fram.

2.2.13.5 Bergkvalitet

Berget i laget for korsningspunkten i Sickla ar enligt Trafikverkets egna uppgifter mycket daligt.
Risk for att bergtackningen &r lagre an teoretiska nivaer och att inmatta nivaer kan ge storre risker
och konsekvenser for Sodra lanken befaras. Trafikverket efterfragar kompletterande underlag for
bergkvalitet och injektionspaverkan, sprangskadezonen for pumpgropen i Nackatunneln som
ligger i skyddszon dar avstandet till tunnelbanan ar inom ett avstand pa 8,4—9,1 meter samt
eventuella forstarkningsatgarder i Sodra lankens befintliga anlaggningar.

2.2.13.6 Drift och underhall

Forutsattningar och tillgangligheten till S6dra lankens driftutrymmen och ordinarie
vagunderhallning ska inte forandras. Trafikverket efterfragar underlaget till planbeskrivningen
angaende arbetstunnel och driftdepd. For arbetstunnelportalens anslutande arbets- och
transportvag samt framtida servicevag ska dagvatten hanteras i sérskild ordning och inte belasta
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vag 222:s befintliga dagvattenhantering. Trafikverket efterfragar komplettering med ny
beskrivning av den hanteringen.

2.2.13.7 Milj6 och klimat

Konstruktioner av brostéd och 6vergangskonstruktioner mot intilliggande omraden i Sodra lanken
kan vara kansliga for andrade grundvattennivaer. Trafikverket 6nskar ta del av underlag i den
projekteringen for att sékerstalla konstruktion och funktion fér anlaggningen.

2.2.13.8 Fastighet, mark och servitut

Markansprak enligt Js6 gar in i Trafikverkets vagomrade for Sodra lanken. Trafikverket
poangterar att det kréavs tillstand enligt vaglagen (843), tillstandet ar en forutsattning for
jarnvagsplanen. Samordnad skedesplanering efterfragas dar tillfalliga markansprak i
jarnvagsplanen sammanfaller med framtida vagplan for motesplats Nacka.

2.2.13.9 Risker

PM Olycksrisk anger endast risker i samband med vég 222. Trafikverket efterfragar komplettering
av PM Olycksrisk dar risker utéver okontrollerade sprangningar hanteras aven for anlaggningar i
korsningspunkterna. Risker for paverkan av trafikering anses aven viktigt.

2.2.13.10 Trafik under byggtiden

Trafikverket forutsatter nara samarbete med SLL for att undvika trafikpaverkan for medborgare
och naringsliv. Kompletterande illustration (T6;607) for paverkan av den regionala trafiken pa vag
222 efterfragas. Vagtrafikomlaggningar och byggtrafiks paverkan pa framkomlighet for
kollektivtrafik och 6vrig trafik bor framga. Minsta majliga trafikpaverkan forutsétts och énskan
om att vara delaktig vid planering framfors.

2.2.13.11 Arbetstunnelportal Js1 — ovan mark

Tillfalligt markansprak for arbets- och transportvag ansluter till rampen for trafikplats Skvaltan
och Varmdoleden. Trafikverket menar att anslutningen endast kan gélla ombyggnadstiden for
trafikplatsen, Trafikverkets byggtid ar 2018—2020. Jarnvagsplanen redogor for 8 ars byggtid och
tillféllig anslutning till trafikplatsen, Trafikverket anser inte att det &r mgjligt. Komplettering av
hur den I6sningen ska hanteras efter att trafikplats Skvaltan fardigstéllts och den tillfalliga arbets-
och transportvagens anslutning tagits bort efterfragas.

2.2.13.12 Sjofart vid Hammarbykanal
Tunnelbanan korsar allmén farled av riksintresse och vill understryka vikten av att hallas
informerad i fortsatt planering angdende atgarder i eller i nara anslutning till farleden.

Landstingets bemdotande:

2.2.13.0 Generellt

Manga av de fragor som Trafikverket lyft i sitt yttrande kommer SLL att omhé&nderta under den
fortsatta projekteringen. SLL genom FUT avser sluta ett samarbetsavtal innan jarnvagsplanen
skickas till Lansstyrelsen for tillstyrkan. Innan planen faststélls avses dels ett ggnomférandeavtal
avseende Sodra Lanken slutas, dels ett genomfdrandeavtal avseende Varmdoleden och
Trafikverkets anlaggningar intill Nacka centrum slutas. Avtalen kommer att reglera atgarder i syfte
att sakerstélla att Trafikverkets anlaggningar inte paverkas negativt. Trafikverket kommer att ha
ett bevakningsuppdrag, for att kunna vara delaktiga i den fortsatta projekteringen och félja upp
atgarderna under byggtiden.

2.2.13.1 Funktion

Utbyggnationen av tunnelbanan kommer inte att paverka vag 222 eller Sodra lankens funktion
som transportled for farligt gods, vare sig under byggtiden eller drifttiden. Under byggtiden kan
det bli aktuellt med temporara omledningar av trafiken vid vag 222, dér ett korfalt kan behdva
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ianspraktas under kortare tider. SLL planerar dock sa att farligt gods kan passera under hela
byggtiden. Om omledning av trafik blir aktuellt tas trafikavstangningsplaner fram, som ska
godkannas av Trafikverket. Tunnelbanans konstruktioner dimensioneras sa att varken vag 222
eller Sodra lankens funktion som transportled for farligt gods paverkas.

2.2.13.2 Béarighet

En viktig dimensioneringsforutsattning for utbyggnationen av tunnelbanan &r att vag 222 och
Sodra lankens barighetsklass inte ska paverkas. SLL instammer i att Trafikverket far mojlighet att
granska bygghandlingar och kontrollplaner i samband med anstkan om tillstand for arbeten enligt
vaglagen. Men SLL kommer I6pande att halla Trafikverket uppdaterade i framdriften i
projekteringen inom ramen for den samverkan som sker mellan parterna. Det kommer darfor att
finnas flera mojligheter for Trafikverket att ha synpunkter pa projekteringen.

2.2.13.3 Korsningspunkter

SLL och Trafikverket har en intensiv samverkan kring tekniska fragor rérande korsningspunkter
mellan planerad tunnelbana och Sédra lanken. SLL avser utfora verifierande
konstruktionsberakningar i samrad med Trafikverket. | ett forsta steg har SLL samlat in befintligt
material om bergférhallanden mellan anlaggningarna, samt om Trafikverkets konstruktioner.
Trafikverket och SLL har darefter traffats och gatt igenom materialet och kommit 6verens om vilka
berdkningar som ska utforas. Redovisning av berédkningar kommer att géras under hiésten 2018.
Darefter kommer SLL arbeta vidare med att ta fram en plan for erforderliga skyddsatgarder och
kontroller. Aven detta utférs i samrad med Trafikverket. Det ska i sammanhanget namnas att SLL
inte ser att det finns nagon tvekan om att tunnelbanan kan byggas ut i redovisat lage utan att
paverka Sodra lankens konstruktioner negativt, men att behov av skyddsatgarder och kontroller
behover klarldggas i samverkan mellan parterna.

Angaende undermarksanlaggningar tillhérande andra verksamheter och aktorer &ar de flesta
hemliga och far inte redovisas i offentliga handlingar. SLL har pa en 6vergripande niva redovisat
sadana handlingar i den tekniska beskrivningen for miljoprovningen. Trafikverkets personal som
ar sakerhetsklassad har ocksa beretts tillfalle att komma till SLL och titta pa hemliga handlingar
om andra anlaggningar.

Nar det galler anldggningar som saknas i den PM for korsningspunkter som upprattats, har SLL
kompletterat med 6nskad information.

2.2.13.4 Vibrationer och stomljud under byggtid

SLL avser hantera risker for skador till fljd av vibrationer fran sprangningar genom att flja
gallande svensk standard. SLL tar pa sig detta i forslag till villkor i miljoprévningen. Standarden
foreskriver att en riskanalys ska utforas fore sprangningar startar och att riktvarden for vibrationer
tas fram. Besiktningar av anlaggningar som riskerar skadas av vibrationer sker bade fore byggstart
och efter att sprangningar avslutats. Framtagna vibrationsvarden utfors for att styra
sprangningsarbetena.

SLL har latit utféra en preliminar riskanalys med avseende pa vibrationer. Denna har skickats dver
till Trafikverket for kdnnedom. Riskanalysen kommer att uppdateras infor byggstart och SLL
avser samrada med Trafikverket om vilka riktvarden som ska tillampas for Trafikverkets
anlaggningar, da den svenska standarden inte innehaller nagon vagledning for befintliga
berganlaggningar och installationer i tunnlar.

2.2.13.5 Bergkvalitet

SLL och Trafikverket diskuterar fragor om bergkvalitet och bergtéckning i korsningspunkten
mellan Sédra lanken och planerad tunnelbana i Sickla. SLL projekterar tunnelbanan utifran
forutsattningen att bergkvaliteten ar kraftigt nedsatt. SLL har inte kunnat hitta nagot material i
Trafikverkets arkiv rorande bergkvaliteten i korsningspunkten. SLL kommer darfor att lata utfora
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dimensioneringsberakningar som ar pa den sékra sidan. SLL avser ocksa utfora karnborrning i ett
senare skede, for att verifiera bergforhallandena. Arbetet sker i samrad mellan SLL och
Trafikverket.

2.2.13.6 Drift och underhall

Den vag som ansluter till arbetstunneln under byggtiden kommer i driftskedet att delvis ingd i
kommunens kommande exploatering av omradet. SLL behdover tilltréde till denna for att na
arbets-/servicetunnelns mynning. | den projektering som foreligger for vagen inom ramen for
utbyggnaden kommer regnvatten fran vagen och ovan liggande markomrade ledas via dike till ett
fordrojningsmagasin. Darifran pumpas vatten till den brunn som ligger vid gang-tunneln. Detta
kan saledes styras sa att brunnen inte dverlastas. Vattnet kommer saledes inte belasta
Trafikverkets dagvattenhantering. | kommunens kommande detaljplaneldggning av omradet
behdver en dagvattenutredning goras for helheten.

Fragor rérande dispens for byggnadsforbud vid vag 222 (bland annat dagvattenhantering och
tillféallig/permanent tillfartsvag) hanteras i ett annat arende hos lansstyrelsen, dar Trafikverket
lamnat synpunkter och SLL svarat.

2.2.13.7 Milj6 och klimat

SLL ser inget hinder i att Trafikverket far tillgang till underlag som SLL tar fram, men anser att
detta kan g6ras genom underhandskontakter mellan parterna. Paverkan pa grundvatten kommer
att regleras i miljoéprovningen och hanteras darfor inte vidare i jarnvagsplanen.

2.2.13.8 Fastighet, mark och servitut

SLL noterar att det kravs tillstand enligt vaglagen (843) och avser uppratta sadan ansokan. SLL
noterar ocksa behov av samordnad skedesplanering och avser samordna med bade Trafikverket
och Nacka kommun.

2.2.13.9 Risker
SLL noterar 6nskad komplettering i PM olycksrisk. SLL anser inte att risken for trafikering bor
ingd i PM olycksrisk, utan avser upprétta sarskilda trafikavstangningsplaner for detta andamal.

2.2.13.10 Trafik under byggtiden

SLL noterar Trafikverkets 6nskemal om att vara delaktiga i planeringen, sa att paverkan pa
trafiken kan minimeras och ser mycket positivt pa detta. SLL har &nnu inte upprattat nagra planer
med avseende pa trafik under byggtiden och ser garna att detta gors i samrad mellan parterna.

2.2.13.11 Arbetstunnelportal Js1 — ovan mark

Synpunkten har féranlett en andring av jarnvagsplanens redovisning av tillfalliga ytor i omradet.
Anslutning till Skvaltans trafikplats kan upphéra nar trafikplatsen & ombyggd och kommunen
byggt ut sitt anslutande gatunat. Behovet att tillfalligt anvanda vagomradet har begransats bade i
utstrackning och i tid. Behoven har ocksa provats mot en eventuell framtida breddning av vagen
till fyra korfalt.

Den permanenta tillfarten till arbetstunneln, som i driftskedet ger tilltrade till servicetunneln
kommer att ske via de gatunat som kommunen tillhandahaller och inte via Trafikverkets vagar.

2.2.13.12 Sjofart vid Hammarbykanal
SLL noterar detta och avser halla Trafikverket informerad om fortsatt planering angaende
atgarder i narheten av farleden.
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Nr2.2.14
Myndighet, organisation eller foretag: Stockholms stad

Foretradare: Kommunstyrelsen

Yttrande:

2.2.14.1 Samordning

Kommunen deltar aktivt i arbetet med utbyggnaden av nya tunnelbanan och anser att det ar
mycket viktigt for saval staden som regionen. Kontinuerliga samrad med kommunen fors i form av
delprojektstyrelser och arbetsmoten, vilka har bidragit till att kommunen haft méjlighet att lamna
synpunkter under projektets gang.

2.2.14.2 Motiv till servitut

Stockholms stad menar att bilaga Servitut for tunnelbaneutbyggnaden — motiv till vald 16sning bor
andras for att fortydliga att servitutsupplatelser ar mest lamplig atgard for
tunnelbaneutbyggnaden. Kommunen vill uppmarksamma SLL p3 att parterna i
genomfdrandeavtalen for respektive delprojekt har dverenskommit att mark som permanent
behdovs for tunnelbaneandamal skall upplatas till SLL med servitutsrétt, i forsta hand
officialservitut och i andra hand avtalsservitut. Kommunen menar att servitut ar den basta
I6sningen for utbyggnaden av den planerade tunnelbanan och anser inte att det tydliggors
tillrackligt i ovanstdende namnd bilaga.

2.2.14.3 Driftskede

Skyddszonerna runt sparomrade i berg varierar i storlek. Kommunen 6nskar genomgang av alla
skyddszoner och att avgransning av skyddszonerna ska utformas gemensamt med kommunen i
kommande anstkningar om servitut. | jord och lerlager bor skyddszonen begransas till tatskikt vid
betongkonstruktioner och avstandet mellan tunnelbaneanlaggningens skyddszon och markniva
bor vara minst tre meter. Konstruktioner tillhnérande utbyggnaden av nya tunnelbanan far inte
paverka stadens mojligheter for framtida byggnation, ledningsdragning, markarbeten eller
nyplantering. Dar spontstag eller annan konstruktion lamnas kvar i staden bor sarskilt avtal
tecknas.

2.2.14.4 Byggskede
Det ar viktigt att minimera olagenheter for boende, samhallsservice och verksamheter som berérs
under byggtiden samt att framkomlighet foér samtliga trafikslag sékerstalls.

Ytor for tillfallig nyttjanderéatt inkraktar pa gator och parker. Fortsatt dialog mellan SLL och
kommunen dnskas for att sakerstalla att ytor nyttjas effektivt genom hela genomférandetiden.
Ytorna maste utformas sakert och in/utfarter ska vara tydliga och trafiksakra. Nyttjanderéattsavtal
Onskas for att precisera omfattning av tid och rum fér specifika platser.

Intrang kan komma att paverka parkmark och gronomraden. Mer detaljerad redovisning med
avseende pa exempelvis vilka trad som skyddas under byggtid efterfragas. Samarbete med
kommunen bor ske i fragan. Kvaliteteten vid aterstéllande av tillfalligt nyttjande inom parkmark
poangteras och fragan om naturmarkkompensation uppmarksammas.

2.2.14.5 Ovrigt

Kommentar pa formulering i samradsredogorelse angdende inkomna synpunkter fran kommunen
framfors. Kommunen anser att planens miljokonsekvensbeskrivning tydligare bor redovisa hur
forslaget klarar miljokvalitetsnormerna for recipienten Strommen.
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Landstingets bemdotande:

2.2.14.1 Samordning
SLL har for avsikt att dven fortsattningsvis samarbeta tatt med kommunen inom ramen for de
former som féreligger nu.

2.2.14.2 Motiv till servitut
Synpunkten féranleder en &ndring av planbeskrivningens bilaga 2, Servitut for
tunnelbaneutbyggnaden — motiv till vald 16sning. Revideringen kommer att kommuniceras.

2.2.14.3 Driftskede

Motiv for skillnad i storlek pa skyddszon hittas i planbeskrivningen under kap 7.1.2.2. Skillnaden
beror pa olika spannvidder pa tunnlar i olika delar av strackan. P4 vissa platser har avsteg gjorts
fran den generella skyddszonen. Den kan till exempel i berg av samre kvalitet vara storre.
Skyddszonen ar en del av den tekniska anlaggningen och kraver darmed markansprak.
Markansprak ska enligt gallande lagstiftning regleras i jarnvagsplanen.

Markansprak for anlaggningar som ligger i jord avgransas mot anldggningens horisontalyta.
Avstandet mellan anlaggning och mark ar i de flesta fall 2 meter, men avvikelser forekommer. |
Stigbergsparken har synpunkten inneburit andring av redovisning for permanent markansprak
kring stationsbyggnaden. Revideringen kommer att kommuniceras.

Konstruktioner for nya tunnelbanan kommer att vara en forutsattning for kommunens méjligheter
for framtida byggnation, ledningsdragning, markarbeten eller nyplantering i den omfattning som
redovisas i jarnvagsplanen eftersom projektet innehaller anslutningar till mark.

Dar spontstag eller annan konstruktion lamnas kan sarskilt avtal tecknas.

2.2.14.4 Byggskede

SLL arbetar for att utbyggnaden av tunnelbanan ska stora sa lite som majligt och att vardagen ska
fungera under byggtiden. Den trafikpaverkan i naromradet som tunnelbanans utbyggnad kan
tdnkas medféra inom allméan plats kommer att hanteras genom ansékande av
trafikanordningsplaner. | dessa redovisas framkomligheten. Dessa ska godkédnnas av kommunen.
Kommunen kommer att fa insyn i framtagna handlingar for byggskedet. Fortsatt dialog kommer
att foras med kommunen for ett effektivt nyttjande av ytor.

De avtal som finns mellan kommunen och SLL reglerar hur stadens mark far anvéandas vid
utbyggnad av tunnelbanan respektive hur aterstallning ska ske. Aterstélining sker till en niva
motsvarande befintlig standard om kommunen och SLL inte sérskilt 6verenskommer om nagot
annat. Parterna for dartill en dialog avseende behov av kompletterande avtal och hur anvindande
av stadens mark, paverkan pa befintlig vegetation respektive aterstallande slutligen ska regleras.

2.2.14.5 Ovrigt

Miljokonsekvensbeskrivning till jarnvagsplan ar godkand av Lansstyrelsen och kommer inte att
revideras. Fragan om miljokvalitetsnormer for utslapp i Strémmen hanteras inom ramen for
miljoprovningen.
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Nr2.2.15
Myndighet, organisation eller féretag: Nacka kommun

Foretradare: Kommunstyrelsens ordférande och Stadsdirektor

Yttrande:

2.2.15.1 Samordning
Kommunen énskar kunna pabdrja byggnation av bostader inom eller i anslutning till vissa av de
platser angivna med tillfalligt markansprak i jarnvagsplanen.

Precisering av nyttjanderatt for saval tid och omfattning 6nskas befastas i nyttjanderéattsavtal for
att hantera samutnyttjande av ytor for tillfalligt markansprak.

Planering och projektering bor ske i samarbete mellan berdrda parter for att undvika fordyrningar
eller forseningar i stadsbyggnadsprojekt pa grund av efterlamnad spont, spontstag eller andra
anlaggningar i marken. Avtal efterfragas. Kommunen anser att avtal bor upprattas innan
jarnvagsplanen faststalls for att reglera samutnyttjande av ytor. Kommunen forutsatter att arbetet
gors i samverkan med Trafikverket och att utbyggnaden av tunnelbanan inte oméjliggér en
framtida Ostlig forbindelse.

2.2.15.2 Anldggningar utanfor jarnvagsplan

Entrén till Birkavagen vid Jérla station, entrén till motorvéagsbussar och delar av véstra
biljetthallen vid Nacka station ingar inte i jarnvéagsplanen av plantekniska skal. Anlaggningarna
ingar i tunnelbaneprojektet och ska bekostas av projektmedel, avtal innan kommunens detaljplan
antas anses nddvandigt.

2.2.15.3 Befintliga VA-tunnlar

Langs tunnelbanans strackning I6per och korsar kommunens vatten- och avloppsanlaggningar
spartunneln och stationslagena. Vatten- och avloppsanlaggningarna ar avgérande for Nackas
dagliga drift och skyddsatgarder, ansvar under genomférande och drift bor regleras i kommande
avtal. Principéverenskommelse angaende ansvar och kostnader for atgarder maste finnas innan
kommunens detaljplan antas.

2.2.15.4 Skyddszon

Skyddszon runt de delar av anlaggningen som byggs i betong anses inte motiverat. Det
utformandet anses medfora stora konsekvenser fér kommunens planering och byggande av
bostader. Om- och nyférlaggning av ledningar anses forsvaras. Kommunen anser att skyddszon
runt samtliga betongkonstruktioner ska tas bort och att skyddszoner alltid ska sluta minst tva
meter under markytan.

2.2.15.5 Utformning

Nya tunnelbanan kommer att paverka stadsbilden vid stationer och ovanmarkanlaggningar.
Samverkan med kommunens stadsbyggnadsprojekt och byggherrar dnskas vid utformning av
entréer, ventilationstorn och andra ovanmarkanlaggningar. Planerade brandgastorn vid station
Jérla och Nacka bor kunna integreras i framtida byggnader.

Utrymmena vid station Nacka maste dimensioneras for att klara antalet bytesresenarer mellan
bussterminalen, den vastra biljetthallen, mellan motorvagshallplatsen och den 6stra biljetthallen.

2.2.15.6 Trafikstorande arbeten

Kommunen ar medveten om att trafikstrande arbeten kommer att ske och att trafikomlaggningar
kan bli nédvandiga. Kommunen poangterar att huvudgator maste hallas 6ppna for all sorts trafik
under hela byggtiden. SLL behdver ta fram plan for att redovisa hur atkomst till fastigheter,
garage, verksamheter och handel sakerstalls under hela byggtiden. Godkand trafikanordningsplan
fran vaghallsmyndighet ar en forutsattning for att arbete pa vag ska fa utforas.

51



Tillganglighet till kollektivtrafik maste sakerstéllas, &ven om det innebar att busshallplatser maste
flyttas. Framkomligheten for befintlig kollektivtrafik bor sakerstéllas i mojligaste man.

2.2.15.7 Barnperspektiv

Dar arbetsomraden och etableringsytor planeras i narhet till skolor och andra verksamheter dar
barn vistas ar det viktigt att SLL:s produktionsplanering sékerstéller att barnperspektivet beaktas.
I omraden déar barns skolvagar paverkas av utbyggnaden av nya tunnelbanan maste SLL samrada
med kommunen hur barnen ska ta sig till och fran skolan.

2.2.15.8 Tillfalliga markansprak Sickla

Upphojningen av Saltsjobanan ar en forutsattning for att Nacka ska kunna fortata vid
tunnelbanans entréer. For att avlasta trafiksystemet bér kopplingen mellan Planiavégen och
varmdovagen som upphdjningen mojliggor tillskapas sa snart som méjligt. Samordning pa platsen
ar betydelsefull fér samtliga omgivande projekts genomfoérbarhet avseende tid, kostnad och
omfattning. Samordning mellan projekten &r nédvandig for att Saltsjobanans upphéjning ska
kunna genomfdras enligt kommunens tidplan.

Kommunen poangterar att Varmdoleden utfor regionalt cykelstrak, framkomlighet for gang- och
cykeltrafikanter maste sakras.

Arbete pagar med projektering av Varmddévéagen vilket innebar forandringar i saval hojd som
bredd. Férandringarna paverkar anslutande projekt och entréerna utmed vagen. Samordning
krévs dar aven byggherrar i anslutning till de tillfalliga markanspraken och entrélagena behover
delta.

2.2.15.9 Tillfalliga markansprak Jarla

Bostadsbygge i narhet till den nya tunnelbanan planeras att byggas under byggtiden fér den nya
tunnelbanan, samordning av tillfalliga ytor anses darfér nédvandigt. Birkavagen maste hallas
oppen for gang- och cykeltrafik under hela byggtiden och godtagbar tillfart till boendes fastigheter
maste sakerstéllas.

2.2.15.10 Tillfalliga markansprak Nacka

Ny bussterminal planerad av SLL och kommunen bér vara fardig till tunnelbanans dppnande.
Samordning med kommunens projekt Motesplats Nacka kravs for att sakerstalla att bada
projekten kan genomfdras inom respektive tidplan.

Losningar for motorvaghallplatserna pa Varmdoledens norra sida bor projekteras i samordning
for att undvika fordyrning av 6éverdackning av Varmdoleden.

Kommunen papekar att mark soder om Skonviksvagen inte kommer att kunna anvandas av SLL
eftersom ytan kravs for utbyggnad av Motesplats Nacka.

2.2.15.11 Tillfalliga markansprak Stockholm

Angaende etableringsyta vid Londonviadukten poangterar kommunen vikten av att planerad
trafiklosning planeras sa att framkomligheten for bussar pa Stadsgardsleden inte paverkas
negativt.

2.2.15.12 Namn
Stationen under Varmddleden bor heta Nacka och namnet bor bytas ut i samtliga handlingar.

Landstingets bemdtande:

2.2.15.1 Samordning
SLL har for avsikt att dven fortsattningsvis samarbeta med kommunen inom ramen for de former
som foreligger nu.
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De avtal som finns mellan kommunen och SLL reglerar hur kommunens mark far anvandas vid
utbyggnad av tunnelbanan respektive hur aterstéllning ska ske. Aterstéllning sker till en niva
motsvarande befintlig standard om kommunen och SLL inte sarskilt 6verenskommer om nagot
annat. Parterna for dartill en dialog avseende kompletterande avtal rérande markatkomst och hur
anvandande av kommunens mark, paverkan pa befintlig vegetation respektive aterstéllande
slutligen ska regleras. Kommunen och SLL har dartill en I6pande dialog avseende hur samordning
av planering, projektering och genomfdrande av kommunens respektive SLL:s byggnation ska ske.

SLL arbetar i samverkan med Trafikverket. SLL har haft kontakt med Trafikverket for att
sékerstalla att tunnelbaneutbyggnaden inte forhindrar en framtida Ostlig forbindelse.

2.2.15.2 Anlaggningar utanfor jarnvagsplan

Entrén till Birkavagen vid Jérla station, entrén till motorvéagsbussar och delar av vastra
biljetthallen vid Nacka station ingar inte i jarnvéagsplanen av plantekniska skél. Av samma
anledning omfattas inte anslutningsvéagar till servicetunnlar vid Nacka C och Jérla av
Jarnvagsplanen. Anlaggningarna ingar i tunnelbaneprojektet i enlighet med
Stockholmsoéverenskommelsen och avtalsdiskussioner pagar mellan kommunen och SLL avseende
hanteringen av dessa.

2.2.15.3 Befintliga VA-tunnlar

For VA-tunnlarna kommer ett sarskilt PM som sekretessbeléggs tas fram och redovisas for
kommunen och tunnlarnas huvudman. Anlédggningarna kommer av sekretesskal inte redovisas i
jarnvagsplanen.

Kommunala anlaggningar omfattas av de avtal som redan tecknats mellan kommunen och SLL.
Dialog pagar avseende behov av kompletterande avtal for de befintliga VA-tunnlarna.

2.2.15.4 Skyddszon
Synpunkten foranleder &ndring av redovisning i plankartor for permanent markansprak samt i
sektioner. Revideringen kommer att kommuniceras.

I de fall sjalva konstruktionen ligger narmare ytan an tva meter kan ingen forandring goras. |
omraden dar grundlaggningen av ventilationstorn ligger i berg kommer denna inte att sankas da
det inte kan vara aktuellt att forlagga ledningar i dess omgivning.

2.2.15.5 Utformning

Nya tunnelbanan kommer att paverka stadsbilden vid stationer och ovanmarkanlaggningar.
Samverkan kommer att ske med kommunens stadsbyggnadsprojekt och byggherrar vid
utformning av entréer, ventilationstorn och andra ovanmarkanlaggningar. Planerade
brandgastorn vid station Jarla och Nacka kommer att kunna integreras i framtida byggnader pa
exploatdrens bekostnad.

Utrymmena vid station Nacka har dimensionerats for en framtida situation sa langt det ar mojligt.
Kopplingen till bytespunktens évriga delar ligger i kommande detaljplan och regleras inte i
jarnvagsplanen.

2.2.15.6 Trafikstérande arbeten
Funktionen av entréer, lastintag och andra funktioner kommer att sékerstéllas. Om eventuella
funktioner inte kan tillgodoses kommer det att hanteras inom ramen fér omgivningspaverkan.

SLL kommer att ta fram trafikanordningsplaner. Dessa ska godkannas av kommunen.

2.2.15.7 Barnperspektiv

SLL kommer att uppdatera och komplettera den tidigare genomférda inventeringen av skolvagar.
Den reviderade inventeringen kommer att ligga som underlag till de trafikanordningsplaner som
tas fram.
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2.2.15.8 Tillfalliga markansprak Sickla

Samordning mellan tunnelbaneprojektet och upphdéjningen av Saltsjobanan kommer att ske men
SLL:s utgangspunkt ar att i det fall nagot av projekten behover prioriteras med avseende pa
framdrift ska detta ske med utgangspunkt fran tunnelbanan som en del av
Stockholmsoéverenskommelsen dar kommunen och SLL &r parter. Stallningstagandet grundar sig
pa att tunnelbanan &r av regionalt intresse.

SLL ar medveten om vikten av att framkomlighet for gang- och cykeltrafikanter maste sakras.

SLL har vid framtagandet av jarnvagsplanen haft med sig forutsattningarna att Varmdoévagen ska
byggas om. | den kommande detaljprojekteringen av entréerna ar SLL beroende av att kommunen
tillhandahaller underlag.

Samordning med andra byggherrar bér ske genom kommunens forsorg.

2.2.15.9 Tillfalliga markansprak Jarla

Jarnvagsplanen visar att samordning ska ske och att tillfart till boendes fastigheter kommer att
kunna sékerstéllas. Bilaga 1 Lista med anvandning av tillfalliga ytor redovisar restriktioner for ytor
med tillfalligt nyttjande.

2.2.15.10 Tillfalliga markansprak Nacka
SLL haller med om att samordning med kommunens projekt Maotesplats Nacka kravs for att
sakerstalla att bada projekten kan genomféras inom respektive tidplan.

Synpunkten om att mark soder om Skonviksvagen inte far nyttjas innebar att anslutningen till
motorvagshallplatsen inte kan byggas fullt ut. Detta foranleder en revidering av plankarta for
tillfallig nyttjanderatt, plankartor och sektioner for permanent nyttjande. Revideringen kommer
att kommuniceras.

2.2.15.11 Tillfalliga markansprak Stockholm

Etableringsytan vid Londonviadukten inverkar inte pa kérbanorna pa Stadsgardsleden. Pagaende
planering i Stockholms stad med avseende pa gang-, cykel- och kollektivtrafik langs
Stadsgardsleden foranleder en komplettering av upplysningar for de tillfalliga ytorna.
Revideringen kommer att kommuniceras.

2.2.15.12 Namn
Jarnvagsplanen reglerar inte namn pa stationer.

Nr2.2.16
Myndighet, organisation eller foretag: Sédertdrns brandférsvarsférbund

Foretréadare: Brandingenjor och yttre befal

Yttrande:

2.2.16.1 Servicetunnlar
Sodertorns brandforsvarsforbund ar positiva till att det kommer ga parallella servicetunnlar langs
med hela utbyggnaden. Det kommer att underlatta eventuell insats och &ven drift och underhall.

2.2.16.2 Samverkan
Sodertorns brandforsvarsforbund rekommenderar fortsatt samverkan kring riskfragor om det
finns osdkerhet i hur ovanstaende yttrande ska beaktas i resterande del av processen.

2.2.16.3 Olycksrisker
Sodertorns brandforsvarsforbund anser att antagonistiska hot har en stor paverkan pa ett
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tunnelbanesystem, bade risken for fysiska skador men aven fér den upplevda tryggheten. Det bor
fortydligas vilka risker som identifierats i anlaggningen och vilka system som ska finnas som kan
ha en inverkan pa det. Beskrivning av hur anlaggningen kan anvandas for att 6ka den fysiska
tryggheten i tunnelbanesystemet bor tillaggas, exempelvis hantering av gasutslapp, explosioner
eller anlagda brander.

Sodertorns brandforsvarsforbund ifragasatter om tillampad dimensionering for utrymning ar
korrekt for stationer i narhet till evenemangsomrade, exempelvis Globenomradet.

Bilaga Olycksrisk anger att friskluftsintag ska riktas bort fran vagarna 222 Varmdoleden,
Vikdalsvagen och Skvaltans vag. Yttrande poangterar att stationsbyggnaden tillhérande Nacka
uppgang mot Vikdalsbron ligger inom 30 m fran alla dessa vagar och ifradgasatter darav huruvida
det &r mojligt att rikta bort friskluftsintag fran dessa vagar samtidigt.

2.2.16.4 Suicidprevention

Sodertorns brandforsvarsforbund dnskar ta del av kostnadsnyttoanalys dver plattformsavskiljande
vaggar for suicidprevention. Sédertérns brandférsvarsférbund anser att plattformsavskiljande
vaggar skulle medféra mindre risk for suicid, obehdriga pa sparomradet, battre luftmiljo och en
mindre risk for brandspridning fran tunnel till plattform.

2.2.16.5 Etableringsytor

Etableringsytor under byggtid far inte innebara att insatser till byggnader omajliggors. Negativ
paverkan pa framkomlighet kan accepteras, arbetsplats far daremot aldrig blockera for
raddningstjanstens fordon dar det utgor den alternativa utrymningsvagen i en byggnad.
Transporter av tung trafik kommer att 6ka vid etableringsomraden, trafikplan maste tas fram for
att sakerstélla séker miljo for ovrig trafik och oskyddade trafikanter.

2.2.16.6 Etableringsyta vid station Jarla

Etableringsytor vid station Jarla ligger i néarhet till Nacka brandstation och kommer att paverkas
av stomljud och buller. Sédertérns brandforsvarsforbund anser att de bor kontaktas for att ge
utrymme till att yttra sig angdende den lokala miljon.

Landstingets bemdotande:

2.2.16.1 Servicetunnlar
Synpunkt noteras.

2.2.16.2 Samverkan
SLL har I6pande samverkan med alla tre raddningstjanster som ar berérda av tunnelbanans
utbyggnad och avser att fortsatta med detta i projektet.

2.2.16.3 Olycksrisk

Tunnelbanan byggs for att vara i funktion under lang tid och tar darfor hansyn till att hotbild,
bland annat i form av antagonistiska hot, kan fordndras. System for att hantera olycksrisker
redovisas utforligt i underlagsrapporten Sékerhetskoncept och i systemhandlingar. Projekteringen
innefattar atgarder for att minska sannolikheten for att olycka ska intraffa samt for att minska
konsekvenser vid eventuell olycka. Tillampade atgarder for att hantera gasutslapp, explosioner
eller anlagda brander &r exempelvis mekaniskt skalskydd, tilltradesskydd, kameradvervakning,
brandgasventiler med mera.

For att undvika stora ansamlingar av personer pa plattformarna vid evenemang fordras
organisatoriska atgarder som begransar flodet av resenarer. Detta gors dven pa dagens stationer
som ligger ndra andra typer av arenor. Kanslighetsanalyser med fler personer har beaktats vid
projektering och visat att det inte finns behov av att 6ka de dimensionerande vardena.
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Friskluftsintag placeras sa langt bort fran lederna det &r mojligt men kommer inte att kunna riktas
bort helt och hallet.

2.2.16.4 Suicidprevention

Mojligheterna att infora plattformsavskiljande atgarder utreddes infor
Stockholmséverenskommelsen. Tekniska svarigheter konstaterades da det forutsatter att samtliga
tag har dorrarna placerade pa samma stalle, befintlig fordonsflotta bestar av olika typer av tag och
vagnar med dorrar placerade pé olika stallen. Atgarden kan darfor inte med enkelhet inféras och
kostnaderna for inférande av plattformsavskiljande atgarder konstaterades i tidiga studier for
Stockholmsoverenskommelsen som mycket hdga. Kostnaderna for inforande av
plattformsavskiljande atgarder ingar inte SLL:s uppdrag om utbyggnad av nya tunnelbanan.

2.2.16.5 Etableringsytor

Forvaltning for utbyggd tunnelbana kommer att genomfora nodvandiga atgarder sa att
etableringsytor under byggtiden anlaggs och utformas pa ett satt sa att insatser till byggnader inte
omojliggors for raddningstjanstens utryckningsfordon. Den trafikpaverkan i naromradet som
tunnelbanans utbyggnad kan tdnkas medféra kommer att hanteras genom trafikanordningsplaner.
| dessa redovisas framkomligheten. Dessa ska godkannas av ansvarig vaghallare.

2.2.16.6 Etableringsyta station Jarla

Konsekvenser av buller under byggskede hanteras i tillstandsprocessen enligt miljobalken och
villkor for bullerstorningar meddelas i dom. Foreslagna villkor redovisas i ansokan till domstolen
och den komplettering som inlamnats den 28 februari 2018. Till tillstdndsansokan bereds berérda
mojlighet att ldmna synpunkter. Forvaltning for utbyggd tunnelbana kommer att genomféra
nodvandiga atgarder for att begransa buller under byggtiden och berérda fastighetsagare kommer
att kontaktas och informeras angaende paverkan av utbyggnaden.

Nr2.2.17
Myndighet, organisation eller foretag: Statens fastighetsverk

Foretradare: Specialist fastighetsratt

Yttrande:

2.2.17.1 Berorda fastigheter

Statens fastighetsverk ar berord av strackningen fér nya tunnelbanan under Blasieholmen,
Skeppsholmen och dar arbetstunnel 6ppnar i narhet till Nationalmuseum. Statens fastighetsverk
forvaltar fastigheten Norrmalm 3:1 — Nationalmuseum. Statens fastighetsverk forvaltar ocksa hela
Skeppsholmen och Kastellholmen med betydande verksamheter. Skeppsholmen och
Kastellholmen utgor statligt byggnadsminne.

2.2.17.2 Riskanalys och atgards- och kontrollprogram

Statens fastighetsverk anser att sarskild riskanalys och atgards- och kontrollprogram bor
upprattas for att motverka negativ paverkan pa berérda byggnader under arbetet med den nya
tunnelbanan. Statens fastighetsverk poangterar att det &r viktigt att deras kunskaper om
byggnaderna tillvaratas vid uppréattande av riskanalys och atgards- och kontrollprogram.

2.2.17.3 Arbetstunnel vid Nationalmuseum

Befintlig arbetstunnel vid Kungstradgarden kommer att 6ppnas upp for uttransport av bergmassor
fran arbete med den nya tunnelbanan. Metoder for arbetet med att 6ppna upp tunneln anses inte
beskrivna i jarnvagsplanen. Eventuella anldggningsarbeten kan komma att paverka omgivningen
och Nationalmuseum, vibrationsalstrande arbeten bor beaktas i skyddsatgarder och
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kontrollprogram for den kénsliga kulturmiljon. Belastning fran transporter av bergmassor bor
analyseras innan skyddsatgarder och kontrollprogram uppréttas.

2.2.17.4 Ventilationsintag

Tillkommit forslag pa ventilationsintag i narhet till fastighet Norrmalm 3:1 uppmaéarksammas.
Laget ar redovisat i den gangbana som leder till museiparken vilket ar en viktig entré for gaende
fran Nybrokajen till Blasieholmen. Ventilationsintag bor utformas sa att det integreras i
museiparkens gangvégar utan att forhindra passage till Nationalmuseum.

2.2.17.5 Arbetsomraden, etableringar och transportvagar

Arbetsomrade pa Blasieholmen kommer att paverka Nationalmuseum under byggtid
utseendemassigt och med buller. Statens fastighetsverk ar positiva till den &ndring som utforts i
jarnvagsplanen angdende transportvagar pa Blasieholmen.

2.2.17.6 Driftskedet
Stomljudsatgarder vid driftskede bor analyseras i skyddsforeskrifter och kontrollprogram.

2.2.17.7 Markatkomst

SLL s&krar ratten till att anvanda arbetstunnlar och skyddszon genom servitutsupplatelse. Statens
fastighetsverk anser att det bor bildas genom forrattning och officialservitut for att i detalj sékra
ansvar for skotsel och ombyggnader i framtiden.

Landstingets bemdtande:

2.2.17.1 Berorda fastigheter
Synpunkten &r noterad.

2.2.17.2 Riskanalys och &tgards- och kontrollprogram

Infor byggskedet gors riskanalyser med avseendet pa vibrationer i samband med sprangningar.
Besiktningar gors enligt svensk standard. Fastigheter som ligger narmare tunneln an 50 meter
kommer att besiktigas. For fastigheter byggda pa lera ar besiktningsomradet 100 meter. Statliga
byggnadsminnen ingar bland de byggnader for vilka sarskilda kontroll- och atgardsprogram
genomfors. | ansdkan till miljddomstolen finns en bilaga till miljokonsekvensbeskrivningen.
Denna bilaga (3) redogér for atgardsplan for vibrationer géallande kulturbyggnader.

Kontroll kommer att ske i enlighet med de kontrollprogram som tas fram i samrad med
tillsynsmyndighet. | samband med miljéprévningen kommer fragan om kontrollprogrammens
omfattning och inriktning att avgoras.

2.2.17.3 Arbetstunnel vid Nationalmuseum

Befintlig arbetstunnel ar igenfylld efter det att arbetena for utbyggnad av tunnelbanans Blaa linje
var klar. Detta betyder att befintlig arbetstunnelmynning kommer att schaktas fram. Fragor om
kontrollprogram for kansliga kulturmiljéer hanteras inom ramen for miljddomsansokan.

2.2.17.4 Ventilationsintag

Ventilationsintag i narhet till fastighet Norrmalm 3:1 har placerats i samrad med Stockholms stad
pa en plats dar det inte stor den kommande upprustningen av platsen. Ventilationsintag kommer
att ligga i markniva.

2.2.17.5 Arbetsomraden, etableringar och transportvagar
Synpunkten &r noterad.

2.2.17.6 Driftskedet
Projektet foljer riktvarde 30dB(A) for stomljud under drifttiden vid nybyggnation av
sparinfrastruktur i driftskedet. Stomljudsdampande atgarder vidtas dar befintliga byggnader
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riskerar att 6verstiga 30dB(A) och inom omraden dar det planeras for bostader, skolor,
vardinrattningar eller annan bullerkanslig verksamhet dar det finns risk att riktvarde dverstigs.
Metod for dampning och atgarder kommer att valjas utifran den specifika platsen och kan saledes
variera men riktvardet géller i enlighet med jarnvégsplanen.

2.2.17.7 Markatkomst

SLL har for avsikt att i forsta hand vélja fastighetsreglering for att bilda officialservitut genom
lantmaéteriforrattning. | lantmateriforrattningen ar berord fastighetségare sakégare och har ratt att
framstalla yrkanden.

Nr2.2.18
Myndighet, organisation eller foretag: Statens geotekniska institut

Foretradare: Geotekniker

Yttrande:

2.2.18.1 Grundvattenkvalitet

Statens geotekniska institut uppméarksammar att forandrade grundvattennivaer kan dndra
grundvattnets naturliga flodesriktning vilket kan paverka fororeningsspridningen. SGI
rekommenderar darfor att, forutom nivakontroller, att kontroller av grundvattnets
fororeningsgrad inkluderas i kontrollprogrammet for grundvatten. Statens geotekniska institut
forutsatter att omhandertagande av eventuellt fororenat grundvatten sker i samrad med
tillstindsmyndigheten.

Strategi bor tas fram for hur uppkomst av férorening i mark eller vatten i samband med arbeten
ska forhindras och/eller kontrolleras.

Landstingets bemdtande:

2.2.18.1 Grundvattenkvalitet

Konsekvenser av grundvattenbortledning samt eventuell paverkan pa grundlaggningen hanteras i
tillstdndsansokan enligt miljobalkens 11 och 9 kapitel och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning.
Tillstandsansokan prévas av mark- och miljodomstolen. Ansokan till domstolen och den
komplettering som inldmnats den 28 februari 2018 har kungjorts och berdrda bereds mojlighet att
lamna synpunkter till tillstandsansokan.

I samband med miljoprévningen av utbyggnad av tunnelbanan till Nacka och séderort kommer
fragan om kontrollprogrammens omfattning och inriktning att avgoras. All kontroll ska ske i
enlighet med ett kontrollprogram, som tas fram i samrad med lansstyrelsen. Genom méatningar
kan SLL i god tid identifiera risker och aven satta in atgarder dar sa behovs.
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Nr2.2.19
Myndighet, organisation eller foretag: Svenska kraftnat

Foretradare: Framkomlighet och planremisser

Yttrande:

2.2.19.1 Bertrda projekt

Yttrande poadngterar att tre av Svenska kraftnéats projekt berérs av jarnvagsplanehandlingarna. Yta
markerad med tillfallig nyttjanderatt vid station Martensdal maste under hela genomférandetiden
kunna anvandas for transporter av Svenska kraftnat for atkomst till saval etableringsomrade for
ventilationsschakt Skanstull som for etableringsomrade station Skanstull. Svenska kraftnat 6nskar
att tillfallig nyttjanderétt for detta omrade endast ska avse arbets- och transportvéag.

Sékerstéallande av att ventilationstorn Skanskabacken s6dra inte kommer i konflikt med
kraftledning forlagd i narbeldgen yta 6nskas.

2.2.19.2 City Link etapp 2 Anneberg-Skanstull tunnel

Majligheter att samverka i tekniska fragestallningar i byggskedet av Anneberg-Skanstull tunnel
och den nya tunnelbanetrackningen har tidigare konstaterats. Daremot hindras Svenska kraftnats
vég till etableringsomradet for det till City Link etapp 2 tillhérande ventilationsschaktet Skanstull
av ytan vid Martensdal som &r belagd med tillfalligt markansprak som tillater tillfallig
nyttjanderatt for byggnation, etablering, arbets- och transportvéag.

2.2.19.3 City Link etapp 3 Skanstull-Orby

Ventilationstornet Skansbacken Sddra upplevs vara néra en tunnelanlédggning dar kraftledning
som Svenska kraftnat d&ger men Ellevio ar huvudman for. Svenska kraftnat vill forsékra att
tunnelanlaggning eller de kablar som ar férlagda dar i inte riskeras av ventilationstornets
placering.

2.2.19.4 Skanstull station

Arbetet med nya stamnétsstationen Skanstull vid Martensdal kraver markarbete vilket kommer att
innebéra schaktning av massor och medférande transporter. Ytan for tillfallig nyttjanderatt

(T4 701) far inte innebéra att Svenska kraftnats transporter fran etableringsyta station Skanstull
omojliggors. Passagen ar av betydelse da inga alternativa transportvagar finns.

Landstingets bemdotande:

2.2.19.1 Bertrda projekt

SLL har uppréttat samverkans- och genomférandeavtal med respektive ledningségare. Innan
entreprenaden paborjas genomfors samordningsmaoten. Moten med boende och ledningsagare
kommer att hallas med jamna intervaller under tiden arbeten pagar.

2.2.19.2 City Link etapp 2 Anneberg-Skanstull tunnel

Transporter i samband med byggande av Citylink kommer att kunna passera ytan for tillfalligt
nyttjande benamnd T3-701. Index for ytans anvandning har reviderats fran T4 till T3 samt
kompletterats med text om samutnyttjande.

2.2.19.3 City Link etapp 3 Skanstull-Orby
Synpunkten om aktsamhet for befintliga kraftledningskablar noteras.

2.2.19.4 Skanstull station
Synpunkten féranleder en revidering av plankarta for tillfallig nyttjanderatt. Revideringen avser
andring av tillfélligt nyttjanderatt fér byggnation, etablering, arbets- och transportvag till
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tillfalligt nyttjanderatt for arbets- och transportvag med anmarkningen att ytan ska samutnyttjas
med andra projekt. Revideringen kommer att kommuniceras.

Nr2.2.20
Myndighet, organisation eller féretag: Stockholm Vatten och Avfall

Foretréadare: Strategisk planering

Yttrande:

2.2.20.1 Befintligt ledningsnéat

Inom planomradet for utbyggnaden av nya tunnelbanan gar huvudvattenledningar vilka forsorjer
Stockholm, Nacka och Lidingd med dricksvatten. Vikten av att minimera risk for oplanerade
avbrott pa dessa huvudvattenledningar poéangteras.

Huvudavloppsledningar och avloppstunnlar for avledning av spillvatten respektive kombinerat
avlopp korsar planomradet. Avbrott pa dessa avloppssystem kan medféra mycket negativ
paverkan och behdver darfor beaktas.

2.2.20.2 VA-ledningars funktion

Kvaliteten pa befintliga ledningssystemet varierar. Risk finns att VA-ledningar paverkas negativt
redan vid sma sattningar/markrorelser och vibrationer. VA-ledningars funktion maste sakerstallas
sa att arbeten inte medfér mycket negativ paverkan pa ledningar. Befintliga VA-system maste vara
i drift under byggandet av tunnelbanan.

2.2.20.3 Beroérda omraden

Stockholm Vatten och Avfall redogor for nagra av VA-systemen som berors av utbyggnaden av nya
tunnelbanan. Stockholm Vatten och Avfall saknar redovisning av delar av VA-systemet. Yttrande
menar att Stockholm Vatten och Avlopp ska kontaktas vid den fortsatta planeringen och
byggandet av nya tunnelbanan.

2.2.20.4 Kontrollprogram

Yttrande hanvisar till miljokonsekvensbeskrivningen och papekar behov av kartlaggning och
eventuella atgarder av befintliga VA-ledningars sattningskanslighet med hansyn till radande
markforhallanden. Risk for oforutsedda situationer poangteras. Risker bér minimeras med
kontrollplan uppréattat av byggherre vilken godk&nns av kontrollmyndighet.

2.2.20.5 Dagvatten

Yttrande hanvisar till miljokonsekvensbeskrivningen och poangterar att dagvatten ska folja de
krav som anges i Dagvattenstrategi for Stockholm, Vattendirektivets atgardsprogram och
Weserdomen. Fororenat dagvatten bor renas genom oljeavskiljning och avskiljning av flytande
filter, sedimentering i 24-36h och om mdjligt med kompletterande filter eller
haveri/katastrofskydd for hantering av utslapp vid olycka/haveri inklusive slack- och
rengdringsvatten.

2.2.20.6 Ledningar i lanshallningsvatten

Yttrande hanvisar till miljokonsekvensbeskrivningen och anser att fortydligande bor goras
angaende lanshallningsvattnet vid byggskedet. Beskrivning av tillfalliga VA-anlaggningar i tunnel i
planbeskrivningen anses behova fortydligas med Stockholm Vatten och Avfalls krav.

2.2.20.7 10-ars och 100-ars regn

Utformning av nya tunnelbanan maste ta hansyn till 10-ars regn och till 100-ars regn i nulage och
framtiden samt till 6kad exploatering inom hela det tillrinningsomrade som ingar i planomrade.
Fardig I6sning av tunnelbanan bor leda till minskad risk for éversvamningar och forbattrad
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vattenkvalitet i recipienter, utrymme behovs for anlaggning av nédvandiga atgarder. Arbete maste
utforas sa att risk for mark- eller kéllaréversvamningar inte 6kar i jamforelse med nulaget.

Samverkan maéste ske med Stockholm Vatten och Avfall och Stockholms stad maste kontaktas vid
planering och utformning av dagvattenhantering inom planomradet.

Landstingets bemdtande:

2.2.20.1 Befintligt ledningsnéat

SLL har I6pande kontakt med ledningsédgande bolag. Samverkansavtal ar sedan tidigare tecknat
med Stockholm Vatten och Avfall och i enlighet med detta tecknas genomférandeavtal for de
ledningsomléggningar som féranleds av tunnelbanans utbyggnad.

Huvudvattenledningar kommer att beaktas under byggskedet sa att de kan vara i drift.
Riskinventering kommer att goras i samband med bygghandlingsprojekteringen for att begransa
sannolikheten for ett avbrott pa denna samhallsviktiga forsorjning. Forvaltningen for utbyggd
tunnelbana ansoker om tillstand hos mark- och miljédomstolen. I arbetet med tillstdndsansokan
har en inventering gjorts av forekomst av sattningskansliga ledningar. Agare till dessa ledningar &ar
ocksa med i sakagarforteckningen som lamnats till domstolen. Konsekvenser av
grundvattenpaverkan under byggskede hanteras i tillstandsprocessen enligt miljobalken och
villkor for detta kommer meddelas i dom. Foreslagna villkor redovisas i anstkan till domstolen
och den komplettering som inlamnats den 28 februari 2018. Till tillstdndsansokan bereds berérda
majlighet att lamna synpunkter.

Omléaggning och skyddsatgarder vidtas vid behov enligt avtal.

2.2.20.2 VA-ledningars funktion

I god tid innan arbetena startar kommer narliggande anlaggningar att ingd i en riskanalys dar aven
en statusbeddmning genomfors. Darefter uppréttas ett kontrollprogram med de berdknade
vibrationsvardena for anlaggningen och som kommer att samradas med &garen av anlaggningen.

2.2.20.3 Berérda omréaden
SLL har haft och kommer att fortsatta sin kontakt med Stockholm Vatten och Avlopp vid den
fortsatta planeringen och byggandet av nya tunnelbanan.

2.2.20.4 Kontrollprogram

I god tid innan arbetena startar kommer narliggande anlaggningar att ingd i en riskanalys dar aven
en statusbeddmning genomfors. Darefter uppréttas ett kontrollprogram med de berdknade
vibrationsvardena for anlaggningen och som kommer att samradas med &garen av anlaggningen. |
samband med miljéprévningen av utbyggnad av tunnelbanan till Nacka och s6derort kommer
fragan om kontrollprogrammens omfattning och inriktning att avgoras.

2.2.20.5 Dagvatten

I ans6kan for miljoprévning har ett underlag for paverkan pa miljokvalitetsnorm tagits fram.
Fragan om utslapp hanteras i ansokan. Dagvattensystem for omgivning och kommande
exploatering ansvarar kommunen for.

2.2.20.6 Ledningar i lanshallningsvatten
Synpunkten féranleder en revidering av planbeskrivningen. Revideringen kommer att
kommuniceras.

2.2.20.7 10-ars och 100-ars regn
En samverkan maste ske mellan Stockholms stad som har huvudansvar for utformningen av
tunnelbanans omgivning och kommande exploateringar.
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Tunnelbaneanlaggningens stationsentréer och andra 6ppningar anpassas i hojd och utformning sa
att ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,2 kan ske utan att anlaggningen skadas. Det bygger dock pa
att de omraden kring stationerna som ar under omdaning ocksa anpassas for att sékerstélla detta
och att avvattningsvagarna fungerar som avsett.

Nr2.2.21
Myndighet, organisation eller foretag: Ellevio

Foretradare: Planhandlaggare

Yttrande:

2.2.21.1 Planerad 220kV-forbindelse
Ellevio planerar for ny markforlagd 220 kV hdgspanningsledning fran station i Martensdal till ny
station i Jarlaberg. I denna del finns identifierade konfliktpunkter som behdver hanteras.

Vid Heliosgangen uppstar konflikt med planerat ledningsomrade, kablarnas férlaggningsdjup ar
cirka 1,2 meter. Samordning angaende detta omradet efterfragas.

Infor passagen av Varmdoéleden vid trafikplats Skvaltan &r Ellevio i behov av plats fér borrgrop for
passage av kabelférband samfallt med Nacka Energi. Utrymmets utformning behdver samordnas
med etableringsytorna T3 614 och T4 615-616.

2.2.21.2 Befintliga hogspanningsledningar

Ellevios stationer Skanstull och Enskede ligger néara planerad strackning for tunnelbanan.
Utrustningarna ar kansliga for vibrationer och accelerationer. Ellevio vill att vibrationsméatare
satts upp och att deras anlaggningar tas med i den riskbedémning for vibrationer som avses tas
fram inom ramen for miljodomen.

Hogspanningsforbindelse finns i den sa kallade Skanstullstunneln dar det planeras for ett
ventilationsschakt. Ellevio har inte kunnat bedoma huruvida dessa &r i konflikt och dnskar darfor
att kontakt tas med tunnelégaren.

2.2.21.3 Lokalnat

Stéllen ovan jord med risk for konflikt hanteras med genomférandeavtal dar kostnader for flytt
regleras. Ellevio hanvisar till samarbetsavtal som tecknats for lokalnatet. Ellevio podngterar att
kontakt ska tas i god tid innan tillfalliga markansprak tas i bruk. Markomraden ska disponeras sa
att atkomst av kablar och natstationer alltid &r mojligt for eventuella driftarenden.

Landstingets bemdotande:

2.2.21.1 Planerad 220kV-forbindelse
SLL é&r positiva till att samordna arbetena i omradet.

Synpunkten om placering av ventilationsschakt i Heliosgangen foranleder en revidering av
plankarta for permanent ansprak. Revideringen avser flytt av schakten. Revideringen kommer att
kommuniceras. Samordning kommer att ske.

For att SLL ska kunna utfora tunnelbaneutbyggnaden behéver SLL anvanda i jarnvagsplanen
angivna ytor. Samordning och anpassningar till efterkommande och parallellt pagadende projekt
kan ske om sa ar mojligt.
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2.2.21.2 Befintliga hogspanningsledningar

SLL ar positiva till att samordna arbetena i omradet. | god tid innan arbetena startar kommer
narliggande anlaggningar att ingd i en riskanalys dar aven en statusbedémning genomfors.
Darefter upprattas ett kontrollprogram med de beréknade vibrationsvérdena for anléggningen och
som kommer att samradas med agaren av anlaggningen.

Ellevios stationer Skanstull och Enskede kommer att inga i riskanalysen for vibrationer i samband
med sprangningar.

SLL har kontakt med agaren till den sa kallade Skanstullstunneln och eventuella forsvarsarbeten
som kan behtva genomféras kommer genomforas i samarbete med tunneldgaren och dess
nyttjanderattshavare.

2.2.21.3 Lokalnat

SLL har I6pande kontakt med ledningsédgande bolag. Samverkansavtal ar sedan tidigare tecknat
med Ellevio och i enlighet med detta tecknas genomférandeavtal for de ledningsomlaggningar som
foranleds av tunnelbanans utbyggnad.

Nr2.2.22
Myndighet, organisation eller féretag: Lansstyrelsen Stockholm

Foretradare: Enheten for planfragor

Yttrande:

2.2.22.1 Lansstyrelsen i Stockholm anser att planhandlingar behéver kompletteras med
fortydligande angdende hur vatten fran ett 100-arsregn kan komma att omhéndertas i
tunnelmynning vid tunnel som ar avsedd for utrymning vid station Jarla 6stra. Tunnel maste ga
att anvanda som utrymningsvag aven vid éversvamning. Beskrivningen i jarnvagsplanen anses
inte redogora for huruvida redovisade atgarder &r praktiskt genomforbara.

Jarnvagsplanen beskriver hur éversvamningsrisker vid tre stationer inom Nacka kommer att
reduceras. Hur 6versvamningsrisker ska reduceras vid entréer inom Stockholms stad beskrivs
inte. Lansstyrelsen i Stockholm anser att det bor inkluderas i planbeskrivningen.

Landstingets bemdtande:

2.2.22.1 Tunnelbaneanldggningens stationsentréer och andra éppningar anpassas i hjd och
utformning sa att ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,2 kan ske utan att anlaggningen skadas. Det
bygger dock pa att de omraden kring stationerna som ar under omdaning ocksa anpassas for att
sakerstalla detta och att avvattningsvagarna fungerar som avsett. Anlaggningen utformas sa att
eventuellt vatten som rinner in kan omhandertas pa ett sadant satt att anlaggningen inte tar skada
av vattnet. Generellt galler att vatten kan tillatas rinna in i anlaggningen dar det omhéandertas och
sedan pumpas bort.

Synpunkten foranleder en revidering av planbeskrivningen med avseende pa 6versvamningsrisker
och hantering av dessa. Revideringen kommer att kommuniceras.
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Nr2.2.23
Myndighet, organisation eller foretag: Trafikforvaltningen Stockholms lans landsting

Foretradare: Handlaggare Strategisk utveckling, planering

Yttrande:

2.2.23.1 Trafikforvaltningen avser inte att inkomma med synpunkter i granskningen éver
jarnvagsplanen da trafikforvaltningen och forvaltning for utbyggd tunnelbana har en tat
samverkan for att realisera utbyggnaden enligt avtal.

Landstingets bemdotande:

2.2.23.1 Synpunkt noterad. Fortsatt dialog kommer att ske under hela projektets gang kring
detaljutformning och dverlamning av tunnelbanan.

Nr2.2.24
Myndighet, organisation eller féretag: Sjofartsverket

Foretréadare: Styrning och planering, infrastruktursamordnare

Yttrande:

2.2.24.1 Sjofartsverket noterar att hansyn tagits till att allmanna farleder av riksintresse inte far
paverkas eller patagligt skada riksintressets funktion.

Sjofartsverket vill hallas fortsatt informerade i planeringen angaende atgéarder i eller nara
anslutning till farleder eller kajer som kan péverka sjofarten. Atgarder bor vidtas for att minimera
negativ paverkan pa sjofartens framkomlighet och tillganglighet under anlaggningsfasen.

Landstingets bemdotande:

2.2.24.1 Synpunkten &r noterad. Fortsatt dialog med berérda kommer att ske under projektets
gang.
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2.3 Inkomna yttranden 6vriga

Nr2.3.1

Yttrande:
2.3.1.1 Menar att det vore mycket bra om tunnelbaneutbyggnaden gors sa snart som mojligt.

2.3.1.2 Menar att det vore bra om det samtidigt planeras for en bra anslutning till sparvagslinjerna
i Nacka och for anslutning till sparvégslinje mellan Ropsten och Centralstationen.

2.3.1.3 Sparvag foreslas ga pa befintliga spar fran Vartastaden genom Liljansskogen till KTH,
Universitetet och Hagastaden med Karolinska sjukhuset. Okad turtithet och kapacitet p& spérvagn
efterfragas. Forslag framfors att en del vagnar borde under nattetid vara specialgjorda for
godstransporter, pa sparvagnsspar och tunnelbanespar.

Landstingets bemd&tande:

2.3.1.1 Byggstart for tunnelbaneutbyggnad mot Nacka och soderort kommer att starta sa snart alla
juridiska prévningar ar klara och entreprenér upphandlats.

2.3.1.2 Tunnelbanan till Nacka och sdderort kommer att ansluta till tvarbanan vid Sickla med en
uppgang vaster i anslutning till tvéarbanan och Saltsjébanan. Uppgangen ger goda forutsattningar
for omstigningsmajligheter mellan tunnelbana och sparvag.

2.3.1.3 Forvaltning for utbyggd tunnelbana ansvarar inte for planering och utbyggnad av sparvag
och kan darfor inte svara i fragan.

Nr2.3.2

Yttrande:

2.3.2.1 Etableringsyta Lumagatan
Etableringsyta vid Lumagatan uppmarksammas och ifragasatts om det innebar att hela omradet
kommer att vara avstangt.

2.3.2.2 Framkomlighet

Svar 6nskas angaende hur sékerhet och framkomlighet for boende langst med Lumagatan kommer
att sakerstéllas. Svar dnskas huruvida det kommer att vara mojligt for boende och ambulanser att
ta sig fram till entréer.

2.3.2.3 Lokalisering av etableringsyta
Orsak till att etableringsyta inte placerats pa Lumaparken ifragasatts eftersom det dar inte finns
entréer till bostadshus.

65



Landstingets bemd&tande:

2.3.2.1 Etableringsyta Lumagatan

Etableringsyta vid Lumagatan innebar inte att hela omradet kommer att vara avstangt. Lumagatan
inklusive langsgaende kantstensparkeringar kommer att vara avstangd for allman biltrafik under
byggtiden. Gangtrafik langsmed Lumagatan ska var mojligt narmast byggnader och passage for
raddningstjanst kommer att ordnas pa Lumagatan. Tillganglighet till soprum kommer att l6sas
tillfalligt och access till parkeringsgarage pa Luma 3 kommer att sakerstallas med viss
tidsbegransning under dagtid.

2.3.2.2 Framkomlighet

Lumagatan kommer inte att stangas av helt, boende kommer att kunna ta sig till och fran entréer
och framkomlighet for utryckningsfordon beaktas. Detaljerad tidplan for specifika platser
redogors inte for i jarnvagsplanen. | god tid innan uppstarten av entreprenader kommer SLL att
halla moten med boende och verksamheter i berérd omgivning. Kontinuerliga méten kommer att
hallas tillsammans med upphandlad entreprendr for att i detalj kunna informera berérda om hur
arbeten pa respektive plats fortskrider.

2.3.2.3 Lokalisering av etableringsyta

Vid Lumagatan kommer delar av tunnelbaneanlaggningen byggas genom schakt ovanifran da
bergtackning saknas, det vill sdga byggarbeten kommer att ske pa platsen. Ytor for évriga behov
under byggskedet har lagts intill dar schakten ligger for att minska ytbehoven och transportarbete.
Lokalisering av etableringsyta valjs utifran det utrymme och placering SLL behover for att kunna
genomfora arbetet. Etableringsytor lokaliseras i mojligaste man pa kommunalt &gd mark och
maste tillgodose de behov som finns for att arbete ska kunna utforas.

Nr2.3.3

Yttrande:

2.3.3.1 Placering av station Sofia

Yttrande framfor att Stigbergsparken bedéms som kulturhistorik vardefull miljo i
Stockholms/Sodermalms parkplan och parkprogram. Yttrande anser det obegripligt att iansprakta
sa stor del av parkens yta for en stor byggnad och gangstrak. Risk for att parken kommer att
upphora befaras. Yttrande ifragasatter forslagets utgangspunkt att det ar viktigt att
tunnelbaneuppgangen till station Sofia ska kunna nas bade fran Tjarhovsplan och fran Ersta
sjukhus. Argumentet anses inte rimligt i forhallande till medférande ingrepp pa Stigbergsparken,
istéllet bor fokus vara att minimera ingrepp pa Stigbergsparken. Uppgang vid Stigbergsparken
anses inte som det basta alternativet och behovet av en uppgang till Ersta sjukhus anses mycket
liten. Yttrande framfor att tunnelbaneuppgang till Ersta sjukhus innebar ett for stort ingrepp i
omradet och att sjukhuset kan nas med andra fardmedel.

2.3.3.2 Avsaknad av alternativ

Yttrande ifragasatter huruvida alternativa lésningar évervagts forutom forslaget i sydvastra delen
av parken som avvisades pa grund av dalig berggrund. Yttrande ger forslag till andra alternativ och
undrar om det & mojligt att spréanga in stationsbyggnaden i berget.

2.3.3.3 Samordning
Yttrandet poédngterar att miljon i Stigbergsparken kommer att paverkas av utbyggnaden av Ersta
sjukhus och undrar darfér om samordning angaende det har skett.
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2.3.3.4 Malpunkt

Cirka 1200 nya bostader planeras vid bussgaraget nara Hammarbykanalen, yttrandet anser det
inte sannolikt att dessa kommer att nyttja station Sofia utan snarare uppgang till station
Hammarby kanal. | évrigt planeras inga nya bostader inom 6stra Sédermalm, dérav ifragasatts
station Sofia som viktig knutpunkt.

Landstingets bemdtande:

2.3.3.1 Placering av station Sofia

Forstudie, idéstudie och lokaliseringsutredning fér utbyggnaden av tunnelbana har utforts for att
utreda strackning och placering av stationer och stationsentréer. Foérstudien och idéstudien ligger
aven till grund for Stockholmsdverenskommelsen vilket satter ramarna fér de uppdrag SLL har att
genomfora.

Utredningar har gjorts for att ta fram lampligaste placering av stationer och entréer. Faktorer sa
som tillganglighet, sdkerhet, milj6, befintlig och planerad bebyggelse. Hansyn tas aven till sociala
aspekter, konflikter mellan olika anlaggningar, befolkningsstatistik, tunnelbanans spargeometri,
radighet till mark, malpunkter i omradet, kultur- och naturmiljé, byggbarhet och byggkostnad,
med mera. Analyser 6ver boende, arbetande och besokare i omradet har véagts in samt kopplingar
till 6vrig kollektivtrafik och andra malpunkter har beaktats.

Placeringen av station Sofia ar av betydelse for att komplettera dvrig kollektivtrafik och avlasta
Slussen. Strackningen och placeringen av stationen &r viktig for att uppna en hallbar infrastruktur
i Stockholmsomradet. Utforlig forklaring angaende placering av station Sofia finns att lasa i
Samradsredogorelse maj 2017 och Samradsredogorelse september 2017 som finns tillganglig pa
forvaltning for utbyggd tunnelbanans webbplats.

Arbetet med utbyggnaden av nya tunnelbanan sker i samverkan med berdérda kommuner vilket &r
av betydelse for att uppna en god helhetslésning. Kommunens detaljplaner ar en forutsattning for
arbetet eftersom det reglerar hur mark far anvandas samt till viss del utformning av byggnader.

2.3.3.2 Avsaknad av alternativ

Flera olika alternativ har studerats for att vélja exakt lokalisering for stationsentréer. Alternativ till
nuvarande planforslag har valts bort pa grund av langt avstand mellan entré och biljetthall, langa
gangar under mark som upplevs otrygga och ar dyra att anlagga, konflikt med befintlig
Saltsj6bana, en svaghetszon i berget och att det vore komplicerat att bygga hisschakt i tat
stadsmiljo.

Lagen néara Ersta sjukhus och mot Tjarhovsplan har valts bort pa grund av att avstandet mellan
entrén och biljetthallen skulle bli for langt. Alternativet vid Skanegatan valdes bort av ekonomiska
skal och att det hade varit for komplicerat att bygga uppgang med hisschakt i den tata stadsmiljon.
En stationsbyggnad langre 6sterut i parken skulle innebéara djupare och mer tekniskt komplicerad
jordschakt och langre underjordspassage till plattformen. Langa gangar under mark upplevs av
manga resenarer otrygga och féljaktligen dyra att anlagga och motiveras darav endast om de gar
under hogtrafikerade gator.

Utforlig forklaring av motiv till placering for station Sofia och dess entréer samt bortvalda
alternativ finns att lasa i kompletterande samrad for station Sofia maj 2017. Dokumentet finns
tillgangligt pa forvaltning for utbyggd tunnelbanas hemsida, www.nyatunnelbanan.sll.se.

Att placera stationens biljetthall och entré i Stigberget ar inte majligt pa grund av andra befintliga
anlaggningar.
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2.3.3.3 Samordning

Utbyggnaden av nya tunnelbanan avser att medféra sa liten negativ paverkan som mojligt,
samordning sker med berérda parter och dar det finns behov. Samordning sker med Ersta
sjukhus.

2.3.3.4 Malpunkt

Val av placering for stationer och stationsentréer ar utrett utifran ett flertal aspekter dar bland
annat malpunkter beaktas. Dar station Sofia planeras att byggas trafikeras omradet i dagslaget
enbart av busslinjer. Antalet avgangar och pa- och avstigande vid omkringliggande busshallplatser
redogdrs for i jarnvagsplanen samt bedémd framtida resenédrsmangd. Ett flertal parametrar
beaktas vid bedémning av ungefarlig mangd resande. Station Sofia beraknas fa en resenarsmangd
pa cirka 3 400 pa- och avstigande under formiddagens maxtimme ar 2030. Motsvarande
resenarsmangder for hela dygnet ar cirka 35 000, vilket motsvarar en resenarsmangd som
befintlig station Hornstull. Station Sofia forvantas bli en viktig malpunkt for den framtida
kollektivtrafiken och av stor betydelse for att avlasta Slussen.

Nr2.3.4

Namn: Rodamco Nacka Forum KB

Yttrande:

2.3.4.1 Trafikférandringar

Yttrande menar att det ar av stor betydelse att vagar och 6vriga transportsatt till och fran Nacka
forum och dess malpunkter sdsom entréer, garage och lastkajer halls ppna under hela
genomforandetiden. Besdkare och varutransporter ska kunna ta sig till och fran Nacka forum
under hela byggprocessen. Yttrande menar att tillgangligheten for biltrafik till kundgarage ar av
stor betydelse for Nacka forum, ofordndrad trafikkapacitet och infrastrukturkvalitet for samtliga
accessvagar till och fran Nacka forum behover darfor bibehallas under hela byggtiden. Planerade
trafikforandringar sdsom omlaggning av befintliga vagar, omdirigering av trafik, nya trafikplaner
och provisoriska vagar énskas samradas i god tid.

2.3.4.2 Tunga transporter och transportfléden

Yttrande har noterat att bergmassor fran tunneldrivning troligtvis kommer att transporteras ut via
arbetstunnel vid Skénviksvagen med anslutning till VArmdoleden via trafikplats Skvaltan.
Yttrande onskar att tung trafik forlaggs till tid pa dygnet da trafikbelastningen till Nacka forum &r
som lagst. Tung trafik bor, i den utstrackning det gar, inte blandas med kundtrafik till Nacka
forum. Yttrande menar darfor att redovisade forslag for att hantera byggtrafik till arbetsomradet
vid Skvaltans véag och Vikdalsvégen ska dndras.

Yttrande dnskar plan for underhall, reparationer, tvatt och rengéring av lastbilar innan de lamnar
arbetsomradet, daglig tillsyn, skétsel och renhallning av berérda véagar och transportstréackor med
anledning av samtliga transporter till och fran arbetsomradet. Yttrande vill att samtliga
transporter ska koordineras for att undvika kobildning. Uppstallningsplats/koplats for
arbetsfordon bor etableras i anslutning till arbetsomradet for att tillgangligheten till Nacka forum
inte ska hindras. Trafik med tunga transporter férutsatts samordnas med 6vrig utbyggnad av
Nacka centrum som pagar under tiden for utbyggnaden av tunnelbanan. Samrad for
trafikanordningsplaner och arbeten med flyttning av befintliga ledningar beh6vs med aktorer
inom centrala Nacka.

2.3.4.3 Avskarmning av arbetsomraden
Yttrandet vill forsékra att utbyggnaden av tunnelbanan genomférs, i mojligaste man, sa att
storningar och risker minimeras. Arbeten dnskas forlaggas till den tid pa dygnet da
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trafikbelastningen till Nacka forum &r som lagst. Utformning, information och annonsering pa
avskarmning av arbetsomrade bor samordnas med aktorer i centrala Nacka.

Etableringsyta vid Stadsparken och langs Skvaltans véag och Vikdalsbron paverkar visibilitet och
siktlinjer till Nacka forum negativt. Yttrande begar att de erbjuds minst 50 procent av
avskarmning for egna vepor, skyltar och information om Nacka forum.

2.3.4.4 Utformning av station och stadsbyggnader

Vid utformning av stationsentré till Vikdalsbron énskar yttrande vara delaktig vid utformning av
station, ny bussterminal, dverdackning av Varmddleden och byggnader ovan mark. Samordning av
planering av ny bussterminal, 6verdackning av Varmdéleden, férandring av trafikplatser och pa-
och avfarter till Varmdoleden, forslag pa andrad gatustruktur och utbyggnad av centrala Nacka
poangteras.

Yttrande anser att planskild passage under Skvaltans vég till biljetthall mot Nacka forum bor
inarbetas i jarnvagsplanen. I anslutning till biljetthall och passage 6nskas kompletterande
serviceutbud med langa 6ppettider for att framja en trygg milj6 vid den nya stationen.

2.3.4.5 Besiktningar

Yttrande menar att byggnader och mark till deras fastighet involveras i dokumentation,
besiktningar och inventeringar innan, under och efter arbetets gang. Kontinuerlig uppféljning
under hela arbetet med utbyggnaden av tunnelbanan &r viktig for att sakerstalla att nuvarande
kvalitet pa fastigheten bibehalls.

2.3.4.6 Aterstallande, kontroller och samordning

Yttrande utgar fran att samtliga arbetsomraden, etableringsytor och vagar kommer att aterstallas
till respektive omrades ursprungliga standard nér arbetet &r fardigstéllt. Arbetsomraden,
etableringsytor och vagar som nyttjas av fastigheter och byggnader omkring arbetsomraden och
etableringsytor bor kontrolleras under arbetets gang sa att skador inte uppstar.

Overgripande tidplan och utbyggnadsordning for utbyggnaden av tunnelbanan énskas tas fram.
Tidplan for samtliga detaljplaner och utbyggnadsprojekt enligt detaljplaneprogram for centrala
Nacka 6nskas ocksa tas fram.

Tidsplanering av de delar av byggprocessen som beror yttrandes fastighet 6nskas ske i samrad.
Samverkansgrupp inom centrala Nacka efterfragas i syfte att informera, samverka och skapa
rutiner angaende utformning och genomférande av projektet med tunnelbana till Nacka.

Landstingets bemd&tande:

2.3.4.1 Trafikférandringar

Ambitionen ar att vardagen ska fungera sa bra som mojligt under arbetet med utbyggnaden av nya
tunnelbanan. Framkomlighet kommer att sakerstéllas pa varje berord plats sa langt som mojligt.
Storningar i framkomlighet under byggskedet kommer periodvis att uppsta, utredningar gors for
att begransa negativ paverkan pa framkomlighet och tillganglighet.

Tillféalliga omdirigeringar och avstangningar gors sadkra och framkomliga. Berdrda parter
informeras i god tid dér trafikférandringar ar nodvandiga.

2.3.4.2 Tunga transporter och transportfléden

Huvuddelen av uttransport av massor kommer att ga via arbetstunneln och trafikplats Skvaltan.
Vid uppbyggnaden av entréer med mera kommer transporter att behéva ske pa ytvagnatet intill
dessa. Samordning kommer att ske med intilliggande projekt med avseende pa framkomlighet pa
det kommunala vagnatet. For omledning av trafik eller inskrankningar pa gatuutrymmet ansoks
om tillstand fran véaghallare, i form av trafikanordningsplaner.
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2.3.4.3 Avskarmning av arbetsomraden

SLL arbetar for att utbyggnaden av tunnelbanan ska stora sa lite som majligt. Genom att utreda,
samverka och samrada med berérda samt stalla krav pa entreprendren avser SLL att storningar
under byggskedet ska begrénsas. Konsekvenser av stérningar under byggskede hanteras i
tillstandsprocessen enligt miljobalken och villkor for bullerstorningar meddelas i dom. Foéreslagna
villkor redovisas i ansdkan till domstolen och den komplettering som inlamnats den 28 februari
2018. Till tillstdndsansokan bereds berérda mojlighet att lamna synpunkter.

Utformning av avskdrmningar regleras inte i jarnvagsplanen utan hanteras langre fram i
processen.

2.3.4.4 Utformning av station och stadsbyggnader

Ny bussterminal, éverdackning av Varmddleden, byggnader som inte hor till tunnelbanan,
gatustruktur och serviceutbud regleras inte i jarnvagsplanen. Samverkan sker med berérda
kommuner, Trafikverket och andra berdrda parter for att arbetet med nya tunnelbanan ska
fungera i relation till andra befintliga och planerade infrastrukturarbeten.

Anslutning till Nacka forum finns inte med i avtalad anlaggning. En sadan l6sning maste provas i
en separat planeringsprocess.

2.3.4.5 Besiktningar

Fastigheter i nérheten av utbyggnaden av tunnelbanan kommer att besiktigas strax innan arbete
paborijas. Fastigheter inom 50 meter till tunnel och fastigheter byggda pa lerainom 100 meter till
tunnel besiktigas, urvalet foljer svensk standard och &r i linje med villkoren som mark- och
miljodomstolen gett i forsta miljodomen for nya tunnelbanan.

2.3.4.6 Aterstallande, kontroller och samordning

Tillfalliga ytor aterstélls i motsvarande skick som nar de ianspraktogs. Sker paverkan som inte gar
att iordningstalla ersatter SLL for eventuella skador. | det fall Nacka kommun vill ha en annan
utformning av ytorna i samband med avetablering ar det enligt avtal kommunens atagande att ta
fram underlag for detta och sta for merkostnaden.

SLL anser att det &r Nacka kommuns ansvar att vara huvudman fér samordning mellan andra
projekt och utbyggnaden av tunnelbanan. SLL ser det som en vésentlig framgangsfaktor att
samordning sker ur ett tekniskt — ekonomiskt perspektiv sa att utbyggnaden i omradet kan ske pa
ett samordnat satt. SLL medverkar redan nu i sddant arbete.

Nr2.3.5

Yttrande:

2.3.5.1 Yttrande ar starkt kritiskt till att byggnad uppfotrs i Stigbergsparken. Férslaget anses inte ta
hansyn till platsens historia och de kvaliteter parken har gallande saval kulturmiljo som natur- och
rekreationsmojligheter. Avvagning av olika alternativa losningar anses framst fokuserat pa
tekniska och ekonomiska argument. Vardet av park som gar forlorad anses inte diskuterat.
Yttrande menar att det &r en brist pa helhetssyn. Yttrande menar att hela forslaget for station Sofia
behdver ses 6ver. Byggnadens placering bor forandras och alternativet med hiss till markniva och
darmed byggnadens storlek bor utredas pa nytt.
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Landstingets bemd&tande:

2.3.5.1 Forstudie, idéstudie och lokaliseringsutredning for utbyggnaden av tunnelbana har utfoérts
for att utreda strackning och placering av stationer och stationsentréer. Forstudien och idéstudien
ligger aven till grund for Stockholmséverenskommelsen vilket satter ramarna for de uppdrag SLL
har att genomfora.

Utredningar har gjorts for att ta fram lampligaste placering av stationer och entréer. Manga
faktorer har vagts samman sa som tillganglighet, sakerhet, miljo, befintlig och planerad
bebyggelse. Faktorer sa som tillganglighet, sékerhet, miljo, befintlig och planerad bebyggelse.
Hansyn tas dven till sociala aspekter, konflikter mellan olika anléggningar, befolkningsstatistik,
tunnelbanans spargeometri, radighet till mark, malpunkter i omradet, kultur- och naturmiljo,
byggbarhet och byggkostnad, med mera. Analyser 6ver boende, arbetande och besokare i omradet
har vagts in samt kopplingar till 6vrig kollektivtrafik och andra malpunkter har beaktats.

Placeringen av station Sofia ar av betydelse for att komplettera 6vrig kollektivtrafik och avlasta
Slussen. Strackningen och placeringen av stationen &r viktig for att uppna en hallbar infrastruktur
i Stockholmsomradet. Utforlig forklaring angaende placering av station Sofia finns att lasa i
Samradsredogorelse maj 2017 och Samradsredogorelse september 2017 som finns tillganglig pa
forvaltning for utbyggd tunnelbanans webbplats.

Arbetet med utbyggnaden av nya tunnelbanan sker i samverkan med berdérda kommuner vilket &r
av betydelse for att uppna en god helhetslésning. Kommunens detaljplaner ar en forutsattning for
arbetet eftersom de reglerar hur mark far anvandas samt till viss del utformning av byggnader.

Flera olika alternativ har studerats for att valja exakt lokalisering for stationsentréer. Alternativ till
nuvarande planforslag har valts bort pa grund av langt avstand mellan entré och biljetthall, langa
gangar under mark som upplevs otrygga och ar dyra att anlagga, konflikt med befintlig
Saltsjobana, en svaghetszon i berget och att det vore komplicerat att bygga hisschakt i tat
stadsmiljo.

Lagen nara Ersta sjukhus och mot Tjarhovsplan har valts bort pa grund av att avstandet mellan
entrén och biljetthallen skulle bli for langt. Alternativet vid Skanegatan valdes bort av ekonomiska
skal och for att det hade varit for komplicerat att bygga uppgang med hisschakt i den tata
stadsmiljon. En stationsbyggnad langre 6sterut i parken skulle innebédra djupare och mer tekniskt
komplicerad jordschakt och langre underjordspassage till plattformen. Langa gangar under mark
upplevs av manga resenéarer otrygga och foljaktligen dyra att anlagga och motiveras darav endast
om det gar under hogtrafikerade gator.

Att placera stationens biljetthall och entré i Stigberget ar inte majligt pa grund av andra befintliga
anlaggningar.

Utbyggnaden av nya tunnelbanan avser att medfora sa liten negativ paverkan som majligt,
samordning sker med berérda parter och dar det finns behov. Samordning sker med Ersta
sjukhus.
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Nr2.3.6

Yttrande:

2.3.6.1 Placering arbetstunnel

Yttrande anser inte den foreslagna placeringen av arbetstunnel vid Sockenplan lamplig. Den 6kade
trafik av tunga transporter som arbetstunneln medfor anses i stor utstrackning paverka
boendemiljon negativt. Yttrande ar orolig for hur trafiksdkerheten kommer att paverkas av
transporterna och att storningar i form av buller och vibrationer kommer att paga under flera ar.

2.3.6.2 Vibrationer och sattningar

Yttrande finner inte i handlingarna nagon redovisning av hur vibrationer och sattningar i hus ska
minimeras och kontrolleras. Samtycke till matror i borrhal for fjarrvarmeanlaggning har getts,
information angaende hur de ska kontrollera eller undvika riskerna for sattningar i husen har inte
framgatt. Yttrande undrar hur de ska kunna pavisa eventuella sattningar orsakade av vibrationer
fran sprangningar, tunga transporter eller den nya tunnelbanedragningen.

2.3.6.3 Bilaga
Yttrande upplyser om att de stéller sig bakom bilaga som ett flertal personer i omradet skrivit
under angaende 6nskan om flytt av arbets- och servicetunnel i Sockenplan.

Landstingets bemd&tande:

2.3.6.1 Placering arbetstunnel

Motiv for val av placering av arbetstunnel ar redovisad i planhandlingarna. Vald placering ar gjord
i samrad med Stockholm stad och ar en sammanvégning av olika for- och nackdelar bade for
tunnelbanebyggnaden och for Stockholms stads utveckling.

SLL arbetar for att utbyggnaden av tunnelbanan ska stora sa lite som majligt. Fastighetséagare,
naringsidkare, narboende och andra berérda kommer i god tid att informeras om att stérande
arbeten kommer att ske, var det ska ske och hur lange.

Konsekvenser av buller under byggtiden hanteras i tillstandsansokan enligt miljobalkens 11 och 9
kapitel och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. Tillstandsansokan provas av mark- och
miljodomstolen. Ansokan till domstolen och den komplettering som inlamnats den 28 februari
2018 har kungjorts och berdrda bereds majlighet att lamna synpunkter till tillstandsansokan. |
ansOkan redovisas forslag till villkor for verksamheten avseende vibrationer och stomljud.

2.3.6.2 Vibrationer och sattningar

Konsekvenser rorande grundvattenbortledning samt eventuella sattningar harrérande till dessa
hanteras i tillstandsprocessen enligt miljobalken. Ansokan till mark- och miljodomstolen och den
komplettering som inlamnats den 28 februari 2018 har kungjorts och till tillstandsans6kan bereds
berdérda mojlighet att lamna synpunkter.

SLL genomfor redan idag kontrollméatningar av sattningsrorelser i mark och pa utvalda byggnader
i omradet. Detta kommer aven att fortga under byggnation och efterat. Dessutom sker méatningar
av grundvattennivaer i ett stort antal grundvattenror. All kontroll ska ske i enlighet med ett
kontrollprogram, som tas fram i samrad med lansstyrelsen. Férandrade grundvattennivaer ger en
tidig indikation pa att sattningar kan komma att ske, varfor de &ar extra viktiga att félja upp.
Genom métningar kan SLL i god tid identifiera risker och aven sétta in atgarder dar sa behdvs.
SLL utfor aven en riskanalys med avseende pa markvibrationer innan arbeten utfors. Denna blir
ett underlag till de besiktningar som ska ske innan och efter avslutade arbeten. Riskanalysen ar
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ocksa en viktig information for att kunna anpassa arbetena sett till val av metod for spontning,
schaktning med mera.

2.3.6.3 Bilaga
Utforligt svar till hanvisade bilaga besvaras i granskningsutlatandet punkt 2.3.4

Nr2.3.7

Yttrande:

2.3.7.1 Yttrande papekar att Nacka kommun lamnat in anstkan om bortledning av dagvatten i
Nacka stad till Jarlasjon till mark- och miljédomstolen. Yttrande vill uppmérksamma SLL:s
projektledning att om I6sningen inte godkanns kan det bli aktuellt med en korsande
dagvattentunnel i berget vid Sickla station, ndra nuvarande Nacka station. Blir det aktuellt kan
tunnel komma att hamna en bit under mark vid Alphyddevégen, nara planerad arbetstunnel.

Landstingets bemd&tande:

2.3.7.1 SLL tackar fér upplysning.

Nr2.3.8
Namn: Nacka Miljovardsrad

Foretradare: Ordférande

Yttrande:

2.3.8.1 Positiva till nya tunnelbanan

Nacka miljovardsrad ar positiva till den nya tunnelbanan och ser positiva effekter pa utslapp och
klimat genom minskad biltrafik, mindre bilkder samt fler och battre mdojligheter for boende att
transportera sig med kommunala fardmedel.

2.3.8.2 Stationsnamn

Nacka miljoévard uppmarksammar att for stationen som SLL bendmner "Nacka centrum" har
kommunstyrelsens ordforande foreslagit att namnet istallet skulle vara "Nacka". Nacka miljévard
menar att det senare forslaget ar olampligt da endast en mindre andel av Nackaborna ar bosatta
inom gangavstand fran denna station. Det ursprungliga forslaget "Nacka centrum™ anses béttre.

2.3.8.3 Stationsentréerna

Nacka miljévardsrad &r positiva till utformningen av stationsentréerna vid Sickla, Jarla och Nacka
centrum. De &r medvetna om att redovisade illustrationer inte &r bindande for planen och framfér
darav 6nskan om att genomfdrande goérs i enlighet med redovisade illustrationer.

2.3.8.4 Byggskedet

Byggskede sammanfaller med ett flertal storre projekt i Nacka och for att minimera stérningar bor
samverkan mellan SLL, Nacka kommun och Trafikverket ske, exempelvis angaende transporter
och krossning av sprangsten. Yttrande undrar om det finns ndgon planerad samverkan mellan
projekten i byggskedet. Behovet av provisoriska losningar for gang-, cykel-, buss-, och biltrafik
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forbi arbetsomradet i samband med paverkan pa Varmdoleden for bygget av den 6stra uppgangen
vid station Sickla poéngteras.

Etableringsyta som gransar till Nyckelvikens naturreservat bor minimeras for att minska paverkan
pa naturen och buller i reservatet. Yttrande ifrdgasatter om det ar nédvandigt att korsa
motorvagspafarten med en pafart fran Saltsjobadsleden norrgaende och undrar om trafik till
etableringsytan istéllet kan ske fran oster pa Varmdoleden genom att vanda vid Skuruavfarten.

Trafiksékra skolvéagar kravs under hela bygget.

2.3.8.5 Station Sickla

Stationen Sickla kommer att bli en viktig omstigningsplats och kommer att medféra en stor 6kning
av antalet personer som korsar Sickla Industrivdg. Det bor darfoér sékerstéllas att Sickla
Industrivag gar att passera trafiksakert, exempelvis genom ljusreglerat 6vergangsstalle.
Busshallplatsen pa véastra sidan om Sickla Industrivag bor forlangas och forses med belysning och
véaderskydd.

Passage over Varmdovagen till de vastra delarna av bostadsomradet Alphyddan bor ses 6ver,
anslutningar och majligheten for cyklister att passera dver gangbron till Alphyddan bor ses 6ver.

Varmdostraket langsmed Varmdaovagen utgor ett regionalt cykelstrak som ska byggas ut till god
standard enligt Regional Cykelplan for Stockholm. Jarnvéagsplanen och detaljplanerna for
Varmdovagen maste ge utrymme for det.

2.3.8.6 Station Jarla

Placeringen av station Jarla har flyttats norrut jamfort med tidigare forslag. Den nya placeringen
anses samre for boende i Ekudden och Jérla sjo samt for omstigning till Saltsjobanans station
Saltsjo-Jarla och bussar mot Ektorp. Nuvarande forslag innebar inte nagon stationsentré séder om
Varmdoleden. Yttrande menar att ny stationsentré till Jarla sjo eller Saltsjobanans station Sickla
ar onskvart. Yttrande undrar om alla alternativ till 6vergangsstalle 6ver Varmdovégen utretts.

Busshallplatsen till Jarla station bor utformas for att méta den mangd resenarer som kommer att
nyttja hallplatsen, samt forses med nédvandig utrustning.

2.3.8.7 Station Nacka centrum

Véstra uppgangens stationsentré, Vikdalsbron, bor forses med trafiksaker passage éver Skvaltans
vég till Nacka Forum. Yttrande undrar om alternativ med stationsentré direkt in i Nacka centrum
studerats och passage under Skvaltans vag. Omradet kring den vastra uppgangen blir en central
plats for Nackaborna. Det ar darfor viktigt att gatumiljon planeras tillsammans med tunnelbanas

uppgang.

Landstingets bemdtande:

2.3.8.1 Positiva till nya tunnelbanan
Yttrande noteras.

2.3.8.2 Stationsnamn
Jarnvéagsplanen reglerar inte namn pa stationer.

2.3.8.3 Stationsentréerna
Yttrande noteras.

2.3.8.4 Byggskedet
SLL samarbetar med Nacka kommun och Trafikverket om samordning med de
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exploateringsprojekt som drivs intill tunnelbanebygget. Bland de fragor som hanteras inom
samarbetet ar framkomlighet for kollektivtrafik, gang- och cykel samt vagtrafik.

Etableringsyta som gransar till Nyckelvikens naturreservat har minimerats. For att na
etableringsytan fran Varmdoleden kommer en provisorisk vag att ga under bron i Skvaltans
trafikplats och ansluta till VArmddleden. Nar Skvaltans trafikplats & ombyggd och Nacka kommun
byggt en anslutning till denna mot Skénviksvagen kommer byggtrafiken ansluta till trafikplatsen
via denna.

Trafiksékerheten vid skolvagar kommer att hanteras i ssmband med framtagande av
trafikanordningsplaner. Dessa ska godkannas av kommunen.

2.3.8.5 Station Sickla

Nacka kommun ansvarar for den slutliga utformningen av gangvéagar till stationens entréer, det
ingar inte i jarnvagsplanen. Vid framtagandet av jarnvagsplanen har SLL tagit hansyn till den
ombyggnad av Varmddovéagen inklusive gang- och cykelstrak samt busshallplatser som kommunen
planerar.

2.3.8.6 Station Jarla

Lokaliseringen av station Jéarla har flyttats norrut pa grund av bristande bergtackning. Detta har
medfort att stationen ligger ndrmare den av kommunen planerade tillkommande bebyggelsen.
Kopplingen till bebyggelsen séder om Varmdovagen och Saltsjébanan har bedémts bli sékrare
utan langa tunnlar under dessa. | samarbete med kommunen har olika alternativ att koppla
tunnelbanan till Saltsjébanan studerats liksom mdgjligheten till planskild korsning med
varmddovéagen.

Utformning av busshallplatsen till Jarla station kommer att géras av Nacka kommun i samverkan
med trafikforvaltningen. Detta ingar inte i jarnvagsplanen.

2.3.8.7 Station Nacka centrum
| SLL:s uppdrag ingar inte att ansluta tunnelbanan till kopcentra. | det fall detta ska ske maste
detta prévas i en separat planeringsprocess och med annan finansiering.

Den slutliga utformningen av vagar med mera intill stationens entréer ligger hos Nacka kommun
och ingar inte i jarnvagsplanen.

Nr2.3.9

Yttrande:

2.3.9.1 Yttrande ar inte positiva till etablering av arbets- och servicetunnel vid Sockenplan i Gamla
Enskede. Yttrande menar att alternativet har storst paverkan pa miljon och medfér negativ
paverkan for boende i omradet. Yttrande anser det ocksa markligt att information om de olika
alternativen for etablering av arbets- och servicetunnel inte ar delgivet sakdgare via post utan via
SLL:s hemsida.

Landstingets bemdtande:

2.3.9.1 Motiv for val av placering av arbetstunnel &r redovisad i planhandlingarna. Vald placering
ar gjord i samrad med Stockholm stad och ar en sammanvagning av olika for- och nackdelar bade
for tunnelbaneutbyggnaden och for Stockholm stads utveckling. Delgivning av information utfors
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enligt gallande lagar och praxis for framtagandet av jarnvagsplanen. SLL har under planprocessen
I6pande informerat boende langst den planerade strackningen genom tryckta nyhetsbrev tva
ganger per ar.

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Avdelning soder

Stockholm 2018-05-21

-4 s ) e
( L L / g/{f.ug_? siancas

y L.-‘" v ‘III

Avdelningschef Martin Hellgren

Avdelning séder
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Granskningsutlatande avseende inkomna yttranden for
granskning av jarnvégsplan Tunnelbana till Nacka och
sdderort 2018-01-31 — 2018-03-01

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Avdelning sdder
Box 225 50, 104 22 Stockholm.

Tel: 08 737 25 00 JJ& Stockholms ldns landsting

E-post: nyatunnelbanan@sll.se
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