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1. Sammanfattning

Samrad sker 16pande under hela planeringsperioden. Dock intensifieras samradet under vissa
perioder diar bade myndigheter, organisationer och féreningar men dven allmanheten har
mojlighet att tycka till samt informeras om viktiga skeden och utvecklingssteg. Den har
samradsredogorelsen dr en sammanstéllning av samtliga inkomna synpunkter under perioderna
enligt nedan.

I kapitel 5.1 i denna samradsredogorelse redovisas synpunkter som inkommit under perioden
3 november 2015 — 8 november 2016.

Under perioden 9 november — 8 december 2016 pagick ett samrad om planforslaget och
tillstdindsansokan. I kapitel 5.2 redovisas de synpunkter som inkom under denna samradsperiod.
Synpunkterna har kommit in via en enkit pa Forvaltning for utbyggd tunnelbanas webbplats, mejl
eller post, eller via enkit eller p& annat skriftligt sitt under nagot av de fyra Oppet hus som
anordnades under november och december 2016.

I kapitel 6 redovisas generella bemétanden av synpunkter, samlat for hela perioden 3 november
2015 — 8 december 2016.

Ett antal myndigheter, kommuner, organisationer, bostadsrattsforeningar och fastighetsigare fick
anstand och ldimnade in synpunkter efter 8 december. Dessa var:

e Trafikverket

e Statens geologiska institut

e Svenska Kyrkan

e Stockholms stad

e Bostadsrittsforeningen Nacka Kyrkby
e Fastighetsidgare for Buketten 1
e Tyres6 kommun

e  Viarmdo kommun

e Statens fastighetsverk

e Nacka kommun

e Castellum



Synpunkter fran privatpersoner

Det har inkommit cirka 375 synpunkter fran allmanheten under perioden 3 november 2015 — 8
december 2016. I denna samradsredogorelse behandlas synpunkter som inte ar stationsspecifika
under rubriken Allmdnna synpunkter. Darpa presenteras synpunkterna for varje station uppdelat
i olika kategorier. Varje enskilt yttrande kan besta av synpunkter géllande flera av kategorierna
och ar i vissa fall darfér uppdelade.

De flesta synpunkterna har handlat om:

e  Byggmiljo/stérningar
Manga ar oroliga for hur de kommer att paverkas under byggtiden av bland annat
anlaggningsfordon, tung trafik, sprangningar med mera. Det anses viktigt att de
niarboende inte kommer att storas allt for mycket under en langre tid. Manga undrar hur
mycket trafik det kommer bli under byggtiden, vilka tider pa dygnet det kommer vara
trafik, hur det kommer att l9sa sig med resterande trafikanter med mera. Mdnga ar ocksa
oroliga Gver att det ar mycket barn som ror sig i omradena under byggtiden, och vill
sikerstélla att dessa kan rora sig riskfritt.

e Lokalisering for stationsentréer
Manga har uttryckt asikter angéende var stationer och stationsentréer ska vara placerade.
Det 4r manga som har nya forslag till lagen for stationsentréer och flera som motséger sig
de foreslagna entréerna.

e Hissar i de djupa stationerna
Flera ar oroliga for hur hissarna vid till exempel vid station Sofia och station Gullmarsplan
kommer att fungera nir stationerna ligger djupt. Fragor angdende klaustrofobi, sikerhet,
utrymning med mera forekommer fran flera personer.

e Pdaverkan pa parker och kultur- och naturmiljé
Manga ar oroliga att parker, som till exempel Stora och Lilla Blecktornsparken, kan
paverkas av byggnationen. Det anses viktigt for de boende i omradena att bevara dessa
miljoer.

Bemétanden till synpunkter som ar dterkommande finns att ldsa sammanfattat i kapitel 6
Generella bemétanden. Specifika bemotanden finns att ldsa under varje kategori.

Synpunkter fran fastighetsdgare, myndigheter och
organisationer

Det har inkommit cirka 60 synpunkter fran fastighetsagare, myndigheter och organisationer under
perioden 3 november 2015 — 8 december 2016.

De flesta synpunkterna handlar om:

e Grundvattenpdverkan och paverkan pd byggnader under byggtiden
Det finns fastighetsdgare som ar undrar hur deras byggnader kommer att paverkas under
byggtiden. Det handlar om grundvattenpaverkan, sprangningar och vibrationer med mera.
e Pdverkan pa befintliga anldggningar och riksintressen
Maénga pépekar att paverkan pa riksintressen behover tydliggoras. Vid paverkan pa
befintliga anldggningar efterfragas att avtal tas fram.
e Samordning och samlokalisering mellan olika projekt
Myndigheter 6nskar samordning och samlokalisering mellan olika projekt och att avtal tas
fram for berorda delar.
e Byggmiljo och storningar
Det finns en oro for storningar under byggtiden av bland annat anlaggningsfordon, tung
trafik, buller och spriangningar.
e Framkomlighet och tillgdnglighet under byggtiden



Det finns fragor om hur framkomligheten och tillgdngligheten kommer att se ut under
byggtiden. Fragorna handlar om gator som ska stangas samt om tillgdnglighet till bland
annat fastigheter och parker begransas under byggtiden.

e Fortsatt information
Fastighetsidgare, myndigheter och organisationer efterfragar fortsatt information om
projektet.

Bemétanden till synpunkter som &r dterkommande finns att ldsa sammanfattat i kapitel 6
Generella bemétanden. Specifika bemotanden finns att ldsa under varje kategori.



2. Projektbakgrund

Stockholms ldn vaxer med drygt 35 000 personer om &ret och spelar en viktig roll i landets
ekonomiska tillvaxt. Enligt prognoser forvantas den totala befolkningen i lanet 6ka fran dagens 2,1
miljoner till 2,6 miljoner ar 2030. Att méta tillvixten pa ett hallbart satt och parallellt tillgodose de
okade behoven av fler bostader och arbetsplatser dr en utmaning. Samtidigt 6kar trangseln i
vagnatet och kollektivitrafiken, vilket innebar att framkomligheten forsamras.

For att klara utmaningarna behover bland annat kollektivtrafiken byggas ut med nya forbindelser
och okad turtdthet. Tunnelbanan ar navet i Stockholms kollektivtrafiksystem. Befintligt tun-
nelbanenit ar hart belastat, speciellt i Stockholms centrala delar. Under hogtrafik, det vill siga
morgon- och eftermiddagstid, nyttjas idag tunnelbanans maximala sparkapacitet, vilket leder till
att det latt uppstéar storningar i trafiken.

Tunnelbanans stora betydelse for Stockholmsregionens tillvaxt var grunden till att regeringen
under 2013 initierade en forhandling i syfte att hitta en 6verenskommelse for hur en utbyggd
tunnelbana skulle kunna finansieras. Uppdraget innebar dven att fa till stind en 6kad
bostadsbebyggelse varvat med storsta mojliga samhéllsekonomiska nytta. De kommuner som
ingar i 6verenskommelsen (Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfilla kommun)
har &tagit sig att tillsammans bygga 78 000 bostider i tunnelbanans influensomréde.
Utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och séderort forvantas bidra med cirka 43 000 bostader
inom Stockholms stad och cirka 13 500 i Nacka kommun. Ut6ver bostadsbebyggelsen omfattar
avtalet 19 kilometer ny tunnelbana och tio tunnelbanestationer, se figur 1.

Tre tunnelbaneutbyggnader ingér i férhandlingen:

e Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och soderort.
e Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden.
e Utbyggnad av tunnelbana fran Akalla till Barkarby station.

Stockholms lians landsting (hddanefter bendamnt landstinget) ansvarar for tunnelbanans
utbyggnad, genom Forvaltning for utbyggd tunnelbana (hddanefter bendmnt forvaltningen) som
inrattades 1 mars 2014. Trafikforvaltningen kommer att ta 6ver driften av den fardiga
anlaggningen.

Forvaltningens uppdrag ar att genomf6ra tunnelbanans utbyggnad och andra atgarder inom
ramen for 2013 ars Stockholmsforhandling. I uppdraget ingar ocksa att se till att det finns
tillrackligt manga tag, uppstillnings- och underhéllsplatser till trafikstart.

Tunnelbaneutbyggnaden till Nacka och séderort innefattar striackan fran befintlig
tunnelbanestation vid Kungstradgarden via Sofia pa Sédermalm till Nacka Centrum, med en gren
fran Sofia via Gullmarsplan till befintlig tunnelbana vid Sockenplan. Hela striackan byggs under
mark utom en kort stracka for anslutning till befintligt spar vid Sockenplan. Utbyggnaden till
Nacka och soderort omfattar elva kilometer spar och sex nya stationer samt en ny plattform under
station Gullmarsplan.
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Figur 1. Framtidens spartrafikkarta. BI& streckad markering visar aktuell stréckning fér planerad utbyggnad.

Tunnelbanan &r en héllbar trafiklosning som behovs for framtiden. Bade Nacka kommun och
Stockholms stad viaxer och kommunerna har ocksa vuxit samman alltmer. Utbyggnaden av
tunnelbanan ger mojlighet for Hammarby Sjostad, 6stra Sodermalm, soderort och Nacka att vixa
pa ett hallbart satt.

I omréadet kring den nya tunnelbanan till Nacka kommer kollektivtrafiken att byggas ut pa flera
sétt: Saltsjobanan rustas upp, tvirbanan forlangs till Sickla, en ny bussterminal planeras vid Nacka
Centrum och pa sikt planeras for fler stombussar for battre tvarférbindelser.

Syftet med denna del av tunnelbaneutbyggnaden ar bland annat att:

e mojliggora nya bostader och arbetsplatser i Nacka, Vairmdo och Stockholm

¢ binda samman regionen 6ver Saltsjon — Milaren

¢ avlasta tunnelbanans mest belastade stracka Slussen — T-centralen

e Oka kollektivtrafikresandet till och fran ostsektorn i Stockholms lan och darigenom
underlatta for ett battre fungerande trafiksystem i hela Stockholmsregionen

¢ ge mojligheter till framtida avgreningar och forlingningar



3. Samradsprocessen

Samrad sker 16pande under hela planeringsprocessen pa olika sédtt med intressenterna. Samrad
syftar till att informera om vad som hander under projektets gang och ge méjlighet till insyn och
paverkan. Sarskilda samradsinsatser gors i olika perioder dir information om viktiga skeden och
utvecklingssteg ges till myndigheter, organisationer, foretag och allmdnheten. Samrdden omfattar
bade planprocessen for jarnvagsplan och tillstdndsprovning for vattenverksamhet enligt
miljobalken.

Foljande samrad har tidigare genomforts inom projektet:

e Samréad perioden 9 februari—12 mars 2015: samradet géllde utbyggnaden av tunnelbanan
till Nacka samt lokaliseringsutredning 2015 — s6derort (Sofia-Sockenplan) for
utbyggnaden till soderort och behandlade uppgangar och strackningar.
Samradsredogorelsen publicerades i maj 2015.

e Samrad perioden 13 mars—4 juni 2015: samradet gillde fardigstilld lokaliseringsutredning
2015 — soderort (Sofia-Sockenplan) Sofia-Gullmarsplan/Sockenplan samt
rekommendationer for val av striackning och behandlade motiv av val av Hagsatralinjen.
Samradsredogorelsen publicerades i augusti 2015.

e Samréad perioden 7 maj—2 november 2015: samradet hade fokus pa byggskedet.
Samradsredogorelsen publicerades februari 2016. Redogorelsen 6verlappar
samradsredogorelsen for fardigstilld lokaliseringsutredning under perioden 7 maj och 4
juni och totalt ror det sig om cirka tio inkomna synpunkter som kan vara redovisade och
bemdétta i bada samradsredogorelserna.

Foreliggande samradsredogorelse ssmmanfattar de synpunkter som inkommit under perioden 3
november 2015 — 8 november 2016 samt de synpunkter som inkommit under det samrad som har
genomforts under perioden 9 november — 8 december 2016. I kapitel 4. Genomforande av
samrdd, foljer en beskrivning av hur samradet genomfordes. Nista steg under 2017 kommer vara
att tillstdndsansokan ldmnas in till Mark- och miljddomstolen och jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning skickas till lansstyrelsen for godkannande. Darefter stills
jarnvagsplanen ut for granskning. Under 2018 forvantas miljodom om tillstand till
vattenverksamhet att meddelas och jarnvigsplanen och antagna detaljplaner att faststéllas och
vinna laga kraft. Ar 2018/2019 planeras byggstarten. Byggtiden for hela projektet beriknas vara
cirka 7-8 ar.

Nedan visas en generell tidsaxel for planeringsprocessen, tillstindsprovningen enligt miljobalken
och byggprocessen, samt var vi befinner oss i dessa processer, se figur 2.
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4. Genomforande av samrad
3 november 2015 - 8 december
2016

Perioden 3 november 2015 - 8 november 2016

Under perioden 3 november 2015 — 8 november 2016 mellan samraden var det d&ven da mojligt att
skicka in synpunkter gillande utbyggnaden av tunnelbanan till forvaltningen. Det material som
fanns att tillga da var det som presenterades som samradshandlingar under samradet 8 oktober —
2 november 2015. Materialet har funnits tillgingligt pa forvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se. Synpunkterna har kunnat limnas in antingen via mejl eller via post under
perioden mellan samraden. I 6vrigt har samradsméten héllits med intressenter under hela
planeringsprocessen i syftet att regelbundet under projektet informera, samordna och staimma av
sakfragor samt att tidigt f in synpunkter. Arbetsmoten med kommuner har ocksa genomforts och
moten skett 16pande.

Samradsperioden 9 november - 8 december 2016

Under samradet 9 november — 8 december 2016 har en samradhandling i form av bland annat
planbeskrivning, miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplanen, plankartor, samradsunderlag
inf6r provning enligt miljobalken och tillhérande underlagsrapporter med mera, funnits
tillgdngligt. I underlagen presenterades var nya stationsentréer, arbetstunnlar och
byggarbetsplatser foreslogs ligga. Det beskrevs ocksa vilken paverkan och vilka konsekvenser det
kan medféra. Samradshandlingen ar en del av underlaget till kommande jarnvagsplan och
tillstdindsansokan enligt miljobalken. Genom sa kallat samordnat planforfarande kan samrad
tillgodoraknas dven detaljplaneprocessen enligt plan- och bygglagen. Samradshandlingen ar
darfor dven en del av underlaget till kommande detaljplaner for Nacka kommun och Stockholms
stad.

Samradshandling och mgjlighet att limna synpunkter

Under samradsperioden fanns samradshandlingarna tillgingliga pa forvaltningens webbplats,
nyatunnelbanan.sll.se och utskrifter fanns dven i dessa lokaler:

¢ Dieselverkstadens bibliotek, Marcusplatsen 17 i Sickla

¢ Nacka stadshus, Granitvagen 15

e Nacka Forum, Nacka kommuns lokal pa plan 1

e Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning, Slakthusplan 4

e Luma bibliotek, Ljusslingan 26, Hammarby sjostad

¢ Tekniska nimndhuset, Fleminggatan 4, Stockholm

¢ Forvaltning for utbyggd tunnelbana, Norra stationsgatan 69, Stockholm

Alla fick mojlighet att lamna sina synpunkter genom att:

e Limna skriftliga synpunkter vid Oppet hus.
¢ Fyllai en digital samradsenkét via nyatunnelbanan.sll.se.
o Skicka e-post till tbananackasoderort@sll.se.

11
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o Skicka ett brev till Stockholms lans landsting, Forvaltning for utbyggd tunnelbana, Box
225 50, 104 22 Stockholm.

Information om samradet

Utskick
Berorda remissinstanser fick inbjudan till samrad tillsdnt sig via e-post den 26 oktober 2016, totalt
cirka 180 e-postadresser.

Berorda fastighetsiagare (ca 6 500), verksamheter (ca 4 700) och boende (ca 10 000) informerades
genom ett adresserat brev som skickades ut den 26-28 oktober 2016 med information om
samradet. For de utskick som returnerats pa grund av okénd adress har en s6kning pa internet
genomforts. Om en annan adress har identifierats har informationen manuellt skickats igen via e-
post eller post.

Utskicket foljdes upp av ett nyhetsbrev som delades ut som oadresserad samhaillsinformation till
83 000 hushall den 12 november 2016. Utskicket gick till hela Nacka kommun och berérda delar
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De foreningar, myndigheter, organisationer och andra intressenter som kunde téankas beroras av
den nya tunnelbanan, har via post och e-post bjudits in till samrad. Information angaende
samradet och var de kan ta del av samradshandlingarna fanns med i inbjudan. Se bilaga 1 for att se
vilka foreningar, myndigheter, organisationer och andra intressenter som fatt utskicket.

Media

Samréadet har natt ut brett genom tidningar och radio. Tidningarna Mitt i S6derort, Mitt i Nacka,
Mitt i Sodermalm, Nacka Varmdo Posten, Sodermalmsnytt, Vart Kungsholmen, Tidningen
Arsta/Enskede, Dagens Nyheter och Allt om Stockholm har skrivit artiklar om samradet och de
nya stationsentréerna. Radio Stockholm sinde direkt pa Oppet hus p& Sédermalm den 15
november 2016.
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Annonsering

Allménheten har informerats om samradsperioden, méjligheter att limna synpunkter, Oppna hus
och var samradsdokumenten finns att tillgd genom kungorelseannonser i Dagens Nyheter och
Svenska Dagbladet den 26 oktober 2016 med en upprepning i Dagens Nyheter den 7 november
2016.

P4 SL:s sida i Metro publicerades en helsidesartikel om samradet den 11 november 2016.

Under samradsperioden har tre filmer (S6dermalm, Nacka och Séderort) som beskrivit
utbyggnaden och samréadet publicerats pa Youtube, med en tillhorande annonskampanj inriktad
pa de omraden dair tunnelbanan ska byggas. Filmerna med lank till mer information om samradet
har haft drygt 10 000 visningar per styck, 30 000 totalt.

Webb och elektroniskt nyhetsbrev

Projekt tunnelbanan till Nacka och séderorts webbplats, nyatunnelbanan.sll.se/sv/nackasoderort,
har haft cirka 2 500 visningar under samradsperioden. Undersidan dar samradshandlingarna
publicerats hade under samma period 1 300 visningar.

Drygt 2 500 personer prenumererar pa projektets elektroniska nyhetsbrev. Information om
samradet skickades den 27 oktober, 9 november och 30 november 2016. Alla kan anméla sig till att
fa nyhetsbreven pa forvaltningens webbplats. E-nyhetsbrevet har 6ppnats av 50 % av
prenumeranterna och 41 % har klickat sig vidare for att f mer information via webben.

Oppet hus
Fyra samradsméten av typen Oppet hus har genomforts for allménhet och andra berdrda.

e 15 november 2016, Ersta konferens, Erstagatan 1K, Sodermalm — besoktes av cirka 140

personer.

e 21 november 2016, Restaurang EnArena Globen, Palmfeltsviagen 1 — besoktes av cirka 80
personer.

e 29 november 2016, Quality Hotel Nacka, Virmdovigen 84, Sickla — besoktes av cirka 140
personer.

¢ 1december 2016, Fryshuset, lokal Klubben, Martensdalsgatan 6, Hammarby sjostad —
besoktes av cirka 130 personer.

Under Oppet hus fanns samradshandlingarna inklusive planforslaget utstillda, broschyrer samt
skdarmar med information. Stora delar av projektorganisationen fanns pé plats for att svara pa
fragor. Totalt besoktes Oppet hus av nira 500 personer.

En utvirdering av projektets Oppna hus, som alla besokare fick méjlighet att limna in, visade att
besokarna var ngjda. Ett 80-tal personer besvarade utviarderingen.

1. Vad tyckte du om upplagget pa informationstillfallet?

5% 0% 0%

®m Mycket bra
Bra

30%

m Varken eller
Daligt
Mycket daligt

2. Var informationen tillracklig och fick du svar pa dina fragor?
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2% 3%

MW Ja, i stor
utstrackning

Hm Varken eller

= Nej, jag ar inte
nojd

Ovriga samriadsméten med intressenter

Samradsmoten har hallits med intressenter under hela planeringsprocessen. Syftet med dessa
samrad ar att regelbundet under projektet informera, samordna och stimma av sakfragor samt att
tidigt fa in synpunkter. Arbetsmoten med kommuner har ocksa genomforts. Moten sker 16pande.
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5. Inkomna synpunkter

Syftet med samrédsredogorelsen ar att redovisa de synpunkter som framforts under samradet och
tillhorande bemdétanden fran forvaltningen.

Sammanfattningar av alla synpunkter som inkommit samt forvaltningens bemoétanden redovisas i
detta kapitel. I kapitel 5.1 redovisas synpunkter som inkommit under perioden 3 november 2015 —
8 november 2016. I kapitel 5.2 redovisas de synpunkter som inkom under perioden 9 november —
8 december 2016. I kapitel 6 redovisas generella bemotanden av synpunkter, samlat for hela
perioden 3 november 2015 — 8 december 2016.

Allméanhetens synpunkter presenteras i atta olika kategorier, uppdelade pa de olika stationerna
och anslutningarna. Kategorierna ar foljande: Restider/kapacitet/byten, Miljo, Stationen,
Arbetstunnlar, Trygghet/sdkerhet, Tillgdnglighet/framkomlighet, Innovativa forslag samt
Allmdnna synpunkter. Utover det finns en rubrik som behandlar alla synpunkter som inte ar
stationsspecifika, Allmdnna synpunkter. Forvaltningens bemotanden aterfinns i slutet av varje
kategori.

Efter allmanhetens synpunkter redovisas myndigheternas, kommunernas och de kommunala
bolagens, organisationers samt foretagens och fastighetsidgares synpunkter i sammanfattning, med
forvaltningens bemdétanden.

Forvaltningen tackar for alla inkomna synpunkter och forslag.

5.1. Samradsperiod 3 november 2015 - 8 november
2016

Under perioden 3 november 2015 — 8 november 2016 inkom cirka 70 synpunkter totalt inom
ramen for den 6vergripande samradsprocess som 16per kontinuerligt under hela planeringen.
Synpunkterna bygger pa underlag fran tidigare skeden.

I kapitel 6 Generella bemotanden har bemotanden som ar likartade for flera stationer/kategorier
samlats. Synpunkterna i detta kapitel besvaras med dessa generella bemotanden samt
kompletterat med specifika bemotanden vid behov.
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Inkomna synpunkter fran privatpersoner

Allmanna synpunkter

Alternativa strackningar

En person uttrycker sin besvikelse 6ver att tunnelbanestrackningen via Djurgarden och
Skeppsholmen har valts bort. Detta for att Djurgarden skulle kunna fa en forbindelse mellan
Stockholm City som avlastar den redan befintliga kollektivtrafiken i omradet.

Det ar en handfull personer som anser att Hagsitragrenen inte bor kopplas till Bla linje och
dirmed fa en ny strackning. Hagséitragrenen ar redan idag i behov av mer turtéthet, och de menar
att en koppling av Hagsitragrenen till Bla linje kommer att forsdmra forhallandena f6r de boende
samt att ett byte kommer behovas vid Gullmarsplan for att ta sig vidare till Skanstull. Ett forslag
framkom att Hagsitragrenen istillet bor kopplas till Gul linje samt att linjerna mot Skanstull,
Medborgarplatsen och Slussen bevaras i sin nuvarande strackning.

En person anser att utredningar bor utforas for att bygga ny tunnelbana for strackan
Gullmarsplan-Slakthusomradet och samtidigt behalla befintlig strackning till Enskede gard.

En person anser att linje 17 eller 18 bor bli Bla linje istéllet for linje 19.

Bemotande: | forstudien tunnelbana till Nacka och i lokaliseringsutredning 2015 - sdderort
(Sofia-Sockenplan) genomfordes ett antal utredningar som har resulterat i val av strackning.
Alternativet via Djurgarden utan att ga éver Sédermalm, avfardades bland annat pa grund av att
det innebar att resande fran Nacka inte skulle fa en direkt koppling till S6dermalm. En annan
anledning till att den avfardades var att strackningen varken fangade upp resande pa Ostra
Sédermalm eller i Hammarby sjostad som pekats ut som viktiga malomraden.

Syftet med att Hagséatragrenen kopplas till Bla linje ar att minska belastningen pa
tunnelbanestrackan mellan Gullmarsplan och T-centralen som idag ar hart belastad.
Skarpndckgrenen och Farstagrenen kommer att forbli en del av Gron linje och Hagsatragrenen
blir en del av BI3 linje. Detta medfor dven att utdkad kapacitet och 6kad turtdathet maojliggors for
alla tre grenar till soderort. For mer information, se férstudien pa hemsidan
nyatunnelbanan.sll.se

Nar den befintliga Grona Hagsatralinjen blir Bla linje blir foljden att stationerna Globen och
Enskede Gard inte trafikeras med tunnelbanan. Den nya stationen i Slakthusomradet ska till en
viss del ersétta dessa nedlagda stationer. Konsekvenserna om detta gar att lasa i
lokaliseringsutredningen Tunnelbana Sofia-Gullmarsplan/séderort.
http://www.sll.se/Global/Verksamhet/Kollektivtrafik/Aktuella%20projekt/Nya%20tunnelbanan/
Kungstradgarden-
soderort/Beslut%200ch%20handlingar/Lokaliseringsutredning%2020150526_low.pdf

Kommunikationerna fran Hagsatragrenen till Skanstull, Medborgarplatsen och Slussen
forsamras nagot jamfort med idag, men andra relationer far en férbattrad kommunikation sa
som fran Hagsatragrenen till T-centralen

Landstingsstyrelsen beslutade i oktober 2015, efter samrad i maj 2015, att Hagsatragrenen ska
kopplas till Bla linje. Koppling till Skarpnacksgrenen avfardades framst pa grund av att
sparstrackningen skulle medféra 6kade restider for manga resenarer samt att den beraknades
generera mycket hoga investerings- och driftkostnader. Farstagrenen, som var mer likvardig
Hagséatragrenen, avfardades pa grund av att kostnaderna skulle bli hégre och pa grund av att
anslutningen berdknades medféra negativa konsekvenser pa riksintresset Skogskyrkogarden.
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Andra utbyggnader for tunnelbana eller annan framtida kollektivtrafik ligger inte inom ramen
for forvaltningens uppdrag men landstinget, genom trafikforvaltningen, studerar olika alternativ
for kollektivtrafiklésning for Enskede gard, utdver den nya tunnelbanestationen vid
Slakthusomradet.

Gullmarsplan kommer att fa ett nagot storre passagerarfléde med kopplingen till BIa linje. En
utredning har paborjats betraffande hur stationen bor utvecklas i samband med pakopplingen
av den nya tunnelbanestrdckningen. Kopplingen med ny BI3 linje kommer att ge 6kad kapacitet i
Gullmarsplan eftersom det 6kar antalet spar och linjer. Pa sa vis kan fler tag trafikera sparen och
kapaciteten okar for resenarerna.

Framtidsanpassning

En person har uttryckt oro kring att kapaciteten inte kommer att kunna utnyttjas fullt ut vister om
Odenplan om den Gula linjens tdg trafikerar tunnlarna. Personen anser att kopplingen av
Hagsitragrenen till Bla linje inte kommer att medfora nagon forbattring.

En person anser att tunnelbanan bor forlangas ytterligare, utéver det som redan planeras ut mot
Nacka. En annan person anser att det redan vid denna byggnation ska forberedas fér en framtida
utbyggnad av tunnelbanan till fler platser och att anslutning till omraden for framtida
bostadsutbyggnad. Till exempel ndmns en énskan om en fortsatt utbyggnad av tunnelbanan till
Orminge och Gustavsberg.

En person anser att det vore klokt att bygga tunnelbanan ut till Bjorknis Centrum och anvianda
Bjorknas Centrum som huvudsaklig bytespunkt for bussar istéllet for Nacka C.

En person ir positiv till utbyggnaden och undrar om det finns planer pa att bygga ut
Hagsitralinjen vidare mot Huddinge, Skarpnéackslinjen mot Tyreso eller Morby centrumlinjen mot
Sollentuna.

En person anser att landstinget dven ska satsa pa biltrafiken genom att bygga ut kringfartslederna
runt om i Stockholm.

Bemotande: Planering av den Gula linjen ingar inte i detta uppdrag och hanteras separat i ett
annat av forvaltningens uppdrag. Synpunkten har vidarebefordrats till detta projekt.

Gron linje behover avlastas mellan Gullmarsplan och T-centralen for att kunna ge en forbattrad
kvalitet for resendrerna pa linjen. Detta uppfylls med en koppling av Hagsatragrenen till Bla
linje. Kopplingen medfor dven att en utdkning av turtdtheten pa samtliga grenar till soderort ar
mojlig.

Forvaltningen har mottagit synpunkter angdende fortsatta utbyggnader av tunnelbanan.
Synpunkterna har vidarebefordrats till trafikférvaltningen da beslut eller planering av sddan
utbyggnad inte ligger inom ramen for detta projekt. Utformningen av forlangningen till Nacka
omojliggor inte en eventuell framtida férlangning till Orminge.

Gallande inkomna synpunkter angaende utbyggnader av kringfartslederna sa ansvarar inte
Landstinget for detta. Det ar Trafikverket och kommunerna som ansvarar for utbyggnad av
vagar.

Kommunikation och redovisning

Det har inkommit cirka femton synpunkter angdende de informationsblad som skickats ut av
forvaltningen:
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o Eitt fatal personer har efterfragat hur samradsmaterialet kommer att redovisas vid
samradet i november 2016.

¢ En person anser att informationen angdende var samradsmaterialet visas inte ar tillracklig
och ar otydlig.

¢ En person anser att informationsbladen har fokuserat for mycket pa utformning istéllet for
att vara informationsrika.

o Ett fital personer har papekat att breven som skickats ut inte redovisade vilka tider Oppet
hus skulle paga.

¢ En person anser att informationen har férskonats.

o Ett fatal personer har inte fatt ndgon inbjudan till informationstraff.

e Det ar en person som har efterfragat ett informationsbrev till fordldrar med barn pa skolor
med anledning att upplysa foraldrar hur omréadet kring en specifik skola kommer att
paverkas under byggnationen av den nya tunnelbanan.

¢ En person anser att inbjudan inte har skickats ut i tid.

Det har dven inkommit en handfull synpunkter géllande hemsidan for nya tunnelbanan:

e En person efterfrigar tider for Oppet hus eftersom denne inte har hittat tiderna pa
hemsidan.

¢ En person har haft problem med enkiten pa hemsidan.

o Ett fatal personer har upptickt avsaknad av vissa dokument som héanvisats till pa
hemsidan.

En person undrar om inkomna synpunkter offentliggors efter samradet.

En person anser att det inte ser bra ut nar det ar ovisst var forvaltningen ska borra, grava och
spranga i omradena.

En person ar missn6jd med utstidllningen som skulle sittas upp pa Luma bibliotek den 9 november
2016 som, pa grund av snoovader, forsenades.

En person undrar hur det kommer sig att "soderort” inte skrivs med versal. Personen anser att det
ar ett namn.

En person som medverkat pd informationsmoétet pa Sparvigsmuseet har efterfragat de
illustrationer som visades.

Bemdtande: For bemotande angaende information och samrad se kapitel 6 under Tillgénglig
information. Samt se dven kapitel 4 i denna samradsredogérelse.

Forvaltningen har mottagit synpunkterna gdllande informationsbladen. Ett nytt nyhetsbrev
skickades ut innan samradet i november 2016 med tydligare information om var material fanns
tillhanda for samradet. Utdver utskick har information gatt ut i media, via annonsering samt
webb. For vidare bemotande angaende information, se kapitel 4 for hur arbetet med
information hanterades infor samradet samt kapitel 6 under Allmanna synpunkter, Tillgdnglig
information.

Alla nérboende, verksamheter samt ett fyrtiotal skolor som finns i naromradet till utbyggnaden
av tunnelbanan har informerats i ett nyhetsbrev som levererats i brevladan.

Forvaltningen har mottagit synpunkterna géllande problem med tillgangen till enkdten och
dokument pa hemsidan. Detta sags 6ver och atgardades.

Alla inkomna synpunkter offentliggérs i sammanfattande form genom denna
samradsredogorelse. Synpunkterna diariefors ocksa av forvaltningen och kan begéras ut av
privatpersoner med undantag for om sekretess rader.
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Forvaltningen har mottagit synpunkterna gallande oviss information angaende sprangningar,
borrning och gravning i omradena. Mer exakt information om detta kommer att kunna ges forst
narmare byggstart.

Forvaltningen har mottagit synpunkten angaende utstéllningen som blev forsenad i Luma och
beklagar missnojet.

Det ar bestamt att séderort ska skrivas med gemen i Forvaltningens handlingar da detta inte ar
ett ortsnamn.

Illustrationerna som visades pa informationsmotet finns i materialet som ligger pa hemsidan
nyatunnelbanan.sll.se.

Ovrigt

En person har efterfragat mer information angaende de tillfalliga markanspréken och vad de
innebar under byggtiden.

Det dr en person som efterfrigat vilken plattformslangd de nya stationerna langs Bla linje kommer
att fa.

En person onskar se bilder pa hur de nya stationerna kommer att se ut.
En person ar orolig for hisslosningarna och vad det kan innebéra for utsattheten.

En person undrar vilken av linjerna mot Nacka Centrum respektive mot Hagsétra som kommer att
bli linje 10 respektive linje 11 samt vilka linjenummer som kommer att ges till Gul linje.

Tvéa personer undrar hur de nya tagen ser ut och nir de kommer att driftsattas.
En person undrar vad projektet kommer att kosta och hur stor risken ar att det kostar mer &n sa.

Det ir en person som efterfragat ett motiv till varfor Trafikverket och Mark- och miljédomstolen
tar cirka ett ar pa sig att fatta beslutet angdende byggnationen av tunnelbanan.

En person undrar varfor det tar 5-6 ar fran beslut till byggstart, varfor det tar 7-8 ar att bygga
tunnelbanan, om det inte gar att snabba pa processen samt hur stor risken ar att det tar langre tid
an beraknat.

En person undrar vem som ar ansvarig for leverans av projektet samt kostnaden av projektet.

En person undrar vad den berdknade intdktsokningen till SL nir projektet stér fardigt berdknas
bli.

En person har efterfragat det senaste kalkylresultatet for Nackas tunnelbana som visar
investeringskostnaderna, driftkostnaderna och den samhéllsekonomiska kalkylen.

Det ar en person som har efterfragat en bostadsutveckling i Nacka dar hyresratter for
bidragstagare ska bli fler.

Bemotande: De tillfdlliga markanspraken aterfinns som gula ytor pa plankartorna. Tillfalliga
markansprak (det vill sdga de gula ytorna) ar ytor som behovs tillfalligt for sjalva byggnationen
av tunnelbanan. Nar byggnationen &r avslutad aterstalls dessa (om inte annat 6verenskommes
med fastighetsdgaren) och lamnas tillbaka till fastighetsdgaren. Ytterligare beskrivning finns i
planhandlingarna. | samradshandlingen PM byggskede, som finns att ldsa pa férvaltningens
hemsida nyatunnelbanan.sll.se, finns allméanna beskrivningar om bygget men ocksa

platsspecifika beskrivningar och ytterligare information om hur byggnationen ar tankt att ske pa
olika platser i kapitel 6.
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De nya plattformarna kommer att fa langden 145 meter, det vill sdga kortare an de plattformar
som finns pa B3 linje idag, men lika langa som pa nuvarande Gron linje.

Illustrationer pa de nya stationerna finns i samradsmaterialet som gar att hamta pa:
nyatunnelbanan.sll.se/sv/nacka-soderort-beslut.

For bemo6tande angdende tryggheten i hissarna, se kapitel 6 under Trygghet/sikerhet,
Hisslésningar vid djupa stationer. Forvaltningen ar overtygad om att hissarna kommer att
kdnnas som en tryggare l6sning an rulltrappor da hissresan endast blir cirka 30 sekunder lang.

Strackningarnas linjenummer har dnnu inte beslutats.

De nya tagen planeras av trafikférvaltningen att successivt borja trafikera Rod linje ar
2017-2021. Utformningen av tagen ingar inte i detta projekt.

Gallande inkomna synpunkter pa tidsatgang for beslut och byggnation togs beslutet om att
bygga ut tunnelbanan i Stockholm i januari 2014. Darefter bildades en ny forvaltning som
ansvarar for utbyggnaden och planeringsprocessen. Planeringsprocessen innefattar utredningar
som visar till exempel var i berget tunneln kan byggas, var stationsentréerna kan placeras, hur
byggnationen ska ga till, hur stationerna ska utformas med mera. Pa grund av detta och sett till
projektets omfattning ar det en valdigt snabb planeringsprocess som inte kan forkortas.

Efter planeringen kommer byggnationens genomfoérande, vilket innebar att arbetstunnlar byggs,
foljt av tunnlarna for sparen och stationerna, darefter genomférs inredningen av
stationsrummen och installation av spar och all annan teknisk utrustning. Det sista aret gors
tester innan anldaggningen tas i drift. Pa grund av detta gar det inte att genomfora en sa
omfattande byggnation snabbare. 2018/2019 planeras byggstarten och byggtiden for hela
projektet beraknas vara cirka 7-8 ar. Det ar viktigt med en demokratisk och rattssaker process
och detta tar tid da det &r manga olika parter inblandade som alla behover tid for att Iasa in sig,
formulera sina fragor, fa svar och ta beslut. Landstinget har ingen méjlighet att paverka
tidplanen utan ska kunna besvara deras fragor. Redovisade tider tar inte hojd for 6verklaganden
i de olika processerna.

Det ar i forsta hand projektchefen for utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och séderort och
dennes overordnade, forvaltningschefen fér Forvaltning for utbyggd tunnelbana, som ansvarar
for projektets genomférande och kostnad.

Forvaltningen har ett uppdrag att genomféra utbyggnaden av tunnelbanan inom angiven
budget som ar 14,4 miljarder. Det &r mot denna ram som projektering och planering for
genomférandet genomfors.

I den samhallsekonomiska kalkylen som togs fram i ett tidigt skede framgar att intaktsékningen
for SL ar 400 miljoner diskonterat under en 40-arsperiod. Detta dr i sammanhanget lite, jamfort
med andra samhallsekonomiska effekter, som till exempel minskade restider.

Den samhallsekonomiska kalkylen presenteras i forstudien for tunnelbana till Nacka som finns
att lasa pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se. Férvaltningen arbetar kontinuerligt

med kostnadsbeddmningar och resultaten kommer att presenteras allt efter dessa tas fram. For
narvarande galler den budget som ar 6verenskommen i 2013-ars Stockholmsforhandling.

Géllande synpunkten angaende hyresratter for bidragstagare i Nacka ar det inte Landstinget
som ar ansvarig. Det a&r kommunen som ansvarar for detta och de har fatt tillgang till samtliga
inkomna synpunkter.
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Synpunkter pad Gula linjen

En person undrar om det kommer att byggas en station pa Gul linje vid Hagalund som det har
pratats om. Projekt Odenplan-Arenastaden forbereder for en station vid Hagalund men
Sverigeforhandlingen har dnnu inte bestamt om den ska byggas eller inte.

En person undrar varfor Gul linje ska ha en egen fiarg nu nir den planeras att avgrenas fran, samt
delvis 16pa parallellt med Gron linje. Personen anser att det bryter mot den hittills raidande
principen.

Bemdtande: Inkomna synpunkter angdende gula linjen ligger utanfor projektet, de har
vidarebefordrats till projektet tunnelbana till Arenastaden.

Kungstradgarden
Inga synpunkter har inkommit for anslutningen under denna period.

Sofia

Restider/kapacitet/byten
En person anser det viktigt att bevara busslinje nummer 53 pa Danviksklippan.

En person foreslar att istillet for att bygga tunnelbanan kan buss nummer 2 ga i en annan
strackning och darmed tillgodose behoven.

Bemétande: For bemotande angaende busslinjer se kapitel 6 under Restider/kapacitet/byten,
Befintlig kollektivtrafik.

Ett antal utredningar har genomforts géllande vilken typ av kollektivtrafik som skulle valjas.
Utredningarna resulterade i att ett bussystem inte klarade den kapacitet som kravdes vilket
medfdrde att tunnelbanealternativet valdes.

Miljo
Det ar en person som har uttryckt oro angdende hur tunnelbanan kommer att paverka djur- och

vaxtlivet. Personen anser dven att de boende i omradet kan anvinda den redan befintliga
kollektivtrafiken som finns for att minska paverkan pa naturmiljon av en ny tunnelbana.

En handfull personer anser att Vitabergsparken kommer att paverkas negativt da natur- och
kulturmiljon kommer att paverkas negativt och vill inte att nagon stationsuppgang forlaggs dar.
En person efterlyser mer information om vad byggskedet kommer att innebiara for omradet kring
Stigbergsparken.

En person boende pa Ljusterogatan efterfragar hur tunnelbaneutbyggnaden kommer att paverka
omradet och vill veta nir arbetet forvintas starta samt hur lang tid arbetet berdknas paga.

En person har efterfragat specifik information angaende hur boende i omradet kring
Klippgatan/Bondegatan/Borgmaéstargatan kommer att paverkas.

Bemotande: For bemotande angaende kulturmiljo, parker och naturmilj6 se kapitel 6 under
Miljo, Pdverkan paG parker och kultur- och naturmiljé.

For bemotande angadende boendemiljo se kapitel 6 under Miljo, Byggmiljé/stérningar.
Den planerade stationsuppgangen vid Vitabergsparken ar inte langre aktuell.

Byggtiden berdknas paga i cirka 7-8 ar och berédknas att starta under ar 2018/2019 med
undantag for vissa forberedande arbeten. For mer specifik information angaende omradet kring
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Klippgatan/Bondegatan/Borgmastaregatan, se text och illustrationer i samradshandlingen PM
Byggskede kapitel 6.1 Station Sofia, pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

Stationen

Det ar en handfull personer som &r negativa till utbyggnaden av tunnelbanan i Sofia och anser att
den ar onodig.

Det har inkommit ett tjugotal synpunkter gillande specifika stationsentréers placeringar:

o Ett fatal personer vill inte ha ndgon stationsuppgéng intill Vitabergsparken/Skanegatan.

¢ En person ar positiv till att stationsuppgangen for Vitabergsparken har omlokaliserats.

o Ett fatal personer vill forldgga en stationsentré intill Renstiernas gata.

o Ett fatal personer vill forldgga en stationsentré mot Ersta sjukhus.

¢ En person ir positiv till stationsentrén mot Tjarhovsplan.

¢ En person anser att tunnelbanan under Borgmastargatan bor ha strackning under
Renstiernas gata istéllet for under Borgméstargatan med en uppgang var sida om
Renstiernas gata.

o Ett fatal personer anser att det borde forlaggas en uppgang intill Nytorget pa den vastra
sidan om Renstiernas gata.

Det dr tva personer som efterfragat information angéende hur station Sofia planeras att se ut och
var det kommer finnas stationsuppgangar och stationsentréer. En person anser att det ar ologiskt
att forlagga stationsentréerna pa den hogsta punkten av en backe, det forsamrar tillgiangligheten
for de édldre. En person har efterfragat illustrationer som visar hur stationsentrén fér Skanegatan
ar planerad i gatuplan.

En person undrar nar nasta samrad ar planerat.
Bemétande:

Strackningen via Sofia har valts pa grund av att den strackningen ar en behovande utveckling for
framtiden samt att den bidrar till en hallbar infrastruktur i Stockholmsomradet. Busstrafiken
som finns i omradet &r inte tillrdcklig for att klara den framtida kapaciteten. Strackningen
avlastar dven strackan mellan Gullmarsplan och T-centralen pa Grén linje som idag ar en hart
belastad del av tunnelbanan. For mer information se Lokaliseringsutredningen och forstudien
som finns att ldsa pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

Vid station Sofia planeras en stationsuppgang med tva stationsentréer forlagda till
Stigbergsparken. Det gar inte att |6sa sa att alla i omradet far direkt tillgang till en stationsentré.
Byte av trafikslag kommer dven att behovas vid stationerna da méanniskor har olika malpunkter
utanfér omradet.

Forstudien som genomférdes resulterade i att den strackning som innefattade station Sofia
valdes. En férlangning av BIa linje ger en effektiv kollektivtrafik till den snabbt vaxande Nacka —
Varmdoésektorn och avlastar Slussens omfattande busstrafik. For mer information, se férstudien
pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se. Betraffande 6nskemalet om att lagga

tunnelbanan under Renstiernas gata i stallet for under Borgmastargatan sa ar valet av strackning
alltsa gjort i tidigare skeden, vilket beskrivs i planbeskrivningens kapitel 1.2 Tidigare utredningar
och beslut. | jarnvagsplaneskedet ar det inte aktuellt att studera andra strackningar dan den
valda.

Den planerade sydliga stationsuppgangen i anslutning till Vitabergsparken ar inte langre aktuell.
Ingen stationsuppgang planeras vid Skanegatan. Darmed &r inte heller ett ldge intill Nytorget
aktuellt.

22


http://nyatunnelbanan.sll.se/
http://nyatunnelbanan.sll.se/

Flera lagen for stationsentré for station Sofia vid Renstiernas gata har studerats, likasa lagen
nara Ersta sjukhus och mot Tjarhovsplan. Samtliga dessa har valts bort eftersom avstandet blir
[angt mellan entrén och biljetthallen. Langa gangar under mark upplevs som otrygga av manga
resendrer och ar dyra att anldgga. Langa gangar kan motiveras om de gar under hogtrafikerade
gator, vilket inte ar fallet har.

Forvaltningen har tacksamt mottagit de positiva synpunkterna kring stationsentréer och -
uppgangar.

For bemotande angdende stationslokaliseringar se dven kapitel 6 under Stationer, Lokaliseringar
for stationsentréer. Infér tunnelbaneutbyggnaden har ett antal olika stationsentréer och
stationsldgen utretts for att kunna ta fram de mest lampade placeringarna. Vid valen av
stationslagen och entréer har flera typer av aspekter beaktats som tillganglighet, trafiksakerhet
for samtliga resenarer, miljo, befintlig och planerad bebyggelse, sociala aspekter, verksamheter,
skolor, konflikter mellan anlaggningar, geometri, radighet, kultur- och naturmiljo, byggbarhet
och byggtid samt kostnad. De stationsentréer och stationslagen som foreslagits ar de som
beddms uppfylla dessa kriterier bast.

Samradet planerades till november och december 2016 och i och med det genomférdes det
sista planerade samradet angaende utbyggnaden av den nya tunnelbanan, dar illustrationer och
information angdende detta, inklusive station Sofia med tillhérande uppgang och entréer, fanns
tillgangligt for allmanheten. Informationen finns tillganglig pa forvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se

Tillganglighet/framkomlighet

Det ar ett fatal personer som har uttryckt oro angdende att det endast kommer att finnas
hissalternativ som tillgangligt fardmedel pa stationen.

Det ar tva personer som har uttryckt oro angdende hur omradet och de boende i omradet kommer
att paverkas under tiden dé flera stora projekt pagar samtidigt. En person menar att
tunnelbaneutbyggnaden bor ske efter att Slussen ar fardigbyggd och en person menar att det ar
viktigt att ta hansyn till att det finns ménga aldre i omradet som kommer att paverkas.

Det ir en person som har uttryckt oro angéende hur de kommer att paverkas av de tunga
transporterna i omradet under byggskedet.

Bemotande: For bemotande angaende fragor kring hissar se kapitel 6 under Trygghet/sdkerhet,
Hisslésningar vid djupa stationer.

For bemotande angdende samplanering se kapitel 6 under Allménna synpunkter, Flera projekt
samtidigt.

For bemotande angdende paverkan av tunga transporter se kapitel 6 under Arbetstunnlar,
Lokalisering och trafik.

Trygghet/sdkerhet

Det ar en person som upplever Sofiaomradet som ett lugnt omrade och att tunnelbanearbetet
kommer bidra till mer tung trafik som gor att lugnet forsvinner. En person ar dven orolig for
trafiksituationen vid Danvikstull med det 6kade antalet resenérer.

Tva personer framfor oro kring den 6kade resendrsméangden som kommer att 6ka antalet personer
som befinner sig i omradet. De menar att det kommer inbjuda till 6kad brottslighet och klotter.

Bemotande: For bemotande angaende tung trafik se kapitel 6 under Arbetstunnlar, lokalisering
och trafik. Fér bemotande angaende den generella trafiksituationen se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet.
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Vad géller trygghet och sakerhet i och kring tunnelbanan och dess stationer har forvaltningen
I6pande dialog med kommuner, raddningstjanst, polismyndigheten, lansstyrelsen med flera.
Malsattningen ar att utforma miljéerna i och kring tunnelbanan pa sadant satt att de skapar
trygga och sdkra miljcer.

Innovativa forslag

Det ar en person som gett forslag till att bygga den nya tunnelbanan sa att en ringlinje for Nacka-
Liding6-N#sby mot Gullmarsplan samt for Gullmarsplan-Arstafiltet-Alvsjé och vidare runt kan
skapas i framtiden.

Bemdotande: Forvaltningen noterar synpunkten om en framtida ringlinje. Det ingar inte i den
beslutade utbyggnaden.

Allmanna synpunkter

Det ar en person som efterfragat information angaende hur provborrningarna i Stigbergsparken
kommer att ga till och hur mycket det kommer att stora omgivningen.

Det har inkommit ett forslag om att bygga en trubadurscen/folkteater i Stigbergsparken samtidigt
som byggnationen for tunnelbanan sker.

En person tycker att det bor byggas fler cykelleder istéllet for att satsa pa en ny tunnelbana.

Bemotande: For att férvaltningen ska kunna veta vilken typ av berg som finns pa de platser dar
tunnelbanan ska byggas behéver provborrningar genomféras i samband med projektets
framdrift.

Forvaltningen har noterat synpunkt om en trubadurscen/folkteater. Detta ingar inte inom
ramen for projektet. Stockholms stad ansvarar for utformningen av parken och har fatt ta del av
synpunkten géllande denna.

Forvaltningen har noterat synpunkt om fler cykelleder. Detta ingar inte inom ramen for
projektet. Stockholms stad har fatt ta del av synpunkten.

Hammarby Kanal

Restider/kapacitet/byten
En person vill behalla busslinje 76 och i dagens strickning dven under byggtiden.

Bemotande: For bemotande angaende paverkan pa kollektivtrafik under byggtiden se kapitel 6
under Tillgédnglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet.

Miljo
Det har inkommit ett fyrtiotal synpunkter géllande paverkan under byggtiden pa naturen och
parkerna som finns i omrédet:

o Eitt trettiotal personer anser att Stora och Lilla Blecktornsparken kommer att paverkas
negativt da det 4r manga barnfamiljer som vistas dar idag samt att natur- och kulturmiljon
kommer att paverkas.

o Eitt tiotal personer anser att Katarina Bangatas tradallé maste skyddas och bevaras.

Det har inkommit ett sextiotal synpunkter rorande paverkan pa de boende i omradet under
byggtiden:

¢ Ett femtiotal personer har uttryckt oro angdende paverkan av buller, transporter, damm
och luftkvalitet pd omréadet under en lang tid.
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¢ En handfull av de ovanstaende femtiotal personer fragar var ersattningsbostader kommer
att erbjudas.

¢ En handfull personer har efterfragat information angaende vilka arbetsdagar och
arbetstider som kommer att gilla under byggnationen.

¢ En person har efterfragat vilka ljudnivaer som kommer att upplevas i omradet samt vilka
atgiarder som vidtas for att ddmpa stomljud under byggskedet.

¢ En person har efterfrdgat en konsekvensanalys med avseende pa bullernivéer av
transporter fran arbetstunneln.

Det har inkommit en handfull synpunkter gillande provborrningar och sprangningar dar
information har efterfragats angdende provborrningar som kommer att utforas i Stora
Blecktornsparken. En person har efterfragat motiv till varfér provborrningar genomforts vid
Fargarplan utan forvarning till de narboende. En person har dven efterfragat vilka rutiner som
foljs vid besiktning av fastigheter dar sprangningsarbeten kommer att utforas.

Det ir en handfull personer som har uttryckt oro for hur stora fororeningar som kommer att
uppsta vid byggnationen av den nya tunnelbanan.

Bemdtande: For bemotande angaende paverkan pa parker, natur- och kulturmiljéon samt
allétraden se kapitel 6 under Milj6, Pdverkan pd parker och kultur- och naturmiljé.

Befintliga trad ska i mojligaste man bevaras, dock kommer vissa trad att behéva tas ner.

Gallande paverkan pa Stora och Lilla Blecktornsparken finns mer ingaende information att lasa
kring rekreation och kulturmiljo i jarnvagsplanens Miljokonsekvensbeskrivning pa férvaltningens
hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

For bemotande angdende byggmiljon, stomljudsdampande atgarder samt sprangningsarbeten
se kapitel 6 under Miljo, Byggmiljé/Stérningar. For mer ingaende information fér omradet, se
text och illustrationer i samradshandlingen PM Byggskede kapitel 6.2 Station Hammarby Kanal,
pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

For att tunnelbanan sa snart som majligt ska komma i drift kommer byggarbeten att behdva ske
dygnet runt. Bade for luftburet buller och stomljud géller att stérningarna kommer att variera i
tid och styrka. Sarskilda ramvillkor for vilka riktvarden for buller som ska galla foreslas i
tillstandsansokan. Ibland kan det bli aktuellt att franga riktvardena. Isa fall gors det efter kontakt
med tillsynsmyndigheterna och i enlighet med villkoren for tillstandet. Utgangspunkten &r att
arbeten far utféras dygnet runt sa lange de riktvarden som mark-och miljodomstolen meddelar
klaras.

Arbete pagar med att hitta platser for tillfallig vistelse. Férvaltningen kommer att, i god tid innan
arbeten pabdrjas, erbjuda majlighet till tillfallig vistelse till boende, som under en langre period,
forvantas bli utsatta for bullernivaer dver de bullerriktvarden som domstolen faststéller.
Erbjudande om tillfallig vistelse kommer att ges nér inga andra stérningsbegransande atgarder
ar mojliga. Pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se finns samradshandlingen PM

Byggskede kapitel 6.2 dar information angaende byggtransporter, luftkvalitet, ljudnivaer samt
stationsspecifika paverkningar redovisas.

Gallande efterfragan av konsekvensanalys for bullernivaer av transporter fran arbetstunneln
finns samradshandlingen PM Byggskede kapitel 6.2 att lasa pa férvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se dar information gallande detta finns i text och illustrationer.

Vid provborrningen i omradet skedde ett missforstand vilket resulterade i utebliven information
till allmanheten, detta ska inte ske fortsattningsvis.
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Forvaltningen har inhamtat godkdnnande for att utféra provborrningar langs
tunnelbanestrackningen av berdrda fastighetsdgare och myndigheter. Provborrningarna har
utforts for att undersdka bergets kvalitet, hur langt berget ligger under markytan samt for att
dokumentera om det finns nagra svaghetszoner i berget. Provborrningarna har visat att fler
provborrningar kan behéva goras for att uppna @n mer detaljerad kunskap om bergets kvalitet,
djup och svaghetszoner. Pa vissa platser langs delar av tunnelbanans strackning kan det darfor
komma att behdovas fler provborrningar med avseende pa detta. Ett omrade dér det da kan
komma att behova goras fler provborrningar ar i Stora Blecktornsparken.

Inom arbetsomradet precis intill tunnelmynningen kommer det att uppsta tillfalliga
luftfororeningar i samband med till exempel sprangning. Detta ar dock inget som kommer att
paga under en langre period och kommer inte att paverka narboende. Vad giller tillskottet fran
trafik under byggskedet kommer det inte att medféra nagon pataglig/namnvard férandring av
luftkvaliteten i jamforelse med idag.

Stationen

Det ar ett fatal personer som anser att det inte beh6vs ndgon ny tunnelbana till omradet intill
vattendraget Hammarby kanal och det dr en person som anser att den nya
tunnelbaneutbyggnaden ar bra.

Det har inkommit ett tiotal synpunkter géllande stationsuppgangarna:

¢ En person vill inte ha ndgon uppgang vid Lilla Blecktornsparken.

o Ett tiotal personer vill inte ha en stationsuppgéng i Stora Blecktornsparken pa grund av att
parken kommer bli mindre attraktiv.

¢ En person vill inte ha ndgon stationsuppgang intill Metargatan.

Ett fatal personer har dven gett forslag till nya lokaliseringar f6r stationer:

¢ En person efterfragar en stationsuppgéng vid Luma.

¢ En person efterfragar en stationsuppgang pa Hammarby sjostadssidan.

¢ En person har lamnat forslag om att flytta stationsuppgangen till korsningen for
Ringvigen/Katarina Bangata.

Tva personer undrar hur man tinker angdende att den tdnka stationsentrén placeras i ett hus som
for tillfallet inhyser flyktingar.

Det ar en person som efterfragat information om var stationsuppgangen for Katarina Bangata
kommer att placeras mer exakt.

Det ar ett fatal personer som eftersokte en bekriftelse pa att en stationsuppgang planeras i
Vintertullshuset som lokala nyheter har angett.

En person anser att Vintertullshuset borde rivas for att helt 6ppna omrédet till nybyggnad. Det
skulle mgjliggora ett nytt storre torg.

Bemdtande: For bemotande angaende stationslagen och stationsentréer se kapitel 6 under
Stationer, Lokaliseringar fér stationsentréer.

For bemotande angdende entrén pa Sédermalm se kapitel 6 under Miljo, Pdverkan pd parker
och kultur- och naturmiljé. Uppgangen pa Sédermalm &r placerad i en befintlig byggnad (det sa
kallade Vintertullshuset) i den nordéstra delen av Stora Blecktornsparken intill Katarina Bangata
och Metargatan. Malsattningen ar att minimera ytansprak och omgivningspaverkan i stora
Blecktornsparken, delar av parken kommer, som framgar av plankartorna, att behova tas i
ansprak under byggskedet respektive for fardig anldggning.
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Forstudien som genomférdes resulterade i att den alternativa strackningen som innefattade
station Hammarby Kanal valdes. For mer information, se férstudien pa forvaltningens hemsida

nyatunnelbanan.sll.se.

Placeringen av stationsentrén uppkommer i en befintlig byggnad for att bland annat minimera
paverkan i parken. Férvaltningen har en I6pande dialog med &garen till byggnaden avseende
bland annat det tidsbegrdnsade hyresavtalet som avser bostader for nyanlanda.

Gallande inkomna synpunkter angaende rivning av Vintertullshuset sa ansvarar inte Landstinget
for sadana fragor. Rivningar av eventuella hus dr tomtrattshavarens och kommunens ansvar.
Kommunen har fatt ta del av alla inkomna synpunkter och ansvarar tillsammans med
tomtrattshavaren for anvandandet av huset och dess framtida utveckling.

Arbetstunnlar
Det ar ett etthundrafemtiotal synpunkter som inkommit gillande val av arbetstunnel:

¢ Ett etthundrafyrtiotal personer anser att arbetstunneln med etableringsyta vid Katarina
Bangata inte ar optimal.

o Ett sjuttiotal av de personer som anser att arbetstunneln med etableringsyta vid Katarina
Bangata inte ar optimal forordar att arbetstunneln istillet bor forlaggas med etableringsyta
intill Londonviadukten.

o Ett tiotal personer anser att arbetstunneln med etableringsyta vid Luma inte ar optimal.

o Ett fatal personer anser att arbetstunneln med etableringsyta vid Fargarplan inte ar
optimal.

¢ En handfull personer anser att arbetstunneln med etableringsyta intill Lilla
Blecktornsparken inte ar optimal.

Synpunkterna ar aterkommande for alla placeringar och grundar sig i att det blir for mycket tung
trafik i ett omrade med mycket barn och ungdomar i rorelse, att paverkan pa hilsan blir stor samt
att det ar tranga gator. Det framfors att kulturmiljon i de berérda parkerna paverkas negativt och
att det ar inom kulturmilj6 av riksintresse. Det lyfts ocksa fram att de boende i omradet kommer
att paverkas under en 1dng tid samt att manga stora projekt kommer paga samtidigt inom samma
omrade.

Det ar ett tjugotal personer som har efterfragat mer information kring arbetstunneln Katarina
Bangata:

¢ En handfull personer har efterfragat information angaende det exakta laget for
arbetstunneln vid Katarina Bangata.

e Ett tiotal personer har efterfragat vilka det dr som beslutar vilken arbetstunnel som
kommer att byggas och nér det beslutet forvintas tas.

¢ En handfull personer har efterfragat motiv till varfor Katarina Bangata anses vara en mer
aktuell placering an Hammarbykajen eller Sjoviagen.

¢ En person har efterfragat aktuella transportvagar for arbetstunneln intill Katarina
Bangata.

En person vill veta var arbetstunneln kommer att placeras samt vilka alternativ som finns i
nuléget.

Det ar en handfull personer som har efterfragat information angéende var mynningen kommer att
forlaggas vid en eventuell arbetstunnel intill Hammarby fabriksvag.

Det har dven inkommit en handfull forslag for alternativa losningar f6r arbetstunneln vid
Hammarby fabriksvag:
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e Arbeten kan péga fréan flera héll samtidigt for arbetstunneln vid Londonviadukten vilket
kan minska arbetstiden for omrédet.

e Spartunneln fran station Sofia kan anviandas som arbetstunnel for station Hammarby
Kanal vilket medfor att transporterna gar ut via Sofia.

e Arbetstunneln kan forldggas vid Kanalplan intill Bohusgatan/Sodermannagatan.

e Arbetstunneln kan forlaggas med mynning intill Hammarby sjostad intill kajen for
transport av bergmassor via pram.

e Arbetstunneln kan forlaggas pa Sjostadssidan nara vag 222/Varmdovagen/Sodra lanken.

e Arbetstunneln kan ha mynning intill Danvikstull.

Bemotande: Ytterligare geotekniska undersokningar har genomférts. Syftet med
undersokningarna var att finna den mest lampliga platsen gallande ett paslag fér en
arbetstunnel. Dessa undersékningar har visat att Katarina Bangata inte langre ar aktuell.

Ett flertal olika lokaliseringar for arbetstunnlar har utretts, bland annat vid ar Lilla
Blecktornsparken, vid Luma, vid Londonviadukten samt i anslutning till Hammarby fabriksvag.

Forvaltningen férordar en I6sning med en arbetstunnel intill Hammarby fabriksvag.
Etableringsytan placeras pa en yta mellan Hammarby fabriksvédg och Virkesvagen.

Forvaltningen &r ansvarig for att arbeta fram de planer som redovisar vilken arbetstunnel som
anses mest lampad. Darefter beslutar Trafikverket om att faststadlla jarnvagsplanen och Mark-
och miljddomstolen beslutar om tillstand till vattenverksamhet.

Forvaltningen har tacksamt mottagit forslagen om I6sningar for arbetstunneln for station
Hammarby Kanal. Placeringen av arbetstunnlarna paverkar bade produktionstakt och
fardigstallandetid, varfor det ar viktigt att hitta de mest lampliga lokaliseringarna. Valet gors
utifran miljémassiga och produktionstekniska férutsattningar och gar att lasa mer om i PM
studerade alternativ for arbetstunnelplacering, som finns att hamta pa férvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se.

Pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se finns samradshandlingen PM Byggskede att

lasa, dar information angaende byggtransporter, luftkvalitet, ljudnivaer samt stationsspecifika
paverkningar redovisas i kapitel 6.2.

Tillgdanglighet/framkomlighet

Det ir ett tiotal personer som har framfort oro gillande trafiksituationen i omradet under
byggnationen av den nya tunnelbanan:

e En handfull personer &r oroliga for trafiksituationen i korsningen fér Ringviagen/Gaotgatan.

e En handfull personer ar oroliga 6ver hur trafiksituationen for skolvagarna kommer
paverkas av den tunga trafiken fran arbetstunneln.

e Tvéa personer dr oroliga 6ver trafiksituationen pa grund av att det kommer pagd manga
stora projekt i omradet samtidigt.

e En handfull personer ar oroliga angaende tillgangligheten for raiddningsfordon i omradet.

Utover detta har ett fatal personer efterfragat transportviagarna for arbetstunnlarna. En person har
aven efterfragat information om Malmgardsvagen kommer att vara 6ppen for trafik fran
Ringvigen samt tva personer som efterfragat vilka nu trafikreglerade gator som kommer att vara
oppna for genomfartstrafik.

Gallande tillganglighet och framkomlighet for kollektivtrafiken har det framkommit en handfull
synpunkter géllande hur den befintliga kollektivtrafiken kommer att paverkas vid eventuella
vagavstangningar och den 6kade méngden trafik som kommer att genereras. Samt om
kollektivtrafikmedlet tradbussar har utretts som ett alternativ till tunnelbana.
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Ett fatal personer anser att stationstunneln som férbinder omraden pa émse sidor av vattnet i
Hammarby kanal dven ska kunna nyttjas som gang- och cykeltunnel. De menar att om
forbindelsen skulle kunna nyttjas utan att képa en tunnelbanebiljett skulle det leda till att fler
viljer att ga eller cykla istillet for att dka kollektivt eller ka bil.

Ovriga synpunkter som inkommit gillande tillgéinglighet och framkomlighet &r:

En handfull personer ar oroliga 6ver hur parkernas tillginglighet paverkas.

En handfull personer ar oroliga 6ver hur Orionteaterns tillginglighet paverkas.

En person anser att bullerplank som stélls upp tillfalligt bor flyttas vart eftersom arbetet
flyttas for att oka tillgdngligheten.

Tva personer har efterfragat mojligheten till parkeringar under byggtiden i omradet.
En person ir orolig for framkomligheten till sop- och atervinningsrum vid Metargatan.
Fyra personer undrar aven over hur framkomligheten kommer att vara till Coop
Vintertullstorget, omradets enda mataffar, en person oroar sig for stérningar vid
densamma.

Fem personer uttrycker oro for kapaciteten i det lokala vagnitet att hantera den ckade
trafiken som kommer att genereras under byggtiden, samt for framkomligheten for
samtliga trafikslag.

Bemdotande: Det ar svart att idag sdga exakt vilka vagar som kommer att vara foremal for
trafikomlaggningar. Fér bemotande angaende den generella trafiksituationen och
tillgangligheten se kapitel 6 under Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgénglighet.

| utredningen PM Barn och Unga gjordes ett urval av atta skolor och forskolor. Dessa ligger vid
stationerna Sofia, Hammarby Kanal, Ny station vid Slakthusomradet och Jarla och valdes da de
ar de skolor och forskolor som for projektet ligger narmast antingen
etableringsyta/arbetstunnelmynning och/eller stationsuppgang. Resultatet har tillfért projektet
vardefull och i viss man generell information om hur barn och unga paverkas av
tunnelbaneutbyggnaden. Kunskap fran befintlig utredning som redovisas i PM barn och unga
kommer anvandas i den fortsatta projekteringen och planeringen. Férvaltningen ar medveten
om att infér byggstart maste information om barns skolvagar uppdateras och kompletteras.

Tillgangligheten till parkerna i omradet ska sakerstallas.
For bemotande om bullerplank se kapitel 6 under Miljo, Byggmiljé/stérningar.

For bemotande angdende den tunga trafiken i omradet se kapitel 6 under Arbetstunnlar,
Lokalisering och trafik.

Tradbussar har inte utretts specifikt utan har klassats som ett bussalternativ vid de utférda
utredningarna. Utredningarna resulterade i att ett bussystem inte klarade den kapacitet som
kravdes vilket medférde att tunnelbanealternativet valdes.

For bemotande angaende samplanering se kapitel 6 under Allmanna synpunkter, Flera projekt
samtidigt.

For bemotande angdende tillgangligheten fér raddningstjanst och atervinningsfordon se kapitel
6 under Tillganglighet/framkomlighet, Tillgédnglighet fér utryckningsfordon m.fl.

Pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se finns samradshandlingen PM Byggskede dar

information angdende transportvagar redovisas i kapitel 6.2.

For bemotande angdende den befintliga kollektivtrafiken som buss och bat se kapitel 6 under
Restider/kapacitet/byten, Befintlig kollektivtrafik.
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Forvaltningen kommer att minimera markansprak sa langt mojligt och stravan ar att ta sa fa
parkeringar i ansprak under byggtiden som mojligt. Tillgangligheten till parkeringsgaraget med
utfart mot Lumagatan kommer att |6sas, dock med vissa begransningar.

Tillganglighet till sop- och atervinningsrum pa Metargatan kommer att sdkerstéllas.

Forvaltningen arbetar i detta uppdrag endast med att genomfdra det beslutade projektet
utbyggnad av tunnelbana till Nacka och séderort, inga andra alternativ for kollektivtrafiken
utreds i detta skede.

Stationen kommer att kunna anvdandas som passage mellan Hammarby sjostad och Sédermalm
med nagon form av SL-biljett. Det ingar inte i forvaltningens uppdrag att utreda
passagemojligheten som en mer generell moéjlighet for allmanheten.

Det kommer att sdkerstéllas att det gar att ta sig till Orionteatern under byggtiden.

Coop Vintertullen kommer att vara tillgdngligt under hela byggtiden, inga vagar kommer att vara
avstangda i ndrheten av butiken.

Trygghet/sdkerhet

Det ar ett sextiotal personer som ar oroliga for sakerheten for barnen i omradet nér de ska ta sig
till och fran skolorna och forskolorna. Samt for att de kommer att behova vixa upp i ett langt
byggkaos.

Det ar en person som framfort att om byggtrafik kommer att trafikera Renstiernas gata kommer
dir behovas fler trafikljus for att 6ka sdkerheten.

Det ar en handfull personer som uttryckt oro for att byggnationen kommer minska
trygghetskanslan och sikerheten i omréadet sa de dldre som ar boende pa Vintertullen kan komma
att behova ett ersiattningsboende. Tre personer undrar dven om och i sé fall var eventuella
ersittningsliagenheter och paviljonger kommer att forlaggas generellt f6r de som stors i omradet.

Det ar en person som har upplevt att provborrningar som genomforts i omradet tidigare, inte har
tagit hansyn till ndgra sakerhetsaspekter.

Bemotande: For bemotande angaende barnens sdkerhet se kapitel 6 under
Tillgadnglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet. For att skapa tillgangliga, trygga och sékra
skolvagar har forvaltningen paborjat ett samarbete med ett antal skolor langs hela
tunnelbanestrackningen och utfért en barnkonsekvensanalys. Malsattningen &r att barnen ska
kdnna sig trygga i hela omradet under hela byggtiden. Férvaltningen dr medveten om att infor
byggstart maste information om barns skolvagar uppdateras och kompletteras.

Forvaltningen har mottagit synpunkten angaende fler trafikljus pa Renstiernas gata, det ar inte
Landstinget ansvarsomrade. Kommunerna ansvarar for fragor géllande detta och de har fatt ta
del av alla inkomna synpunkter.

| dagslaget bedrivs ingen aldrevard i Vintertullen. Huset kommer i nagra ar framover att
anvandas for bostader till nyanlanda men det ar sedan tidigare kant att byggnaden behover
genomga en storre renovering. Forvaltningen har en dialog med Stockholms stad och dess
tomtrattshavare Micasa om hur tunnelbanans utbyggnad och renovering av huset kan
samordnas samt hur de verksamheter som pagar i byggnaden gemensamt bor hanteras.

Arbete pagar med att hitta platser for tillfallig vistelse. Sarskilda ramvillkor for vilka riktvarden
for buller som ska galla foreslas i tillstandsansokan. Forvaltningen kommer att, i god tid innan
arbeten paborjas, erbjuda majlighet till tillfallig vistelse till boende, som under en langre period,
forvantas bli utsatta for bullernivaer 6ver de bullerriktvarden som domstolen faststaller.
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Erbjudande om tillfallig vistelse kommer att ges nar inga andra stérningsbegransande atgarder
ar mojliga.

Forvaltningen har noterat synpunkten angaende hansyn till sikerhetsaspekter vid tidigare
utférda provborrningar. Det finns tillstand foér att genomféra de utférda provborrningarna och

forvaltningen har latit genomfora en arbetsmiljogenomgang for att kontrollera att arbetena har
utforts pa ett sdkert satt.

Innovativa forslag

Det har inkommit tva innovativa forslag for omradet kring station Hammarby Kanal:

Arbetsbodar som ar tankta att stéllas upp vid Lumagatan kan stéllas upp vid Lumaparks
kontorslokaler istillet.
Att 6ppna ett café i Barnangsparken.

Bemotande: Forvaltningen har noterat synpunkten angaende arbetsbodarna, placering inom
foreslaget etableringsomrade kommer bestammas i ett senare skede.

Forvaltningen har noterat synpunkten om ett café i Barndangsparken. Den typen av verksamhet
ingar inte i detta projekt.

Allmanna synpunkter

Det har inkommit en handfull synpunkter gillande Stora Blecktornsparken:

En person ar orolig 6ver de djur som idag befinner sig i Blecktornsparken.

En person ar orolig over att byggnationen paverkar Blecktornsparkens turister negativt.
En person anser att aterstillandet efter provborrningen i Stora Blecktornsparken inte ar
héllbart.

En person har framfort att parken ska aterstillas till befintligt skick efter utbyggnaden av
tunnelbanan.

Ett fatal personer anser att bostadsbristen ar storre dn behovet av en tunnelbana i omradet och
efterfragar nar de nya bostaderna som ska byggas kommer att vara inflyttningsklara.

Det ar en person som har efterfragat den geotekniska undersékningen som forvaltningen har
utfort i korsningen vid Tengdahlsgatan/Barningsgatan.

Det har inkommit ett tiotal synpunkter gillande information fran forvaltningen:

Ett tiotal personer upplever att informationen fran férvaltningen ar litt att misstolka samt
att narboendes asikter inte tas i beaktande.

En person ansag att det var bra att nyhetsbrevet skickades ut till de narboende och ville
veta om aven alla skolor och barnfamiljer blivit informerade.

En person ansag att nyinflyttade i omradet inte fatt nagon information angéende
utbyggnaden av tunnelbanan.

En person menar att det &r ménga boende pa Sodermalm som kommer att storas av
arbetet och dnda finns ingen lokal med information under samradet tillgangligt pa
Sodermalmssidan.

Tva personer har efterfragat nir nista samradsperiod kommer att genomforas.

En person ar orolig och undrar om det kommer att rivas nagra fastigheter i omradet.

En person uttrycker oro 6ver hur djuren i omradet kan komma att paverkas av ljudstérningar som
uppstar i samband med arbetstunneln.
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Bemdtande: For bemotande angaende Stora Blecktornsparken, se kapitel 6 under Miljo,
Pdverkan pa parker och kultur- och naturmiljé. Malsattningen ar att minimera ytansprak och
omgivningspaverkan i stora Blecktornsparken som kan paverka turister negativt, men del av
parken behover i ansprak under vissa perioder i byggskedet. Aterstallande sker till motsvarande
standard och utformning som foreligger innan arbetenas utférande, om inte annat
overenskommes med fastighetsagaren Stockholms stad. Genom det genomférandeavtal som
arbetas fram av berérda kommuner och férvaltningen féljer hur aterstallande av tillfalligt
nyttjade ytor ska ske samt samordningsformer for forankring av projektering och utférande.

De djur som finns i Stora Blecktornsparken kommer att paverkas indirekt via buller och trafik
kring omradet. Dock finns bullerkrav som kommer att foljas for utbyggnaden av tunnelbanan.
Sarskilda ramvillkor for vilka riktvarden for buller som ska gélla foreslas i tillstandsansdkan.
Mark- och miljdédomstolen kommer att meddela villkor fér de bullernivaer som projektet ska
folja. Bullernivderna f6ljs upp med ett kontrollprogram som tas fram i samrad med
tillsynsmyndigheterna.

Forvaltningen har noterat synpunkten angaende hansyn till sékerhetsaspekter vid tidigare
utférda provborrningar. Det finns tillstand for att genomféra de utforda provborrningarna och
forvaltningen har Iatit genomfora en arbetsmiljogenomgang for att kontrollera att arbetena har
utforts pa ett sdkert satt.

Forvaltningen har noterat synpunkten angaende nar bostdder kan vara inflyttningsklara. |
Stockholmsoverenskommelsen, som ar grunden till forvaltningens uppdrag avtalades det om ett
Okat bostadsbyggande till den nya tunnelbanans influensomrade. Dock ar det kommunerna som
ansvarar for bostadsbyggandet. Fér omradet kring station Hammarby Kanal &r det Stockholms
stad.

Gallande den geotekniska undersékningen kommer det att bli en handling som kan begaras ut
fran férvaltningen.

For bemotande angdende tillganglighet till information om projektet se kapitel 6 under
Allmanna synpunkter, Tillgénglig information. Forvaltningen har mottagit synpunkten gallande
att materialet ar latt att misstolka och ser 6ver det. Alla synpunkter som inkommer till
forvaltningen diarieférs och omhéndertas i samradsredogorelsen.

Alla ndrboende samt alla verksamheter i ndromradet har informerats om
tunnelbaneutbyggnaden i ett nyhetsbrev som levererats i brevladan. Ett fyrtiotal skolor har dven
informerats via brev.

Ett nytt nyhetsbrev med information angaende samradet skickades ut till alla ndarboende kring
tunnelbanan i juli och i november. Direkt berérda har dven fatt ett adresserat brev i brevladan i
slutet av oktober. All information finns tillganglig pa nyatunnelbanan.sll.se och man kan vénda
sig till forvaltningen for att fa svar pa sina fragor via mail och telefon.

N&sta samrad genomférdes 9 november — 8 december 2016. Oppet hus genomférdes da bland
annat pa Sédermalm 15 november.

Samradshandlingarna fanns under samradsperioden tillgangliga pa ett antal utvalda platser, se
kapitel 4. Fortsatt finns ocksa samradshandlingarna tillgéangliga pa nyatunnelbanan.sll.se.

Byggnationen av tunnelbanan féranleder inga rivningar av nagon byggnad.

Paverkan pa djuren kommer att vara densamma som paverkan for manniskorna i omradet.
Skillnaden &r att manniskan far forberedande information innan paverkan och har da méjlighet
att flytta djuren om s3 behovs.
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Sickla

Stationen
En person undrar hur manga uppgangar det blir vid Sickla.

Bemdtande: Forslaget innehaller fyra entréer for station Sickla, en uppgang till vaster med tva
entréer och en till 6ster med tva entréer. En entré ligger norr om Varmdovagen och tre séder
om Varmddvagen.

Jarla

Stationen

En person har efterfragat var tunnelbaneuppgangen kommer att placeras vid Jirla sjo och har
efterfragat en karta som visar detta.

En person anser att den illustrerade stationsbyggnaden &r valdigt stor och undrar om man har
forsokt anpassa den efter befintlig miljo.

Bemotande: Samradshandlingar i form av bland annat kartor som redovisar laget for
tunnelbaneuppgangen redovisades under samradet fran november — december 2016.
Samradshandlingarna fran november — december 2016 finns att lasa pa nyatunnelbanan.sll.se.

Byggnaden i ett plan som &r stationsbyggnaden, 6vriga byggnader som ligger i angransande
kvarter kommer inte att planldaggas inom detta projekt. Utformningen av byggnaden &r inte
avgjord i detta skede.

Arbetstunneln
En person efterfragar en exakt placering av arbetstunneln for station Jarla.

Bemotande: Arbetstunneln for station Jarla kommer att ha etableringsyta vid Jarla 6stra. Mer
exakt placering redovisades vid samradet november-december 2016. Samradshandlingar i form
av bland annat plankartor som redovisar laget har presenterats under samradet november och
december 2016. Samradshandlingens plankartor finns pa nyatunnelbanan.sll.se, dels fér

placering av arbetstunnel och dels fér omradet for tillhérande etableringsyta.
Allmanna synpunkter

En person har papekat ett fel pad hemsidan nyatunnelbanan.sll.se dar Nacka Kyrkogard felaktigt
benamnts som Jarla Kyrkogard. Personen papekar dven att forvaltningen bor ha koll pa vad de
skriver pd hemsidan och anser att det ser dumt ut nir forvaltningen sjélva inte vet vad de skriver.

Bemdtande: Felen atgardades pa hemsidan.

Nacka Centrum

Tillganglighet/framkomlighet
En person har bett om ett forslag pa trafiklosning vid Skvaltan under byggtiden.

Bemdtande: Berg- och materialtransporter kommer att transporteras pa en separat byggvag
som ansluts till Skvaltans trafikplats. Framkomligheten pa Skvaltans trafikplats kommer inte att
paverkas av forvaltningens transporter mer an att det kan bli tatare trafik perioduvis.

Allmdnna synpunkter
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En person undrar varfor man inte drar Saltsjobanan via Nacka Centrum istéllet. En annan person
foreslar detsamma och efterfragar aven anledningen till att forvaltningen valde den nya losningen
som dr dyrare.

En person vill att Nacka kommun, staten och landstinget ska arbeta tillsammans for att minska
biltrafiken kring Varmdoleden. En ny péfart till motorviagen vid Nacka Forum efterfragas for att
minska biltrafiken pa de mindre gatorna inne i staden.

Bemotande:

Ett flertal olika utredningar som har utforts visar att tunnelbanan dr det enda alternativet som
kan tillgodose den kapacitet och kvalitet som behdvs.

Gallande inkomna synpunkter angaende ny pafart till motorvagen vid Nacka Forum sa ansvarar
inte Landstinget for detta. Det ar Trafikverket och kommunerna som ansvarar for utbyggnad av
vagar. Kommunerna har fatt tagit del av samtliga inkomna synpunkter.

Gullmarsplan

Restider/kapacitet/byten

En person uttrycker oro for kapaciteten vid Gullmarsplan da fler byten genereras och en annan
person undrar om det finns planer pa att bygga om bytespunkten Gullmarsplan i och med alla nya
planer, sdsom Bl och Gul tunnelbana.

Bemotande: Antalet bytesmajligheter mellan de olika tunnelbanelinjerna kommer att 6ka vid
Gullmarsplan. Genom att Hagsatragrenen inte langre gar via de befintliga plattformarna, utan
far en helt ny plattform pa Bla linje under befintlig station, sker en avlastning av de befintliga

plattformarna. Den totala kapaciteten pa stationen 6kar avsevart vilket innebar att 6kat antal
byten inte kommer att bli ett problem.

Det pagar utredningar kring en mer genomgaende ombyggnad kring Gullmarsplan. Det finns
dock inga beslut om eventuella atgarder utéver byggandet av Bla tunnelbanelinje.

Ny station i Slakthusomradet

Restider/kapacitet/byten

Det ar en person som &r bosatt i Hégdalen som har ifragasatt utbyggnaden av tunnelbanan da det
kommer att medfora ett byte vid Gullmarsplan for att ta sig till T-centralen. Personen vill inte att
Ho6gdalen ska tillhora den BI& linjen.

Bemotande: Ett byte kommer inte att behdvas vid Gullmarsplan for att ta sig med BIa linje till
T-centralen fran Hogdalen, dock kommer den nya tunnelbanan att aka en annan vag genom
staden jamfort med dagens tunnelbana. Fran Gullmarsplan kommer Hagsétralinjen att trafikera
stationerna Sofia och Kungstradgarden istallet for stationerna Skanstull, Medborgarplatsen,
Slussen och Gamla stan pa vagen till T-centralen. Sammantaget kommer restiden att minska pa
strackan. Nar Hagsatralinjen kopplas pa den BIa linjen kommer turtatheten kunna 6kas bade for
de kvarstaende Grona linjerna mot Farsta och Skarpnack, och for Hagséatralinjen som da
kommer att trafikera pa nya spar med mer kapacitet.

Miljo
En person undrar hur det ska sikerstillas att byggnader inte skadas av sprangningar i byggskedet.
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En person undrar om den nya tunnelbanan kommer att méarkas i form av vibrationer f6r boende i
omréadet nar den ar driftsatt och om det finns nagra erfarenheter fran tidigare, likande projekt.

Stationen

Bemotande: Innan byggandet av tunnelbanan startar kommer riskanalyser att tas fram for att
forebygga paverkan fran vibrationer fran bland annat sprangningar. Alla byggnader inom 150
meter fran tunnelbanan inventeras och utreds med avseende kanslighet for vibrationer.
Riktvarden for vibrationsnivaer tas fram. Vibrationerna mats, med hjalp av vibrationsgivare med
en larmfunktion, pa olika byggnader och anldaggningar dar vibrationsalstrande arbeten pagar.
Om ett riktvarde 6verskrids kan vibrationsdampande atgarder, till exempel forandrad
sprangningsplan infor kommande sprangningar, utféras. Alla byggnader inom 150 meter fran
sprangningsarbeten kommer att genomga en besiktning bade fére och efter sprangningsarbetet
for att se om nagra skador uppstatt.

For bemo6tande angdende skador pa byggnader, se dven kapitel 6 under Miljo, Pdverkan pG
byggnader under byggtiden. Férvaltningen jobbar for att férebygga att skador uppstar, detta
finns ocksa att lasa i samradshandlingarna i PM Byggskede under kapitel 6.7 som finns att lasa
pa Forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

For bemotande rorande vibrationer i driftskedet hanvisas till 6vergripande beskrivning i kapitel
6 Milj6, Byggmiljé/stérningar.

En person anser att Globens tunnelbanestation inte borde liaggas ner.

En person undrar hur djupt stationen kommer att ligga.

En person undrar vad den nya stationen i Slakthusomradet kommer att heta.

Bemotande: Ett av malen for utbyggnaden ar att mojliggora utdokad kapacitet pa Grona linjen.
Detta mojliggdrs genom att en av Grona linjens grenar i séderort kopplas till den utbyggda Bla
linjen. En sammankoppling av BIa linje med Hagsatragrenen anses vara det basta alternativet
bland annat eftersom det gynnar fler resenérer, att det innebar en ny station intill
Slakthusomradet istallet for tva samt att det har en central stréackning. Det kommer innebéra
restidsvinster for de som har start- eller malpunkter i centrala Stockholm eller pa 6stra
Sédermalm och nagot langre restider for de som har start- eller malpunkter pa vastra och pa
centrala Sodermalm. Nar Hagsatralinjen kopplas pa den Bla linjen kommer turtatheten kunna
Okas bade for de kvarstaende Grona linjerna mot Farsta och Skarpnack, och for Hagséatralinjen
som da kommer att trafikera pa nya spar med mer kapacitet.

Plattformen i Slakthusomradet kommer att ligga pa cirka 50 meters djup.

Inget stationsnamn ar bestamt dnnu, beslut kommer att fattas under varen 2017.

Arbetstunnlar

Det ar en person som vill veta var arbetstunneln kommer att mynna och néar under 2018 arbetena
med tunnelbanan har natt Lindevégen och den nya stationen for Slakthusomradet.

Det ar en person som efterfragar var information finns om hur byggnationen av den nya
tunnelbanan kommer att ske och hur arbeten med arbetstunneln och sprangningar kommer att

hanteras.

Bemétande: For bemotande angaende arbetstunnlar se kapitel 6 under Arbetstunnlar,
Lokalisering och trafik. Arbetstunneln i Slakthusomradet kommer att vara samma tunnel som
spar- och servicetunneln som kommer att anvandas for Sockenplan. Mynningen kommer darfor
att vara forlagd i Sockenplan vid Palmfeltsvagen. Gallande tider for byggnationen av stationen
gar det idag inte att ange exakta tider. FOr att se en 6vergripande tidplan for den nya stationen i
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Slakthusomradet, se samradshandlingarna november-december 2016 i PM Byggskede under
kapitel 6.7, som finns att lasa pa Foérvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

For bemotande angdende byggmiljon och sprangningsarbeten se kapitel 6 under Miljo,
Byggmiljé/Stérningar.

Det kommer inte att byggas nagon arbetstunnel i Slakthusomradet. Spartunneln som byggs fran
anslutningen vid Sockenplan kommer att anvdndas som arbetstunnel for byggandet av en ny
station i Slakthusomradet. Ar 2018/2019 beréknas bygget att starta, mer detaljerad tidplan
redovisas senare.

Pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se finns en generell film om paverkan under
byggtiden, samradsmaterial fran samradet om byggskedet som genomférdes under hosten
2015, samt i PM Byggskede i kapitel 6.7 fran samradet som genomférdes under november och
december 2016. Dokumenten finns att hdmta pa forvaltningen hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

Innovativa forslag

Det ar en person som undrar om forvaltningen har studerat mojligheten till att bygga ett
forbindelsespar mellan Slakthusomradets nya station och Skarmarbrink som ett alternativ till
spardragningen mellan Hogdalsdepan och Gubbiangen/Hokardangen.

Det dr en person som menar att vid arrangemang pa Globen arena 6kar mangden resenirer pa den
nya tunnelbanestrackningen. Ett forslag for att minska detta ar att de resenérer som ska besoka ett
arrangemang pa Globen kan aka tunnelbana via den Grona linjen. Forslaget innefattar dven att vid
stora matcher bor supporters fran de olika lagen delas upp lagvis dar ena laget kan ta sig till
Globen via Grona linjen, och det andra laget kan ta sig till Globen via nya Bla linjen. Det skulle
minska oroligheterna for resterande resenérer.

Bemotande: | tidigare utredningar har flera alternativ fér strackning och val av stationer
studerats. Den forstudie for tunnelbana till Nacka, idéstudie for utbyggnad till
Gullmarsplan/sdderort och lokaliseringsutredning (Sofia-Gullmarsplan/séderort) som har
genomforts har resulterat i val av strackning.

Anslutningsspar bor anldggas sa nara dndstation som mojligt varfor strackan Gullmarsplan -
Skarmarbrink inte varit foremal for nagon utredning. Synpunkten har ocksa vidarebefordrats till
det utbyggnadsprojekt inom forvaltningen som planlagger depa. Man kan ldsas mer om detta
projekts framdrift pa nyatunnelbanan.sll.se/sv/depa.

Redan idag fordelas resendrer pa ett flertal olika stationer i omradet kring arenorna, och det
kommer inte att fordndras med den nya tunnelbanan. Det kommer fortfarande finnas ett flertal
olika stationer i anslutning till arenaomradet som dessutom kan kopplas till tva olika
tunnelbanelinjer. Detta ger mojlighet att dela pa olika resenarskategorier som till exempel
supporters. Dessa mojligheter har diskuterats vid samrad med tunnelbanepolisen men de ligger
utanfér projektet.

Allmanna synpunkter

En person undrar 6éver tunnelbanans djup mellan Slakthusomréadet och Sockenplan samt vilket
material det 4r i marken och 6ver markens barighet.

En person undrar vad som kommer att hinda med det befintliga sparet ovan mark mellan
Gullmarsplan och Sockenplan.

Bemotande: Djupet mellan Slakhusomradet och Sockenplan &r cirka 30 meter och gar att
utldsas av figurer i samradshandlingen PM Byggskede i kapitel 4 som finns att ldsa pa
Férvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se. Overgripande information om jordlager och
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omraden med lera och organisk jord i narhet till tunnelns dragning redovisas i Samrddsunderlag
infér prévning enligt miljiébalken. Generellt aterfinns saval berg, vdxellagring och lera i omradet.
Mer detaljer kommer att ges i tillstandsansdkan fér vattenverksamhet. Kartlaggning har utforts
av befintliga byggnaders grundlaggning och jordlagerférhallanden. | tillstdndsansékan redovisas
vilka byggnader och anldggningar som bedéms vara kansliga for en grundvattennivasankning.

Det har inte tagits nagot beslut om vad som kommer att géras med det befintliga sparet mellan
Gullmarsplan och Sockenplan.

Anslutning Sockenplan

Miljo
En person undrar hur boende i omradet kommer att paverkas av exempelvis sprangningar och
utgravningar under byggskedet samt hur det ska sidkerstillas att inte fastigheter skadas.

En person undrar hur vattenledningar kan komma att skadas av gravningar och sprangningar.
En person undrar om tunnelbaneutbyggnaden innebar risk for sattningsskador pa fastigheter.
En person undrar hur mycket mark som maéste tas i ansprak under och efter byggtiden.

En person efterlyser mer information om buller under byggtiden.

En person undrar vad ett 6kat antal turer samt tdg som kan accelerera och kora snabbare dn
dagens kommer att innebéra avseende luftburet buller och stomljud.

En person undrar hur traget for tunnelbanan kommer att byggas och se ut.
En person undrar hur bergviarmepumparna kan komma att paverkas av en grundvattensankning.

Bemotande: Innan byggandet av tunnelbanan startar kommer riskanalyser att tas fram for att
forebygga paverkan fran vibrationer fran bland annat sprangningar. Alla byggnader inom 150
meter fran tunnelbanan inventeras och utreds med avseende kéanslighet for vibrationer.
Riktvarden for vibrationsnivaer tas fram. Vibrationerna mats, med hjalp av vibrationsgivare med
en larmfunktion, pa olika byggnader och anldggningar déar vibrationsalstrande arbeten pagar.
Om ett riktvarde overskrids kan vibrationsdampande atgarder, till exempel férandrad
sprangningsplan infor kommande sprangningar, utforas. Alla byggnader inom 150 meter fran
sprangningsarbeten kommer att genomga en besiktning bade fore och efter sprangningsarbetet
for att se om nagra skador uppstatt. For bemdétande angaende paverkan pa byggnader, se dven
kapitel 6 under Miljo, Paverkan pd byggnader under byggtiden.

Inventering av befintliga tunnlar, kulvertar och ledningar har utférts. | forsta hand ska
riskomraden foér skada undvikas, men om det inte dr mojligt ska forsiktig drivning/schaktning,
flytt av objektet eller forstarkning av objektet ske.

De ytor och utrymmen som kommer att anvandas under drifttiden visas i plankartorna for
permanent nyttjande och de ytor som kommer att anvandas under byggtiden visas i
plankartorna for tillfalligt nyttjande.

For bemotande angdende boendemiljo och buller se kapitel 6 under Miljo,
Byggmilj/stérningar.

Traget kommer att vara 6ppet och formas som ett U for att minska behovet av bergschakt och
utbredningen for utgravning i jord. Traget kommer att delas in i 12 meter langa sektioner
forutom den forsta delen som blir 15,6 meter lang. Hojden pa tragets vaggar har anpassats till
hojdforhallandena i omradet.
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| en energibrunn sker varmeoverforingen mellan kollektorslangar och omgivande berggrund via
vattnet i brunnen. Om en grundvattensankning paverkar brunnen med en avsankning av
vattennivan som féljd minskar energibrunnens maojliga effektuttag. Nivasdnkningar bedéms
generellt bli sma om de uppkommer och paverkan pa energibrunnar forvantas darfor bli liten.
Matningar kommer att utforas for att félja upp eventuell paverkan.

Tillganglighet/framkomlighet

En person som ska flytta till Svedmyra har efterfragat information angaende hur de kommer att bli
paverkade av tunnelbanebyggnationen.

En person undrar hur trafiken kommer att ledas under byggtiden och om Odelbergsvigen kommer
att fi mer genomfartstrafik.

Bemdétande: Svedmyra kommer inte att marka av nagon paverkan fran byggnationen av
tunnelbanan férutom trafikomlaggningar. For mer specifik information angaende omradet kring
anslutningen i Sockenplan, se text och illustrationer i samradshandlingen PM Byggskede i kapitel
6.9 pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

Bjorneborgsvagen kommer att laggas om permanent och kopplas till Palmfeltsvagen.
Palmfeltsvdgen kommer att vara 6ppen for trafik under hela byggtiden med begransad
framkomlighet under vissa perioder. Ingen omledning av trafik fran Palmfeltsvagen planeras vid
byggandet av tunnelbanan. Att trafikanter sjalvmant skulle vélja att kéra via Odelbergsvagen ar
inte troligt, med tanke pa att Odelbergsvagen har lagre standard &n Palmfeltsvagen.
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Inkomna synpunkter fran regionala och statliga
myndigheter

Inga synpunkter har inkommit fran regionala eller statliga myndigheter under denna period.
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Inkomna synpunkter fran kommuner och
kommunala bolag

Inga synpunkter har inkommit frdn kommuner och kommunala bolag under denna period.

40



o . .
Inkomna synpunkter fran organisationer
Nacka Miljovardsrad
Nacka Miljovardsrad, (NMR) har fatt information om att déligt berg medfort att planeringen kring

station Jéarla méste goras om. Narboende har informerats om att det blir en ny strackning och nya
entréer. NMR onskar ta del av den information som finns och vill ha mgjlighet att yttra sig pa

reviderat forslag.

Bemotande: Forvaltningen har haft mote med NMR dér férvaltningen beskrivit vad som hant

och varfor.
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Inkomna synpunkter fran féretag

Inga synpunkter har inkommit fran foretag under denna period.
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Inkomna synpunkter fran bostadsrattsforeningar
Bostadsrattsféreningen Hamnkaptenen

Bostadsrittsféreningen Hamnkaptenens ena gard ligger pa en tunnelstrackning och tankt perrong
vid Hammarby kanal. De befarar en risk for sattnings- och vibrationsskador i fastigheten.
Information om hur processen ser ut med besiktningar, inventering av fastighet samt vad de som
fastighetsédgare kan erbjudas efterfragas.

Bemotande: Innan byggandet av tunnelbanan startar kommer riskanalyser att tas fram for att
forebygga paverkan fran vibrationer fran bland annat sprangningar. Alla byggnader inom 150
meter fran tunnelbanan inventeras och utreds med avseende kanslighet for vibrationer.
Riktvarden for vibrationsnivaer tas fram. Vibrationerna mats, med hjalp av vibrationsgivare med
en larmfunktion, pa olika byggnader och anlaggningar dar vibrationsalstrande arbeten pagar.
Om ett riktvarde 6verskrids kan vibrationsdampande atgéarder, till exempel forandrad
sprangningsplan infor kommande sprangningar, utféras. Alla byggnader inom 150 meter fran
sprangningsarbeten kommer att genomga en besiktning bade fore och efter sprangningsarbetet
for att se om nagra skador uppstatt.

Under byggtiden kommer tatning att ske av tunnlar, schakt och betongkonstruktioner. Vid
behov kan dven skyddsatgarder som infiltration utféras for att motverka
grundvattennivasdnkning och darmed ocksa en eventuell skada. Kartlaggning har utforts av
befintliga byggnaders grundlaggning och jordlagerforhallanden i omradet runt den planerade
tunnelbanan. Exempelvis har information hamtats fran husgrundlaggningskartor och
fastighetsritningar fran kommunernas arkiv. | tillstandsansdkan redovisas det omrade inom
vilket verksamheten bedéms kunna paverka grundvattennivan, samt vilka byggnader och
anlaggningar inom detta omrade som beddms vara kansliga for en grundvattennivasankning. De
aktuella fastigheterna Hamnvakten 8 och 9 ar beldgna i ett omrade med forekomst av lera, men
byggnaderna ar fast grundlagda och kan inte paverkas negativt. Daremot kan vissa
servisledningar eventuellt skadas av sattningsrorelser i mark, varfor det ar viktigt att folja upp
grundvattennivaer. Ett kontrollprogram for grundvatten uppréattas i samrad med
tillsynsmyndigheten i god tid innan byggstart. | kontrollprogrammet ingar bland annat
matningar av grundvattennivaer i omradet och méatningar av sattningsrorelser i mark och
byggnader. Kontroller kommer att ske fore, under och efter byggtiden. For generellt bemotande
om grundvattenpaverkan se kapitel 6 under Miljo, Grundvattenpdverkan.

For bemotande om paverkan pa byggnader se kapitel 6 under Milj6, Paverkan pd byggnader
under byggtiden.
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Inkomna synpunkter fran fastighetsidgare

Inga synpunkter har inkommit fran fastighetsidgare under denna period.
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Inkomna synpunkter fran ledningségare

Inga synpunkter har inkommit fran ledningsidgare under denna period.
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5.2 Samradsperiod 9 november 2016 — 8 december
2016

Under perioden 9 november — 8 december 2016 holls en allmén samradsperiod dir det inkom
cirka 310 synpunkter.

Myndigheternas, kommunernas de kommunala bolagens, organisationers samt foretagens och
fastighetsagares synpunkter har ssmmanfattats och bemétts av forvaltningen i slutet av kapitlet. I
kapitel 6 Generella bemotanden har bemétanden som ar likartade for flera stationer/kategorier
samlats. Synpunkterna i detta kapitel besvaras med dessa generella bemo6tanden samt
kompletterat med specifika bemotanden vid behov.
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Inkomna synpunkter fran privatpersoner

Allmanna synpunkter
Alternativa strackningar

En privatperson har lamnat en rad synpunkter pa andra sitt att 16sa kollektivtrafiken i Nacka och
soderort genom att ge forslag till stadsbanor, direktgdende och anslutande fordon for battre
anslutning till stationer samt kopplingar till Nyniasbanan. I yttrandet finns dven asikter om hur
tidspassning ska mojliggoras mellan trafikslag.

Ett fatal personer uttrycker sin besvikelse over att tunnelbanestrackningen via Djurgarden och
Kvarnholmen har valts bort. Detta for att Djurgarden skulle kunna fa en forbindelse mellan
Stockholm City som avlastar den redan befintliga kollektivtrafiken i omradet samt att S6dermalm
redan har mycket befintlig kollektivtrafik.

En person anser att Gron och Bla linje bor dela strackan Hogdalen-Sockenplan.
En person forordar Rissnedepan framfor Hogdalsdepan.
En privatperson har férordat Rissnedepéan.

En person anser att projektet soderort borde stoppas och erséttas med att buss nummer 4 gérs om
till sparvag och en person foreslar stadssparviagar som alternativ till tunnelbanan.

En person foreslar att Hagsétralinjen lamnas som den dr idag och att Bla linje byggs ut forbi
Gullmarsplan och med dndstation vid Slakthusomradet, alternativt att den nya gula linjen kopplas
samman med linje 19 sa att en koppling mellan Skanstull och Slussen behalls.

En handfull personer anser att Hagsatralinjen bor bevaras som den gar idag och inte dras om via
nya tunnelbanan. Ett fatal av dem menar att Nackasparet kan dras via Sofia och att Hagsatralinjen
kan g via Enskede Gard och Slakthuset med en mdjlighet till framtida utbyggnad mot Arsta.

Bemaotande: Den forstudie for tunnelbana till Nacka, idéstudie fér utbyggnad till
Gullmarsplan/séderort och lokaliseringsutredning (Sofia-Gullmarsplan/sdderort) som har
genomforts har resulterat i val av strackning. Alternativet via Djurgarden avfardades i
forstudien.

Forvaltningens uppdrag ar att genomféra tunnelbanans utbyggnad och andra atgarder inom
ramen for Stockholmsoéverenskommelsen som bland annat innebér att BIa linje kopplas ihop
med Hagsatragrenen vid Sockenplan och med ny station vid Slakthusomradet. Vald strackning
innebar avlastning av strackan mellan Gullmarsplan och T-centralen som idag &r en hart
belastad del av tunnelbanan.

I sin helhet innebér férvaltningens uppdrag planering, projektering och byggnation av ny
tunnelbana och nya stationer pa totalt fyra olika strackor. | uppdraget ingar ocksa planering och
projektering av nya fordonsdepaer samt upphandling av signalsystem och vagnar. For att mota
utvecklingen och majliggora fortsatt tillvaxt behover en strategi for utbyggd kollektivtrafik ta sin
utgangspunkt i den trafik som utgér sjalva navet i Stockholms trafiksystem. Det gér utbyggd
tunnelbana till en central del i den langsiktiga satsningen i kollektivtrafiken for ett vaxande
Stockholm. Stockholms ldans landsting, staten, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och
Jarfalla kommun har efter forhandling kommit éverens om utbyggnad av 19 kilometer ny
tunnelbana, nya tunnelbanestationer och nybyggnation av 78 000 bostader i lanet. Saledes
begransas de samrad som forvaltning for utbyggd tunnelbana genomfor till
tunnelbaneutbyggnaden. Ovriga synpunkter om den framtida trafikférsérjningen av Nacka och
soderort far stallas till respektive kommun samt till landstinget via trafikforvaltningen. Vad galler
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framtida trafikering ska synpunkter lamnas till landstinget via trafikforvaltningen. Det galler
aven synpunkter for fortsatta utbyggnader av tunnelbanan. Forvaltning for utbyggd tunnelbana
har vidarebefordrat synpunkterna till respektive kommun och till trafikférvaltningen.

Med en tatare trafik i tunnelbanan minskar storningskansligheten bade for tidshallning av
tunnelbanan och den anslutande trafiken.

Ett antal utredningar har genomforts géllande vilken typ av kollektivtrafik som skulle valjas.
Utredningarna resulterade i att ett bussystem inte klarade den kapacitet som kravdes vilket
medfdrde att tunnelbanealternativet valdes.

Synpunkt om ett forordande av Rissnedepan har skickats till det utbyggnadsprojekt inom
férvaltningen som planlagger depa. Man kan ldsas mer om detta projekts framdrift pa
nyatunnelbanan.sll.se/sv/depa.

Framtidsanpassning

Ett fatal personer anser att det ar pa tiden att det byggs mer tunnelbana i Stockholm, diar en
person menar att det bor byggas tunnelbana dven mellan till exempel Gron och Rod linje.

En handfull personer anser att man redan vid denna byggnation ska férbereda for en framtida
utbyggnad av tunnelbanan till fler platser och att ansluta till omraden for framtida
bostadsutbyggnad. Till exempel nimns en 6nskan om en fortsatt utbyggnad av tunnelbanan till
Hagsitra, Alvsjo, Huddinge sjukhus, Arsta, Ostberga, Orminge, Linnersta och Lindeomradet.

Ett fatal personer har gett andra forslag for att anpassa tunnelbanan ytterligare:

¢ En person anser att det borde satsas mer pa tvarforbindelser.
e En person anser att tunnelbanan dven bor ga via Kvarnholmen.
e En person anser att nya linjer med nya korsningar av Saltsjo-Mélarsnittet bor ses over.

Ett fatal personer anser att hela tunnelbanan ska forlaggas helt under mark for att minska
storningarna som uppstar. En person anser att detta bor ske for att frigéra mark for
bostadsbyggande och foreslar I6sningar som inkluderar exempelvis en forlingning av
Saltsjobanan.

Bemotande: Forvaltningen har mottagit synpunkter angaende fortsatta utbyggnader av
tunnelbanan, det ar inte aktuellt for projektet. Det finns inga resurser i projektet for att
forbereda for eventuell framtida utbyggnad. Dock maojliggdr utformningen vid station Nacka
Centrum en framtida forlangning till exempelvis Orminge.

Anlaggningen for nya tunnelbanan kommer att vara forlagd under mark med undantag for en
kortare stracka vid Sockenplan.

Kommunikation och redovisning
En person anser att redovisade restider for den nya tunnelbanan inte kan stimma.

En person menar att avsaknaden av riktiga sparprofiler i samradsunderlaget innebér att inte heller
planritningarna blir palitliga.

Ett fatal personer har papekat avsaknad av information:

e En person anser att det var svart att hitta frigeformulédret som fanns under samradet pa
hemsidan nyatunnelbanan.sll.se.

e En person anser att det saknas information angaende utformning fér personer med
funktionsnedsattningar samt information angaende framkomlighet under byggtiden.
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e En person onskar battre information om tillfalliga boenden och hur man anmaler intresse
for det.
e En person saknar rubriken "Personsikerhet vid plattformar” i samradsunderlaget.

En person onskar ett system for att kunna f6lja upp sin synpunkt vid ett senare tillfille.

En person menar att det maste goras fler utskick via posten och att man inte kan forlita sig pa att
alla har internet.

En person ar missnéjd med att dennes synpunkter inte redogors for noggrannare i den tidigare
samradsredogorelsen. Samma person ar ocksa missnojd med bemotandena.

En person anser att forvaltningen har ett begransat uppdrag som inte bor aterspeglas i samraden
dir den framtida trafiken till Nacka och soderort som helhet ska lyftas. Darfor borde nya forslag fa
ta storre plats i samrad och samradsredogorelser menar personen.

En privatperson menar att synpunkter som foreslar andra alternativa losningar pa
kollektivtrafikforsorjningen ska bemotas var och en for sig i samradet.

En privatperson har lamnat synpunkter pa den samhéllsekonomiska bedomningen och foreslagit
andra sitt att visa vad som ar samhallsekonomiskt 16nsamt och hur inkops- respektive
driftkostnader star sig mellan tunnelbana och bussar.

Bemotande: Planbeskrivningens avsnitt 5.1.4 redovisar restider dels fran Nacka Centrum till T-
centralen (12 minuter) och dels fran Sockenplan till T-centralen (10 minuter). Uppgifterna
aterfinns dven i underlaget ”Prognos 6ver resandeutveckling”. Restiderna ar framraknade med
den nu tillgdngliga informationen om sparets dragning, tagens hastigheter, signalsystem med
mera. Samradshandlingen Planbeskrivningen finns att lasa pa férvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se.

Gallande avsaknaden av sparprofiler ingar inte det i jarnvagsplanen dar de dokument som &r
framtagna till samradet redovisas. Arbetet med projekteringen av anldaggningen dar sparprofiler
redovisas har pagatt sedan samradet och ligger till grund fér jarnvagsplanen och kommer att
offentliggbras i allmédnna handlingar.

Forvaltningen noterar synpunkten angaende svarigheter att hitta samtlig information pa
hemsidan. Férvaltningen lade upp enkéaten pa en plats pa férvaltningens hemsida som
uppfattades vara lattillgdnglig. Forvaltningen har dven varit tillgdnglig per telefon och mail for
att hjalpa till vid fragor.

For bemotande angdende atkomst till information, se kapitel 6 under Allmanna synpunkter,
Tillgdnglig information. Berdrda fastighetsagare (ca 6 500), verksamheter (ca 4 700) och boende
(ca 10 000) informerades genom ett adresserat brev som skickades ut den 26-28 oktober 2016
med information om samradet. For de utskick som returnerats pa grund av okédnd adress har en
sokning pa internet genomfdrts. Om en annan adress har identifierats har informationen
skickats igen via e-post eller post. Utskicket foljdes upp av ett nyhetsbrev som delades ut som
oadresserad samhallsinformation till 83 000 hushall den 12 november 2016. Utskicket gick till
hela Nacka kommun och berérda delar av Stockholms stad. | utskickade brev framgick ocksa var
utskrivna kopior av samradshandlingarna fanns.

For bemotande angdende utformning och information angaende framkomlighet under
byggtiden se kapitel 6 under Tillgdnglighet/framkomlighet, Generell tillgéinglighet. Utformningen
och framkomligheten under byggtiden &r forutsatt for alla personer oavsett funktionell férmaga.

Forvaltningen avser att i enlighet med de villkor som kommer att féreskrivas for verksamheten
erbjuda mojlighet till tillfallig vistelse till boende som forvantas bli utsatta for bullernivaer 6ver
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de for verksamheten géllande riktvardena. S8 kommer att ske nar stérningsbegransande
atgarder inte kan anses tekniskt mojliga eller ekonomiskt rimliga. Boende som forvantas bli
utsatta for sadana bullernivaer under en langre period kommer att erbjudas tillfallig vistelse.
Erbjudandet skickas till berérda i god tid innan arbetet paborjas med information om férvantade
bullernivder och arbetenas varaktighet.

For bemotande angdende personsdkerhet vid plattformar se kapitel 6 under Trygghet/sékerhet,
PFA och barridrer.

Alla inkomna synpunkter offentliggdrs i sammanfattande form genom denna
samradsredogorelse. Synpunkterna diariefors ocksa av férvaltningen och kan begéras ut av
privatpersoner med undantag for om sekretess rader. Synpunkter som inkommer delas upp och
kategoriseras och kan darfor upplevas som att de inte ar bemdotta. Forvaltningens ambition har
varit att bemota alla inkomna synpunkter pa ett tillfredsstéllande satt.

Samraden som utforts galler specifikt tunnelbaneutbyggnaden till Nacka och séderort. Samtliga
synpunkter mottages oavsett om det ror denna utbyggnad eller inte, dock bemats inte dessa
synpunkter i samradsredogorelsen da de inte ingdr inom ramen av detta projekt.

| Stockholmsoverenskommelsen togs ett gemensamt beslut mellan stat, landsting och
kommuner om pa vilket satt kollektivtrafikforsorjningen ska l6sas for Nacka och séderort pa ett
satt som kan moéta framtida bostadsutbyggande i de geografiska sektionerna av Storstockholm.
Underlag for detta redovisas pa férvaltningens hemsida, nyatunnelbanan.sll.se, genom
forstudien som pabérjades 2012 och slutfordes 2014. Pa hemsidan kan man ocksa lasa
samradsredogorelsen for de cirka 5 000 synpunkter som kommit in. | det skede av
planlaggningsprocessen for utbyggnad av tunnelbana till Nacka och séderort som foreligger nu
ar fragorna fokuserade pa var uppgangar och entréer ska ligga.

| forstudie Tunnelbana till Nacka 2014 finns en redogorelse hur den samhallsekonomiska
analysen ar uppbyggd och vilka metoder som anvants. Dessutom redovisas vilka kostnader samt
nyttor som inte inkluderas. Se sidan 90 och framat i férstudien:
http://www.sll.se/Global/Verksamhet/Kollektivtrafik/Aktuella%20projekt/Nya%20tunnelbanan/
Kungstradgarden-Nacka/forstudie-tunnelbana-till-nacka.pdf

Efter forstudien fattades beslutet att bygga ut tunnelbanan till Nacka och séderort inom ramen
for Stockholmsdverenskommelsen.

Ovrigt

En handfull personer ar positiva till hela projektet och ett fatal personer 6nskar att tunnelbanan
till Nacka blir klar sa snart som mojligt.

Ett fatal personer anser att forbindelserna fran soderort till Skanstull och vidare in till centrum av
staden blir simre. En person 6nskar en bussférbindelse till Skanstull.

En person lyfter att det ar viktigt att trafiken Sockenplan-Enskede Géard-Globen-Gullmarsplan
fungerar under byggtiden.

En person anser att tunnelbana inte kan vara det billigaste alternativet for att
kollektivtrafikforsorja omradena.

En person anser att stor hinsyn maste tas till bergskanter och slanter samt att skyddsvarda trad
ska sparas sa langt som majligt.

En person har efterfragat beriknade restider for alla tunnelbanestationer.
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En person Onskar att vaggar vid entréer utformas for att inte inbjuda till klotter.
En person onskar att entréerna enkelt ska kunna utrustas med sdkerhetskontroll.

En person onskar att det ska finnas separata vattenkraftverk for att delvis kraftforsorja hissarna pa
stationerna.

En person onskar att plattformarna blir 180 meter langa for att kunna klara av langre tag.

En person anser att ventilation och 6vriga installationer bor forberedas for en renodlad
uppdelning mellan ett perrongutrymme med ren inomhusluft och ett sparutrymme med
tunnelluft.

En person uttrycker oro for att Nacka ska bli ett nytt miljonprogramsomrade och onskar att
befintliga viarden bevaras sa langt som mgjligt.

En person foreslar att bygga en inglasad bro for giende ovanpa tunnelbanesparen mellan Slussen
och Centralen for att 6ka kapaciteten. Denna kan forses med géangband, vilket skulle minska
restiden. Detsamma skulle kunna géras med den gamla tunneln mellan Slussen och S6dra station.

En person tycker att tunnelbanans djupa lidge kinns otryggt med hénvisning till 6kad terrorism
och krig i virlden.

En person menar att det borde vara en malsittning att nya stationer ska fa utrymning fran bada
perrongindarna men att detta inte 4r intentionen enligt samradsunderlaget.

En person anser att avsaknaden av skyddsviggar vid perrongkanterna ar otillfredsstillande och att
kostnaden for sddana dr sa pass sma i sammanhanget att det borde kunna atgirdas. Personen
anser att det minst borde forberedas for en installation.

En person anser att det saknas flam- och rokskydd vid perrongerna mot brand i tunnlarna.

En person menar att den verkliga grundldaggningsnivén ar s 1ag som +1,78 meter i RH2000 pa en
plats mellan T-centralen och Gamla stan, trots att ldgsta grundlaggningsnivan ska vara +2,70 m i
RH2000 enligt Lansstyrelsen. Den grunda nivin medfor 6versvimningsrisk menar personen. Att
tunnelbanebron 6ver Soderstrom ar grundlagd i en hog grusvall medfor att en fordimning tvirs
over Soderstrom skapas och foljden blir att vattennivan i Milaren kan pressas upp vid hoga floden
i sjon, vilket sarskilt kan bli ett problem i det nya klimatet. Personen foreslar att landstinget bygger
en tunnel under Soderstrém som far ersiatta den nuvarande strackan.

En person anser att sparvixlar inte borde placeras i 6ppen dager.

Ett fatal personer anser att en uppskattning bor goras for cementtiatningars hallbarhet och att
dessa bor redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen samt att det bor finnas fardiga planer innan
bygget startar for hur eventuella skador (under hela tunnelbanans drifttid) ska kunna atgardas och
hur fastighetsigare ska kunna kompenseras.

En person ir orolig att tunnelbaneprojektet kommer att paverka sa kallade PokeStops negativt.
En person Onskar en toalettvagn till Slussen.
En person anser att arbeten bor utforas dagtid och med samlade tider for sprangningar.

En person anser att avloppsvatten fran bygge och drift av tunnlarna maste renas sa att det inte
belastar recipienten med nya fororeningar.

En person anser att servicetunnlar bor anviandas dven for utrymning och for raddningstjansten.
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Bemdtande: Forvaltningen noterar tacksamt de positiva asikterna. Byggstart ar planerad till
2018/2019 och forvaltningen stravar efter att folja planeringen. Pa grund av de tillstand som
beho6vs innan byggstart ar det darfér inte mojligt att paborja byggandet tidigare.

Den forstudie tunnelbana till Nacka och lokaliseringsutredning (Sofia-Gullmarsplan/séderort)
som har genomforts har resulterat i val av strackning. For resendrer utmed Hagsatragrenen blir
restiden till Skanstull ndgot langre, restiderna till andra destinationer sdsom T-centralen blir
kortare. Koppling av Hagsatragrenen till Bla linje mojliggor dock en 6kad turtathet pa
Hagsatragrenen som leder till sammanlagd kortare restider.

Detta samrad ror specifikt tunnelbaneutbyggnaden till Nacka/séderort, men landstinget
ansvarar genom trafikforvaltningen for kollektivtrafiken i sin helhet och ser med anledning av
tunnelbaneutbyggnaden 6ver busstrafiken i anslutande omraden.

Befintlig tunnelbanetrafik kommer att paverkas under langre eller kortare perioder under
byggskedet och tunnelbanetrafiken paverkas nér den nya linjen ska kopplas pa. Detta galler
framst trafiken vid Kungstradgarden, Gullmarsplan och Sockenplan. En mer detaljerad utredning
kring tillfallig férandring av befintlig kollektivtrafik kommer att genomforas. For bemétande
angaende framkomlighet under byggtiden, se dven kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet. F6r mer ingdende information om
paverkan pa trafiken kring respektive station under byggtiden, se ocksa kapitel 6 PM Byggskede.

Gallande val av alternativ for kollektivtrafikforsoérjning har en forstudie genomférts i syfte att
utreda en utbyggnad av tunnelbanan till Nacka. Utredningar som gjorts regionalt och lokalt visar
att det behovs ett kapacitetsstarkt alternativ i kollektivtrafiken for regionens utveckling och for
att sakerstalla kapaciteten dver Saltsjon-Malaren 6ster om Stockholms city. | en
atgardsvalsstudie fran 2012 dras slutsatsen att en utbyggnad av tunnelbanan ar det basta
alternativet for att langsiktigt 6ka kapaciteten.

Pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se finns samradshandlingen

Miljékonsekvensbeskrivningen att |asa dar hansyn som ska tas till miljon redovisas. Miljéerna i
och kring tunnelbanan kommer att utformas med malsattningen att skapa trygga och sakra
miljoer. Ett gestaltningsprogram arbetas fram fér samtliga stationers utformning dar
stationsmiljon ar en aspekt. Det dr inte helt klart vilka trdd som behdver tas ner under byggtiden
for de etableringsytor som tas i ansprak. Fér information angaende specifika trad, se
samradshandlingen Miljékonsekvensbeskrivningen pa forvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se.

Gallande efterfragan av berdknade restider for alla tunnelbanestationer hanvisar forvaltningen
till underlaget ”Prognos 6ver resandeutveckling”. Dar redovisas restider for nagra langre
strackor sdsom Hagsatra- Medborgarplatsen och Nacka Centrum- Kista. Underlaget innehaller
dock ingen redovisning for varje ny tunnelbanestation in till T-centralen.

Forvaltningen noterar synpunkten angaende att vaggar vid stationsentréer inte ska utformas pa
sadant vis att det uppmuntrar till klotter. Den nya tunnelbanan blir en del av ”varldens langsta
konstutstdllning”. Konst och arkitektur ska stodja varandra for att ge varje ny station ett unikt
uttryck som ocksa bidrar till att 6ka tryggheten och orienterbarheten for resenarerna. En tavling
har genomforts till foljd av parallella skissuppdrag dar konstnarer har utsetts som kommer att
ges i uppdrag att tillsammans med aktuell arkitekt vidareutveckla skissforslaget for respektive
station. Stationsmiljoerna ska inte uppmuntra eller [imna utrymme till klotter eller annat
sabotage.

Projekteringen har inte kommit s3 langt att fragan om sédkerhetskontroll har utretts annu.
Forvaltningen noterar synpunkten.
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Anlaggningen projekteras for att anslutas till fjarrvarmenat och elnat. Upphandling av
elleverantor till tunnelbanans drift ansvarar trafikforvaltningen for och kan darmed stélla krav
pa vilken energikélla anvands. For narvarande drivs trafikférvaltningens spartrafik med el fran
fornybara kallor. Forvaltningen upphandlar endast fornyelsebar energi. For reservkraft
projekteras for dieselaggregat.

Forvaltningen har mottagit synpunkten angdende langden pa plattformar, det ar inte aktuellt for
projektet. Detta pa grund av att framtidens tag och den kapacitet som beho6vs inte kommer vara
i behov av 180 meter langa plattformar.

Planerad anldaggning har separata ventilationssystem for plattformsrum och spartunnlar. Ett
tilluftssystem tillfor filtrerad och vid behov uppvarmd uteluft till plattformsrummet vid
respektive station. Ett franluftssystem evakuerar férorenad luft fran spartunnlar vid respektive
station. Ersattningsluft tillférs spartunnlar vid en punkt mellan stationerna via servicetunnel. De
tva systemen &r dimensionerade for att uppfylla krav pa luftkvalitet i plattformsrummet.

For bemotande angdende paverkan pa omraden se kapitel 6 under Miljé, Pdverkan pdG parker
och kultur- och naturmiljé. Fér mer specifik information angaende paverkan i Nacka, se
samradshandlingen PM Byggskede i kapitel 6.5 som finns att lasa pa forvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se.

Det djupa stationslaget gar inte att undvikas pa grund av tekniska skal. Vad galler trygghet och
sdkerhet i tunnelbanan och dess stationer har forvaltningen l6pande dialog med kommuner,
raddningstjanst, polismyndigheten, lansstyrelsen med flera.

Forvaltningen har noterat synpunkten angaende oro att Nacka blir ett miljonprogramsomrade.
Vid planering av ny dragning av tunnelbanan har befintliga viarden studerats och kommer att
bevaras i mojligaste man. Det 4r kommunen som planerar for och beslutar om
stadsbebyggelsen.

Forvaltningen har mottagit synpunkten géllande en inglasad bro mellan Slussen och Centralen.
Detta ingar inte inom ramen for projektet. Landstinget har tagit fram ett sakerhetskoncept for
nya tunnelbanan som utgjort underlag foér projektering. Den enda nya station som inte har
utrymning fran plattformsandarna ar station Sofia, som dock kommer att ha tva av varandra
oberoende utrymningsvagar fran plattformsniva.

Forvaltningen noterar synpunkten géllande avsaknad av skyddsvaggar vid plattformarna.
Majligheten att installera plattformsavskiljande vaggar (PFA) pa perrongerna, i syfte att
férhindra spridning av partiklar frdn tunneln till plattformsutrymmena, har studerats. Aven
halvhoga vaggar i syfte att hindra resenarer att falla ner pa sparet har utretts. For att kunna
anvanda plattformsavskiljande vaggar kravs att endast en typ av tag trafikerar sparen sa att
tagens och plattformarnas dorrar 6verensstammer. Da flera tagtyper anvands kommer
plattformsavskiljande vaggar inte att installeras. | de tidiga studierna infor
Stockholmsoverenskommelsen framkom att kostnaderna for att inféra PFA ar mycket hoga.
Parterna valde sdledes att inte inkludera dessa kostnader i Stockholmséverenskommelsen.
Plattformen kommer dock att utformas sa att det blir mojligt att installera sddana i framtiden.

Ett sdkerhetskoncept har tagits fram dar flam- och rokskydd beaktas och kommer att studeras
vidare. Forvaltningen har noterat synpunkten.

Forvaltningen har mottagit synpunkten om grundlaggningsnivan for Séderstrémsbron. Det ingar
inte inom ramen for detta projekt.

Samtliga vaxlar kommer att placeras i tunnlar.
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Cementens tekniska livslangd uppskattas vara 120 ar. Anldggningen projekteras fér denna
livslangd och att inspektioner ska kunna utféras dar sa kravs. Vad avser inldckage till tunnlar
visar dessutom erfarenheten att detta minskar med tiden efter anldggandet. Kring tunnlarna
narliggande spricksystem har en tendens att "sjadlvtdtas”, bland annat genom igenséattning och
minskade sprickvidder. Tunnlarnas omgivningspaverkan 6vervakas genom kontrollprogram
faststallda i samrad med tillsynsmyndigheten. Detta har beskrivits tidigare i dokumentet under
Inkomna synpunkter fran bostadsrdttsféreningar och beskrivs dven under kapitel 6, Milj6.
Tunnelbanans villkor for verksamheten kommer att gélla under hela drifttiden och det géller
dven kravet att forhindra eller atgarda skador. Exempelvis skyddsinfiltration kan vara en atgéard
som forst utférs som en temporéar atgard under byggtiden, men som kan bli permanent for det
fall att behovet kvarstar nar anldggningen tas i drift.

Forvaltningen har mottagit synpunkten angaende att tunnelbanans utbyggnad kan komma att
paverka PokeStops negativt. Utredning gallande detta ingar inte inom ramen f6r projektet. For
ovrig paverkan under byggtiden se PM Byggskede, kapitel 6, for omraden kring respektive
station.

Forvaltningen har mottagit synpunkten om toalettvagn till Slussen. Det ingar inte inom ramen
for projektet och har vidarebefordrats till Stockholms stad.

For att tunnelbanan sa snart som mojligt ska komma i drift kommer byggarbeten att behéva ske
dygnet runt. Sarskilda ramvillkor for vilka riktvarden for buller som ska galla foreslas i
tillstandsansokan. Ibland kan det bli aktuellt att franga riktvardena. Isa fall gors det efter kontakt
med tillsynsmyndigheterna och i enlighet med villkoren for tillstandet. Utgangspunkten &r att
arbeten far utféras dygnet runt sa lange de riktvarden som mark-och miljogdomstolen meddelar
klaras. Dock ar utgangspunkten att arbeten alltid ska planeras sa att bullerstérning till
omgivningen begransas genom att verksamheten s3 langt maoijligt forlaggs till mindre
storningskanslig tid. | villkorsforslaget sa féreslas att arbeten som medfor buller som 6verskrider
projektets bullerriktvdarden under dag-och kvallstid pa vardagar far ske i samrad med
tillsynsmyndigheten. Arbeten som 6verskrider bullervillkoren vid andra tidpunkter far ske om
det finns sarskilda skal, efter godkdnnande av tillsynsmyndigheten.

Vattnet fran anlaggandet av tunnelbanan gar under byggtiden, via lokala reningsanlaggningar
for sedimentation och oljeavskiljning, till det kommunala spillvattennatet och behandlas dar i
reningsverk. Under drifttiden leds vattnet, som normalt bestar av inlackande grundvatten, till en
VA-station dar det efter rening leds vidare till recipienten. Regelbunden kontroll av
vattenkvaliteten gors genom provtagning for att utslapp av féroreningar inte ska ske och ett
kontrollprogram tas fram i samrad med tillsynsmyndigheterna.

Servicetunnlar kommer att byggas langs hela spartunnelstrackningen for att mojliggéra
underhall, utrymning och raddningstjanstens insatser.

Synpunkter pa Gula linjen

En person uttrycker oro for huruvida Gron och Gul linje ska kunna hantera de 6kade
resendrsstrommar som 40 000 nya bostider i soderort kommer generera.

Bemotande: Syftet med att Hagsatragrenen kopplats till Bl linje ar for att avlasta befintlig Gron
linje och for att 6ka tunnelbanans totala kapacitet i soderort. Genom den nya kopplingen kan
turtatheten pa alla grenar i sdderort 6kas, och turtatheten pa Groén linje genom staden
bibehallas. Prognoser for det framtida resandet ar 2030, som inkluderar de tillkommande
bostdderna, visar pa lagre resandefléden pa Gron linje jamfort med idag. Sammanlagt blir dock
resandefléddena pa Gron och Bla linje fran soderort, storre an dagens.
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Kungstradgarden

Restider/kapacitet/byten

En person vill veta hur anslutningarna till Kungstradgarden kommer att se ut. Om det blir 1anga
gangar for att byta mot Bla linje kommer det att kriva fler byten for de som reser mot Gron linje
eller Rod linje.

Bemdtande: Inga nya uppgangar eller entréer anlaggs vid station Kungstradgarden vilket
medfor att stationens utformning och funktion inte kommer att paverkas alls.

Miljo
En person vill forsdkra sig om att konsekvensbedomningar som foregar tunnelbanebygget

inkluderar vilka markférhallanden som rader under omradets fastigheter och hur dessa kan
komma att paverkas.

Bemotande: Kartlaggning har utforts av befintliga byggnaders grundlaggning och
jordlagerforhallanden i omradet runt den planerade tunnelbanan. Exempelvis har information
hamtats fran husgrundlaggningskartor och fastighetsritningar fran kommunernas arkiv. |
tillstandsansokan redovisas det omrade inom vilket verksamheten bedéms kunna paverka
grundvattennivan, samt vilka byggnader och anldggningar inom detta omrade som bedéms vara
kansliga for en grundvattennivasankning. Ett kontrollprogram for grundvatten upprattas i
samrad med tillsynsmyndigheten i god tid innan byggstart. | kontrollprogrammet ingar bland
annat matningar av grundvattennivder i omradet och matningar av sattningsrérelser i mark och
byggnader. Kontroller kommer att ske fore, under och efter byggtiden. Forvaltningen arbetar
ocksa i enlighet med Svensk standard for att motverka skador pa fastigheter fran vibrationer
fran bland annat spréngning, genom att riskanalyser tas fram. Alla byggnader inom 150 meter
fran tunnelbanan inventeras och utreds med avseende kéanslighet for vibrationer. Riktvarden for
vibrationsnivaer tas fram. Vibrationerna mats, med hjalp av vibrationsgivare med en
larmfunktion, pa olika byggnader och anlaggningar dar vibrationsalstrande arbeten pagar. Om
ett riktvarde 6verskrids kan vibrationsdampande atgarder, till exempel forandrad
sprangningsplan infor kommande sprangningar, utforas. Alla byggnader inom 150 meter fran
sprangningsarbeten kommer att genomga en besiktning bade fore och efter sprangningsarbetet
for att se om nagra skador uppstatt.

For bemotande angaende kulturhistoriskt vardefulla byggnader se kapitel 6 under Miljo,
Paverkan pd parker och kultur- och naturmiljé.

Sofia
Restider/kapacitet/byten

En person anser att det ar viktigt att fa till bra byten for att forhindra langre restid och manga

byten.

Bemotande: For bemotande angaende bra bytesmdjligheter se kapitel 6 under
Restider/kapacitet/byten, Bytespunkter.

Miljo
Ett fatal personer har uttryckt oro kring att det lugna omradet i Sofia kommer att paverkas

negativt av den nya tunnelbanestationen och menar att stationsmiljon méste planeras bast
mojligast for att behalla lugnet.
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En person efterfragar mer information om arbetstider for arbeten som avger stomljud och
vibrationer. Personen foreslar att de begrénsas till 8-16 under vardagar.

Ett fatal personer vill bevara en gammal ek som &r beldgen i Stigbergsparkens vistliga del mellan
entrén till Stigbergsgaraget och Folkungagatan.

En person anser att en utredning bor goras om mojligheten att frakta tunnelmassor pa bat.
En person ir orolig for de hoga ljud som vintas genereras under byggtiden.

En person undrar hur tunnelbanebygget kommer att paverka den framtida anvandningen av
bergviarme.

En handfull personer har synpunkter rorande skador pa fastigheter och bostiader:

¢ En person menar att paverkan pa grundvattennivan som kan uppkomma i och med
tunnelbaneutbyggnaden kan komma att skada fastigheter.

o Ett fatal personer efterlyser en garanti pa att eventuella skador pa fastigheter som kan
uppkomma i samband med vibrationer ska hanteras av projektet.

e En person efterfragar mer information om hur stomljud frén tunnelbanan i driftskedet kan
komma att paverka boende i omradet.

e En person efterfragar mer information om hur ventilationstornet pd Borgméastargatan kan
komma att paverka boende i omradet dels i byggskedet och dels i driftskedet.

En person efterfragar mer information om den planerade vattenreningsanliggningen.

En person anser att det ar viktigt att tilliggen i form av byggnader for stationsnedgangar och
ventilationstorn vid Stigbergsparken far en omsorgsfull utformning som inte dominerar
omgivningen.

Bemotande: Ett gestaltningsprogram arbetas fram for samtliga stationers utformning dar hela
stationsmiljon och inpassning i omgivningen ar en aspekt.

For att tunnelbanan sa snart som mojligt ska komma i drift kommer byggarbeten att behova ske
dygnet runt. Bade for luftburet buller och stomljud galler att stérningarna kommer att variera i
tid och styrka. Sarskilda ramvillkor for vilka riktvarden for buller som ska galla foreslas i
tillstandsansokan. Ibland kan det bli aktuellt att franga riktvardena. Isa fall gors det efter kontakt
med tillsynsmyndigheterna och i enlighet med villkoren for tillstandet. Utgangspunkten &r att
arbeten far utféras dygnet runt sa lange de riktvarden som mark-och miljogdomstolen meddelar
klaras. Dock ar utgangspunkten att arbeten alltid ska planeras sa att bullerstérning till
omgivningen begransas genom att verksamheten sa langt mojligt forlaggs till mindre
storningskanslig tid. | villkorsforslaget sa foreslas att arbeten som medfor buller som 6verskrider
projektets bullerriktvdarden under dag-och kvallstid pa vardagar far ske i samrad med
tillsynsmyndigheten. Arbeten som 6verskrider bullervillkoren vid andra tidpunkter far ske om
det finns sarskilda skal, efter godkdnnande av tillsynsmyndigheten.

Innan byggandet av tunnelbanan startar kommer riskanalyser att tas fram for att férebygga
paverkan fran vibrationer fran bland annat sprangningar. Alla byggnader inom 150 meter fran
tunnelbanan inventeras och utreds med avseende kanslighet for vibrationer. Riktvarden for
vibrationsnivaer tas fram. Vibrationerna mats, med hjalp av vibrationsgivare med en
larmfunktion, pa olika byggnader och anlaggningar dér vibrationsalstrande arbeten pagar. Om
ett riktvarde 6verskrids kan vibrationsdampande atgéarder, till exempel férandrad
sprangningsplan infor kommande sprangningar, utforas. Alla byggnader inom 150 meter fran
sprangningsarbeten kommer att genomga en besiktning bade fore och efter sprangningsarbetet
for att se om nagra skador uppstatt. Efterbesiktning av byggnader och anldggningar inom
besiktningsomradet sker efter att de vibrationsalstrande arbetena ar klara. Besiktningen sker i
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Stationen

enligt Svensk Standard SS 460 48 60 ”“Syneforrattning- Arbetsmetod” for besiktning av
byggnader och anlaggningar i samband med vibrationsalstrande verksamhet. Skadereglering
sker efter att efterbesiktningen ar genomférd om denna dokumenterat nagra skador som
uppkommit till féljd av tunnelbanans vibrationsalstrande arbeten.

Det ar inte helt klart vilka trad som behover tas ner under byggtiden for de etableringsytor som
tas i ansprak i Stigbergsparken. For information angaende specifika trad, se samradshandlingen
Miljékonsekvensbeskrivningen pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

For bemotande angdende fraktning av tunnelmassor via bat se kapitel 6 under Arbetstunnlar,
Sjétransporter.

For bemotande angdende héga ljud under byggtiden se kapitel 6 under Miljo,
Byggmilj/stérningar.

For bemotande angdende paverkan pa bergvarmen se kapitel 6 under Milj6, Bergvdrme.

For bemotande angdende skador pa fastigheter och byggnader, se dven kapitel 6 under Miljo,
Pdverkan pG byggnader under byggtiden.

For bemotande angaende paverkan av stomljud under drifttiden, se PM Buller och Stomljud som
finns att lasa pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

Ventilationstornet i Borgmastargatan har flyttats nagot och bedéms inte innebéra att riktvarden
for buller eller miljokvalitetsnormer for luftkvalitet 6verskrids i driftskedet. For byggskedet
framgar detta i samradshandlingen PM Byggskede kapitel 6.1 som finns att ldsa pa
forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

For bemotande angdende grundvattenpaverkan pa fastigheter se kapitel 6 under Miljo,
Grundvattenpdverkan.

Gallande vattenreningsanldaggningen som kommer att anvdandas under drifttiden arbetas en
typlosning fram av forvaltningen. | VA-stationen kommer rening, provtagning och matning av
vattenvolym kunna utféras. Under drifttiden kommer lanshallningsvattnet till storsta del besta
av inldackande grundvatten. Efter lokal rening i VA-stationen kommer vattnet, férutsatt att det ar
tillrdckligt rent, att ledas genom tillfartstunneln upp till markytan vid Londonviadukten och
vidare via en dagvattenledning till Strommen. Regelbundna kontroller av vattenkvaliteten
kommer att goras under och det ar tillsynsmyndigheten som avgor nar bortledning till
recipienten far paborjas.

En person ar positiv till stationen.

En handfull personer ar negativa till utbyggnaden av station Sofia:

e En person anser att omradet for Sofia inte ska beh6va paverkas och fa en ny station nar det
ar Nacka som efterfragar tunnelbanan och Sofia redan har Slussen som station.

e Ett fatal personer ar negativa till byggandet av en station i omradet vid Sofia och menar att
det redan finns bra kollektivtrafik i omradet.

Ett femtiotal personer har lamnat synpunkter gillande stationsuppgangarna:

e En person vill flytta uppgéngen vid Folkungagatan nedanfor stentrappor som leder till lilla
Erstagatan. Till uppgangen 6nskas rulltrappor.

e Ett tiotal personer efterfragar en uppgang till Nytorget.

e En person vill att de uppgéngar som planerades for stationen fran borjan ska byggas for att
sikra en god majlighet att kunna na hela soder.
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e Ett fatal personer har efterfragat en uppgéng mot Gotgatan.

o Ett tiotal personer anser att det behovs en mer vistlig uppgang.

o Ett fatal personer ar positiva till att den sydliga entrén har utgéatt.

o Ett fatal personer vill ha en sydlig entré till station Sofia.

o FEtt tiotal personer anser att det behovs ytterligare en uppgang pa Sodermalm.

o [Ett fatal personer anser att en tunnelbanestation bor byggas i nirhet till det planerade
omradet Kvarteret Persikan.

Ett fatal personer vill lyfta vikten av att kommunikationerna till S6dermalm inte far forsdmras for
boende pa Hagsatralinjen.

En person foreslar att stationen far tva plattformar och fyra spar for att underldtta en framtida
utbyggnad.

Bemdotande: Forvaltningen noterar tacksamt de positiva asikterna.

Strackningen via Sofia har valts pa grund av att den strackningen ar en beh6vande utveckling for
framtiden samt att den bidrar till en hallbar infrastruktur i Stockholmsomradet. Busstrafiken
som finns i omradet ar inte tillracklig for att klara den framtida kapaciteten. Strackningen
avlastar dven Slussen som idag ar en hart belastad del av tunnelbanan. For mer information se
lokaliseringsutredningen och forstudien som finns att ldsa pa férvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se.

For bemotande angaende stationsentréer se kapitel 6 under Stationer, Lokaliseringar fér
stationsentréer. Val av stationsentréer har gjorts utifran bast nytta for omradet och kommande
exploateringar. Andra stationsentréer ar bortvalda alternativ pa grund av langt avstand mellan
entré och biljetthall, langa gangar under mark som upplevs otrygga, dyra att anlagga, konflikt
med befintlig Saltsjobana, en svaghetszon i berget och risker for stérre ingrepp pa
Vitabergsparken.

For bemotande angdende paverkan pa kommunikationen till S6dermalm se kapitel 6 under
Restider/kapacitet/byten, Befintlig kollektivtrafik.

Forvaltningen noterar synpunkten gallande tva plattformar och fyra spar. Stationen planeras
dock att byggas med en plattform och tva spar. Analyser av denna utformning av station Sofia
visar att den klarar den tilltdnkta trafiken pa Bla linje. Fler spar pa Sofia underlattar trafikeringen
och ger en storre aterhamtningsformaga vid stérningar. Fler spar vid Sofia innebar dock stor
Okning av investeringsbehovet. De vinster som fler spar vid Sofia innebar har dock inte bedémts
forsvara det utdkade investeringsbehovet.

Arbetstunnlar
En person menar att arbetstunneln inte bor flyttas osterut.

Bemdtande: For bemotande angaende arbetstunnelns placering se kapitel 6 under
Arbetstunnlar, Lokalisering och trafik.

Tillganglighet/framkomlighet

En person anser att det bor byggas rulltrappor i station Sofia for att minska kobildning, vantetid
och problem vid trasiga hissar.

En person anser att det borde goras forsvarsarbeten pa station Sofia for rulltrappor norrut.

En person menar att om uppgéngen mot Nytorget inte byggs kommer tillgéngligheten for de som
bor ldngs Hagsatragrenen att forsamras och gangviagen kommer att bli betydligt 1angre nér
Skanstull och Medborgarplatsen forsvinner.
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Ett fatal personer anser att utbyggnaden till Nacka ar bra, men att den inte ska ga via Sofia utan att
Skarpnicks linjer kan forlangas mot Hammarby Sjostad och Sofia istillet.

En person ar orolig for att Folkungagatan kommer att bli hért belastad under byggtiden.

Ett fatal personer efterlyser mer information om trafikomliggningar i omradet under byggtiden.

Bemédtande: For bemotande angaende hissarna se kapitel 6 under Trygghet/sakerhet,
Hisslésningen. Fran station Sofia, kommer utrymning att kunna ske via hissar, sarskilda
utrymningstrapphus i anslutning till hissarna. Utredningar har genomforts for att kartlagga den
férvantade kapaciteten pa stationen som sedan har legat till grund for valet av hissarnas storlek
och antal.

Gallande specifik information om trafikomldggningar i Sofia under byggtiden finns
samradshandlingen PM Byggskede i kapitel 6.1 att ldsa pa forvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se ddr information géllande detta finns. Ndgon avstangning av Folkungatan

planereras inte. Byggtrafiken kommer i férsta hand ske via arbetstunnelmynningen vid
Londonviadukten.

For bemotande angaende stationsentréer se kapitel 6 under Stationer, Lokaliseringar fér
stationsentréer. Val av stationsentréer har gjorts utifran bast nytta for omradet och kommande
exploateringar. Andra stationsentréer ar bortvalda alternativ pa grund av langt avstand mellan
entré och biljetthall, langa gangar under mark som upplevs otrygga, dyra att anlagga, konflikt
med befintlig Saltsjobana, en svaghetszon i berget och risker fér storre ingrepp pa
Vitabergsparken.

Forstudien som genomférdes resulterade i att den alternativa stréackningen, som innefattade
station Sofia, valdes. Spartekniskt ar det majligt att koppla Bla linje till alla tre grenarna Farsta,
Hagsatra och Skarpnack, men ur ett samhallsbyggnadsperspektiv skapas storst synergieffekter
mellan bostadsbyggande och trafikférsérjning genom att ansluta till Hagsatragrenen. Da kan
delar av dagens spar i markniva plockas bort, vilket ger mer byggbar mark och farre barriarer. Pa
sa satt ges battre forutsattningar till stadsutveckling i den planerade Soderstaden. Fér mer
information, se férstudien pa férvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

For boende langs Hagsatragrenen kommer det vara mojligt att gora byten vid Gullmarsplan for
att na malpunkter vid Skanstull eller Medborgarplatsen.

Pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se finns samradshandlingen PM Byggskede dar
specifik information angaende varje stations trafikpaverkan redovisas i kapitel 6.

Trygghet/sdkerhet

Det ar ett fatal personer som ar oroliga for att omradet kommer att bli attraktivt for fler att
uppehaélla sig i nar nya tunnelbanestationen byggs. Oron omfattar fylla, brék, kriminalitet,
nedskrapning och forstorelse.

En handfull personer ar oroliga 6ver hisslosningen:

Ett fatal personer har uttryckt oro kring hisslosningen. En av dessa menar att en halv
minuts restid ar 1ang om man som ensam kvinna &ker samma hiss som till exempel
berusade ménniskor.

En person efterfragar information angaende frangénglighet (det vill siga hur personer
med funktionsnedsattningar kan ta sig ut ur tunnelbanan vid till exempel brand) och
brandsékra hissar.

En person efterlyser mer information om de hisslosningar som planeras till station Sofia.

En person ir orolig for hur djupet pa 100 meter paverkar evakueringsmojligheterna.
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En person anser att det dr viktigt att parken runt stationsentrén iordningstélls sa att platsen
upplevs som trygg dven om kvillarna.

Bemotande: For att sakerstélla trygghet och sdkerhet i och kring tunnelbanan och dess stationer
har forvaltningen I6pande dialog med kommuner, raddningstjanst, polismyndigheten,
lansstyrelsen med flera angdende detta. Malsattningen ar att utforma miljéerna i och kring
tunnelbanan pa sadant satt att de blir trygga och sakra.

For bemotande angdende hissarna och evakuering se kapitel 6 under Trygghet/sakerhet,
Hissldsningar vid djupa stationer.

De ytor som kommer att tas i ansprak under byggskedet i parker kommer att aterstallas.
Géllande iordningsstallande av parken i drifttid ligger detta utanfor projektet.

Innovativa forslag

En handfull personer har gett nya namnforslag for station Sofia som till exempel Katarina, Ersta,
Stigberget, Borgmastargatan, Folkungagatan och Nioole. En person tycker att ”Station Sofia” ar
det sjdlvklara valet av namn.

Bemotande: Forvaltningen har tagit emot synpunkterna om stationsnamnen. Beslut om
namnen kommer att fattas under varen 2017.

Allmanna synpunkter
En person anser att hisslosningen for station Sofia kommer att vara en fér dyr 16sning.

Bemotande: Hisslosningen for station Sofia har valts utifran restiden fran plattform till markyta
da det tar for lang tid att aka via rulltrappor.

Hammarby Kanal

Miljo
En person anser att sprangningarna bor utforas snarast for att fa det 6verstokat snabbast

mojligast.

Ett fatal personer anser att det bor utredas hur olika typer av palar paverkas av saltvatten apropa
en eventuell saltvattenintrangning.

En person ir orolig 6ver bullernivierna i omradet under byggtiden.
Ett fatal personer undrar 6ver majligheten till ersattningsboende under byggtiden.

En person ar orolig for hur byggskedet kommer att yttra sig i form av storningar och eventuella
skador pé fastigheter och efterfragar mer information.

En person anser att det ar viktigt att tilliggen i form av byggnader for stationsnedgangar och
ventilationstorn vid Stora Blecktornsparken vid kvarteret Ryssjan far en omsorgsfull utformning
som inte dominerar omgivningen.

Bemdtande: Sprangningsarbeten kommer att utféras vid byggande av spartunnel, arbetstunnlar
och stationsuppgangar. En mer detaljerad tidplan for byggskedet och sprangningar kommer att
tas fram i ett senare skede.

Underlag for olika palars bestdandighet mot saltvatten finns tillgangligt i form av vetenskapliga
undersokningar av olika materials korrosionsbestandighet, exempelvis for stal och betong.
Kontroller av grundvattnets kvalitet och eventuella férandringar, exempelvis orsakat av ett
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infléde av saltare ytvatten gérs inom de kontrollprogram som kommer att tas fram i samrad
med tillsynsmyndigheterna.

For bemotande angdende bullernivaer se kapitel 6 under Miljo, Byggmiljé/stérningar. Fér mer
specifik information angdende bullernivder i omradet fér Hammarby Kanal, se text och
illustrationer i samradshandlingen PM Byggskede i kapitel 6.2 pa forvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se.

Arbete pagar med att hitta platser for tillfallig vistelse. Sarskilda ramvillkor for vilka riktvarden
for buller som ska gélla foreslas i tillstandsansékan. Forvaltningen kommer att, i god tid innan
arbeten paborjas, erbjuda mojlighet till tillfallig vistelse till boende, som under en langre period,
forvantas bli utsatta for bullernivaer 6ver de bullerriktvarden som domstolen faststaller.
Erbjudande om tillféllig vistelse kommer att ges nér inga andra storningsbegransande atgarder
ar maojliga.

For bemotande angdende paverkan pa fastigheter se kapitel 6 under Miljo, Pdverkan pa
byggnader under byggtiden.

Ett gestaltningsprogram arbetas fram for samtliga stationers utformning dar stationsmiljon ar
en aspekt. Beskrivning av ventilationstornet vid Stora Blecktornsparken redovisas i
samradshandlingens Planbeskrivning och konsekvenser redovisas i samradshandlingens
Miljékonsekvensbeskrivning. Dessa finns att ldsa pa forvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se.

Stationen

Ett fatal personer ir positiva till placeringen av tunnelbanan i omradet vid Hammarby Kanal och
en person ar positiv till placeringen av uppgangen vid Katarina Bangata.

En person ar positiv till att det inte blir ndgon stationsentré vid Barnangsgatan.

En person upplever att tunnelbanan ar placerad pa ett sétt s den inte ar anviandbar for de som bor
pa den Ostra delen av Hammarby Sjostad som Henriksdalshamnen, Hasthovsslingan och
Henriksdal.

En person anser att uppgang Luma borde flyttas narmare Tvarbanan.

Ett fatal personer efterfragar sarskilda samrid om uppgangen vid Luma avseende placering och
utformning.

En person anser att uppgang Luma borde flyttas till soder om buss- och sparvagshéllplatsen
istdllet for norr om denna.

En person anser att uppgangen pa sodra sidan bor flyttas bort fran bostadshus och gronomraden.

En person undrar om flyktingboendet i Vintertullen paverkar beslutet om placering av
stationsentrén.

En person onskar sig, utover tunnelbanan, en bankomat, en kiosk, ett Systembolag, ett apotek med
mera.

Beméotande: For bemotande angaende placeringar av stationsentréer se kapitel 6 under
Stationer, Lokaliseringar for stationsentréer. Det utfordes ett samrad i oktober 2015 géllande
strackning och utformning. Samradsredogorelsen fran det samradet finns att ldsa pa
forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se.
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Placeringen av stationsentrén uppkommer i en befintlig byggnad for att bland annat minimera
paverkan i parken. Forvaltningen har en I6pande dialog med &garen till byggnaden avseende
bland annat det tidsbegrdansade hyresavtalet som avser bostader fér nyanlanda.

Forvaltningen har mottagit synpunkten gallande efterfragan av bankomat, kiosk, systembolag
och apotek. Detta ingar inte inom ramen for projektet.

Arbetstunnlar
Ett fatal personer ar positiva till flytten av arbetstunneln till Hammarby fabriksvag.

En person vill att arbetstunneln ska vara vid Hammarby fabriksvég och inte intill
Lumaparksvigen.

Bemotande: For bemdotande angaende arbetstunneln se kapitel 6 under Arbetstunnlar,
Lokalisering och trafik.

Tillganglighet/framkomlighet

En handfull personer anser att stationstunneln som forbinder omraden pa émse sidor av vattnet i
Hammarby kanal dven ska kunna nyttjas som gang- och cykeltunnel. Att kunna nyttja
forbindelsen utan att kdpa en tunnelbanebiljett menar de skulle leda till att fler viljer att ga eller
cykla istéllet for att aka kollektivt eller aka bil. En person ser att en parallell tunnel skulle kunna
vara ett alternativ. En person undrar om effekterna av att ldta tunneln vara sparrfri for att tillata
passage har studerats.

En person anser att Saltsjobanan bor byggas om och att en forlangning fran Hammarby Sjostad in
till Stockholm city ska byggas pa grund av de daliga kollektivtrafikférbindelserna i omradet idag.

Bemotande: Stationen kan komma att kunna anvandas som passage mellan Hammarby sjostad
och Sédermalm. Dock endast med nagon form av SL-biljett. Effekterna av en sparrfri tunnel har
inte utretts da det inte ingar i projektet vilket en parallell tunnel heller inte gor. Dessa fragor har
vidarebefordrats till kommunen och trafikforvaltningen.

Ombyggnationen av Saltsjobanan ar inte forvaltningens ansvar. Synpunkten har
vidarebefordrats till trafikforvaltningen som ar ansvarig for detta.

Trygghet/sdkerhet

En person har efterfragat tydliga fysiska avsparrningar i form av 6vergangsstille for den gang- och
cykelvdag som finns mellan den nya stationen vid Lumaparken och Tvarbanan.

En person lyfter att barn kan kidnna sig otrygga pa vag till och fran skolan i samband med
byggskedet.

Bemdétande: Detaljutformningen av tillfalliga omledningar av gang- och cykelvagar under
byggtiden kommer att studeras i kommande skede. Ingen atgard kommer att goras av befintliga
gang- och cykelvagar som inte behdver omledas inom ramen for projektet. Dessa gang- och
cykelvagar ansvarar kommunen for och synpunkten har dven vidarebefordrats till dem.

| utredningen PM Barn och Unga gjordes ett urval av atta skolor och férskolor. Dessa ligger vid
stationerna Sofia, Hammarby Kanal, Ny station vid Slakthusomradet och Jarla och valdes da de
ar de skolor och férskolor som for projektet ligger ndarmast antingen
etableringsyta/arbetstunnelmynning och/eller stationsuppgang. Resultatet har tillfért projektet
vardefull och i viss man generell information om hur barn och unga paverkas av
tunnelbaneutbyggnaden. Kunskap fran befintlig utredning som redovisas i PM barn och unga
kommer anvandas i den fortsatta projekteringen och planeringen. Férvaltningen ar medveten
om att infor byggstart maste information om barns skolvagar uppdateras och kompletteras.
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Innovativa forslag

En person har gett forslag om att landstinget ska samarbeta med dem som driver liften i
Hammarbybacken och fa lagga spriangsten fran tunnelbanebygget pA Hammarbybacken, dels for
att hoja marken néagot och dels for att 6verkomma problem med gamla gifter i marken som
forhindrar byggen dér idag. Detta kan ske i samrad med dem som driver liften och dem som
onskar bygga toppstuga.

En person foreslar att istillet bygga ut och om Tvarbanans spar for tunnelbana, alternativt att
trafikera Tvarbanan med langre tag.

En person foreslar att brandgasschakt, ventilation och tryckutjamningsschakt integreras med
nagon befintlig byggnad eller skorsten, till exempel en kontorsbyggnad i Luma foretagsomrade.

Bemotande: Forvaltningen har mottagit synpunkten géllande samarbete med dem som driver
liften i Hammarbybacken. Detta ingar inte inom ramen for projektet.

Ett antal utredningar har genomforts géllande vilken typ av kollektivtrafik som skulle valjas.
Utredningarna resulterade i att en ny tunnelbanestrackning till Nacka och Séderort var det enda
alternativ som kunde generera den kapacitet som efterfragades.

Under projekteringsprocessen har slutgiltig placering av ventilation bestamts utifran vad som ar
tekniskt mojligt och i samrad med sakkunniga inom miljo och kulturmiljo, vilket ocksa ar
beskrivet i samradshandlingens MKB till jarnvagsplanen. Olika placeringar har studerats, sarskilt,
utifran paverkan pa luftkvalitet, stads- och landskapsbild, kultur- och naturmiljo.

Allmanna synpunkter

En person ir orolig for hur etableringsytan kommer att paverka de boende och efterlyser mer
information.

En person efterlyser mer information om vad byggtiden kommer att innebéra i form av tider for
utforande, vigavstingningar, kompensationsatgarder med mera.

Ett fatal personer lyfter att boende pa Lumagatan kommer att paverkas mycket negativt under
byggtiden.

En person foreslar att etableringsytorna sprids ut och tva personer att de forldggs till Lumaparken
istallet.

En person anser att det inte ar okej att ockupera hela Lumagatan i byggskedet och ber landstinget
utvirdera detta. Personen papekar att byggtiden pa 7 — 8 ar innebér att flera i omradet har
bestamt sig for att silja sina ldgenheter men att de kan fa svart att hitta kopare pa grund av
projektet.

En person efterfragar mer information om ventilationstornet vid Vintertullen.
En person ir orolig for den stress som husdjur kan komma att utsittas for under byggtiden.
En person 6nskar en station vid Hammarby Kanal 4ven pa Hagsatragrenen.

Bemédtande: De tillfalliga markanspraken aterfinns som gula ytor pa plankartorna. Tillfalliga
markansprak (det vill siga de gula ytorna) ar ytor som behovs tillfalligt for sjalva byggnationen
av tunnelbanan. Nar byggnationen ar avslutad aterstélls dessa (om inte annat dverenskommes
med fastighetsdgaren) och lamnas tillbaka till fastighetsdgaren. Ytterligare beskrivning finns i
planhandlingarna. Plankartorna finns att se pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se. |

samradshandlingen PM byggskede, som adven den finns att ldsa pa forvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se, finns allmanna beskrivningar om bygget men ocksa platsspecifika
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beskrivningar och ytterligare information om hur byggnationen ar tankt att ske pa platser ges i
kapitel 6. | forekommande fall kommer dessa handlingar uppdateras infér granskningen av
jarnvagsplanen och det inkluderar bland annat PM Byggskede.

For narvarande utreds byggtransporter till och fran arbetstunneln som ansluter till Hammarby
Fabriksvag. Forvaltningens forslag ar att enkelrikta byggtrafiken, dvs att endast tillata
hogersvangar till och fran Hammarby Fabriksvag for att stéra Ovrig trafik sa lite som mojligt.

En mindre del av Lumaparken och en stor del av Lumagatan samt en del av Hammarbyterrassen
kommer att stangas av och anvandas som etableringsyta och schakt for stationen. Utredningar
pagar angdende hur olika vagar kommer att paverkas och hur detta ska losas under byggtiden.
Lumagatan kommer att behdva vara helt stangd under vissa perioder i byggskedet da schaktet
kommer att vara beldget dar. Det kommer alltid att vara tillgangligt for raddningstjanst och
gangtrafik.

Generellt kan gang- och cykeltrafik behova ledas om i olika etapper. Géllande framkomligheten
forbi Lumagatan, Glédlampsgrand och Ljusslingan kommer arbetet vid Luma att ske i flera
etapper. Entréerna i omradet kommer att vara tillgangliga under byggtiden, men det kan
komma att l6sas pa olika satt under olika perioder. Ingang till soprum langs Lumagatans sodra
del ligger inom etableringsomradet, men funktionen kommer att sdkerstéllas under byggtiden.
Tillgangligheten till parkeringsgaraget med utfart mot Lumagatan kommer att I6sas, dock med
vissa begransningar. Gangstraken i parken kommer att vara tillgangliga undantaget den vastliga
passagen mellan hallplats Luma och Glédlampsgrdnd, dar uppgangen planeras. Den nyanlagda
trappan kommer att finnas kvar. Gangvagen langs Lumagatan mellan Hammarby allé och
Hammarbyterassen kan periodvis behova stangas av eller ledas om. Gangvagen langs
Lumagatan mellan Hammarbyterassen och kajen kommer att vara tillgdnglig narmast
byggnaderna. Glodlampsgrand kommer att vara 6ppen, men kommer att omledas under vissa
perioder. Ljusslingan kommer att vara 6ppen, dock kommer utfarten fran Ljusslingan till
Lumagatan att vara stangd.

Efter byggtiden kommer Lumagatan och Hammarbyterrassen att ater 6ppnas for trafik som
idag. Malsattningen ar att trafiken pa Tvarbanan ska kunna ske som vanligt och inte storas
under tiden som bygget pagar. GC-vagen parallellt med Tvarbanan kan komma att behova
laggas om tillfalligt nar uppgangen grundlaggs.

Stockholms stad har vdghallaransvaret for de flesta gatorna i omradet inklusive Lumagatan.
Planeringen av tunnelbaneutbyggnaden sker i dialog med staden.

For bemotande angaende tillgdngligheten i omradet se dven kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet.

For att tunnelbanan sa snart som mojligt ska komma i drift kommer byggarbeten att behova ske
dygnet runt. Arbeten kommer normalt sett att utféras dagtid men kan i vissa undantagsfall med
godkdnnande fran tillsynsmyndigheten att genomféras under andra tider pa dygnet sa lange
gallande bullervillkor klaras. Dock ska byggarbeten alltid planeras sa att bullerstérning till
omgivningen begransas genom att verksamheten sa langt mojligt forlaggs till mindre
storningskanslig tid.

Forvaltningen avser att i enlighet med de villkor som kommer att féreskrivas for verksamheten
erbjuda majlighet till tillfallig vistelse till boende som forvantas bli utsatta for bullernivaer éver
de for verksamheten géllande riktvdardena. Sa kommer att ske nar storningsbegransande
atgarder inte kan anses tekniskt majliga eller ekonomiskt rimliga. Boende som forvéntas bli
utsatta for sadana bullernivaer under en langre period kommer att erbjudas tillfallig vistelse.
Erbjudandet skickas till berérda i god tid innan arbetet pabérjas med information om forvantade
bullernivaer och arbetenas varaktighet.
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Beskrivning av ventilationstornet vid Vintertullen redovisas i samradshandlingens
Planbeskrivning och konsekvenser redovisas i samradshandlingens Miljékonsekvensbeskrivning.
Dessa finns att lasa pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se. Mer preciserad

information kommer att offentliggoras i granskningshandlingen.

Paverkan pa djuren kommer att vara densamma som paverkan fér manniskorna i omradet.
Skillnaden &r att manniskan far forberedande information innan paverkan och har da méjlighet
att flytta djuren om sa behovs.

Forvaltningen har mottagit synpunkten att avgreningen mellan tunnelbana mot Nacka
respektive séderort bor ske vid Hammarby Kanal. Det &r inte spargeometrisk genomférbart att
ha en strackning som gar fran en station vid Hammarby Kanal till Gullmarsplan. Det skulle
innebdra for snava kurvradier och dartill skulle det innebara konflikter med andra
undermarksanldggningar.

Sickla

Stationen

En person anser att monstret i Sickla station framkallar yrsel och kan vara farligt och framkalla
epilepsianfall.

En person ar negativ till tunnelbaneutbyggnaden.

Bemotande: Forvaltningen har mottagit synpunkten gallande ménstret i Sickla station. Slutgiltig
utformning av stationen ar inte bestamd annu. Tillgdnglighetsfragorna ar viktiga i utformningen

av stationerna.
Tillgdanglighet/framkomlighet
En person anser att det borde anordnas pendelparkering vid Sickla i anslutning till Tvarbanan.

Bemotande: Forvaltningen har mottagit synpunkten géllande pendelparkering till Tvarbanan.
Lagen for infartsparkeringar i anslutning till kollektivtrafiken &r en fraga for kommunen och
trafikférvaltningen och hanteras inte inom ramen for detta projekt. For trafikférvaltningens del
planeras dessa dock generellt langre ut i kollektivtrafiksystemet och inte langs med

tunnelbanan.

Allmanna synpunkter

En person vill hellre ldgga pengarna pa att skapa siakrare gang- och cykelbanor mellan Alphyddan
och Nacka Forum #n att bygga en tunnelbana.

Bemotande: Forvaltningen har mottagit synpunkten géllande gang- och cykelbana mellan
Alphyddan och Nacka Forum. Detta ingar inte inom ramen for projektet. Synpunkten ar
vidarebefordrad till Nacka kommun som &r ansvarig for detta.

Jarla
Miljo
Ett tiotal personer motsitter sig att arbeten kan paga mellan 07—22 under byggtiden och foreslar

istallet mer begransade tider. En person foreslar ocksa att byggtrafiken begriansas till sarskilda
gator.
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Ett fatal personer anser att omradets fastigheter bor besiktigas innan arbete paborjas. En person
vill aven att de besiktigas under och efter byggtiden.

Ett fatal personer vill att ersiattning ska utga till fastighetsigare for skador orsakade av
tunnelbaneutbyggnaden.

En person anser att skyddszonen for existerande samt framtida fastigheter méaste siakerstéllas.
En person anser att atgarder maste vidtas for att begransa ljud fran ventilationsschakten.
En person vill att landstinget ska st for bullerdampande atgarder.

Ett fatal personer ir oroliga for konsekvenser kopplade till grundvattenpaverkan. En person
efterfragar aven information om ersattning av eventuella skador.

En person ar orolig for hur traden kommer att paverkas av en eventuell grundvattensankning.
En person Onskar att fastighetsiagare ska fa ta del av viktig information rérande bygget i god tid.
En person vill att vibrationer méts.

En person ar orolig for storningar i form av buller och vibrationer nir tunnelbanan driftsatts.
En person r orolig for stérningar fran ventilationsschakten.

Ett fatal personer ar oroliga for hur byggskedet kommer att yttra sig i form av stérningar och
eventuella skador pa fastigheter och efterfragar mer information.

Tva personer anser att de kommer att stéras under byggtiden, av framst buller, och ar intresserade
av information om vilka alternativa boenden som finns under byggtiden. Personerna anser inte att
det ar rimligt att avsteg fran bullervarden och riktlinjer gors i samband med byggande i narheten
av bostiader. De Onskar att ytterligare atgarder undersoks for att minska risken av storningar fran
stomljud efter driftsattning av tunnelbanan d& de menar att stomljudet inte kommer ner i lagsta
niva vid fastigheten.

Tvéa personer anser att placering av tryckutjamnande ventilationsschakt i anslutning till Kyrkstigen
ar alldeles for nara bostaden och att det ar motstridigt samradshandlingens MKB till
jarnvagsplanen dar det framgér att ventilationstorn inte ska placeras i omedelbar narhet av
luftintag till bostader. Personerna har farhagan att paverkan kan ske genom stérande ljud fran
tunnelbanetrafik och utblés av 6vertrycksluft och fororeningar men aven att det visuellt kommer
att stora. Personerna har forhoppning om att fa ta del av alternativa forslag pa placering av
schaktet och anser att ambitionen kring utformning bor vara hog for att minimera negativ
paverkan pa befintlig bebyggelse och att bevara miljon i omradet. Personerna forordar att
ventilationsschaktet placeras pa ett maximalt avstadnd fran fastigheten i sydostlig riktning och om
majligt pa sédra sidan om Kyrkstigen. Onskemalet 4r ocksa att utformningen sker pi ett sitt s att
utbléset kan riktas bort fran bostaderna i riktning mot kyrkogarden.

Bemdtande: For bemotande angaende byggtrafik se kapitel 6 under Arbetstunnlar, Lokalisering
och trafik. For att tunnelbanan sa snart som mojligt ska komma i drift kommer byggarbeten att
behova ske dygnet runt. Bade for luftburet buller och stomljud géller att stérningarna kommer
att variera i tid och styrka. Sarskilda ramvillkor for vilka riktvarden for buller som ska gélla
foreslas i tillstandsansokan. Ibland kan det bli aktuellt att franga riktvardena. Isa fall gors det
efter kontakt med tillsynsmyndigheterna och i enlighet med villkoren for tillstandet.
Utgangspunkten ar att arbeten far utforas dygnet runt sa lange de riktvarden som mark-och
miljddomstolen meddelar klaras. Dock ar utgangspunkten att arbeten alltid ska planeras sa att
bullerstorning till omgivningen begransas genom att verksamheten sa langt mojligt forlaggs till
mindre storningskanslig tid. | villkorsforslaget sa foreslas att arbeten som medfor buller som
overskrider projektets bullerriktvarden under dag-och kvéllstid pa vardagar far ske i samrad med
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tillsynsmyndigheten. Arbeten som 6verskrider bullervillkoren vid andra tidpunkter far ske om
det finns sarskilda skal, efter godkdnnande av tillsynsmyndigheten.

Atgarder vid sparunderbygganden som minskar utbredningen av markbundet stomljud kommer
att anldggas dar de berdknade stomljudsnivderna i bostader, skolor, forskolor och arbetslokaler
overskrider gallande riktvarden. Se samradshandlingen Miljékonsekvensbeskrivning samt i PM
buller och stomljud som finns att ldsa pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

Forvaltningen kommer att erbjuda méjlighet till tillfallig vistelse till boende som forvantas bli
utsatta for bullernivaer éver de bullerriktvarden som domstolen faststaller. Erbjudande om
tillfallig vistelse kommer att ges nér storningsbegransande atgarder inte kan anses tekniskt
mojliga eller ekonomiskt rimliga. Boende som under en langre period férvantas bli utsatta for
bullernivder 6ver gallande riktvarden fér verksamheten kommer att erbjudas tillfallig vistelse.
Erbjudandet skickas till berérda i god tid innan arbetet paborjas med information om férvantade
bullernivder och arbetenas varaktighet.

For bemotande angdende besiktningar och skador pa fastigheter se kapitel 6 under Milj6,
Pdverkan pd byggnader under byggtiden.

Markanvandningen pa fastigheterna regleras av detaljplanerna for respektive omrade.
Skyddszonerna kring tunnlarna som redovisas i jarnvagsplanen ar till for att sdkra
bergkonstruktionen. Redovisning av denna i férhallande till befintlig bebyggelse kommer att
fortydligas infor granskning.

For generellt bemotande angdende grundvattenpaverkan se kapitel 6 under Miljo,
Grundvattenpdverkan. Eventuell ersattning till f6ljd av skador kommer att hanteras vid behov.
En liknande fraga har ocksa besvarats tidigare i féreliggande dokument under rubriken Inkomna
synpunkter fran bostadsrattsforeningar. Eventuell ersattning till foljd av skador kommer att
hanteras vid behov och beskrivs dven under kapitel 6, Milj6, Paverkan pd byggnader under
byggtiden. For information angaende specifika trad, se samradshandlingen
Miljékonsekvensbeskrivning tillhérande jdrnvdgsplan pa forvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se. Konsekvenser pa naturmiljo till foljd av grundvattenpaverkan kommer att

bedémas inom ramen for tillstandsansokan.

For bemotande angdende information till fastighetsagare se kapitel 6 under Allménna
synpunkter, Tillgdnglig information. Vad géller olika typer av avtal eller samarbete kring
omgivningspaverkan sa avser forvaltningen fora en dialog med de fastighets- eller
anldggningsdgare samt verksamhetsutdvare som ar sarskilt berérda av projektet.

Vibrationerna kommer att matas, med hjalp av vibrationsgivare med en larmfunktion, pa olika
byggnader och anlaggningar dar vibrationsalstrande arbeten pagar. Var vibrationsmatningar
kommer att goras bestdms utifran den riskanalys som genomfors pa byggnader och
anlaggningar inom 150 meter fran tunnelbanan.

Efter vidare utredning och dialog om placering av ventilationsschaktet har det resulterat i att
vertikaldelen av schaktet placeras inom Nacka Kyrkby férenings fastighet men att
ovanjordsdelen av tryckavlastnings- och ventilationsschaktet placeras séder om Kyrkstigen, i
sluttningen mot kyrkogarden. Utformning, h6jdsattning med mera kommer att studeras i
samarbete med fastighetsdgarna och kyrkan och hansyn ska tas till kultur- och naturmiljon.
Detta redovisas i plankartorna som kommer att uppdateras till granskningshandlingen.

Gallande ventilationsschakten finns specifik information att Iasa i samradshandlingens
Planbeskrivning som finns pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se. For bemétande

angaende storningar under byggskedet och driftskedet se kapitel 6 under Miljo,
Byggmiljé/stérningar.
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Stationen
En person 6nskar en uppgang mot Finntorp/Nacka kyrka.
En person onskar en uppgang pa sodra sidan av Vairmdovagen, i anslutning till Saltsjobanan.

En person foreslar att stationen istéllet placeras norr eller séder om Viarmdoviagen, alternativt i
anslutning till Saltsjobanan.

En person ar negativ till flytten av stationsentrén.
En person undrar om stationen verkligen behovs da Saltsjobanan redan finns.

Bemotande: For bemotande angaende stationsentréer och uppgangar se kapitel 6 under
Stationer, Lokaliseringar fér stationsentréer.

Den forstudie och lokaliseringsutredning som har genomforts har resulterat i val av strackning.
Se lokaliseringsutredningen och forstudien som finns pa hemsidan nyatunnelbanan.sll.se.

Bergtekniska skal har medfort att stationen har fatt laggas norr om Varmdovagen.
Arbetstunnlar
En person tycker att 16sningen for arbetstunneln ar bra.

Bemotande: Forvaltningen noterar tacksamt den positiva synpunkten.
Tillgéanglighet/framkomlighet
Ett fatal personer anser att en gdngtunnel bor anldggas under Vairmdovagen.
En person anser att det ar viktigt att sikerstilla framkomlighet pa Birkaviagen under byggtiden.

En person ir orolig for framkomligheten och trafiksiakerheten pa gangvigar, bland annat
Kyrkstigen, under byggtiden.

Bemdtande: Forvaltningen har mottagit synpunkter angdende en gangtunnel under
Varmdovagen. Detta ingar inte inom ramen for projektet.

Byggnadsarbetena innebar att delar av Birkavagen kommer att ledas om i etapper. Vdagen
kommer att hallas 6ppen under stora delar av byggtiden. Kortare avstangningar kommer dock
behovas men viagen kommer att hallas 6ppen for gang- och cykeltrafik under hela byggtiden.
Kommunen ska bredda vagen och darfér kommer sprangningsarbeten behova utféras och da
behover vagen stiangas av under det arbetet. Vid ledningsomldggningar for
tunnelbaneutbyggnaden kan eventuellt ocksa kortare avstangning av vagen behdvas.

Gang- och cykelbanan intill Kyrkstigen kommer att vara framkomlig under byggtiden, men kan
komma att behova ledas om vissa perioder.

For mer information angaende trafikpaverkan under byggtiden, se samradshandlingen PM
Byggskede kapitel 6.4 som finns att ldsa pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

Trygghet/sdkerhet
En person ser passager 6ver Vairmdovagen som osdkra nir resenirer ska byta tag.

Ett fatal personer dr oroliga for att transporter under byggtiden kommer att ske da barn ska fardas
till och fran skolan.

En person ir orolig 6ver schaktets placering och utformning s néra sin bostad.
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Bemétande: Forvaltningen har mottagit synpunkter angaende stora passagefléden 6ver
Varmdovagen. Detta ingar inte i projektet. Synpunkten ar vidarebefordrad till Nacka kommun
som ansvarar for detta.

For bemotande angdende trygghet och sikerhet i omradet se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet. | utredningen PM Barn och Unga gjordes
ett urval av atta skolor och férskolor. Dessa ligger vid stationerna Sofia, Hammarby Kanal, Ny
station vid Slakthusomradet och Jarla och valdes da de &r de skolor och férskolor som for
projektet ligger ndrmast antingen etableringsyta/arbetstunnelmynning och/eller
stationsuppgang. Resultatet har tillfért projektet vardefull och i viss man generell information
om hur barn och unga paverkas av tunnelbaneutbyggnaden. Kunskap fran befintlig utredning
som redovisas i PM barn och unga kommer anvdndas i den fortsatta projekteringen och
planeringen. Férvaltningen ar medveten om att infor byggstart maste information om barns
skolvagar uppdateras och kompletteras.

Schaktens placering har utretts dar flera faktorer har spelat in till valet av placering.
Beddmningen ar att schaktet ska vara tekniskt mojligt och fungera med omgivningen.

Allmanna synpunkter

En person foreslar att Nackas busslinjer ska g till Slussen eller annan plats i innerstaden och att
Varmdos busslinjer ska ansluta till nya terminalen vid Nacka.

En person har efterlyst kompletterande information avseende ventilationstornet vid Kyrkstigen.
En person efterfragar ett referensprojekt for detsamma.

Ett fatal personer ar negativt instéllda till ventilationstornet vid Kyrkstigen.

En person ir angeldgen att schaktmynningens utformning pa basta sitt integreras med
bebyggelsen pa Birkavagen.

En person anser att tunnelbanan borde ga ovan mark langs Varmdovagen mellan Sickla och Jarla.

Bemdtande: Detta samrad ror specifikt tunnelbaneutbyggnaden till Nacka/s6derort, men
landstinget ansvarar genom trafikforvaltningen for kollektivtrafiken i sin helhet och ser med
anledning av tunnelbaneutbyggnaden 6ver busstrafiken i anslutande omraden.

Efter vidare utredning och dialog om placering av ventilationsschaktet har det resulterat i att
vertikaldelen av schaktet placeras inom Nacka Kyrkby forenings fastighet men att
ovanjordsdelen av tryckavlastnings- och ventilationsschaktet placeras séder om Kyrkstigen, i
sluttningen mot kyrkogarden. Utformning, hojdsattning med mera kommer att studeras i
samarbete med fastighetsdgarna och kyrkan och hansyn ska tas till kultur- och naturmiljon.
Detta redovisas i plankartorna som kommer att uppdateras till granskningshandlingen.

Schaktmynningens utformning kommer att anpassas till omgivande miljoé och hanteras i
bygghandlingsprojekteringen. Behov av gestaltning av schaktmynning har identifierats inom
samradshandlingens miljékonsekvensbeskrivning till jarnvagsplanen som finns att lasa pa
forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

Anlaggningen for tunnelbanan kommer att vara férlagd under mark med undantag for en
kortare stracka vid Sockenplan. Detta beslutades i forstudien som togs fram 2012. Den finns att
ldsa pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

Nacka Centrum

Restider/kapacitet/byten
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En person anser det viktigt att bussforbindelserna till Nacka Strand kommer att fortsitta aven
efter tunnelbaneutbyggnaden. En 16sning ar att 6ka turtitheten pa busslinje 465 mellan Nacka
Strand och Fisksatra och fortsatt ha Nacka Strand som slutstation.

Bemotande: For bemotande angaende befintliga bussférbindelser och 6kad turtathet se kapitel
6 under Restider/kapacitet/byten, Befintlig kollektivtrafik.

Miljo
En person lyfter att det ar viktigt att hélla koll pa de oersittliga naturvirdena i omradet.

Bemdtande: Detta redovisas i samradshandlingen Miljékonsekvensbeskrivningen som finns att
ldsa pa hemsidan nyatunnelbanan.sll.se. Eventuell paverkan fran grundvattensankningar

hanteras inom miljoprévningen i mark- och miljddomstolen.
Stationen
En person ar positiv till forlangningen av tunnelbanan till Nacka.

En person uttrycker missnéje 6ver att ingen stationsentré planeras till Nacka Forum utan endast
utanfor.

Bemaotande: Forvaltningen noterar tacksamt den positiva synpunkten.

For bemotande angaende val av placering av stationsentréer se kapitel 6 under Stationer,
Lokaliseringar fér stationsentréer.

Tillgdanglighet/framkomlighet

En person undrar hur resenirerna ska ta sig fran och till tunnelbanan vid Nacka Forum — 6ver
eller under Varmdoleden?

Bemdotande: Station Nacka Centrum har entréer pa bada sidorna av Varmdaéleden. Man behdver
alltsa inte korsa Varmdoleden for att ta sig dit. Under byggtiden kommer Skvaltans vdg (mellan
tunnelbanan och Nacka Forum) att anvandas som transportvag fér byggtransporter. For mer
specifik information kring vagen, se text och illustrationer i samradshandlingen PM Byggskede
kapitel 6.5 som finns att ldsa pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

Trygghet/sdkerhet

Det ar en person som ar orolig for att omradet kommer att bli attraktivt for fler att uppehalla sig i
nir nya tunnelbanestationen byggts. Oron omfattar fylla, brak, kriminalitet, nedskrapning och
forstorelse. Personen vill veta hur sikerheten kommer att sikerstillas i omradet kring stationen.

Bemotande: For att sakerstalla trygghet och sdkerhet i tunnelbanan och dess stationer har
forvaltningen I6pande dialog med kommuner, raddningstjanst, polismyndigheten, ldnsstyrelsen
med flera angaende detta.

Innovativa forslag

Ett fatal personer har gett nya namnforslag for station Nacka Centrum som till exempel Nacka
Strand och Nacka Forum.

Bemoétande: Forvaltningen har tagit emot synpunkterna om stationsnamnen. Beslut om
namnen kommer att fattas under varen 2017.

Allmdnna synpunkter
En person anser att det ar déligt att barn och unga fran skolorna i Nacka Centrum inte har fatt

deltaga och lamna synpunkter vid planeringen av tunnelbanan.
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Bemotande: Forvaltningen har mottagit synpunkten géllande barns deltagande i planeringen av
tunnelbanan. | utredningen PM Barn och Unga gjordes ett urval av atta skolor och férskolor.
Dessa ligger vid stationerna Sofia, Hammarby Kanal, Ny station vid Slakthusomradet och Jarla
och valdes da de ar de skolor och férskolor som f6r projektet ligger ndrmast antingen
etableringsyta/arbetstunnelmynning och/eller stationsuppgang. Resultatet har tillfért projektet
vardefull och i viss man generell information om hur barn och unga paverkas av
tunnelbaneutbyggnaden. Kunskap fran befintlig utredning som redovisas i PM barn och unga
kommer anvandas i den fortsatta projekteringen och planeringen. Férvaltningen ar medveten
om att infér byggstart maste information om barns skolvagar uppdateras och kompletteras.

Alla ar valkomna att lamna synpunkter till forvaltningen.

Gullmarsplan

Restider/kapacitet/byten
En person har efterfragat en ny busshallplats mellan Bohusgatan och Méartensdal.

En person har efterfragat att linje 96 ska fortsatta att trafikera omradet &ven om tunnelbanan
byggs.

Bemotande: Forvaltningen har mottagit synpunkten angaende ny busshallplats. Detta ingar inte
inom ramen for projektet.

For bemotande angdende befintlig linje 96 se kapitel 6 under Restider/kapacitet/byten, Befintlig
kollektivtrafik.

Stationen

En person menar att uppgéngen vid Martensdal kommer att innebéara en snabb vag till
Gullmarsplans nuvarande tunnelbanestation fran Hammarby sjostad och undrar om passagen kan
skapas redan nu innan byggnationen med tunnelbanan startar.

En person tycker att det djupa laget for den nya stationen ir en oldgenhet.

Bemotande: Det ingar inte inom ramen for projektet att tidigareldgga 6ppnandet av passagen
mellan Gullmarsplan och Martensdal.

Det djupa stationslaget beror till exempel pa att anlaggningen inte ska kollidera med andra
undermarksanlaggningar. Det beror dven pa maxlutningen pa sparen som kommer djupt fran
Saltsjon vilket medfor att dven station Gullmarsplan kommer att ligga djupt.

Trygghet/sdkerhet

En person har uttryckt oro kring att stationen ska innefatta djupa hissar da dessa kan upplevas
som obehagliga om det blir problem s& hissen till exempel stannar efter vigen. Oron giller framst i
héndelse av sjukdom, vald eller brand.

En person efterlyser mer information om de hisslosningar som planeras till stationen
Gullmarsplan.

En person ir orolig att det inte kommer att ricka med hissar for alla de resenérer som ska byta vid
Gullmarsplan och efterfragar rulltrappor.

Bemotande: For bemotande angaende oro om hissar samt mer information se kapitel 6 under
Trygghet/sakerhet, Hisslésningar vid djupa stationer.
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En uppgang vid station Gullmarsplan kommer att utrustas med djupa hissar. Uppgangen mot
Martensdal kommer att utrustas med rulltrappor. Utredningar har genomforts for att kartlagga
den férvdntade kapaciteten pa stationen som sedan har legat till grund for valet av hissarnas
storlek och antal.

Allmanna synpunkter
En person menar att Gullmarsplan bor byggas om oavsett tunnelbanan byggs ut eller inte.

Bemdotande: Att bygga om befintlig station Gullmarsplan ingar inte i uppdraget.
Trafikforvaltningen har startat ett separat projekt som kommer att se 6ver hela knutpunkten
Gullmarsplan.

Ny station i Slakthusomradet

Restider/kapacitet/byten

En person tycker att det ar markligt att ersatta tva stationer med en station samtidigt som omradet
okar i invanarantal.

En person anser att omradet far forsimrade kommunikationer till Slussen.

En person anser att station Globen behévs som komplement till den nya stationen i
Slakthusomréadet.

En person uttrycker att boende i Enskede gard onskar en direkt bussforbindelse till S6dermalm.

Bemotande: Nar befintlig Gron Hagsatralinje blir Bla blir foljden att stationerna Globen och
Enskede Gard stangs. Den nya stationen i Slakthusomradet ska till en viss del ersétta dessa
nedlagda stationer. Lokaliseringsutredning Sofia-Gullmarsplan/séderort analyserade flera
strackningsalternativ mellan Gullmarsplan och Sockenplan. Den valda strackningen med en ny
station i Slakthusomradet visade sig ha den sammanlagt basta maluppfyllelsen och valdes som
alternativ for vidare studier. Syftet med att Hagsatragrenen kopplas till Bl linje &r att minska
belastningen pa tunnelbanan mellan Gullmarsplan och T-centralen som idag ar hart belastat.
Skarpnackgrenen och Farstagrenen kommer att forbli en del av den Grona linjen och
Hagsatragrenen blir en del av BIa linje. Detta medfér aven att utdkad kapacitet och 6kad
turtathet mojliggors for alla tre grenar till séderort. For mer information, se forstudien pa
hemsidan nyatunnelbanan.sll.se

Andra utbyggnader for tunnelbana eller annan framtida kollektivtrafik ligger inte inom ramen
for forvaltningens uppdrag men landstinget, genom trafikforvaltningen, studerar olika alternativ
for kollektivtrafiklosning for Enskede gard, utéver den nya tunnelbanestationen vid
Slakthusomradet. Da det galler trafikering av station Globen ser trafikforvaltningen att
Globenomradet med ny station i Slakthusomradet forsorjs av fyra stationer: Gullmarsplan,
Slakthusomradet, Skarmarbrink, samt Blasut.

Kommunikationerna fran Hagsatragrenen till Slussen forsamras nagot jamfort med idag, men
andra relationer far en férbattrad kommunikation sa som fran Hagsatragrenen till T-centralen.

Forvaltningen har mottagit synpunkten angaende en direkt bussforbindelse till S6dermalm.
Detta ingar inte inom ramen for projektet. Synpunkten har vidarebefordrats till
trafikforvaltningen som ansvarar for detta.
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Miljo
En person ir orolig for de storningar som tunnelbanebygget kan komma att medfora och efterlyser

kompensation.

En person menar att omradet redan har varit hart drabbat av stérningar i samband med bygget av
Tele2 Arena.

En person ir orolig for miljon for boende under byggtiden.
En person ir orolig for skador pa fastigheter i samband med sprangningsarbeten.

Bemotande: For bemotande angaende paverkan under byggskedet se kapitel 6 under Miljo,
Byggmilj/stérningar.

For bemotande angdende kompensationer och skador pa fastigheter se kapitel 6 under Miljo,
Paverkan pd byggnader under byggtiden.

Tunnelbaneutbyggnaden kommer att paga over stora delar av Stockholm som &ven &r eller har
varit paverkad av andra projekt. Samordning med andra pagaende projekt kommer att ske och
tunnelbanan byggs sa fort som majligt for att minska paverkan.

Stationen

En person ir positiv till stationen.

En person ir positiv till att Enskede gard och Globen ersétts med en ny station.

Ett fatal personer ar negativ till den planerade nedlaggningen av station Enskede gard.
En person ir negativ till den planerade nedlaggningen av Globen.

En person anser att den nya stationen bor placeras sa niara nuvarande stationer som majligt for att
inte forsamra kommunikationerna i omradet.

En person anser att den norra utgadngen borde ha en entré vid Globen.

En person tycker att investeringen i den nya stationen ar ekonomiskt omotiverad i och med dess
narhet till befintlig station Globen.

En person anser att den nya strackningen via Slakthusomradet borde byggas utéver den gamla
strackningen via Globen och Enskede gard. Personen menar att bida striackningarna kan tillfora
nytta och att den gamla darfor inte borde rivas.

Bemdtande: For bemotande angaende placeringar av stationsentréer se kapitel 6 under
Stationer, Lokaliseringar for stationsentréer.

Befintlig station Globen kommer att stangas nar Ny station i Slakthusomradet byggs, da finns
inte narheten till befintlig tunnelbanestation. Daremot finns fortfarande néarhet till en stor del av
dagens upptagningsomrade for station Globen.

Nar befintlig Gron Hagsatralinje blir Bla blir foljden att stationerna Globen och Enskede Gard
stangs. Den nya stationen i Slakthusomradet ska till en viss del ersatta dessa nedlagda stationer.
Lokaliseringsutredning Sofia-Gullmarsplan/séderort analyserade flera strackningsalternativ
mellan Gullmarsplan och Sockenplan. Den valda strackningen med en ny station i
Slakthusomradet visade sig ha den sammanlagt basta maluppfyllelsen och valdes som alternativ
for vidare studier. Syftet med att Hagsatragrenen kopplas till BIa linje ar att minska belastningen
pa tunnelbanan mellan Gullmarsplan och T-centralen som idag ar hart belastat.
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Skarpnackgrenen och Farstagrenen kommer att forbli en del av den Grona linjen och
Hagsatragrenen blir en del av bla linje. Detta medfér dven att utokad kapacitet och 6kad
turtathet mojliggors for alla tre grenar till soderort. For mer information, se forstudien pa
hemsidan nyatunnelbanan.sll.se

Andra utbyggnader for tunnelbana eller annan framtida kollektivtrafik ligger inte inom ramen
for forvaltningens uppdrag men landstinget, genom trafikférvaltningen, studerar olika alternativ
for kollektivtrafiklosning for Enskede gard, utéver den nya tunnelbanestationen vid
Slakthusomradet. Da det géller trafikering av station Globen ser trafikforvaltningen att
Globenomradet med ny station i Slakthusomradet forsorjs av fyra stationer: Gullmarsplan,
Slakthusomradet, Skarmarbrink, samt Blasut.

Tillgdanglighet/framkomlighet

En person anser att gangavstandet blir kortare till Sockenplan &n till den nya stationen i
Slakthusomrédet nar station Enskede gard laggs ned.

En person anser att trappan vid Palmfeltsvigen behdver forbattras och handikappanpassas samt
att en 6verbyggnad med rulltrappa och hiss ar nodvandig.

En person anser att tillgdngligheten till Tvarbanan vid Globen behover forbattras.
En person anser att vigen till och fran stationen for boende i Enskede gard ar dalig och for backig.

Bemdotande: Det kommer bli s3 att vissa boende kring Enskede gard far kortare gangavstand till
Sockenplan an till den nya stationen i Slakthusomradet. Syftet med att Hagsatragrenen kopplas
till Bla linje ar att turtatheten pa alla grenar mot Séderort kan 6kas. Skarpnéck och Farsta gren
kommer att vara kvar pa Gron linje. For att turtdtheten pa dessa grenar kan uttkas behover
Hagsatragrenen kopplas bort fran Gron linje. Darfor kan ingen trafikering av stationerna Globen
och Enskede gard ske och dessa stationer och sparstrackan behover laggas ner.

Forvaltningen har noterat synpunkter gdllande upprustning av trappan vid Palmfeltsvagen,
forbéattrad tillgdnglighet mellan Tvarbanan och Globen samt dalig och backig vag till stationen.
Forvaltningen har vidarebefordrat synpunkterna om trappa och gangvag och om tillgédngligheten
till Tvdarbanan vid Globen, till kommunen och trafikforvaltningen.

Trygghet/sdkerhet
En person upplever gangvigen till Gullmarsplan som otrygg.

Bemdétande: Forvaltningen har noterat synpunkten géllande otrygg gangvag. Detta ingar inte
inom ramen for projektet. Forvaltningen har vidarebefordrat synpunkten till kommunen, som
ansvarar for fragan.

Innovativa forslag

Ett fatal personer foreslar att nuvarande ingang till Globens tunnelbanestation med rulltrappor
och hiss behalls och att en forbindelse byggs 6ver sparen till torget vid Rokerigatan.

Bemotande: Forvaltningen har noterat synpunkten géallande forbindelse till torg vid
Rokerigatan. Detta ingar inte inom ramen for projektet. Synpunkten har vidarebefordrats till
Stockholms stad som ansvarar for detta.

Anslutning Sockenplan

Restider/kapacitet/byten
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En person menar att den nya tunnelbanan innebar mgjligheter till en tatare trafik.

Milj6

Bemdotande: Ja, turtdtheten kan 6kas pa linjen i och med sammankopplingen.

En person ar kritisk till att det inte kommer att finnas nagra gransvarden for buller under

byggtiden.

En person anser att det ar viktigt att atgirder vidtas for att minimera buller under byggtiden.

En person ar orolig for vad byggtiden kommer att innebara gillande transporter samt det buller
och damm som kan komma att genereras fran dessa. Personen undrar hur det blir med damm fran

transporter.

En person undrar om det kommer att finnas bullerdampning vid viagen for transporterna.

En person undrar hur det kommer att bli med traden.

En person anser att tomtgranserna ar oklara.

En person ar orolig for hur sprangningar eventuellt kan komma att skada skorstensstockar samt
paverka radonet i omrédet.

En person ar orolig for att vibrationer kan komma att skada

En person ir orolig for 6kade bullerstorningar nir tunnelbanan driftsitts i och med den titare

trafiken.

Bemétande: For bemétande angdende buller se kapitel 6 under Miljo, Byggmiljé/stérningar.

Sarskilda ramvillkor for vilka riktvarden for buller som ska gélla foreslas i tillstandsansodkan.
Ibland kan det bli aktuellt att franga riktvardena. Isa fall gors det efter kontakt med
tillsynsmyndigheterna och i enlighet med villkoren for tillstandet. Forvaltningen arbetar utifran
en stérningstrappa for buller som utgor en riktlinje for i vilken ordning olika skyddsatgarder for
bullerstorningar ska goéras. Storningstrappan visas i samradshandlingen Samrddsunderlag infor
prévning enligt miljébalken som finns att |dsa pa hemsidan nyatunnelbanan.sll.se.

Bullerddmpande skyddsatgarder, till exempel att byta arbetsmetod, bullerplank eller
fasaddampning, kan utféras. Vid behov erbjuds tillfallig vistelse till boende, som under en langre
period, forvantas bli utsatta for bullernivaer 6ver de bullerriktvarden som domstolen faststaller.
Erbjudande om tillfallig vistelse kommer att ges nar inga andra stérningsbegransande atgarder
ar mojliga.

Buller kommer ocksa att uppsta vid transporter av bergmassor fran arbetstunnelmynningarna.
Da dessa ar placerade nara trafikerade vagar kommer buller fran bergtransporterna inte orsaka
nagra patagligt okade bullernivaer sett 6ver dygnet. Detta redovisas i samradshandlingen
Miljékonsekvensbeskrivningen som finns att ldsa pa hemsidan nyatunnelbanan.sll.se.

Krav kommer att stéllas pa entreprendrerna for att atgarder ska vidtas for att minimera
damning vid byggandet av tunnelbanan.

Befintliga trad ska i mojligaste man bevaras, dock kommer vissa trad att behéva tas ner.

For bemotande angaende paverkan pa byggnader och skorstensstockar se kapitel 6 under Miljo,
Pdverkan pd byggnader under byggtiden. Radon ar i huvudsak en fraga for sjalva
tunnelbaneanlaggningen och de som visas i densamma. For detta galler specifika krav och i
projekteringen tillses att ventilationen blir tillrdcklig for att innehalla en god luftkvalitet med
avseende pa alla parametrar. Risken for spridning av radon till byggnader vid
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sprangningsarbeten bedoms vara forsumbar, men fragan hanteras dnda i kommande
miljokonsekvensbeskrivning for tillstandsanstékan.

For bemo6tande angdende paverkan under byggtiden, bullerstérningar under drifttiden och
vibrationer se kapitel 6 under Miljo, Byggmiljé/stérningar. Bullerstérningarna kommer att
minska i och med 6verdackningen och stomljudsdampande atgarder kommer att vidtas.

Bullerstérningar under drifttiden redovisas dven i PM Buller och stomljud samt i
samradshandlingen Miljékonsekvensbeskrivningen som finns att ldsa pa férvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se.

Enligt lag &r det gransmarket pa marken som galler som fastighetsgrans. Ibland kan det vara
svart att hitta gransmarkeringarna pa marken eller sa saknas gransmarkena helt eller delvis. Om
man som fastighetsdgare ar osaker pa vart fastighetsgransen gar kan man vanda sig till
Lantmateriet for att fa hjalp att marka ut férsvunna gransmarkeringar eller komplettera med
markeringar pa marken pa nya stéllen i gransens strackning.

Som underlag vid framtagande av jarnvagsplanens plankartor anvands kommunernas
grundkarta och det &r dven fran denna som redovisade fastighetsgranser kommer ifran.

Stationen

En person ar positiv till anslutningen och en person ir positiv till att uppgangarna ligger nira
Globen och Tele2 Arena.

Bemotande: Forvaltningen noterar tacksamt de positiva synpunkterna.
Arbetstunnlar
En person anser att det ar battre att dra arbetstunneln mot industriomradet Slakthusomradet.

Ett fatal personer ar kritiska mot det bristfalliga underlaget om arbetstunneln samt menar att
tunnelns placering kommer att innebara negativa konsekvenser for boende, och sarskilt barn, i
omradet.

Bemdtande: | utredningen PM Barn och Unga gjordes ett urval av atta skolor och forskolor.
Dessa ligger vid stationerna Sofia, Hammarby Kanal, Ny station vid Slakthusomradet och Jarla
och valdes da de ar de skolor och forskolor som fér projektet ligger ndarmast antingen
etableringsyta/arbetstunnelmynning och/eller stationsuppgang. Resultatet har tillfort projektet
vardefull och i viss man generell information om hur barn och unga paverkas av
tunnelbaneutbyggnaden. Kunskap fran befintlig utredning som redovisas i PM barn och unga
kommer anvandas i den fortsatta projekteringen och planeringen. Férvaltningen ar medveten
om att infér byggstart maste information om barns skolvagar uppdateras och kompletteras.

For bemotande angdende val av arbetstunnel se kapitel 6 under Arbetstunnlar, Lokalisering och
trafik.

Tillgéanglighet/framkomlighet

Ett tiotal personer anser att tillgangligheten for de boende lings nuvarande Hagséatralinjen
kommer att forsamras nar de inte kan aka direkt till T-centralen utan att byta tunnelbana vid
Gullmarsplan.

En person anser att det ar viktigt att Palmfeltsvigen halls 6ppen under hela byggtiden s att inte
trafiken flyttar over till mindre végar.
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Bemotande: Hagsatragrenen kommer dven med den nya l6sningen att ha direktférbindelse med
T-centralen, dock via stationerna Sofia och Kungstradgarden. Den nya strackningen innebar att
restiderna till T-centralen fran stationerna utmed Hagsatragrenen kommer att minska.

Palmfeltsvagen, som gar igenom etableringsytan, kommer att fa en ny strackning under
byggtiden, men den kommer att vara 6ppen for trafik under hela byggtiden med begransad
framkomlighet under vissa perioder. Ingen omledning av trafik fran Palmfeltsvagen planeras vid
byggandet av tunnelbanan. Bjorneborgsvagen kommer att ldggs om permanent och kopplas till
Palmfeltsvagen.

Trygghet/sdkerhet

Ett fatal personer ar oroliga for att barnens vagar till och fran skolor i omradet kommer att bli
otrygga i och med arbetstunnelns placering och den byggtrafik som kommer att genereras.

Bemotande: For bemotande angaende tillgdnglighet och framkomlighet se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet. | utredningen PM Barn och Unga gjordes
ett urval av atta skolor och férskolor. Dessa ligger vid stationerna Sofia, Hammarby Kanal, Ny
station vid Slakthusomradet och Jarla och valdes da de ar de skolor och férskolor som for
projektet ligger ndrmast antingen etableringsyta/arbetstunnelmynning och/eller
stationsuppgang. Resultatet har tillfort projektet vardefull och i viss man generell information
om hur barn och unga paverkas av tunnelbaneutbyggnaden. Kunskap fran befintlig utredning
som redovisas i PM barn och unga kommer anvédndas i den fortsatta projekteringen och
planeringen. Férvaltningen ar medveten om att infor byggstart maste information om barns
skolvagar uppdateras och kompletteras.

Innovativa forslag
En person foreslar att det anordnas aktiviteter och evenemang i omradet under byggtiden.

Bemotande: Forvaltningen har noterat synpunkter gdllande aktiviteter och evenemang i
omradet. Detta ingar inte inom ramen fér projektet. Synpunkten har vidarebefordrats till
Stockholms stad som ansvarar for detta.

Allmanna synpunkter
En person ar kritisk till att det har getts olika information angaende byggtiden i olika PM.

En person 6nskar fa noterat att samrad har dgt rum med fastighetsdgarna fran fastigheterna
Vinkéllaren 4, 6, 7, 8, 10, 11 och 13 samt Killargluggen 8. En annan person meddelar att denne
instimmer med de synpunkter som framférdes vid motet.

Bemotande: Information géllande byggtiden anges i samradshandlingen PM Byggskede som &r
en bilaga till Milijokonsekvensbeskrivningen. Dokumenten dr samspelande och finns att ldsa pa
férvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se. Det som anges i dokumenten ar prognoser och

den faktiska byggtiden for olika moment kan komma att féréandras beroende pa olika
omstandigheter.

Samrad har dgt rum med fastighetsdgarna och synpunkterna finns att lasa langre ned i denna
samradsredogorelse.
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Inkomna synpunkter fran statliga och regionala

myndigheter och férvaltningar
Luftfartsverket

Luftfartsverket, (LFV), har som sakdgare av CNS-utrustning, (Communication, Navigation,
Surveillance), inget att erinra mot utbyggnad av Stockholms tunnelbana till Nacka och s6derort.

Berorda flygplatser ska alltid tillfrdgas som sakigare om byggnadsverk 6ver 20 meter ingar i
planer eller om flygplatserna av annan anledning misstanks kunna bli paverkade av en etablering.
Med berord flygplats avses att etableringen hamnar inom flygplatsens MSA-yta (Minimum Sector
Altitude) cirka 60 kilometer fran flygplatsen. Om uppgéangar och fastigheter 6verstiger 20 meter
ska dessa remitteras sarskilt till LFV.

LFV forbehaller sig riatten att revidera yttrandet vid ny provning om regelverk gillande storningar
pa CNS-utrustning forandras, eller om ny CNS-utrustning etableras i hindrets nirhet.

LFV erbjuder produkten Flyghinderanalys, dar kontroller av flygvagar, luftrum och all tinkbar
radioutrustning for luftfarten utfors.

Bemdtande: Forvaltningen noterar LFV:s 6nskemal om att LFV och berérda flygplatser ska
kontaktas vid uppforande av objekt som eventuellt kan paverka verksamheten.

Trafikférvaltningen

Trafikférvaltningen avser inte inkomma med synpunkter i denna granskning av samrad for
jarnvagsplan for tunnelbana till Nacka och Soderort. Detta eftersom trafikforvaltningen och
forvaltningen har en tat samverkan for att realisera utbyggnaden av tunnelbanan i enlighet med
avtal enligt ovan, i vilken trafikforvaltningens synpunkter omhéindertas 16pande.

Bemotande: Forvaltningen noterar trafikforvaltningens synpunkt.

Lansstyrelsen Stockholm

Lansstyrelsens bedomning ar att paverkan pa kulturmiljon ar storst under byggskedet. Framst
genom de fysiska intrangen, men dven genom vibrationspaverkan och eventuellt i sinkningen av
grundvattennivan. Dessa fragor hanteras i kommande tillstdndsprovning enligt 11 kap
miljobalken. Lansstyrelsen forutsitter aven att forvaltningen hanterar fragorna i ett kontroll- och
atgardsprogram under byggskedet.

Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att hdnsyn visas till respektive plats specifika
kulturmiljévarde i utformningen och att Forvaltningen och Lansstyrelsen héller fortsatt
kontinuerliga samrad for att hantera fragan om tillstAndsprovning och hantering av eventuella
okdnda fornlamningar inom beroérda omraden.

Jarnvagsplanen ska innehélla tillracklig information for att Lansstyrelsen ska kunna bedoma om
atgarderna vid byggande av tunnelbanan kan genomforas trots paverkan pa skyddade omraden.
Om Lansstyrelsen sedan tillstyrker planen omfattar det dven att paverkan pa biotopskyddet
medges. Lansstyrelsen anser att forvaltningen, med fordel i miljokonsekvensbeskrivningen, kan
redovisa de skil som kan finnas for att medge skada pa berérda biotopskyddsomraden, eventuella
alternativa losningar for att undvika skada samt se 6ver mojligheterna till kompensation for skada
som tunnelarbetena kan orsaka.
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I miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen redovisas att eventuell provning mot
bestdmmelserna i artskyddsforordningen ska inkluderas i tillstindsprévningen enligt miljobalken.
For detta behovs narmare beskrivning av forekomst av skyddade arter samt paverkan pa dessa.

For att minimera intrdng och skada pa naturmiljon 6nskar Lansstyrelsen att tunnelmynningar och
etableringsytor samordnas och om mgjligt samlokaliseras mellan anknytande/anslutande projekt.

Bemotande: En atgardsplan for vibrationer gallande kulturbyggnader har tagits fram och den
mynnar i att atgardsprogram och eventuella kontrollprogram for kulturbyggnader kommer att
utarbetas infor byggskedet.

Ett gestaltningsprogram arbetas fram for samtliga stationers utformning dar flera aspekter
behandlas. Programmet kommer att offentliggoras.

Paverkan pa skyddade omraden redovisas i Jarnvagsplanen i samradshandlingen
miljékonsekvensbeskrivningen som finns att ldsa pa forvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se. Till granskningen av jarnvagsplanen kommer
miljékonsekvensbeskrivningen uppdateras och tydliggéra paverkan pa biotopskyddsomraden.
Den kommer ocksa redovisa skal for att medge skada pa berorda biotopskyddsomraden,

eventuella alternativa I6sningar samt se 6ver mojligheterna till kompensation fér skada som
tunnelarbetena kan orsaka.

En utredning har genomforts angaende vilka behov som finns for en eventuell artskyddsdispens.
Resultaten visade att arter som ar skyddade genom artskyddsférordningen inte paverkas pa ett
betydande satt vilket kommer att framga i jarnvagsplanens miljékonsekvensbeskrivning i
granskningsskedet.

For bemotande angdende samlokalisering med andra projekt se kapitel 6 under Allmanna
synpunkter, Flera projekt samtidigt.

Post- och telestyrelsen

Post- och telestyrelsen héanvisar till operatorer och andra ledningsidgare som blir berérda inom
aktuellt omrade att besvara remissen och ger forslag pa lampliga mottagare.

Bemotande: Forvaltningen noterar synpunkten.

Sjofartsverket

Sjofartsverket bedomer att forslaget inte kommer att paverka sjofarten negativt och har darmed
inget att erinra. Sjofartsverket vill hallas informerade om fortsatt planering och att samrad ska
hallas med verket, till exempel avseende beskrivning och rutiner for genomférande som behéver
upprittas innan genomforandet. Vidare lyfts att atgiarder ska vidtas for att minimera negativ
paverkan pa sjofartens framkomlighet och tillgdnglighet under anliggningsfasen.

Bemoétande: For bemotande angaende sjofart se kapitel 6 under Arbetstunnlar, Sjétransporter.
For bemotande angaende tillganglighet och framkomlighet se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet.

Sjofartsverket kommer att fa ta del av information angdende fortsatta planering. Om Sjofarten
berérs kommer samrad att ske.
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Skonhetsradet

Skonhetsradet har haft synpunkter pa tunnelbanans djupa lage under Saltsjon och S6dermalm och
har 6nskat att dagens planering inte omojliggor framtida ytterligare stationslagen langs linjen
under Skeppsholmen och 6stra Hammarby Sjostad. I foreliggande samrad konstaterar radet att
dessa synpunkter inte tillvaratagits.

Réadet anser att en ytterligare uppgang kriavs mot Globen som landar pa Arenavigens 6vre niva
med syfte att ta emot de stora folkfloden som arenorna genererar. For station Slakthusomradet
bor en ytterligare rulltrappa kunna anslutas till det plan dar tva rulltrappsbatterier vid norra
uppgéngen finns.

De foreslagna principerna for hur stationerna, deras uppgangar samt teknikanlaggningar ska
gestaltas anses riktiga. De delar av tunnelbaneanldggningen som kommer att synas ovan jord
maste héalla hog kvalitet och utga ifran de miljoer som de kommer att placeras i. De foreslagna
fristdende byggnaderna for stationsentréer vid stationerna Sofia och Slakthusomradet bor darfor
fa en extra omsorgsfull gestaltning. Skonhetsradet ser girna att férvaltningen utlyser en tavling for
dessa byggnaders framtida utseende.

Bemdtande: Forvaltningen har noterat synpunkten gallande mojlig framtida utbyggnad.
Forvaltningen omojliggor inte nagon framtida utbyggnad.

For bemotande angaende uppgangar och stationsentréer se kapitel 6 under Stationer,
Lokaliseringar for stationsentréer.

Utredningar har genomforts for att kartldgga den forvantade kapaciteten pa stationen som
sedan har legat till grund for valet av rulltrappor och uppgangarnas lage. For att kunna hantera
stora floden till och fran tunnelbanan i samband med storre evenemang ar det battre att en
tunnelbaneentré inte ligger i direkt anslutning till en arena.

For bemotande angaende gestaltning och miljéer se kapitel 6 under Miljo, Paverkan pa parker
och kultur- och naturmiljé.

Ett gestaltningsprogram arbetas fram for samtliga stationers utformning dar stationsmiljon ar en
aspekt.

Gallande synpunkten om att utlysa en tavling for byggnadernas utseende kommer forvaltningen
inte att utlysa en sadan. Forvaltningen har egna arkitekter som arbetar med utformningen och
anpassningsfragorna tillsammans med kommunerna.

SMHI

SMHI har inga synpunkter utover tidigare lamnade synpunkter inom projektet.

Bemotande: Forvaltningen noterar synpunkten. Tidigare ldmnade synpunkter och bemotande
aterfinns i samradsredogorelsen daterad februari 2016 som finns att ldsa pa forvaltningens
hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

Statens geotekniska institut

Statens geotekniska institut (SGI) har noterat att viktig problematik avseende bergteknik och
hydrogeologifragor ar belyst och att planer for kontrollprogram finns. Granskning av detta far
genomforas i kommande planskede.

Upplégget pa utredningsarbetet verkar bra liksom tanken med atgirdsnivéer. En annan viktig
signal skulle kunna vara ett liknande upplagg for uppmatta infléden till bergschakt/jordschakt.
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SGI anser att det ar viktigt att ha en tydlig strategi for att bedoma att tillracklig information
faktiskt ocksa ar tillracklig for att bestimma influensomréden.

SGI informerar om att kontaktpunkter/zoner/omraden mellan jord-bergakvifarer kan vara svara
att lokalisera och ligger inte alltid i nira anslutning till tunnelstrackningen.

Infor kommande planarbete har SGI f6ljande 6vergripande fragor och synpunkter att ha i atanke
gillande geologi och grundvatten: Hur definieras sprick- respektive krosszon? Pa vilka grunder
har de tagits fram? Vilka osiikerheter finns avseende dess l:igen och existens? Ar det troligt att det
finns sddana zoner pa andra platser ocksa? Hur definieras svaghetszon och hur relaterar den till
sprick- respektive krosszoner?

SGI har inte sett ndgon precisering var eller uppskattning av omfattning av
grundvattensankningar, vilket bor kompletteras med som underlag i kommande skeden.

Horisontella floden mot dranerande tunnelschakt kan potentiellt paverka jordakvifar i perifera
lagen och dven forandra stromningsbilden i dessa, vilket bor beaktas.

SGI tycker att det ar bra att eventuella markfororeningar beaktats tidigt i projektet och forutsitter
att en riskbedomning av de identifierade fororenade omradena utfors.

SGI forutsitter att en strategi tas fram for hur fororenat grundvatten ska pavisas och hanteras
under bygg- och driftskedet.

SGI rekommenderar att ytterligare utredningar av bergets egenskaper och hur berget ska
anvandas genomfors, di forh6jda halter av grundidmnen kan frisittas. Sprangning kan ocksé ge
upphov till férhojda halter av kvavefororeningar i miljon.

SGI forutsitter att en strategi tas fram for hur uppkomst av férorening i mark eller vatten i
samband med vagbyggnationen ska forhindras och/eller kontrolleras.

Bemotande: Forvaltningen noterar inkomna synpunkter och tar det med sig i fortsatta
planeringar och utredningar.

Forvaltningen delar SGls synpunkter ssmmanfattade ovan och ber att fa hanvisa till det tekniska
underlaget for tillstandsansokan.

Fororeningar i mark inom omraden fér markschakt har eller kommer att kontrolleras fore
markarbetena paborjas och hanteras enligt gallande lagstiftning. Vidare hantering kommer
regleras vid entreprenadupphandling. Avseende grundvattenféroreningar och risk for spridning
kommer vattenkvalitet att vara en parameter i kontrollprogram avseende omgivningspaverkan.

Sveriges Geologiska Undersdkning

Sveriges Geologiska Undersokning, (SGU), foreslar att de grundvattennivaer som méts inom
framtida kontrollprogram inte bara relateras till atgdrdsnivaer, utan att jamforelser dven gors med
grundvattennivaer i opaverkade grundvattenror. Detta for att kunna se avvikelser fran naturliga
trender och darmed i ett tidigt skede kunna uppticka grundvattenpéverkan av tunnelbygget. I
ovrigt avstar SGU fran att i detta skede avge ytterligare yttranden i detaljfragor.

SGU informerar om att en uppdaterad version av jordartskartan for detta omrade finns tillginglig.

Bemotande: Forvaltningen delar SGUs synpunkt att kontrollprogrammet behover relateras till
naturliga trender och analyseras med statistiska metoder for att kunna uppmarksamma
eventuell paverkan i ett tidigt skede utover syftet att Gvervaka paverkan for identifierade objekt
som kan riskera att skadas.

81



Forvaltningen noterar synpunkten géllande uppdaterad jordartskarta.

Statens fastighetsverk

Statens fastighetsverk (SFV) forvaltar fastigheter pa Blasieholmen, Skeppsholmen och
Kastellholmen. Fastigheterna ar statliga byggnadsminnen. I yttrandet ndmns flera av SFV:s
byggnader vars vardefulla ytskikt, fasta inventarier, konstnarliga utsmyckning med mera ar
kéansliga for vibrationer och arbeten i narheten. SFV papekar att byggnadernas stommar,
inredningsdetaljer, arkitekturbunden konst och dven de foreméal som finns i byggnaderna ar en del
av kulturmiljon. Sarskilt nimns bland annat Ostasiatiska museets och Nationalmuseums
samlingar.

SFV kommer att samarbeta med SLL kring kulturmiljoskyddet och det dr angeléget att riskanalys,
kontrollprogram, besiktningar har hog ambitionsniva och att storsta vikt laggs vid att vilja
arbetsmetoder som ger minsta mojliga vibrationer och andra dynamiska belastningar. En sarskild
inventering behover genomforas, kontrollprogram tas fram och efterbesiktningar maste ske.

Anlaggningsarbeten vid 6ppnandet av arbetstunneln pa Blasieholmen kommer att ge
vibrationsstorningar till omgivningen och kommer att paverka Nationalmuseum. Dessa
vibrationsalstrande arbeten méaste ocksa riknas in dé skyddsatgarder och kontrollprogram
upprattas for den kinsliga kulturmiljon. Nar sedan transporterna av bergmassor kommer igang ar
aven dessa vibrationsalstrande.

SFV ser mycket positivt pd att inga transporter kommer att ske pa Museikajen séder om
Nationalmuseum.

Héansyn maste tas till verksamheter och boende pa Blasieholmen, Skeppsholmen och
Kastellholmen dygnet runt, samt dven till kajplatser pa nordostra sidan av Skeppsholmen och
bétbryggan pa Ostra sidan av Skeppsholmen. Savil Nationalmuseum som Skeppsholmen och
Kastellholmen kan landvigen endast nas via Blasieholmskajen och vidare ut via Skeppsholmsbron.
Avstingning eller storning av trafiken kan darfor inte ske. Vad géller savil storningar som
tillgdnglighet forutsatter SFV att samrad med SFV och beroérda verksamheter gors i god tid och
med genomarbetade tidplaner som grund sé att nédvindiga atgérder kan vidtas.

Da tunnelbanetrafiken kommit igdng pa den nya banstrackningen kan den alstra stomljud och
vibrationer. I samradsunderlaget foreslis stomljudsdimpande &tgirder under Blasiecholmen. Aven
detta bor analyseras i skyddsforeskrifter och kontrollprogram.

SFV anser det synnerligen viktigt att en sarskild riskanalys genomfors med syfte att fa fram
fordjupade kunskaper om berérda byggnader och deras forutsattningar att std emot vibrationer
och stotar samt for att begransa de skador som kan komma att uppsta till foljd av projektet.

Ett sarskilt atgards- och kontrollprogram som redovisar de skadeforebyggande dtgarder och
kontroller som vidtas for att begrinsa risken for att skador uppkommer pa de byggnader som
berors av anldaggningsarbetena méaste upprattas.

SFV har efter projektet Citybanan omfattande erfarenhet av arbete med riskanalys och
skadeproblematik i gamla och kénsliga byggnader. SFV:s kunskaper om byggnadernas egenskaper
och 6vriga forhallanden bor tillvaratas vid upprattandet av riskanalysen samt &tgéards- och
kontrollprogrammet.

Ett avtal som reglerar detta samarbete kring atgiards- och kontrollprogram bor upprittas mellan
forvaltningen och SFV.
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Bemotande: | jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning redovisas byggnadsminnen och
andra kulturhistoriskt vardefulla byggnader inom 150 meter fran sparlinjen. Avsikten ar att de
darmed ska kunna beaktas i kommande skeden. En atgardsplan for vibrationer géllande
kulturbyggnader har tagits fram och den mynnar i att atgardsprogram och eventuella
kontrollprogram for kulturbyggnader kommer att utarbetas infor byggskedet. Villkor for
tunnelbanans grundvattenpaverkan kommer att beslutas av mark- och miljodomstolen och vara
en utgangspunkt for atgardsprogrammen. F6r bemoétande angaende riskanalys for byggnader se
aven kapitel 6 under Miljo, Pdverkan pa byggnader under byggtiden.

Forvaltningen noterar SFVs erfarenheter fran projekt Citybanan gallande riskanalys och
skadeproblematik i kdnsliga kulturbyggnader.

Vad géller olika typer av avtal eller samarbete kring omgivningspaverkan sa avser forvaltningen
fora en dialog med de fastighets- eller anldggningsagare samt verksamhetsutdvare som ar
sarskilt berérda av projektet. Denna dialog har inletts med SFV. Dér avtalsbehov identifieras
avseende olika atgarder, ansvarsférdelningar eller markatkomst avser forvaltningen teckna
sadana avtal, nagot som i vissa fall redan gjorts eller paborjats ett arbete med.

Stralsdkerhetsmyndigheten

Stralsdakerhetsmyndigheten (SSM) har noterat att elektromagnetiska filt i tidigare samrad har
tagits upp tillfredsstillande ur stralskyddssynpunkt och har inget mer att tilldgga.

SSM saknar dokumentation kring radon och arbetstagarnas miljo under byggskedet. De hanvisar
till Arbetsmiljoverkets nya foreskrifter kring detta, AFS 2015:7, som tradde i kraft 1 juni 2016.

Bemotande: Forvaltningen tar till sig informationen om den nya féreskriften rérande radon.
Fragan om arbetsmiljén under byggskedet kommer att hanteras i detaljprojekteringen av
tunnelanlaggningen och déarefter i upphandlingen av entreprenérerna.

Trafikverket

Trafikverket anser att det fortfarande finns manga oklarheter och brister i remisshandlingarna.
Samradsunderlaget infor provning enligt miljobalken dr mycket 6versiktligt vilket inte gor det
mojligt att 1amna négra konkreta synpunkter enligt Trafikverket. Huvuddelen av de synpunkter
som lamnades i yttrande 2015-11-02 giller fortfarande eftersom de dnnu inte beaktats eller
bemdétts. Det handlar om:

Stabiliteten pa Trafikverkets tunnlar. Forvaltningen ska pavisa att tunnelbanans arbete inte
paverkar befintliga anlaggningar alternativt hur dessa fragor ska omhéndertas.

Om tunnelbanans utbyggnad kommer att paverka grundvattenférhallanden och vilket ansvar
Trafikverket har ska klargoras och omhindertas av forvaltningen.

Trafikverket forutsatter att forvaltningen haller I16pande samrad avseende riksintressen,
miljokonsekvenser samt forutsattningar for byggtiden innan granskningsskedet. Trafikverket
framfor att verket inte har fatt mojlighet att 1amna synpunkter pa denna MKB. Det anges att det
finns ett upprattat samarbete mellan Trafikverket och forvaltningen mellan 6verlappande
omraden for vattenverksamhet. Trafikverket kan inte bekrifta detta.

Trafikverket anser att projektet bor ha aterkommande kontakt om eventuell paverkan pa det
statliga vagnatet och uppritta avtal om sddana fragor i god tid innan péverkan sker.

Trafikverket anser att riksintressen for kommunikationsanlaggningar inte beskrivs pa ett tydligt
sétt och méaste kompletteras i planbeskrivning och MKB. Péaverkan pé riksintresse behover
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bedomas bade utifran genomforande- och driftskede. Trafikverkets synpunkter om potentiella
konflikter med riksintressena, bade i detta och tidigare yttranden, behéver bemotas.

Trafikverket anser att forvaltningen méste beakta befintliga vigstrackningar samt planerade
vagatgarder som ar i tidigare skeden dn planering av tunnelbanan. Detta for att na samsyn kring
mojligheter samt hantering av konfliktpunkter. Trafikverkets bedomning ar att en jarnvagsplan
som forutsdtter 16sningar i en dnnu inte framtagen vigplan inte ar mojlig att faststilla.

Trafikverket forutsatter att samverkan sker om fragor rorande Trafikverkets befintliga och
planerade anldggningar. En omsorgsfull och samordnad planering ar nodvandig for alla de arbeten
som ska utforas under byggskedet, speciellt for Ostlig Forbindelse och ny strickning for vig 222
men dven for Sodra lanken. Det kan handla om samsyn av konfliktpunkter, skyddsatgérder och
samutnyttjande av utrymmen under byggskedet.

Avtal mellan Trafikverket och forvaltningen bor tas fram for att sikerstélla detta. Radighets- och
genomforandeavtal behover i tillampliga delar vara undertecknade senast innan jarnviagsplanen
skickas in for faststillelse och/eller ansokan om tillatlighet for bortledning av grundvatten lamnas
for prévning i Mark- och miljédomstolen.

Bemotande:

Samverkan och avtal

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana delar Trafikverkets 6nskan om en intensifierad och mer
reglerad samordning avseende de delar dar tunnelbanan berdor Trafikverkets befintliga och
kommande anlaggningar liksom avseende genomférandefragor.

Forvaltningen har ett samverkansavtal rérande méatningar och matdatabas med projekt
Citybanan. Forvaltningen har dven samverkat kring infiltrationsbrunnar och tagit 6ver nagra
brunnar fran Trafikverket. Vidare har forvaltningen aven haft kontakter med Trafikverket
Underhall (Norra och Sodra Lanken). Kontakterna med Underhall har huvudsakligen omfattat
utbyte av data an sa lange och kommer att behova utékas framover.

Tunnelbaneutbyggnadens tidplan, som styrs av Stockholmséverenskommelsen, medfér att
tillstandsansokan for vattenverksamhet och MKB for jarnvagsplan kommer att ha lamnats in
fore dessa avtal kan slutas. Forvaltningen ser inte att det férsvarar samordning eller
framtagandet av avtal. Projekteringslaget ar att en systemhandling dr framtagen och
projekteringen overgar till bygghandlingsprojektering under varen. Har finns utrymme for
noédvandig samordning. Det i samradshandlingen beskrivna samarbetet kring 6verlappande
vattenverksamhet menades att ett utbyte av matdata har paborjats.

Samverkansméten (serier med méten) med Trafikverket sker angdende Ostlig férbindelse for
narvarande och kommer att fortsatta under byggskedet. Motena handlar om konfliktpunkter,
skyddsatgarder med mera. Likasa medverkar forvaltningen vid de moten som halls genom
Nacka kommun med avseende pa flytt av vag 222 i samband med 6verdackning och byggandet
av en ny bussterminal vid Nacka centrum. Dessa moten menar forvaltningen ska fortsatta att
I6pa under projektering och genomférande.

Forvaltningen haller med Trafikverket att bade permanent och tillfalligt markansprak pa ytan
bast regleras med avtal. Forvaltningen menar att permanent markansprak for tunnlar bor
regleras i forrattning. Aven i de fall dar samutnyttjande av skyddszon kring bergtunnel dr
nodvandigt bor detta regleras i avtal.

Avtal rérande vattenrattslig radighet kommer att upprattas med berorda fastighetsagare innan
tillstandsansokan enligt miljobalken lamnas in till domstol. Enligt tidplan kommer
fastighetsagare att kontaktas inom de narmaste veckorna.
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Redovisning av riksintresse kommunikation i planhandlingarna

| samband med upprattandet av granskningshandlingar for jarnvagsplan kommer férvaltningen
att uppdatera informationen om riksintressen fér kommunikationsanldaggningar i
planbeskrivningen och miljékonsekvensbeskrivningen i enlighet med Trafikverkets synpunkter.
Forvaltningen kommer att komplettera granskningshandlingarna med tvarsektioner i kritiska
snitt. Forvaltningen kommer ocksa att ha fortydligat motiven for bedémning av paverkan pa
riksintressen fér kommunikationsanlaggningar i planbeskrivningen och
miljékonsekvensbeskrivningen.

Forvaltningen har inte for avsikt att paverka farleder och Sjofartsverket har fatt
samradshandlingen f6ér synpunkter. Forvaltningen kommer att ha uppdaterat informationen om
riksintressen Stockholms hamn/Stadsgarden i planbeskrivningen och
miliékonsekvensbeskrivningen.

Befintliga anldggningar

Efter samradet har forvaltningen reviderat omfattningen av utbyggnaden av uppgangar och
entréer vid Nacka centrum. De delar av entrén som redovisats for att passa en framtida flytt av
vag 222 och bussterminal har tagits bort ur forslaget. Till granskningshandlingen kommer
plankartorna att visa en anldggning som ar anpassad till befintliga forhallanden.

| det projekt som Nacka kommun driver, om flytt av vag 222, éverdackning och bussterminal,
medverkar forvaltningen. Tunnelbanans anslutning mot ovan namnda projekt kommer att
planeras och planlaggas i samband med detta.

| granskningshandling for jarnvagsplan kommer forvaltningen att presentera mer detaljerad
information om hur ytorna ska nyttjas bade for bygget och for de behov av tillfélliga
vagomlaggningar. Infor tillfalliga vagomlaggningar kommer trafikanordningsplaner att redovisas
for godkdnnande. Under varen 2017 kommer Trafikverket att fa en redovisning av arbeten som
beror Trafikverkets vagar. | samband med detta kommer dven information om hur
sprangningsarbeten kan paverka trafiken pa Trafikverkets vagar att diskuteras.

| dialog med Trafikverket kommer férvaltningen att redovisa de berékningar och analyser som
forvaltningen bedémt behdvs for att sdkra Trafikverkets anlaggningar. Detta kommer att ske i
samband med bygghandlingsprojekteringen under 2017.

For Sédra Lanken kommer arbete med besiktning av berérda omraden och riskanalys goras i
gemensam planering med Trafikverket. De gemensamt planerade arbetena av berérda omraden
i tunnelsystemet kommer att ske under de tider da tunneln ar stangd for trafik. Resultatet av
arbetet kommer att redovisa hur forvaltningen bedémer vilka atgarder som behdvs for att sdkra
Soédra Lankens tunnelsystem i byggskedet av tunnelbanan.

Infor sprangningsarbete kommer sedvanlig riskanalys goras vilket dven kommer att inkludera
Trafikverkets utrustning i det fall de ligger inom befarat paverkansomrade. Fragan om paverkan
pa trafiken pa vagnatet kommer ocksa hanteras med respektive huvudman.

Tillsténdsansdkan

Forvaltningen kommer att Iamna in tillstandsansokan till domstol under varen 2017. | ansdkan
ingar forslag till MKB. Denna MKB kommer att kommuniceras av domstolen till alla sakédgare i
sedvanlig ordning. | tillstandsansokan redovisas dven de sedvanliga tekniska handlingarna och
forslag till villkor. Ansokan kommer att laggas ut pa forvaltningens hemsida i samband med
inskickandet. Utbyte av matdata mellan Trafikverket och forvaltningen vad avser Citybanans och
Sodra Lankens influensomrade har paborjats och kommer att fortsatta.

85



Inkomna synpunkter fran kommuner och
kommunala bolag

Lantmaterimyndigheten i Nacka kommun

Lantmaterimyndigheten anser att planbeskrivningen bor fortydligas och detaljeras fraimst med
hinseende pa det fastighetsrittsliga genomforandet och vilka konsekvenser planen medfor for
fastighetsagarna.

De ser en bestimmelse som anger servitut for permanent markansprak som motséagelsefull och
otydlig eftersom lagen om byggande av jarnviag dnda tycks mojliggora inlosen med dganderatt i
domstol.

Lantmaiterimyndigheten anser att de olika kommunernas behov och intressen i forsta hand bor
styra valet av upplatelseform och att dganderitt ar den lampligaste upplatelseformen for
tunnelbanans permanenta markansprak.

Om tunnelbaneutbyggnaden ska kunna genomforas med upplatelseformen servitut anser
lantméaterimyndigheten att formansfastighet och servitutsformulering méste kunna uppfylla
fastighetsbildningslagens krav for servitut.

Bemotande: Lantmaterimyndigheten i Stockholms kommuns yttrande med tillhérande
bemotande foljer efter bemoétandet till Lantméaterimyndigheten i Nacka kommun. Men da bada
lantmaterimyndigheterna har liknande eller samma synpunkter har ett gemensamt bemétande
gjorts.

Planbeskrivningen
Lantmaterimyndigheternas synpunkter avseende brister i redovisningen av plangenomférandet
kommer att beaktas och planbeskrivningen kommer att till granskningsskedet fortydligas.

Aganderitt eller servitutsupplatelse

De tva lantmaterimyndigheterna anser att markatkomsten for tunnelbanan bér genomféras
genom att landstinget med hjalp av tredimensionell fastighetsbildning évertar dganderétten till
utrymmen for tunnelbanan. Lantmaterimyndigheten i Stockholm féreslar en 16sning dar
tunnelror ingar i 3D-fastighet medan skyddszon for denna upplats med servitut. Myndigheterna
anser att det finns dels rattsliga risker och dels praktiska problem med den valda
servitutslosningen. Nedan bemots dessa synpunkter.

Férutsattningarna for jarnvagsplanen

For att en jarnvagsplan ska kunna faststallas far den inte strida mot géllande detaljplaner.
Forvaltningen ar sdledes beroende av att Stockholm och Nacka kommun genomfor erforderliga
andringar av nu gallande detaljplaner. Stockholms kommun kommer att i gdllande detaljplaner
infora bestammelser som hindrar 3D-fastighetsbildning i kommunal mark (se plandrende med
dnr 2016-10111, Stockholms kommun). Det blir sdledes inte mojligt fér forvaltningen att
genomfdéra markatkomsten med 3D-fastighetsbilning pa det satt som lantmaterimyndigheterna
férordar.

Intrang for berorda fastigheter

Forvaltningen delar lantmaterimyndighetens uppfattning om att 3D-fastighetsbildning ur vissa
aspekter ar lampligare an servitutsupplatelser, men gér bedémningen att servitutsupplatelser
anda ar fullt mojliga. Vitalt ar att de enskilda fastighetsdgare som berérs av intrang inte drabbas
mer dn nodvandigt, och ur den synvinkeln innebar servitut i vart fall inte ett storre intrang &n
dganderatt.
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Angaende lampligheten

Lantmaterimyndigheterna anser att dganderatt och 3D-fastighetsbildning ar [ampligare dn
servitutsupplatelser. Aven om s3 ar fallet sa kan servitut 4nd3 uppl3tas. Diremot giller inte det
omvanda eftersom 3D-fastighetsbildning endast &r tilldten om det star klart att atgarden ar
lampligare dn andra atgarder for att tillgodose det avsedda dndamalet. Det innebar att servitut
kan valjas dven om 3D-fastighetsbildning ar [ampligare men inte vice versa.

Viasentlig betydelse

Lantmaterimyndigheterna papekar att ett officialservitut maste vara av vasentlig betydelse for
en viss fastighets behov och anser att rattslaget avseende vidstrackta tunnelbaneservitut for
dnnu inte byggda delar ar oklart avseende. Det sa kallade vasentlighetsvillkoret har dock prévats
av Hogsta domstolen och forvaltningen bedémer att rattslaget darmed ar klart. Hogsta
domstolen slog i NJA 1978 s 57 fast att en fastighet innehallande en hiss till Gardets
tunnelbanestation (Ladugdrdsgardet 1:29) “f6r sin andamalsenliga anvandning i hog grad ar
beroende av det tunnelbanenét den har férbindelse med. For fastigheten maste rimligen alla
delar av nétet anses vara av vasentliga.” Det noteras ocksa att det servitut som HD prévade inte
bara omfattade tunnelbanetunnlar utan dven uppgang, biljetthall med lokaler av olika slag,
maskinrum, férrad, anvisningsskyltar med mera. Vidare konstateras att servitutet avsag
utrymmen vid Fridhemsplan, det vill sdga for en annan linje och i en annan del av staden &n
formansfastigheten. Majligheten till 3D-fastighetsbildning har tillkommit efter HD-domen men
vasentlighetsvillkoret avseende servitut har inte dndrats. Domen ger saledes fortfarande mycket
tydlig vagledning avseende vasentlighetsvillkoret och férvaltningen bedomer att rattslaget i det
hdnseendet ar tydligt.

Angaende tydighet med mera

Lantmaterimyndigheten papekar vikten av att upplatelserna for tunnelbaneutbyggnaden blir
enhetliga och entydiga. Forvaltningen instimmer i att detta ar av vikt for saval forvaltningen
som for dgare och tomtrattshavare av berdrda fastigheter och inte minst for andra berdrda
rattighetshavare. Forvaltningen anser dock att erforderlig tydlighet och enhetlighet gar att
uppna med noggrant avgransade servitut. Forvaltningen instammer i att upplatelserna for
befintlig tunnelbana ar mycket splittrad och i manga fall otydlig och att detta ar ett stort
problem. Avseende nu aktuell utbyggnad ar det angelédget att for den framtida forvaltningen
astadkomma en tydlig, och fér utbyggnadsdelarna enhetlig, fastighetsrattslig reglering.
Forvaltningen anser avseende utbyggnaden att tillracklig tydlighet och enhetlighet kan uppnas
med officialservitut.

Lantmaterimyndigheten skriver att ett servitut per fastighet behéver bildas, vilket inte stammer.
Det kommer snarare att rora sig om 1-15 fastigheter per servitut.

Officialnyttjanderatt

Lantmaterimyndigheten anger officialnyttjanderatt som alternativ till 3D-fastighet. Bland annat
svarigheterna i att i framtiden gora dndringar i officialnyttjanderatter, i samband med
exempelvis exploatering invid tunnelbanan, gor att forvaltningen istallet férordar officialservitut
via lantmateriforrattning.

Tomtrdtter

Forvaltningen beddmer, precis som lantmaterimyndigheten, att det ar fullt méjligt att i
fastigheter som ar upplatna med tomtratt daven upplata officialservitut for tunnlar.
Forvaltningen anser ocksa av flera skal att det for nya tunnelbanan behdovs officialservitut dven i
fastigheter som ar upplatna med tomtratter. Upplatelseformen blir dirmed enhetlig for alla
fastigheter, men det kan behovas kompletterade upplatelser dven i sjalva tomtratterna.
Forvaltningen instammer dven i att rattsldget avseende detta hade varit annu tydligare om 3D-
fastighetsbildning hade valts.
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Inlosenratt

Lantmaterimyndigheterna papekar att det med jarnvagsplanen féljer en inlésenratt enligt 4 kap
1 & lag (1995:1 649) om byggande av jarnvdg. Myndigheterna menar att det finns en motsagelse
i att pa plankartan skriva servitut trots att det med denna féljer in inlésenratt (och
inlosenskyldighet) for landstinget. Som lantméaterimyndigheten i Nacka papekar sa utgér dock
denna inlésenratt en av flera moéjligheter att genomféra markatkomsten. Det vl beprévade
sattet for markatkomst for spartrafik ar att vanda sig till lantméaterimyndigheten med en
ansokan om fastighetsreglering enligt fastighetsbildningslagen istallet for att direkt anvanda den
inlésenratt som foljer med jarnvagsplanen. Den inldsenrdtt som ges genom jarnvagsplan har
sedan den inférdes i lagstiftningen 1996 ytterst sdllan anvants. Detta sannolikt eftersom det
anses vara effektivare att vanda sig till lantméaterimyndigheten. Landstinget har inte for avsikt
att anvanda inlésenratten och inte heller for avsikt att pa annat sétt 6verta dganderatten till
utrymmen for tunnelbanan. Av det skilet anges servitut och inte dganderéatt pa plankartorna.

Lantmaterimyndigheten i Stockholms kommun

Lantmaéterimyndigheten (LM) avrader fran att vilja upplatelseformen permanent markatkomst
genom servitutsupplatelse. Detta da planldggning med servitut ger stora risker i genomforandet
och anses otydlig pa grund av den lagliga inlosenratten. LM ser svarigheter att formulera ett
servitut som uppfyller kraven i Fastighetsbildningslagen da det snarare skulle liknas vid en
dganderitt. LM dr tveksamma till att planldgga péa ett sitt som inte mojliggor dganderéttslig
radighet, vilket grundas pa lantmateriférrattningens provning av viasentlighetsvillkoret.

LM anser att ett totalt ianspraktagande av ett tredimensionellt utrymme bor planldggas pa sadant
satt att tredimensionell fastighetsbildning majliggors i underjordiska delar och traditionell
tvadimensionell i strickningar ovan jord.

Nir det géller ett totalt ianspriktagande av ett markutrymme férordar Lantméterimyndigheten
dganderitt. Nar det giller tunnlar, vilket framst ar det aktuella i denna plan, ar tredimensionell
(3D) fastighetsbildning tillampbar.

LM vill ocksé belysa alternativet att kombinera dganderatt med servitutsratt dar sjdlva
tunneln/anldaggningen kan sidkras med dganderitt, medan en kringliggande skyddszon kan sikras
med servitutsratt.

LM anser att den fastighetsrittsliga regleringen av Stockholms tunnelbana idag ar mycket
splittrad och svarhanterlig. LM anser det som markligt att forvaltningen i forslaget till den nya
jarnvagsplanen sjilva viljer servitut, da det troligen kommer att ge upphov till fortsatt
upplatelsesplittring dven for den nya tunnelbanan.

For att lantmiterimyndighet och domstol ska kunna fatta beslut om tilltrade och markintrang,
utan att det finns 6verenskommelse med berorda fastighetsagare, far det inte finnas nagon
osikerhet i det expropriativa férfarandet.

LM lyfter aven kombinationsalternativet 3D-fastighet och servitut dar skyddszonen inte ingar i
fastigheten men siakras genom servitut som belastar omgivande fastigheter. Detta skulle skapa ett
naturligt servitutsforhallande med 3D-fastigheten som forménsfastighet, vilket inte alls ger den
rattsliga osdkerhethetsaspekt som en formansfastighet av satellitkaraktar gor.

LM lyfter for- och nackdelar med official nyttjanderatt dar fordelarna ar att den osidkerhet som
servitutsrekvisitens hantering ger samt splittringen i upplételseformer undviks. Nackdelarna ar att
official nyttjanderatt 4r mindre flexibel nér upplatelsen behover justeras till f6ljd av angransande
exploatering.
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LM lyfter Citybanans markatkomst som genomfordes med 3D-fastighetsbildning och vill lyfta
detta som en exemplariskt likriktad handlaggningsmetodik som medfoljt tydlighet och
resursoptimering for alla parter.

Bemotande: Lantmaterimyndigheten i Nacka kommuns yttrande med tillhérande bemdtande
foregar bemotandet till Lantmaterimyndigheten i Stockholms kommun. Men da bada
lantmaterimyndigheterna har liknande eller samma synpunkter har ett gemensamt bemotande
gjorts.

Planbeskrivningen

Lantmaterimyndigheternas synpunkter avseende brister i redovisningen av plangenomférandet
kommer att beaktas och planbeskrivningen kommer att till granskningsskedet fortydligas.

Aganderitt eller servitutsupplatelse

De tva lantmaterimyndigheterna anser att markatkomsten for tunnelbanan bor genomforas
genom att landstinget med hjalp av tredimensionell fastighetsbildning dvertar dganderatten till
utrymmen for tunnelbanan. Lantméaterimyndigheten i Stockholm féreslar en 16sning dar
tunnelrér ingar i 3D-fastighet medan skyddszon for denna upplats med servitut. Myndigheterna
anser att det finns dels rattsliga risker och dels praktiska problem med den valda
servitutslosningen. Nedan bemots dessa synpunkter.

Férutsattningarna for jarnvagsplanen

For att en jarnvagsplan ska kunna faststéllas far den inte strida mot géllande detaljplaner.
Forvaltningen &r saledes beroende av att Stockholm och Nacka kommun genomfér erforderliga
andringar av nu gallande detaljplaner. Stockholms kommun kommer att i gdllande detaljplaner
infora bestammelser som hindrar 3D-fastighetsbildning i kommunal mark (se plandrende med
dnr 2016-10111, Stockholms kommun). Det blir saledes inte mgjligt att genomfoéra
markatkomsten med 3D-fastighetsbilning pa det satt som lantméaterimyndigheterna férordar
och férvaltningen ar darfor hanvisade till servitutsupplatelser.

Intrang for berorda fastigheter

Forvaltningen delar lantmaterimyndighetens uppfattning om att 3D-fastighetsbildning ur vissa
aspekter ar lampligare dn servitutsupplatelser, men gor bedomningen att servitutsupplatelser
anda ar fullt mojliga. Vitalt ar att de enskilda fastighetsdgare som berérs av intrang inte drabbas
mer an nodvandigt, och ur den synvinkeln innebar servitut i vart fall inte ett storre intrang an
adganderatt.

Angaende lampligheten

Lantmaterimyndigheten anser att 4ganderatt och 3D-fastighetsbildning ar lampligare an
servitutsupplatelser. Aven om s ar fallet s& kan servitut 4nda upplatas. Daremot giller inte det
omvanda eftersom 3D-fastighetsbildning endast ar tilldten om det star klart att atgarden ar
lampligare dn andra atgarder for att tillgodose det avsedda @ndamalet. Det innebér att servitut
kan véljas dven om 3D-fastighetsbildning ar lampligare men inte vice versa.

Viasentlig betydelse

Lantmaterimyndigheten papekar att ett officialservitut maste vara av vasentlig betydelse for en
viss fastighets behov. Hogsta domstolen slar i NJA 1978 s 57 fast att en fastighet innehallande en
hiss till Gardets tunnelbanestation (Ladugardsgardet 1:29) "f6r sin andamalsenliga anvandning i
hog grad ar beroende av det tunnelbanenat den har forbindelse med. For fastigheten maste
rimligen alla delar av natet anses vara av vasentliga.” Det noteras ocksa att det servitut som HD
prévade inte bara omfattade tunnelbanetunnlar utan dven uppgang, biljetthall med lokaler av
olika slag, maskinrum, férrad, anvisningsskyltar med mera. Vidare konstateras att servitutet
avsag utrymmen vid Fridhemsplan, det vill sdga for en annan linje och i en annan del av staden
an formansfastigheten. Mojligheten till 3D-fastighetsbildning har tillkommit efter HD-domen
men vasentlighetsvillkoret avseende servitut har inte dndrats. Domen ger saledes fortfarande

89



mycket tydlig vagledning avseende vdsentlighetsvillkoret och forvaltningen bedémer att
rattslaget i det hanseendet ar tydligt.

Angaende tydighet med mera

Lantméaterimyndigheten papekar vikten av att upplatelserna for tunnelbaneutbyggnaden blir
enhetliga och entydiga. Forvaltningen instammer i att detta ar av vikt for saval forvaltningen
som for dgare och tomtrattshavare av berorda fastigheter och inte minst fér andra berérda
rattighetshavare. Forvaltningen anser dock att erforderlig tydlighet och enhetlighet gar att
uppna med noggrant avgransade servitut. Forvaltningen instdmmer i att upplatelserna for
befintlig tunnelbana ar mycket splittrad och i manga fall otydlig och att detta ar ett stort
problem. Avseende nu aktuell utbyggnad ar det angelaget att for den framtida forvaltningen
astadkomma en tydlig, och fér utbyggnadsdelarna enhetlig, fastighetsrattslig reglering.
Forvaltningen anser avseende utbyggnaden att tillrdcklig tydlighet och enhetlighet kan uppnas
med officialservitut.

Lantmaterimyndigheten skriver att ett servitut per fastighet behéver bildas, vilket inte stammer.
Det kommer snarare att rora sig om 1 — 15 fastigheter per servitut.

Officialnyttjanderatt

Lantmaterimyndigheten anger officialnyttjanderatt som alternativ till 3D-fastighet. Bland annat
svarigheterna i att i framtiden gora dndringar i officialnyttjanderatter, i samband med
exempelvis exploatering invid tunnelbanan, gor att forvaltningen istallet forordar officialservitut
via lantmateriforrattning.

Tomtratter

Forvaltningen bedémer, precis som lantmaterimyndigheten, att det ar fullt mojligt att i
fastigheter som ar upplatna med tomtratt aven upplata officialservitut for tunnlar.
Forvaltningen anser ocksa av flera skal att det fér nya tunnelbanan behovs officialservitut dven i
fastigheter som ar upplatna med tomtratter. Upplatelseformen blir dirmed enhetlig for alla
fastigheter, men det kan behovas kompletterade upplatelser dven i sjalva tomtratterna.
Forvaltningen instdmmer dven i att rattslaget avseende detta hade varit dnnu tydligare om 3D-
fastighetsbildning hade valts.

Inlésenratt

Lantmaterimyndigheterna papekar att det med jarnvagsplanen féljer en inlosenratt enligt 4 kap
1 §lag (1995:1 649) om byggande av jarnvag. Myndigheterna menar att det finns en motsagelse
i att pa plankartan skriva servitut trots att det med denna foljer en inlosenratt (och
inlésenskyldighet) for landstinget. Som lantmaterimyndigheten i Nacka papekar sa utgér dock
denna inlésenratt en av flera mojligheter att genomféra markatkomsten. Det val beprévade
sattet for markatkomst for spartrafik ar att vanda sig till lantmaterimyndigheten med en
ansokan om fastighetsreglering enligt fastighetsbildningslagen istallet for att direkt anvdanda den
inlésenrdtt som foljer med jarnvagsplanen. Den inldsenratt som ges genom jarnvagsplan har
sedan den infordes i lagstiftningen 1996 ytterst sdllan anvants. Detta sannolikt eftersom det
anses vara effektivare att vanda sig till lantméaterimyndigheten. Landstinget har inte for avsikt
att anvanda inlésenratten och inte heller for avsikt att pa annat satt 6verta dganderatten till
utrymmen for tunnelbanan. Av det skalet anges servitut och inte dganderatt pa plankartorna.

Stockholms hamnar

Stockholms Hamnar (SH) i samrad med Statens Fastighetsverk iordningsstéller ytorna mellan
Nationalmuseum och Museikajen under 2017/2018 och méste ddrmed ha tillgéng till hela ytan.

Etableringsytor stracker sig langs Nybrokajen som anvands for fortojning av och transporter till
trafikforvaltningens fartyg. Dessa behov maste sdkerstillas genom att det atminstone finns en
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korbar och sédker yta langs kajkanten under byggskedet. Omréadet anvands ocksa som snétipp av
Stockholm stad och en alternativ plats for detta saknas. For tippning av sno kravs en yta for
mandvrering av fordon.

Under byggskedet behover SH ha mojlighet att vid behov utfora underhall och eventuella
reparationer i den hamninfrastruktur som finns vid Nybrokajen. Onskvirt ir dirfor att
forvaltningen samrader med SH om disponeringen av etableringsytan samt vid behov under sjilva
byggskedet.

Hiansyn maste tas till kajens barighet i etableringsomréadet. SH foresprakar att korbara ytor
avgransas for att undvika kollaps av kajkonstruktionen. Rekommendationen ar att endast anvanda
transport rutten via Nybroviken.

Etableringsomradet pa Blasieholmen innebar att SH:s ytor tas i ansprak och det dr ddrmed viktigt
att avtal upprittas for reglera ansvar, ersiattning och dylikt.

Ett etableringsomrade vid Londonviadukten ska upprittas. Den nodvandiga gods- och
passagerartrafiken till och frdn hamnverksamheten lings kajen och i omradet far inte paverkas i
nagon storre utstrickning under byggskedet. Korsningen vid Viking Lines terminal kommer att
vara hart belastad da stora uttag av bergmassor kommer att ske den vagen. Transporter till och
fran tunnelomradet bor undvikas de tidpunkter pa dygnet da Viking Line har sina trafiktoppar.
Hansyn bor dven tas till trafiken till och fran Birka Line och Fotografiska museet.

SH instdimmer i att arbetstunnel Sofia ska byggas enligt 2 och 2b. Att gi via parkeringsgaraget i
Viking Lines terminal enligt alternativ 3, ar inte ett mojligt alternativ pa grund av den
trafiksituation som rader vid infarten till terminalen.

Tillgangligheten till Stockholm stads sn6tipp nira Stora Tullhuset maste siakerstéllas.

Hénsyn maste tas till de bergviarmehal som finns under Stora Tullhuset och Stadsgardsterminalen

(Birkas Lines terminal). Ingen inskrankning pa funktionen hos dessa bergviarmeanliggningar far
ske.

SH har noterat en utloppstunnel f6r vatten i Saltsjon. Det ar viktigt att en sddan konstruktion
foregas av en omfattande riskanalys med avseende pa kajkonstruktionen, bottenerosion,
uppritthallande av vattendjupet samt inverkan pa hamnverksamheten pa kort och lang sikt.

Bemdtande: F6r bemotande angaende samrad om projekt vid nationalmuseum och Museikajen
se kapitel 6 under Allmanna synpunkter, Flera projekt samtidigt.

Forvaltningen har en etablerad dialog med Stockholms Hamnar géllande bland annat
etableringsyta och behov av forstarkningar av kajkonstruktionen med mera. For det fall
avtalsbehov identifieras kommer ett sadant tas fram.

For bemo6tande angaende trafiksituationen se kapitel 6 under Tillgédnglighet/framkomlighet,
Generell tillgédnglighet.

For bemotande angdende arbetstunnelns placering se kapitel 6 under Arbetstunnlar,
Lokalisering och trafik.

Tillgangligheten till snétippen kommer att sakerstallas.

| en energibrunn sker varmeoverforingen mellan kollektorslangar och omgivande berggrund via
vattnet i brunnen. Om en grundvattensankning paverkar brunnen med en avsankning av
vattennivan som féljd minskar energibrunnens mojliga effektuttag. Nivasankningar bedéms
generellt bli sma om de uppkommer och paverkan pa energibrunnar férvantas darfor bli liten.
Matningar kommer att utforas for att folja upp eventuell paverkan. For det fall befintliga
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energibrunnar ligger inom mark eller utrymme som omfattas av inlésen kommer férvaltningen
att ta en sarskild kontakt med brunnsagaren.

Det stimmer att utlopp av ldnshallningsvatten fran verksamheten under drifttiden planeras ske
till Strommen via en ledning, som forlaggs fran paslaget vid Londonviadukten fram till kajkanten.
Exakt lage i plan for utloppsledningen ar inte 16st i detalj. Detta skall samordnas och utredas i
samarbete med Stockholms hamnar for att minimera stérningar for befintliga verksamheter
bade under byggtid och drifttid. Forvaltningen avser att halla en dialog med Stockholms hamnar
om detta under tillstandsprocessen och kommande bygghandlingsprojektering.

Nacka kommun

Nacka kommun anser det anmérkningsvart att landstinget i jirnvagsplanen tagit bort
stationsentrén mot motorvigshéllplatserna pa Varmdoledens norra sida, en av de entréer som
ingdr i beslutet fran juni 2016.

Kommunen anser att det i jirnvagsplanen ska framga hur byten mellan tunnelbana och buss ska
se ut samt att det ska finnas en entré fran biljetthallen till bussterminalen och ostgaende
motorviagsbussar.

En stor del av Nacka kommuns utbyggnad av bostidder med mera planeras i direkt anslutning till
eller ovanpa tunnelbaneanldggningen. For att na Stockholmsoverenskommelsens mal om savil
tunnelbaneutbyggnad som bostadsbyggande kravs samordning i bade planeringsfas och
utbyggnadsfas. Nacka kommun vill darfor poangtera att det ar oerhort viktigt att landstinget och
kommunen gemensamt arbetar for 16sningar som fungerar for bada parter.

Kommunen anser det inte motiverat att ha skyddszoner runt de delar av anlaggningen som byggs i
betong. Kommunen kraver att landstinget infor granskningsskedet ser 6ver skyddszonen utifran
foljande principer: skyddszonen ar till for bergkonstruktionen och ska darfor tas bort runt
samtliga betongkonstruktioner samt att skyddszonerna alltid ska sluta minst tva meter under
markytan. For att 6ka lasbarheten och for att kommunen ska kunna ta stillning till hur
anlaggningen och dess skyddszoner paverkar kommande bebyggelse maste fler sektioner tas fram
till granskningsskedet.

Kommunen har inte beretts majlighet att granska profilritningar for arbetstunneln, vilket ar en
forutsattning for att kommunen ska kunna acceptera anldggningen.

Utformningen av entréer och andra ovanmarksanlaggningar méste goras i samverkan med
kommunens stadsbyggnadsprojekt och byggherrar for att &stadkomma en bra stadsbild.

Om négon del av anldggningen av plantekniska skil inte kan planlidggas via jarnvagsplanen méste
genomforandet av dessa delar sikerstillas genom avtal mellan kommunen och landstinget.
Landstinget maste sakerstélla att detta inte paverkar tunnelbanans tidplan eller finansiering.

Vibrationsddmpande skyddsatgiarder maste faststillas i jarnvigsplanen och ska redovisas pa
plankartorna till granskningsskedet.

Kommunen anser att det pa plankartorna ska framga att riktvarden enligt Naturvardsverkets
rapport 6538 Vigledning om industri- och annat verksamhetsbuller klaras for savil befintliga
bostidder som for de bostdder som planeras enligt kommunens uppdaterade Strukturplan. Det ska
dven finnas en bestimmelse om att atgarder ska utforas sa att flaktbuller inte 6verskrider dessa
nivier. Aven Boverkets rekommendationer for ljudnivéer pa skolgérdar och forskolor bor féljas.

Kommunen anser inte att landstinget har visat vilka tillfalliga markansprak som faktiskt kravs for
genomforandet av jarnvagsplanen. Det ar darfor problematiskt att landstinget i jirnvagsplanen
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avser att ta sa pass stora omraden i ansprak for tillfalligt nyttjande. Kommunen 6nskar samverkan
med landstinget for samsyn 6ver lampliga ytor for tillfalligt markansprak.

Huvudgatorna maste hallas 6ppna for all sorts trafik under hela byggtiden. Det ligger landstinget
att ta fram en plan som visar hur man sakrar dtkomst till fastigheter, garage, verksamheter och
handel under byggtiden. Tillganglighet till kollektivtrafiken ska sidkerstillas under byggtiden.
Framkomligheten for befintlig kollektivtrafik ska sa 1angt som mojligt sidkerstallas for att undvika
omvagar och forseningar.

Kommunen anser det viktigt att landstinget i sin produktionsplanering sakerstiller att
barnperspektivet sarskilt beaktas och ser giarna ett samrad med landstinget for att se 6ver fragan.

Kommunen har lamnat stationsspecifika synpunkter gillande ytor som planeras att tas i ansprak,
daribland foljande:

¢ Kommunen kan inte acceptera att landstinget tar hela den yta som foreslas for tillfalligt
markansprak vid station Sickla i ansprak. Det ar viktigt att den samordning som redan
pagar mellan projekteten fortsitter med utgangspunkt att Saltsjobanans upphojning kan
genomforas enligt kommunens tidplan.

¢ Landstinget maste sikra framkomligheten for gang- och cykeltrafikanter langs
Varmdovagen, med enkelriktade cykelbanor pa bada sidor av vagen under hela byggtiden.

¢ Kommunen stiller sig fragande till en del av de ytor som planerats tas i ansprak tillfalligt
for biljetthallen i Jarla pa Varmdovégen i Jarla, vid den planerade bussterminalen i Nacka
centrum, for station Nacka Centrums norddstra biljetthall vid Jarlabergsviagen samt for
station Nacka Centrums arbetstunnelmynning, vilket behover samradas mellan
kommunen och landstinget. Likasa géller det ytan vid den planerade brandstationen i
omradet.

e Vad giller etableringsytan vid Londonviadukten vill kommunen patala vikten av att den
trafiklésning som planeras for transporterna till och fran denna yta gors pa ett sddant sitt
att framkomligheten for bussar pa Stadsgardsleden inte paverkas negativt.

Infor granskningsskedet behover landstinget fortydliga konsekvenser for fastighetsidgare, bade
avseende permanenta markintrang i form av servitut, och tillfalliga markansprak under
byggskedet. Handlingarna maste kompletteras med en forteckning 6ver de detaljplaner och
tomtindelningar som berors i Nacka kommun.

Kommunen forutsitter att landstinget samverkar med Trafikverket och sikerstéller att
tunnelbanan inte oméjliggor en framtida Ostlig forbindelse.

Bemotande: Stationsentrén vid motorvagshallplatsen ingar i projektet men inte i den
etapputbyggnad som jarnvagsplanen redovisar. Ett utrymme under mark fér anslutning till
entrén finns med i jarnvagsplanen.

Den vistra biljetthallen kommer att ligga pa samma niva som den planerade bussterminalen,
vilket underlattar byten mellan buss och tunnelbana har. Omstigningen kan ske fran lokala
bussar pa Vikdalsbron och Skvaltans vdg med relativt korta gangavstand. Detta kommer att
fortydligas i granskningshandlingens Planbeskrivning.

Betraffande 6nskemalet om samordning av tunnelbaneutbyggnad och bebyggelseutveckling sa
har férvaltningen en kontinuerlig dialog med Nacka kommun gallande samordningen av
jarnvagsplan och detaljplaner.

Samplanering och identifiering av beréringspunkter med olika projekt som
bebyggelseutvecklingen norr om Varmddévagen vid Sickla, upphdjningen av Saltsjobanan,
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bebyggelseutvecklingen intill tunnelbanestation Jarla, 6verdackningen av vag 222 och
bussterminalen vid Vikdalsbron &r paborjad. Detta arbete kommer att fordjupas och fortlépa i
takt med férdjupad projektering och planering for varje projekt. Férvaltningen bedriver en
dialog med de projekt som behéver samplaneras med utbyggnaden av tunnelbanan.
Forvaltningen kommer tillsammans med intressenter arbeta for att minimera trafikpaverkan
samt sakerstalla framkomlighet och tillgdnglighet i varje skede. Fér bemé&tande angdende
samordning med andra projekt se dven kapitel 6 under Allmanna synpunkter, Flera projekt
samtidigt.

Skyddszon kring bergtunnlar ar till for att sdkra bergkonstruktionen. Det tillampas generellt inte
for anlaggningar ned till tva meter under markytan, om det inte finns sarskilda tekniska skal for
en utdkat skydd ndrmare markytan.

Redovisad skyddszon kring betongkonstruktioner kommer att tas bort narmast markytan och
ses over ner till berg. | de fall berg gar upp till markytan kommer skyddszonen finnas kvar. | plan
kommer den stérsta utbredningen av skyddszonen att visas. | profil framgar hur skyddszonen
varierar med olika djup.

Profiler for arbetstunnlar kommer att redovisas till granskningen.

Gestaltning av entréer och andra ovanmarksanlaggningar kommer att ske i samverkan med
Nacka kommun och byggherrar i detaljplanering och bygglov.

Forvaltningen har en dialog med Nacka kommun angaende avtal.

Stomljudsdampande atgarder ar skyddsatgarder som faststalls i jarnvagsplanen och projekteras
in i systemhandlingen. De redovisas i plankartorna till granskningen.

Géllande flaktbuller fran ventilationsanlaggningar arbetar Forvaltningen efter att
Naturvardsverkets riktlinjer galla. Pa plankartor till jarnvagsplan kan skyddsatgarder redovisas
och faststallas, en diskussion pagar med kommunens tjansteman pa vilket satt skyddsatgarder
ska redovisas i jarnvagsplan respektive detaljplan.

Ytor for tillfalligt nyttjande kommer att indexeras och tidsattas till granskningsskedet. En bilaga
kommer ocksa att finnas till plankartorna for tillfalligt nyttjande som beskriver tillganglighet och
framkomlighet. Dialog kommer att ske med Nacka kommun kring ytorna och bilagan. Den
tillfalliga ytan vid Skvaltans trafikplats kommer att ses 6ver sa att kommunens planer inte
hindras. Nar byggnationen ar avslutad aterstalls dessa ytor (om inte annat 6verenskommes med
fastighetsagaren) och lamnas tillbaka till fastighetsagaren. Genom det genomférandeavtal som
arbetas fram av berérda kommuner och férvaltningen féljer hur aterstéllande av tillfalligt
nyttjade ytor ska ske samt samordningsformer for férankring av projektering och utférande.

Trafikanordningsplaner kommer att tas fram av entreprendrerna och ska godkédnnas av
kommunen. Gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik kommer att prioriteras fére biltrafik.
Tillfallig flytt av busshallplatser, trafikeringsomldggningar med mera kommer att ske i samrad
med trafikforvaltningen, berorda kommuner, vaghallare och eventuella fastighetsdgare for att
sakerstalla tillgdngligheten.

En diskussion pagar mellan Forvaltningen och kommunen pa vilket satt krav pa allmén
framkomlighet pa huvudgator ska sakras. | jarnvagsplanens redovisning av ytor for tillfalligt
nyttjande kommer dessa krav att redovisas.

For bemotande angdende tillgangligheten for fordon och kollektivtrafiken samt tillgangligheten
till fastigheter med mera se dven kapitel 6 under Tillganglighet/framkomlighet, Generell
tillgénglighet samt Tillgénglighet for utryckningsfordon m.fl.
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| utredningen PM Barn och Unga gjordes ett urval av atta skolor och férskolor. Dessa ligger vid
stationerna Sofia, Hammarby Kanal, Ny station vid Slakthusomradet och Jarla och valdes da de
ar de skolor och forskolor som for projektet ligger narmast antingen
etableringsyta/arbetstunnelmynning och/eller stationsuppgang. Resultatet har tillfért projektet
vardefull och i viss man generell information om hur barn och unga paverkas av
tunnelbaneutbyggnaden. Kunskap fran befintlig utredning som redovisas i PM barn och unga
kommer anvandas i den fortsatta projekteringen och planeringen. Férvaltningen ar medveten
om att infér byggstart maste information om barns skolvagar uppdateras och kompletteras. For
bemotande angdende barnens sikerhet se dven kapitel 6 under Tillgdnglighet/framkomlighet,
Generell tillgéinglighet.

Nacka kommuns stationsspecifika synpunkter kommer att ses 6ver i samband med revidering av
plankartorna till granskningshandlingen. Betraffande synpunkterna pa ytor for tillfalligt
nyttjande vid station Sickla, Jarla, Nacka Centrum och Londonviadukten kommer landstinget och
kommunen att ha fortsatt dialog om dessa ytor.

For bemotande angaende samplanering med andra projekt se kapitel 6 under Allmanna
synpunkter, Flera projekt samtidigt.

Berorda detaljplaner framgar av en bilaga till samradshandlingen Planbeskrivningen som finns
att lasa pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se. Konsekvenser for fastighetsagare

framgar av den fastighetsforteckning som ingar i samradshandlingen Planbeskrivningen. Dessa
dokument kommer att ses 6ver till granskning av jarnvagsplan och eventuella behov av
kompletteringar med ytterligare information kommer att diskuteras med kommunen.

Samverkansmoten med Trafikverket sker for ndrvarande angdende Ostlig férbindelse och
kommer att fortsatta under byggskedet.

Sickla — Permanenta markansprak

1. "Ventilationstorn Jarnvagsgatan": detta ska om mojligt arbetas in i konstruktionen for
Saltsjobanans upphdgjning.

2. "Ventilationstorn Varmddovéagen": detta ligger pa befintlig gangvig, och laget behover darfor
justeras.

3. Kommunen har pekat ut kvarteren runt stationsentré mot Alphyddevigen som en plats lamplig
for hoga hus. Detta giller dock inte direkt ovanpa stationsentrén.

4. Pa platsen runt arbetstunnelns mynning pagar ett planarbete. Den fardiga anldggningen méste
fungera ihop med tillkommande bebyggelse, vilket kan medfora att en justering av laget pa
ovanmarks anlaggningen behover justeras.

5. Lanterninen ska ligga i gatans mdbleringszon.
6. Byggnationen av tunnelbanan far inte dventyra grundlaggningen for Saltsjobanans upphdgjning.

7. Biljetthallens bjdlklag maste klara Varmdovagens BK1-klassning samt ett eventuellt provisoriskt
spar.

8. Arbetstunneln far inte omojliggora for framtida bergrumsgarage.

Bemotande: 1. Ventilationstorn Jarnvagsgatan har en placering som inte ar beroende av
ombyggnation av Saltsjébanan for att inte vara beroende av andra projekts genomforande.
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2. Ventilationstornet kommer inte att inkrakta pa gang- och cykelvagen, laget ska justeras.
3. Detta har inte omdjliggjorts, men behdver bevakas i fortsatt projektering.

4. Eventuella férandringar av ytan maste hanteras i ett framtida detaljplanearbete for
tillkommande bebyggelse.

5. Lanterninen kommer att utga.

6. Projektering av tunnelbanan ar anpassad till befintliga forhallanden och méjlighet till en
framtida upphdjning av Saltsjébanan.

7. Biljetthallens bjalklag ar dimensionerat for att klara BK1-klassning men inte provisoriskt spar.

8. | jarnvagsplanen redovisas en arbetstunnel vilken i driftskedet ar en del av
ventilationslésningen. Eventuella férandringar maste hanteras i ett framtida detaljplanearbete
for bergrumsgarage.

Sickla — Tillfalliga markansprak

9. Det maste framga hur resenidrer som inte kan ga i trappan kan ta sig till och fran tvirbanans och
Saltsjobanans perronger under hela byggtiden.

10. Jarnvagsgatan tjanar som lastgata for en stor del av de butiker som finns i Sickla galleria.
Kommunen forutsitter att landstinget i samverkan med Atrium Ljungberg kommer att sdkerstélla
att lasttrafiken kan paga under hela byggtiden.

11. Etableringsytan gar ut 6ver Vairmdovagen pa delar som inte ar i omedelbar narhet av
biljetthallen. Etableringsytan gar dven ut 6ver befintliga spar for Saltsjobanan. Detta maste
justeras.

12. Landstinget maste visa vart man tankt flytta busshallplatserna som ligger inom
etableringsytorna.

13. Pa denna plats finns ett VA-tunnelpéslag som maste vara tillgangligt hela byggtiden.
Bemotande: 9. Det finns mojlighet for gaende att korsa etableringsytan.

10. Varutransporter till Sickla Képkvarter kommer att vara mojliga under byggtiden. Vagen kan
dock komma att ledas om.

11. Etableringsytan kommer att samnyttjas med andra projekt. Varmdoévagen kommer att ledas
om i perioder. Saltsjobanan drift kommer inte att paverkas av utbyggnaden av tunnelbanan.

12. Busshallplatserna kommer att flyttas vaster- respektive dsterut utanfor etableringsytan.
Detta kommer att redovisas i den bilaga som hor till plankartor for tillfalligt nyttjande.

13. VA-tunnelpaslaget kommer att vara tillgdngligt under byggtiden.
Jarla — Permanenta markansprak

14. "Ventilationstorn Kyrkstigen": detta ska inte ligga i pa gdngvigen utan laget maste justeras. Det
finns aven vardefulla trad i omradet som om majligt bor skyddas.

15. "Ventilationstorn Birkavigen norra": laget maste anpassas till Birkaviagens framtida bredd.
Dessutom ska det roteras i forhallande till Birkavigen sé det ligger parallellt med densamma.
Fortsatt utredning beh6vs om tornet ska integreras i framtida bebyggelse.

16. "Ventilationstorn Birkavigen sodra": detta bor justeras sa att det ligger intill fastighetsgrins.
Tornet maste dven goras mer langsmalt eftersom det ligger pa gangbanan.
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17. Entrén till arbetstunneln méste anpassas efter framtida vag med busshéllplatser.

Bemdotande: 14. Schaktet kommer att justeras sa att gang- och cykelvdgen inte stors av de delar
som sticker upp ovan mark men leds i kulvert till ett Iage bredvid gang- och cykelvagen.

15. Ventilationstornets placering kommer att justeras.
16. Ventilationstornets placering och utformning kommer att justeras.

17. Arbetstunnelmynningen ar anpassad till framtida strackning av vagen. Till dess att vagen
byggs om kommer framkomligheten till tunnelmynningen sakras via avtal med kommunen.

Jarla — Tillfalliga markansprak

18. Om byggnationen av tunnelbanan innebar att Kyrkstigen behover stangas av tillfalligt behover
landstinget visa hur géng- och cykeltrafiken hanteras.

19. Landstinget maste visa hur dessa fastigheter angors under byggtiden. Angoring far inte ske via
gang-och cykelvigen.

20. Etableringsytan méste anpassas sa att den inte gir ut 6ver Birkavigen. Ytan borde dven fa en
benamning: Etableringsyta Birkaviagen norra.

21. Birkavagen maste hallas 6ppen for gang- och cykeltrafik under hela byggtiden.

22, Etableringsytan pa fastighet Sickladn 40:11 méste samordnas med exploator, och den maste
aven begransas Osterut sa att den ligger minst 2 meter fran Jarlabron. For att klara kommunens
bostadsatagande ar det av stor vikt att ytan begriansas och dven avvecklas sa tidigt som majligt.
Etableringsytan far inte heller ligga pa Varmdovagen.

23. Landstinget behover visa hur omledning av gang- och cykeltrafik gors, hur Jarlahuset och Jarla
skolas parkering angors samt var Sodertorns brandforsvarsforbunds parkeringsplatser ska
anordnas.

Bemotande: 18. Gang- och cykelvdagen kommer att ledas om under byggnationen.

19. Fastigheterna angors via den passage som finns mellan Kyrkstigen och Varmdoévagen langs
muren mot kyrkogarden. Den nordligaste fastigheten angérs via Birkavagen och vidare norrut.

20. Ytan kommer att anpassas sa den inte gar ut i Birkavagen.
21. Birkavdagen kommer att hallas 6ppen for gang- och cykeltrafik under hela byggtiden.
22. Ytan kommer att anpassas enligt dnskemal.

23. Gang- och cykelvagen kommer att ledas om Oster om etableringsytan. Etableringsytan har
anpassats for detta. Férvaltningen kommer att redovisa hur angéring med mera &r téankt under
byggskedet for kommunen.

Nacka Centrum — Permanenta markansprak

24. Entré stadsparken maste anpassas till gillande strukturplan. Kommunen planerar for att
bygga in entrén i ett kvarter, ca 8 vaningar hogt.

25. Lanternin maste anpassas till gatans slutliga utformning.

26. "Ventilationstorn Varmdoleden" och "ventilationstorn Skonviksviagen vistra": Liget pa dessa
maste anpassas till gdllande strukturplan samt till kommunens 6verdackningsprojekt.

27. "Ventilationstorn Skonviksvéagen dstra": Méste anpassas till géllande strukturplan.
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28. Entrén maéste anpassas till gillande strukturplan. Hissarna méste rymmas under
Skonviksvagen.

29. Har saknas stationsentré till motorvagshallplatser. Se 4&ven kommunens yttrande.
30. Pa platsen planeras en mottagningsstation for el vars anldggande inte far forsvéaras.

31. Arbetstunnelns mynning landar pa befintlig gdng- och cykelvig, vilken leds om under
byggskedet. Efter byggtiden ska gang- och cykelvigen finnas kvar i det omrade som
jarnvagsplanen tar med permanent markansprak. Kommunen anser att markanspraket bor
justeras s att det inte paverkar gang- och cykelvigen.

32. Vigens slutliga utformning ar inte firdigutredd. Kommunen anser att vigen inte ska
planldggas i jarnvagsplanen, utan i kommunens stadsbyggnadsprojekt. Kommunen anser att detta
ska 16sas genom avtal mellan kommunen och landstinget.

33. Servicebyggnadens placering maste synkas med planarbetet for brandstationen.
Servicebyggnaden maste rymmas inom den mgjliga bebyggelsezonen som finns pa minimum 25
meters riskavstand norr om 222:an och minst 25 meter séder om nya angoringsvigen trafikplats
Skvaltan-Skonviksvdgen. Detta innebar formodligen att servicebyggnaden ska flyttas nagot
narmare 222:an.

Bemotande: 24. Stationsentréns placering kommer att anpassas till gallande strukturplan.
25. Lanterninen kommer att tas bort.

26. Ventilationstornens ldge har anpassats till befintliga forhallanden. Eventuella forandringar
maste hanteras i ett framtida detaljplanearbete.

27. Ventilationstornets lage har anpassats till befintliga férhallanden. Eventuella férandringar
maste hanteras i ett framtida detaljplanearbete.

28. Stationsentrén kommer att anpassas till gdllande strukturplan.

29. Stationsentrén vid motorvagshallplatsen ingar i projektet men inte i den etapputbyggnad
som jarnvagsplanen redovisar. Ett utrymme under mark for anslutning till entrén finns med i
jarnvagsplanen.

30. Spartunneln ligger ca 40 m ner i marken och bor inte paverka framtida byggande.

31. Gang- och cykelvdagen kommer att ligga kvar och vara planskild fran tillfartsvag till
arbetstunnel under byggtiden. Den permanenta tillfartsvagen, dvs. efter byggtiden, kommer att
fa hojd profil sa att den korsar befintlig gang- och cykelvag i samma plan.

32. Permanent markansprak for accessvag kommer att tas bort och funktionen sédkras genom
avtal med kommunen. Laget for accessvagen maste hanteras i det kommande
detaljplanearbetet for omradet i sin helhet.

33. Servicebyggnaden kommer att utga fran jarnvagsplanens markbehov.
Nacka Centirum — Tillfalliga markansprak

34. Storleken pa denna yta samt under vilken tid den kan tas i ansprak méaste samordnas med
pagaende stadsbyggnadsprojekt.

35. Huvudgatorna Skvaltans vig och Vikdalsvigen maste vara framkomliga for trafik under hela
byggtiden.

36. Storleken péd denna yta samt under vilken tid den kan tas i ansprak maste samordnas med
stadsbyggnadsprojektet bytespunkt Nacka centrum.
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37. Denna yta behdvs for ny strackning pa vag 222 och 6verdiackningen. Skonviksvigen maste
héllas 6ppen for trafik under hela byggtiden. Enligt kommunens tidplan kommer forlangningen av
Jarlabergsvigen att byggas 2020. Den nya gatan norr om entrén maste kunna byggas och vara
oppen for trafik under tunnelbanans byggtid.

38. Géng- och cykelvigen maste héllas 6ppen under hela byggtiden.

39. Den temporira strackningen av allmén angoringsvag trafikplats Skvaltan-Skonviksviagen
maste sdkras och bekostas av landstinget.

40. Landstinget maste sdkra att pafartsrampen i trafikplats Skvaltan fungerar for allman
fordonstrafik under hela byggtiden.

Bemotande: 34. Samordning kommer att ske med andra projekt fér nyttjandet av ytan.

35. Skvaltans vag och Vikdalsvagen kommer att vara framkomliga under byggtiden, men kan
behova omledas under vissa perioder.

36. Diskussioner sker kontinuerlig under processen.

37. Diskussion om samordning med andra projekt sker kontinuerligt under processen.
Skonviksvagen kommer att vara 6ppen under byggtiden men kan komma att ledas om.

38. Gang- och cykeltrafik genom omradet kommer att vara maojlig men gang- och cykelvagen
leds om under byggtiden.

39. Etableringsytan kommer att anpassas sa att laget for en permanent anslutningsvag mellan
Skonviksvagen och trafikplats Skvaltan inte inkluderas.

40. Etableringsytan har anpassat sa att den inte gar in pa pafartsrampen.

Nacka Vatten och Avfall

Nacka Vatten och Avfall (NVA) anser att det saknas en beskrivning 6ver hur insamlingen av avfall
fran respektive tunnelbanestation ska ga till. Vid planeringen ska hiansyn tas till angoring av
insamlingsfordon, tomning av avfallsutrymmen samt att dragvigar, markbeldggning med mera
ska uppfylla kraven enligt Handboken for avfallsutrymmen (Avfall Sverige).

De VA-omldggningar som kommer att behovas i tunnelbaneprojektet ska samordnas med 6vriga
projekt i Nacka kommun med syfte att sdkerstilla lagena och kapacitetsbehov.

NVA anser det viktigt att VA-anlaggningar beaktas i samband med sprangningsarbeten, samt att
erforderliga forstarkningar/skyddsétgarder vidtas vid behov.

Anslutning av process- och drénvatten fran reningsanldggning vid arbetstunneln vid Jarla ar
under utredning.

Bemdtande: F6r bemotande angaende insamlingsfordon se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Tillgénglighet fér utryckningsfordon m.fl. Férvaltningen
projekterar efter att kraven enligt Handboken for avfallsutrymmen ska uppfyllas.

For bemotande angdende springning se kapitel 6 under Milj6, Byggmiljé/stérningar.

For bemotande angdende 6vriga projekt i Nacka kommun se kapitel 6 under Allmanna
synpunkter, Flera projekt samtidigt. Nacka Vatten och Avfalls VA-anlaggningar kommer att
beaktas i samband med spréngningsatgarder. Erforderliga férstarkningar/skyddsatgarder
kommer att vidtas vid behov.

Forvaltningen noterar information om reningsanlaggning vid arbetstunneln vid Jarla.

99



Stockholms stad

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret, stadsbyggnadskontoret,
kulturforvaltningen/stadsmuseet, utbildningsforvaltningen, miljéforvaltningen, trafikkontoret,
Sédermalms stadsdelsforvaltning och Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning ér positiva till
att en utbyggnad av tunnelbanan sker i enlighet med 2013 ars Stockholmsférhandling. Staden
deltar aktivt i detta arbete och anser att utbyggnaden ar mycket viktig for savil staden som
regionen. Forvaltningen har genomfort kontinuerliga samrad med Stockholms stad som darmed
har kunnat lamna synpunkter under projektets gang.

Markatkomst och upplatelsefragor behover generellt hanteras battre. Det maste tydligt framga att
eventuellt ianspraktagande av mark genom dgande och tredimensionell fastighetsbildning inte far
ske inom stadens mark.

Etableringsytorna som redovisas i materialet ar i manga fall stora och inkraktar pa gator och
parker. Stockholms stad 6nskar en dialog med forvaltningen for att bestamma vilka ytor som
forvaltningen behover samt under vilka tider de ska anvandas. Staden forutsatter att de
etableringsytor som kommer att anvindas under byggtiden aterstalls pa ett tillfredsstillande sétt.

Stockholms stad 6nskar en redovisning av hur byggtrafiken till och fran de olika arbetsomradena
ska framforas samt att en samsyn finns innan granskningen.

Péa publika ytor och rekreationsomraden maste tillganglighet, framkomlighet och trafiksikerhet
sikerstillas for samtliga trafikantgrupper, men speciellt for oskyddade trafikanter, genom hela
byggtiden.

Det ar viktigt att intrang i privata och offentliga fastigheter minimeras savil under byggtid som for
den permanenta l6sningen.

Stockholms stad forutsatter att en samordning om planeringen av genomforandet genomfors med
andra angrinsande projekt sa att samtliga projekt kan genomféras pé ett tillfredsstillande sétt.

Bemotande: Férvaltningen noterar tacksamt de positiva asikterna.

Avseende markatkomst for permanenta behov ar avsikten att ianspraktagande av utrymmen
sker med servitut, i enlighet med redovisning pa plankartorna. En kontinuerlig dialog gallande
detta sker mellan férvaltningen och Stockholms stad.

Ytor for tillfalligt nyttjande kommer att indexeras och tidsattas till granskningsskedet. En bilaga
kommer ocksa att finnas till plankartorna for tillfalligt nyttjande som beskriver tillgdnglighet och
framkomlighet. Dialog kommer att ske med Stockholms stad kring ytorna och bilagan. Nar
byggnationen ar avslutad aterstélls dessa ytor (om inte annat 6verenskommes med
fastighetsagaren) och lamnas tillbaka till fastighetsagaren. Genom det genomférandeavtal som
arbetas fram av berérda kommuner och férvaltningen féljer hur aterstéllande av tillfalligt
nyttjade ytor ska ske samt samordningsformer for forankring av projektering och utférande.

Géllande anvandning och aterstallande av etableringsytor kommer dessa att behéva tas i
ansprak under byggskedet vid de olika stationsentréerna och vid arbetstunnelmynningar. Det
innebar bland annat intrang i parkerna Stigbergsparken, Stora Blecktornsparken, Lumaparken
och Skansbacken. Malsattningen ar att minimera ytansprak och att minimera
omgivningspaverkan. Etableringsytorna kommer dar det ar nédvandigt att avskarmas mot
omgivningen for att de ska stora sa lite som mojligt och for att minimera risken for olyckor.
Dessa ytor ska aterstallas efter att byggnationen &r slut.
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Fragor om byggtrafik diskuteras kontinuerligt mellan férvaltningen och Stockholms stad. Forslag
redovisas i jarnvagsplanens planbeskrivning och PM Byggskede. For bem6tande angdende
tillgénglighet, framkomlighet och trafiksakerhet se kapitel 6 under Tillgédnglighet/framkomlighet,
Generell tillgdnglighet. | det fall det inte gar att 16sa framkomligheten for samtliga trafikslag
kommer staden att fa géra en prioritering. | detta skede arbetar Férvaltningen med at
framkomligheten ska bli sa som méjligt for samtliga trafikslag. Pa férvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se finns samradshandlingen PM Byggskede dar specifik information

angaende transportvagar och byggtrafik redovisas per station i kapitel 6. Till plankartorna for
tillfalligt markansprak kommer en bilaga att finnas till granskningsskedet dar framkomlighet pa
vagar och gang- och cykelvagar beskrivs samt tillgdnglighet till fastigheter och andra funktioner.

Intrang i privata och offentliga fastigheter sker med utgangspunkt i att minsta mojliga intrang
och oldgenhet ska drabba fastighetsagaren.

For bemotande angdende samordning med andra projekt se kapitel 6 under Allmanna
synpunkter, Flera projekt samtidigt.

Forvaltningen behover ta hiansyn till befintliga verksamheter och att dessa kan fortga s& normalt
som mojligt under hela byggtiden.

Stockholms stad forutsatter att utformningsfragorna inom tunnelbaneutbyggnaden hanteras
gemensamt med staden.

Bullerfragan behover hanteras av forvaltningen tillsammans med staden saval vid byggnationen
som vid fardig anlaggning.

Miljokvalitetsnormen for kviavedioxid och partikelhalter riskerar att 6verskridas pa vissa platser
under byggtiden, vilket behover hanteras. Miljo- och hilsoskyddsnamnden har inte godtagit nagra
avvikelser fran gillande regelverk.

Behovet av sikra skolviagar samt hur skolviagarna paverkas bade under byggtiden och i slutskedet
behover lyftas.

Stockholms stad ser positivt pa den sociala konsekvensbeskrivningen, som har fokus pa barn och
unga. Konsekvensanalys saknas dock for foljande skolenheter: i Hammarby sjostad har
Sjostadsskolan utokats med verksamhet i fastigheten Godsfinkan 1 och vid Gullmarsplan planerar
staden att utoka hogstadiekapacitet i paviljonger intill Virmdo gymnasium.

En redogorelse for Plan- och bygglagens mojlighet till tillampning for kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse (bla- liksom gronklassificerade fastigheter) efterfragas. Kontoren forutsétter att stor
hénsyn tas till fornlamningar samt att samrad och tillstdnd ska ske med Lansstyrelsen.

Intrang och negativ paverkan inom gronomraden, parkmark etc. ska i mojligaste man aterstéllas
eller kompenseras. Stockholms stad 6nskar en redovisning av var trad kan aterplanteras samt vilka
trad som kan bevaras och skyddas under byggtiden.

Stockholms stad anser att jairnvagsplanens MKB i vissa delar behover fordjupas och kompletteras
ytterligare, vilket bor ske i ndra samarbete med staden. Aspekter som behover belysas ytterligare
ar naturmiljo, luftkvalitet, buller samt miljokvalitetsnormer for vatten.

Bemétande: For bemotande angaende paverkan pa befintliga verksamheter se kapitel 6 under
Miljé, Byggmilié/Stérningar och under Miljo, Paverkan pd byggnader under byggtiden.

Géllande utformningsfragorna kommer ett gestaltningsprogram att arbetas fram for samtliga
stationers utformning dar flera aspekter behandlas. Programmet kommer att offentliggoras.
Forvaltningen avser att ha dialog med Stockholms stad géallande detta.
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For bemotande angdende bullerpaverkan under byggtiden se kapitel 6 under Miljo,
Byggmiljé/Stérningar och under Miljo, Pdverkan pd byggnader under byggtiden. Gallande
bullerpaverkan under drifttiden kommer samrad att ske med Stockholms stad.

Pa platser dar 6verskridande av miljokvalitetsnormer for luftkvalitet sker redan idag gar det inte
att utesluta risken att tunnelbanebygget bidrar till detta 6verskridande eller denna risk for
overskridande. Det bidrag som avgasutslappen for byggtransporter vid tunnelbanebygget ger ar
dock forsumbart i jamférelse med partikelemissionerna fran dagens vagtrafik. Tillskottet fran
trafiken under byggskedet beddms alltsa inte medféra nagon ndmnvard férandring av
luftkvaliteten i jamforelse med idag.

For mer information finns samradshandlingen Miljékonsekvensbeskrivningen att lasa pa
forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

| utredningen PM Barn och Unga gjordes ett urval av atta skolor och férskolor. Dessa ligger vid
stationerna Sofia, Hammarby Kanal, Ny station vid Slakthusomradet och Jarla och valdes da de
ar de skolor och forskolor som for projektet ligger narmast antingen
etableringsyta/arbetstunnelmynning och/eller stationsuppgang. Resultatet har tillfért projektet
vardefull och i viss man generell information om hur barn och unga paverkas av
tunnelbaneutbyggnaden. Kunskap fran befintlig utredning som redovisas i PM barn och unga
kommer anvandas i den fortsatta projekteringen och planeringen. Férvaltningen ar medveten
om att infér byggstart maste information om barns skolvagar uppdateras och kompletteras. For
bemotande angaende barns situation under byggskedet, se dven kapitel 6 under Miljo,
Tillgdnglighet/framkomlighet.

Fornlamningar kommer att hanteras i enlighet med géllande lagstiftning. Ytterligare
fortydligande kommer att géras i Miljékonsekvensbeskrivningen till granskningshandlingen.

| jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning redovisas byggnadsminnen och andra
kulturhistoriskt vardefulla byggnader inom 150 meter fran sparlinjen. Avsikten ar att de darmed
ska kunna beaktas i kommande skeden. En atgardsplan for vibrationer gallande kulturbyggnader
har tagits fram och den mynnar i att atgardsprogram och eventuella kontrollprogram for
kulturbyggnader kommer att utarbetas infor byggskedet. Villkor fér tunnelbanans
grundvattenpaverkan kommer att beslutas av mark- och miljodomstolen och vara en
utgangspunkt for atgardsprogrammen. | de fall tunnelbanans entréer ar lokaliserad i befintliga
byggnader har detta skett pa inradan av och i samrad med kommunen. Bygglov kommer att
sokas for entréer och varsamhetskrav enligt PBL kommer att hanteras.

For bemotande angaende gronomraden och parker se kapitel 6 under Miljo, Pdverkan pa parker
och kultur- och naturmiljé. Befintliga trad ska i mojligaste man bevaras, dock kommer vissa trad
att behova tas ner. For information angaende specifika trad, se samradshandlingens
Miljékonsekvensbeskrivning till jarnvagsplanen pa forvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se. Se nedan om aterstallning.

Vid val av placeringar av etableringsytor, arbetstunnel och ventilationstorn har ett antal
aspekter utretts for att lokalisera den bast Iampade platsen dar hansyn har tagits till kdnslig
milj6 och kulturhistoriska varden. Etableringsytor kommer att aterstallas efter byggskedet.
Aterstillande sker till motsvarande standard och utformning som féreligger innan arbetenas
utférande, om inte annat 6verenskommes med fastighetsagaren Stockholms stad. Genom det
genomfdrandeavtal som arbetas fram av berérda kommuner och férvaltningen féljer hur
aterstallande av tillfalligt nyttjade ytor ska ske samt samordningsformer for forankring av
projektering och utférande.

Vissa justeringar och fordjupningar kommer att géras i Miljokonsekvensbeskrivningen till
granskningshandlingen.
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Blasieholmen

Blasieholmen ar en kinslig miljo med stora kulturhistoriska viarden. Darfor behover placering av
etableringsytor, arbetstunnel och ventilationstorn utredas noga. Forvaltningen och projekt Nobel
Center behover synkronisera planeringen av genomforandet si att bada projekten kan
genomforas.

Bemotande: Vid val av placeringar av etableringsytor, arbetstunnel och ventilationstorn har ett
antal aspekter utretts for att lokalisera den béast Iampade platsen dar hansyn har tagits till
kanslig miljé och kulturhistoriska varden. Etableringsytor kommer att aterstallas efter
byggskedet. Aterstallande sker till motsvarande standard och utformning som féreligger innan
arbetenas utférande, om inte annat 6verenskommes med fastighetsdgaren Stockholms stad.
Genom det genomfdrandeavtal som arbetas fram av berérda kommuner och férvaltningen
foljer hur aterstallande av tillfalligt nyttjade ytor ska ske samt samordningsformer for forankring
av projektering och utférande.

Angdende Nobel Center har Stockholms stad godkant ett genomférandeavtal som till stor
utstrackning hanterar samordningsfragan. For bemotande angaende samordning mellan olika
projekt se dven kapitel 6 under Allmadnna synpunkter, Flera projekt samtidigt.

Station Sofia, servicetunnel Londonviadukten

Lokalisering av ventilationstorn, evakuering och 6vriga anldaggningar inom Stigbergsparken
behover studeras vidare. Forslagsvis kan de forlaggas i direkt anslutning till stationsbyggnaderna.
Flytt av den befintliga nitstationen i Stigbergsparken behover ske i samarbete med Ellevio for att
hitta en placering.

Stockholms stad onskar en béattre placering av tryckutjamningsschaktet pa Borgmastargatan. De
anser ocksa att trappan mellan parken och Stigbergsgatan ska kunna nyttjas under hela byggtiden.
Magjligheten att ordna en viag genom parken eller pa norra sidan av Folkungagatan bor utredas
ytterligare och en avstingning av parken bor minimeras i tid.

En vindplan behovs pa Tjarhovsgatan for att lastbilar ska kunna vinda dven under tunnelbanans
byggtid. Gang- och cykellosningarna forbi denna etableringsyta behover studeras noggrannare.

In- och utfarterna till etableringsomradet vid Londonviadukten behéver redovisas. En samsyn
mellan férvaltningen och staden bor finnas innan granskningen.

Stockholms stad rekommenderar férvaltningen kontinuerlig kontakt med Ersta Diakoni angdende
eventuell samordning med kommande nybyggnad av Ersta sjukhus.

Bemotande: Ventilationstorn och evakuering i Stigbergsparken har flyttats och ligger nu i
anslutning till stationsentréerna. Férvaltningen for dialog med Ellevio om ny placering for
natverksstation.

Tryckutjamningsschaktet i Borgmastargatan har flyttats cirka 20 meter s6derut. Gallande
trapporna mellan parken och Stigbergsgatan kommer de som ligger i vaster att vara tillgangliga
under hela byggtiden, medan Ersta trappor inte kommer att vara tillgangliga. Gallande
anordning av gang- och cykelvag genom parken kommer detta inte att kunna mojliggéras under
byggtiden. Gangstrak i parken kommer att stangas av under byggskedet. Dock kommer gang-
och cykelvdgen som gar runt parken i ytterkant langs Folkungagatan att vara tillganglig under
hela byggtiden. For bemotande angaende paverkan pa parken se dven kapitel 6 under Miljo,
Pdverkan pa parker och kultur- och naturmiljé.

Forvaltningen har mottagit synpunkten angdende en vandplan pa Tjarhovsgatan och tar det
med sig i fortsatta planeringar.
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In- och utfarter till etableringsomradet vid Londonviadukten kommer att vara ut pa
Londonviadukten vidare dsterut mot vag 222 Varmdéleden. Diskussion fors med staden om hur
utfarten ska utformas for att ske pa ett trafiksakert satt. For mer specifik information, se
samradshandlingen PM Byggskede kapitel 6.2 som finns att ldsa pa forvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se.

Forvaltningen har en upprattad dialog med Ersta diakoni dar flertalet samordningsfragor
hanteras. For bem6tande angdende samordning se dven kapitel 6 under Allmanna synpunkter,
Flera projekt samtidigt.

Station Hammarby kanal samt arbetstunnel

Staden &r positiv till placeringen av stationsentrén pa hornet i befintlig byggnad. Placering och
utformning av ventilationstorn och ljuslanternin bor studeras noga for att minimera paverkan pa
parkrum och angransande bebyggelsemiljo. Det behover klargoras om andra atgarder behovs i
anslutning till den norra entrén.

Hojder for ventilationstorn i Blecktornsparken och Lumaparken behover preciseras. En hojd pa
max 10 meter adr 6nskvart.

Tillganglighet for parkbesokarna till Stora Blecktornsparken behover sikerstillas under hela
byggtiden.

Stockholms stad ifragasitter om utrymme finns for den drygt 30 meter langa lanternin som
planeras i Lumagatans vistra gangbana. Vidare behover géngtrafikanters trafiksikerhet och
framkomlighet studeras narmare pa denna plats. En annan fraga dr om lanterninen péverkar drift-
och underhallsrutinerna pa den aktuella platsen.

Framkomligheten for allmén trafik forbi etableringarna pa Lumagatan, Glodlampsgrand och
Ljusslingan méste sékras.

Den fastighet som foreslas ianspraktas for tunnelpaslag och etablering ar ett omrade dar
forutsattningarna for annan markanviandning for narvarande utreds (projekt Sjostadshéjden).
Arbetstunneln ar tankt att nyttjas i fem ar fran och med 2018/2019. Ett langre nyttjande kan
innebara forsening av den framtida utbyggnaden pa fastigheten.

Bemotande: Géallande placering och utformning av ventilation och ljuslanterniner har ett antal
olika alternativ studerats i omradet for Hammarby Kanal vilket har resulterat i det férordade
alternativet. Det forordade alternativet anses vara den bast lampade platsen.

Arbetet i projektet gar nu in i ett skede av detaljprojektering da utformningen av anlaggningens
delar kommer att preciseras mer i detalj. Efter synpunkter som inkommit ar det troligt att de i
samradshandlingen redovisade lanterninerna kommer att utga infér granskning av jarnvagsplan.

I samradshandlingens Planbeskrivning som finns att ldsa pa forvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se, finns en illustrerande figur som visar vilka olika ventilationsanldggningar

som kan byggas samt dess storlekar. Utformning, héjdsattning, placering med mera av
ventilationstorn och ventilationsschakt kommer noggrant att studeras i samarbete med
kommunen.

Betraffande Stora Blecktornsparken kommer parken att vara tillgdanglig under byggtiden men
delvis via andra vagar an dagens. Malsattningen att minimera ytansprak och
omgivningspaverkan. For bemoétande angaende tillgénglighet till parken och framkomlighet for
gang- och cykeltrafikanter, se kapitel 6 under Tillganglighet/framkomlighet, Generell
tillgénglighet.
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For narvarande utreds byggtransporter till och fran arbetstunneln som ansluter till Hammarby
Fabriksvag. Forvaltningens forslag ar att enkelrikta byggtrafiken, dvs att endast tillata
hégersvangar till och fran Hammarby Fabriksvag for att stora ovrig trafik sa lite som majligt.

En mindre del av Lumaparken och en stor del av Lumagatan samt en del av Hammarbyterrassen
kommer att stangas av och anvdandas som etableringsyta och schakt for stationen. Utredningar
pagar angdende hur olika vagar kommer att paverkas och hur detta ska losas under byggtiden.
Lumagatan kommer att behdva vara helt stangd under vissa perioder i byggskedet da schaktet
kommer att vara beldget dar. Det kommer alltid att vara tillgangligt for raddningstjanst och
gangtrafik.

Generellt kan gang- och cykeltrafik behova ledas om i olika etapper. Géllande framkomligheten
forbi Lumagatan, Glédlampsgrand och Ljusslingan kommer arbetet vid Luma att ske i flera
etapper. Entréerna i omradet kommer att vara tillgangliga under byggtiden, men det kan
komma att l6sas pa olika satt under olika perioder. Ingang till soprum ldngs Lumagatans sédra
del ligger inom etableringsomradet, men funktionen kommer att sdkerstallas under byggtiden.
Tillgdngligheten till parkeringsgaraget med utfart mot Lumagatan kommer att |16sas, dock med
vissa begransningar. Gangstraken i parken kommer att vara tillgdngliga undantaget den vastliga
passagen mellan hallplats Luma och Glédlampsgrand, dar uppgangen planeras. Den nyanlagda
trappan kommer att finnas kvar. Gangvagen langs Lumagatan mellan Hammarby allé och
Hammarbyterassen kan periodvis behova stangas av eller ledas om. Gangvagen langs
Lumagatan mellan Hammarbyterassen och kajen kommer att vara tillganglig narmast
byggnaderna. Glodlampsgrand kommer att vara 6ppen, men kommer att omledas under vissa
perioder. Ljusslingan kommer att vara 6ppen, dock kommer utfarten fran Ljusslingan till
Lumagatan att vara stangd.

Efter byggtiden kommer Lumagatan och Hammarbyterrassen att ater 6ppnas for trafik som
idag. Malsattningen &ar att trafiken pa Tvarbanan ska kunna ske som vanligt och inte storas
under tiden som bygget pagar. GC-vagen parallellt med Tvarbanan kan komma att behéva
laggas om tillfalligt nar uppgangen grundlaggs.

Stockholms stad har vdghallaransvaret for de flesta gatorna i omradet inklusive Lumagatan.
Planeringen av tunnelbaneutbyggnaden sker i dialog med staden.

Forvaltningen har avtalat med tomtrattshavaren om tillgang till den tomtratten som redovisas
for tunnelpaslag vid Hammarby fabriksvag. Ytan kommer att aterlamnas och
arbetstunnelmynningen kommer laggas igen.

Gullmarsplan, Martensdal, Sundstabacken

Den angivna skyddszonen for tunnelbanans uppgang i Martensdal behéver justeras i samrad med
staden och bolaget for att mojliggora en rationell grundldggning av den blivande bebyggelsen.
Stockholms stad ar positiv till placering av stationsentré i hornet av planerad byggnad.

En annan placering bor hittas av schakt/ventilationstorn i Skansbacken da foreslagen placering
ligger i en fore detta kolerakyrkogérd fran 1800-talet och angréansande del i parken ar en
fornlamning.

Staden onskar delta i arbetet med att hitta en l6sning for busstrafiken vid Gullmarsplans
bussterminal bAde med den nya tunnelbanan i drift och under byggtiden. Stockholms stad 6nskar
att en samsyn mellan staden och forvaltningen finns kring en l6sning innan granskningen.

Mynningen péa arbetstunneln vid Sundstabacken boér forlaggas sé att den inte gor negativt intrang
gentemot koloniomréade och blivande naturreservat samt att intranget vid Sundsta gard
minimeras.
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Ett samnyttjande av etableringsomrade och arbetstunneln f6r den avloppsledning som ska byggas
inom projektet Stockholms Framtida Avloppsrening (SFA) vid Sundstabacken ar onskvart.

Etableringsytan under Skanstullsbroarna behover diskuterats med kontoren och redovisas battre.
Bemotande: Gallande skyddszonerna kommer dessa att ses dver i fortsatt projektering.

Gallande placering och utformning av ventilation har ett antal olika alternativ studerats i
omradet for Gullmarsplan vilket har resulterat i det férordade alternativet. Det férordade
alternativet anses vara den bast lampade platsen.

Géllande |6sning for busstrafiken kommer flytt av busshallplatser, trafikomlaggningar med mera
att ske i samrad med trafikforvaltningen, berérda kommuner, vaghallare och eventuella berérda
fastighetsagare for att sdkerstalla tillgangligheten.

For bemotande angdende val av arbetstunnel se kapitel 6 under Arbetstunnlar, Lokalisering och
trafik.

For bemotande angaende samordning med SFA se kapitel 6 under Allmanna synpunkter, Flera
projekt samtidigt. Koloniomradet berérs inte i driftskedet. Gransen fér naturreservatet ar inte
beslutad. Manga olika alternativ for arbetstunnel har studerats. Paverkan pa naturmiljon i
driftskedet bedéms bli mattlig.

Vid val av placeringar av etableringsytor har ett antal aspekter utretts for att lokalisera den bast
lampade platsen. Forvaltningen avser en fortsatt dialog med Stockholms stad géllande
placeringar av etableringsytor samt paverkan kring dem. Samutnyttjande av etableringsytorna
ar inte mojligt men samordning kring andra fragor sker och kommer att fortsatta att ske.

Slakthusomradet, Sockenplan

Station Enskede gard samt Globen utgar och ersitts av en station i Slakthusomradet. Stockholms
stad och forvaltningen behover se 6ver samt forbattra gang- och cykelstraken samt
kollektivtrafiklosningarna i Slakthusomradet for att fa en bra koppling till tunnelbanan for de
boende i dessa omréaden.

Lanterniner och tryckutjamningsschakt i parken behover ligga helt i markniva utan upphdéjda
kanter for minsta intrang i parkens utformning. Drift och underhall av dessa anldggningar far inte
heller medfora 6kade krav pa hardgjorda ytor i parken.

Tillgangligheten till den onskade tillfalliga nyttjanderatten behover ske i samrad med staden och
den 6vriga exploateringen i omréadet.

Det ar mycket viktigt att staden ar delaktig i den fortsatta projekteringen av den vistra
stationsentrén da det ar viktigt att stationens konstruktion kommer att tdla den kommande
exploateringen. Byggnaden som finns pa fastigheten Sandhagen 10 ar hopbyggd med tekniska
installationer med en annan byggnad, och byggnaderna méste sarskiljas innan marken kan tas i
ansprak. Staden kan inte i dagsldget garantera att hela den onskade tillfalliga nyttjanderitten till
marken blir tillgidnglig samtidigt.

Underbyggnad av Arenavigen i form av bland annat rulltrappor far inte begransa mojligheterna
till ledningsforlaggning med mera i gatan.

Det ar mycket viktigt att staden ar delaktig i den fortsatta projekteringen av stationsuppgangar,
lanterniner, tryckutjamningsschakt och brandgasschakt for att sikerstilla 6nskad utformning.

Stockholms stad onskar att foreslaget brandgasschakt vid blaklassad fastighet Johanneshov 1:1
utformas sa att det mojliggor en tillbyggnad mot Arenavégen.

Anslutning av spar vid Sockenplan samt servicetunnelns mynning vid Enskedevigen behover
studeras vidare for att ga i linje med stadens framtida planer for omradet. Ligen och utformning
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pa Palmfeltsviagen och Bjorneborgsvigen behover studeras noggrannare sa att gatorna kan vara
oppna for allmén trafik under hela byggtiden. Stockholms stad 6nskar att forvaltningen redovisar
paverkan pa dessa gator samt att en samsyn finns innan granskningen.

Utbyggnadsmojligheter av Enskede gards gymnasium mot Enskedeviagen behover sikerstillas.
Nuvarande forslag riskerar att forhindra en utbyggnad.

Sarskild hansyn behover tas till verksamheten pa Enskede gards gymnasium som har elever i
behov av en lugn miljo. Eventuell evakuering behover hanteras inom projektet.

Bemdtande: Fragorna kring kollektivtrafikforsorjning for omradet kring dagens station Enskede
Gard hénvisas till dialog mellan Stockholms stad och trafikforvaltningen. Det &r stadens ansvar
att planera gang- och cykelvagar for tillganglighet i Slakthusomradet. Placeringen av entréerna
till tunnelbanestationen ar framtagen i samrad med staden och med malet att de ska vara
tillgangliga for gdende och cyklister.

Lanterninen som férbinder de tva entrébyggnaderna forlaggs i markplan och utformas sa att
den kan betradas. Drift och underhall av lanterniner och tryckutjamningsschakt kommer inte att
ge upphov till 6kade krav pa hardgjorda ytor.

Forvaltningen avser att ha fortsatt kontakt med Stockholms stad gallande fortsatt projektering
av stationsentréer, brandgasschakt, lanterniner och tryckutjamningsschakt samt tillganglighet
till den tillfalliga nyttjanderatten. Utformning, hojdsattning, placering med mera av
brandgasschakt kommer noggrant att studeras i samarbete med kommunen.

Géllande underbyggnad av Arenavagen avser forvaltningen att utforma rulltrapporna sa att det i
framtiden inte omojliggor en eventuell ledningsférlaggning under Arenavagen.

Underlag for utformning och lagen for Palmfeltsvdagen och Bjorneborgsvagen i driftskedet
kommer dven framover diskuteras med staden.

Palmfeltsvagen kommer att fa en ny strackning under byggtiden, men den kommer att vara
oppen for trafik under hela byggtiden med begrdansad framkomlighet under vissa perioder.
Ingen omledning av trafik fran Palmfeltsvagen planeras vid byggandet av tunnelbanan.
Bjorneborgsvagen kommer att laggs om permanent och kopplas till Palmfeltsvagen.

Gallande utbyggnadsmaojligheter av Enskede gards gymnasium omojliggor tunnelbanans
utbyggnad inte detta. Men tunnel och trag behéver anpassas gallande laster for att mojliggora
en utbyggnad av Enskede Gards gymnasium.

For bemotande angdende paverkan pa verksamheter se kapitel 6 under Miljo,
Byggmiljé/Stérningar och under Milj6, Pdverkan pd byggnader under byggtiden.

Sodertdorns Brandforsvarsforbund

Sodertorns Brandforsvarsforbund (Sbff) delar uppfattningen att Henriksdals
uppgraderingsanlidggning i omradet vid Station Sickla ar placerad péa ett sidant avstand att en
olycka endast kan anses medfora forsumbara konsekvenser samt att risken inte behover utredas
vidare.

En olycka pa bensinstationen OKQ8 i omradet vid Station Sickla anges dock kunna utgora en risk
som behover utredas vidare. Om bensinstationen kommer att finnas kvar behover en fordjupad
riskutredning genomf6ras for att bedéma vilket behov av riskreducerande atgarder som behovs.

Det anges att delar av station Sickla dr placerade i anslutning till ldgpunkter varfor denna risk
fortsatt méste beaktas, avseende denna risk har Sbff inga synpunkter.
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Delar av station Jérla dr placerade i anslutning till ldgpunkter varfor denna risk fortsatt maste
beaktas, avseende denna risk har Sbff inga synpunkter.

Sbff bedomer att bensinstationen Tanka tillsammans med de transporter av farligt gods som sker i
omradet kring station Nacka Centrum och dess stationsuppgangar kan medfora en forhojd risk
tillsammans. Sbff instimmer i att risken med farligt godstransporter omkring station Nacka
Centrum behdéver utredas vidare. En fordjupad riskutredning behover utféras for att bedoma vilket
behov av riskreducerande atgarder som finns. Det skulle exempelvis kunna erfordras ytterligare
eller annan typ av atgard.

Sbff 4r medveten om att projekteringsinriktningen ar att inte bygga plattformsavskiljande
anordningar och anser det anmarkningsvart att det som beskrivs som den mest frekventa olyckan
inte hanteras eller ens planeras for att hanteras trots att det varje ar leder till flera dédsfall och
svara skador i tunnelbanan. Sbff 4r av den instillningen att riskhanteringsarbete bor landa i
riskreducerande atgarder som behovs for att gora risker acceptabla. Om sedan budget eller annat
inte tillater vissa riskreducerande atgarder bor det tydligt framga.

Bemotande: Forvaltningen har mottagit synpunkterna. En fordjupad riskanalys ar under
framtagande och anpassningar av anldaggningen kommer att goras utifran resultatet av den. For
bemdtande angaende plattformsavskiljande vaggar se kapitel 6 under Trygghet/sakerhet, PFA
och barriarer.

Station Sickla och Jarlas placeringar i lagpunkter kommer beaktas i fortsatt projektering.

Stockholms brandforsvar

Storstockholms brandforsvar (SSBF) anser att forvaltningen inte kommer uppfylla géllande
foreskrifter och allménna rad om personsikerhet i tunnlar och plattformsrum for tunnelbana och
sparvig, som anger att det ska finnas anordningar i plattformsrummet for att forhindra eller
motverka att obehoriga kan betrdda sparomradet, sjalvmord, fall ned pé sparet och andra olyckor.

Stationer dar risken for trangsel ar extra stor anser SSBF det vara 4n mer motiverat med
plattformsavskiljande viaggar for att hindra olyckor med fall ner pa sparet. Stationer som SSBF
anser vara prioriterade ar nya stationen vid Slakthusomrédet dir ménga personer kan befinna sig i
samband med event pa de stora arenorna.

SSBF forordar upphdjda gangbanor sa att personer som vistas i tunnelbanan ska kunna
sjalvutrymma. SSBF saknar fortfarande en redogorelse for hur det ar tiankt att exempelvis dldre
personer, barn och personer med olika typer av funktionsnedsattning ska ta sig ut ur ett tdg. SSBF
saknar en redogorelse for hur sikerheten sdkerstills nar utrymmande ska passera annan
spartunnel med avseende pa passerande tag och stromskena. De saknar ocksa fortsatt underlag for
utrymning, exempelvis flodesberdkningar och om utrymning for samtliga personer kan ske innan
kritiska forhallanden uppstér.

Forvaltningen foreslar ett avstand pa 300 meter mellan utrymningsvagar vilka tillika ar
angreppsvagar for raddningstjansten. SSBF har tidigare papekat att en effektiv riddningsinsats
inte kan utforas om det intrdngande avstandet, i en miljo som ar délig eller riskerar att bli dalig,
Overstiger 75 meter. Detta innebar ett avstdnd pa 150 meter mellan angreppsvigar.

Infart till servicetunnel blir vid tre olika punkter vilket leder till atervindsgriand mellan
Londonviadukten och Kungstradgarden. SSBF anser att en servicetunnel bor vara genomfart for
att effektivt kunna komma fram men &ven for att effektivt kunna avtransportera exempelvis
skadade personer. Strackan som blir dterviandsgrand ar relativt 1ang vilket méaste beaktas med
avseende pa motande trafik samt eventuellt utrymmande personer.
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Nar arbetstunneln pa Blasieholmen stidngs sa maste funktionen av ventilationen sikerstillas i
servicetunneln da det blir en atervandsgrand.

SSBF rekommenderar fortsatt samverkan kring riskfrdgorna.

Bemotande: For bemotande angaende plattformsavskiljande vdggar se kapitel 6 under
Trygghet/sékerhet, PFA och barridrer.

Ett utrymnings- och insatskoncept finns och ar under arbete. Delar av detta redovisas i
samradshandlingens Planbeskrivning som finns att ldsa pa forvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se.

Avstanden mellan utrymningsvagar har baserats pa en forskningsrapport dar test av utrymning
har genomforts pa olika avstand for att mata vad som &r ett rimligt avstand. Detta utreds i PM
Insatskoncept.

Forvaltningen noterar SSBF synpunkt angdende servicetunneln och att det ar en
atervandsgrand. PM Sdkerhetskoncept och PM Insatskoncept ar under framtagande och
kommer att hantera fragor gallande utrymning. Ventilation av servicetunneln kommer att
tillgodoses.

Forvaltningen kommer att fortsatt samverka vidare kring riskfragorna.

Tyres6 kommun

Trafikforvaltningen och Stockholms stad genomfor nu en gemensam utredning som redovisar hur
den befintliga bussterminalen paverkas under byggskedet. Det ar viktigt att det blir sa fa
storningar som mojligt pa kollektivtrafiken under byggnationen samt att forvaltningen planerar
for att styra byggtransporter till lagtrafik. Nar utredningen ar klar vill Tyres6 kommun ta del av
den. Det ar viktigt att férvaltningen har en fortsatt kommunikation med Tyresé kommun kring
genomforandet framover.

Forutom utbyggnaden av tunnelbanan dr Gullmarsplan i stort behov av ombyggnation. Detta
behovs for att Gullmarsplan ska vara en attraktiv bytespunkt och for att kollektivtrafiks-
forsorjningen ska klara av den 6kade bostads- och verksamhetsutvecklingen, som sker i sodra
delarna av lanet. I 6vrigt ser Tyresé kommun att det ar positivt att tunnelbanan byggs ut i
soderort.

Bemotande: For bemotande angaende befintlig kollektivtrafik se kapitel 6 under
Restider/kapacitet/byten, Befintlig kollektivtrafik.

For bemotande angdende storningar se kapitel 6 under Miljo, Byggmiljé/stérningar.

Varmdo kommun

Varmdo kommun ar positiv till att en 6vergang ordnas mellan tunnelbanan och Virmdobussarna
vid Nacka centrum. For att Nacka centrum ska bli en bra bytespunkt for resande fran 6stra Nacka
och Varmdo maste den entré som finns i utredningar och avtal med uppgang mot
motorvigshéllplatserna pa Varmdoledens norra sida tas med i jairnvagsplanen.

Hallplatserna for resande som ska till Varmdo bor placeras néara tunnelbanans entré for att
underlatta byte for pendlare. Kopplingen mellan bussterminalen och tunnelbanan bor tydliggoras i
jarnvagsplanen och férklaras i planbeskrivningen for att sdkerstélla hog funktionalitet.

Bemdtande: Forvaltningen noterar tacksamt de positiva asikterna.
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For bemotande angdende bytespunkter se kapitel 6 under Restider/kapacitet/byten,
Bytespunkter.

Stationsentrén vid motorvagshallplatsen ingar i projektet men inte i den etapputbyggnad som
jarnvagsplanen redovisar. Ett utrymme under mark for anslutning till entrén finns med i
jarnvagsplanen.

Inkomna synpunkter fran organisationer
Kungliga Djurgdrdens Forvaltning

Kungliga Djurgardens Forvaltning forordar att projektering och utbyggnad sker pa ett séatt som
inte onddigtvis forsvarar eller omgjliggor en eventuell framtida station under Skeppsholmen, med
kopplingar till S6dra Djurgérden.

Bemdtande: Forvaltningen noterar synpunkten. Med de lutningar tunnelbanesparet har under
Skeppsholmen ar det dock omaijligt att forlagga en framtida station dar.

Kollektivtrafikant Stockholm

Kollektivtrafikant Stockholm (KS) konstaterar att de storsta problemen med projektet
Tunnelbanan Nacka-Soderort géller forhallandena vid Slussen, inte minst under utbyggnadstiden.

KS anser att utformningen av den djupt liggande Sofiastationen &r olycklig och befarar att ménga
kommer att uppleva otrygghet och riadsla for ofredande samt fickstolder i vilfyllda hisskorgar.
Oron maste tas pa allvar och synpunkter fran handikapprorelserna méste viga tungt i det fortsatta

arbetet.

En uppgang vid station Sickla har tagits bort och Station Jarla har flyttats 100 meter norrut. Dessa
atgarder forsvarar byten till och fran Saltsjobanan och bussar pa Varmdovagen. Det ger déliga
gangvagar for dem som bor séder om Saltsjobanan.

Vid Nacka centrum saknas en forbindelse till planerad bussterminal och till hallplatser for
motorvagsbussar Varmdo-Slussen.

Bemdtande: Forvaltningen noterar synpunkt angaende forhallandena vid Slussen. For
bemdtande angaende samordning med andra projekt se dven kapitel 6 under Allmanna
synpunkter, Flera projekt samtidigt.

For bemo6tande angdende station Sofia se kapitel 6 under Trygghet/sakerhet, Hisslésningar vid
djupa stationer.

Forvaltningen noterar synpunkt angdende att borttagande av uppgang och flytt av station
forsvarar byten. Ingen entré har tagits bort ur projektet, motorvagshallplatsen ingar i projektet
men inte i den etapputbyggnad som jarnvagsplanen redovisar. Ett utrymme under mark for
anslutning till entrén finns med i jarnvagsplanen.

Den vastra biljetthallen i station Nacka centrum kommer att ligga pa samma niva som den
planerade bussterminalen, vilket underlattar byten mellan buss och tunnelbana har.
Omstigningen kan ske fran lokala bussar pa Vikdalsbron och Skvaltans vdag med relativt korta
gangavstand. Detta kommer att fortydligas i granskningshandlingens Planbeskrivning.

For bemotande angdende byten se kapitel 6 under Restider/kapacitet/byten, Bytespunkter.
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Nacka Miljévardsrad

Nacka Miljovardsrad (NMR) anser att det ar viktigt att minimera storningar for boende och
resande under byggskedet da det sammanfaller med flera andra stora projekt i Nacka. Det ar ocksa
viktigt med samverkan mellan forvaltningen, Nacka Kommun och Trafikverket kring jarnvagsplan
och detaljplaner.

NMR undrar hur planeringen och byggande av stationsuppgangarna till station Nacka centrum
samplaneras med den planerade 6verdackningen av Virmdoleden, den nya bussterminalen for
motorvigsbussar, ombyggnaden av Vikdalsbron samt Griffelvigen och Skvaltans viag. De undrar
ocksd om forvaltningen, Nacka Kommun och Trafikverket ar 6verens, om det finns en
overgripande plan och om den planen innehaller etapper. De undrar om det finns nagon planerad
samverkan mellan projekten i byggskedet.

Nar det géller byggskedet av station Nacka centrum sa bor den del av etableringsytan som gransar
till Nyckelviken minimeras, for att undvika paverkan pa naturen och buller i naturreservatet.

NMR undrar om det dr nédvandigt att korsa motorviagspafarten med en péfart fran
Saltsjobadsleden norrgaende da en sadan 16sning framstér som trafikfarlig. De undrar om trafik
till etableringsytan istéllet kan ske fran oster pa Varmdoleden.

NMR anser att det ska finnas trafiksikra skolvigar under hela byggskedet.
Station Sickla

For resande fran tunnelbanan som ska vidare med buss bor det sidkerstillas att Sickla industrivig
kan passeras pa ett sdkert sitt. Busshallplatsen pa vistra sidan om Sickla industrivag bor forlangas
och forses med belysning och viaderskydd. Detaljplanen for Sickla industrivdg bor medge plats for
detta.

En trafiksdker passage for fotgangare och cyklister méste utformas 6ver Vairmdoviagen sé att de
vistra delarna av bostadsomradet Alphyddan kan nas. De anser det lampligt att utforma passagen
till Sickla Kopkvarter till att endast medge gang och cykeltrafik. Bil och busstrafik bor istillet
ansluta fran Virmdovigen till Sickla/Alta dir Planiavigen méter Varmdovigen.

NMR anser att detaljplanen bor utformas sa att en cykelparkering kan anlaggas for resande som
byter fran cykel till T-bana. Detaljplaner bor ocksé omfatta utbyggnaden av det regionala
cykelstraket, Vairmdostraket. Plats for detta maste medges i jairnvagsplan och de kommande
detaljplanerna for Varmdovagen. De ventilationstorn for T-banan som planeras efter
Varmdovagen bor flyttas langre bort frin Varmdovigen, sa att de inte utgor ett hinder for
utformningen av detaljplanen inklusive korbana, gdng- och cykelstrak.

Station Jdrla

NMR anser att den nya placeringen av stationen ar samre for boende i Ekudden och Jirla Sjo samt
aven for omstigning till/fran Saltsjobanans station Saltsjo-Jarla och bussar. En ny stationsentré
till Jarla sjo eller till Saltsjobanans station Sickla skulle vara onskvard.

NMR undrar om det noga har utretts alternativ till 6vergéngsstille 6ver Virmdoviagen som
exempelvis en gangbro.

Den nuvarande anslutningen till Saltsjobanans station Saltsjo-Jarlas perronger bor aven
handikappanpassas. Busshéllplatsen Jéarla station bor kunna inrymma bdde ankommande bussar
och vintande passagerare samt forses med belysning och viderskydd med mera.

NMR anser det viktigt att passager over Birkaviagen samt Jarlaleden utformas trafiksakert for att
undvika att fotgdngare och cyklister fran Jarlaleden genar 6ver vigen.
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Om Jarlaledens pafart soder om Varmdovagen tas bort anser NMR att det bor anldggas en ny
busshallplats pa Jarlaleden norr om Varmdovagen. En trafiksdker passage 6ver Jarlaleden maste
da istéllet anldggas i anslutning till den nya busshallplatsen.

NMR anser att de ventilationstorn for T-banan som planeras efter Virmdovéagen bor flyttas 1angre
bort fran Varmdovagen sa att de inte utgor ett hinder for utformningen av detaljplanen. De anser
ocksa att detaljplanen for Vairmdovagen maste omfatta utbyggnad av gang- och cykelvignaitet till
god standard enligt den regionala cykelplanen, for att undvika onodig ombyggnad senare.

Station Nacka centrum

Den vistra uppgangens stationsentré Vikdalsbron bor forses med en trafiksiker passage 6ver
Skvaltans vag till Nacka Forum. NMR fragar om alternativet med stationsentré direkt in i Nacka
Forum, inklusive en passage under Skvaltans vag har studerats. En trafiksdker och viderskyddad
passage till Nackas nya bussterminal och héllplatser for pastigning/avstigning pa motorvagsbussar
i Varmdoledens ostra riktning bor utformas. En passage fran den ostra stationsuppgéngen
Jarlaberg skulle kunna anlidggas for passage till motorviagsbussar pa norra sidan Viarmdoleden.

Det dr viktigt att gatumiljon i omrédet kring den vastra uppgangen planeras tillsammans med T-
banans uppgang. Den estetiska utformningen om platsen ar viktig samt plantering av gronska och
trad.

Bemotande: For bemotande angaende stoérningar for boende och resande se kapitel 6 under
Miljé, Byggmilj/stérningar.

Plankartorna for tillfalligt nyttjande ar under uppdatering och kommer hadanefter vara indelade
i etapper déar varje yta ska innehalla information angaende hur lange den ar tankt att tas i
ansprak samt vad ytan ska anvandas till. For bemotande angaende samordning med andra
projekt se kapitel 6 under Allmanna synpunkter, Flera projekt samtidigt.

Forvaltningen for en dialog med Nacka kommun och Trafikverket gallande jarnvagsplan och
detaljplaner.

Vid val av placeringar av etableringsytor har ett antal aspekter utretts for att lokalisera den bast
lampade platsen. Hansyn har tagits géllande bullerpaverkan i naturen, detta redovisas i
samradshandlingen Miljékonsekvensbeskrivningen som finns att ldsa pa férvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se.

Losningen for byggtransportvagarna som ar aktuell ar under pafartsrampen, vid Skvaltans
trafikplats vidare mot Saltsjobadsleden, Varmdovéagen, Per Hallstroms vag och Skvaltans vag
vidare Osterut mot Varmdoleden. For mer specifik information, se samradshandlingen PM
Byggskede kapitel 6.5 som finns att ldsa pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

| utredningen PM Barn och Unga gjordes ett urval av atta skolor och forskolor. Dessa ligger vid
stationerna Sofia, Hammarby Kanal, Ny station vid Slakthusomradet och Jarla och valdes da de
ar de skolor och forskolor som for projektet ligger narmast antingen
etableringsyta/arbetstunnelmynning och/eller stationsuppgang. Resultatet har tillfort projektet
vardefull och i viss man generell information om hur barn och unga paverkas av
tunnelbaneutbyggnaden. Kunskap fran befintlig utredning som redovisas i PM barn och unga
kommer anvandas i den fortsatta projekteringen och planeringen. Forvaltningen dr medveten
om att infér byggstart maste information om barns skolvagar uppdateras och kompletteras. For
bemotande angaende barns situation under byggskedet, se dven kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, generell tillgdnglighet.

Utredningar pagar gallande trafiksituationen kring tunnelbanestationen. Sickla industrivdg ingar
i denna utredning.
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Forvaltningen har mottagit synpunkten gallande busshallplats pa vastra sidan om Sickla
industrivag, gang- och cykelbana 6ver Varmdévagen samt cykelparkeringar. Detta ingar inte
inom ramen for projektet. Det &r kommunens ansvar att planera gang- och cykelvagar.
Placeringen av entréerna till tunnelbanestationen ar framtagen i samrad med kommunen och
med malet att de ska vara tillgéngliga for gdende och cyklister.

Vid val av placeringar av ventilationstorn har ett antal aspekter utretts for att lokalisera den béast
lampade platsen. Vid station Jarla kommer inga ventilationstorn placeras i anslutning till
Varmdovagen.

For bemo6tande angdende val av stationsentréer se kapitel 6 under Stationer, Lokaliseringar for
stationsentréer.

Forvaltningen har mottagit synpunkten géllande stationsentré till Nacka Forum. Detta ingar inte
inom ramen for projektet men projektet omajliggor inte en eventuell anslutning i framtiden.

Forvaltningen har mottagit synpunkten gallande 6vergangsstalle 6ver Varmdovagen,
handikappanpassning av den redan befintliga stationen pa Saltsjébanan, ny busshallplats pa
Jarlaleden samt anslutande passager fran uppgangen i Nacka Centrum. Detta ingar inte inom
ramen for projektet. Det ar kommunens ansvar att planera gang- och cykelvagar. Placeringen av
entréerna till tunnelbanestationen ar framtagen i samrad med kommunen och med malet att de
ska vara tillgangliga for gaende och cyklister.

Tillfalliga passager over vagar under byggskedet kommer att utformas pa ett sadant satt att alla
trafikanter kommer att vara skyddade.

Forvaltningen har kontinuerlig dialog med kommunen angaende utformningen och anslutande
passager utanfor tunnelbanans station i Nacka Centrum.

Samfundet S:t Erik

Samfundet S:t Erik har inga invindningar mot forslaget och placeringarna av entréerna forefaller
acceptabla. Det ar viktigt att entréerna utformas vil i forhallande till den omgivande stadsmiljon.

Samfundet S:t Erik vill sarskilt understryka allvaret i 6versvimningsriskerna i tunnelbanesystemet
och i synnerhet riskerna for vattenintrangning vid T-banestation Gamla Stan pa den Gréna linjen
och Roda linjen.

Bemotande: Entréerna anpassas till omgivningen. Utformningen av entréerna presenteras i det
gestaltningsprogram som tagits fram inom projektet.

Risk for vattenintrangning vid Gamla stan férdjupas inte i denna planeringsprocess eftersom det
ar en del av befintlig tunnelbaneanldggning. Atgarder for att undvika vattenintrangning genom
stationsentréer, ventilationstorn och servicetunnlar har inarbetats i den man det varit mojligt.
En dialog fors med Stockholms stad respektive Nacka kommun géllande dagvattenhantering i
naromradet till planerade stationsentréer, ventilationstorn och servicetunnlar. Anlaggningen
har dven utformats sa att den har en robusthet vid eventuell vattenintrangning. Fragan kommer
aven att beaktas vid fortsatt och fordjupad projektering.

Tradskolans seniorklubb

Tradskolans Seniorklubb anser att det behovs en servicebuss som trafikerar Svedmyra-
Enskedeviagen-Palmfeltsvigen-Drivhusviagen-Lindeviagen-Tradskolevigen-Arenaviagen nu nar
tunnelbanestationen tas bort. De har 6nskemal om att den kunde kora dnda till S6dersjukhuset.
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Syftet med servicebussen &r att fa hjalp med att nd exempelvis apotek och butiker i Globen,
vardcentral och butiker i Svedmyra respektive Sockenplan.

Bemétande: For bemotande angaende kollektivtrafik se kapitel 6 under
Restider/kapacitet/byten, Befintlig kollektivtrafik.

Hur omradet kring nuvarande stationerna Globen och Enskede gard ska forsérjas med
kollektivtrafik nér dessa stationer ldggs ner har inte utretts dn. Fragan angaende en servicebuss
ingar inte inom ramen for projektet.
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Inkomna synpunkter fran féretag

Arriva Sverige AB

Generellt ser Arriva positivt pa utbyggnaden av tunnelbanan och de nya resmgjligheter som detta
kommer att ge.

Arbeten vid Luma/station Hammarby Kanal dr den enda plats dér Arriva i nuldget ser risk for
storningar da befintlig trafikmiljo ar besvirlig. Arriva anser att skarpt fokus bor hallas pa
korsningarna runt Luma nar tunnelbanan byggs. Riskerna bor dven minskas genom ombyggnader
i gatunitet genom trafiksignaler, dtgarder som hdjer sikten och fortydligar trafikmiljon. Vidare
anser Arriva att anldggandet av stationen maéste planeras for att minimera paverkan pa
Tvirbanans trafik. Arriva stiller sig mycket negativa till en arbetstunnel som mynnar ut pa
gatunitet i narheten av Luma hallplats. Om forslaget blir aktuellt vill Arriva diskutera
sakerhetsfragorna kring denna.

Generellt anser Arriva att stationsentréer och gaturum utanfoér bor utformas pa sadant sitt att
manniskor inte lockas att rora sig kring sparomradet eller kring trafikerade vagar pa ett riskabelt
sétt. Vidare bor tunnelbanestationerna utformas s att synergieffekter i form av service,
information samt tillgangliga och trafiksdkra byten mellan tunnelbana och Tviarbanan kan uppnas,
for bade resenirer och personal. Arriva stéller sig osdkra till I6sningen att stinga nuvarande Nacka
Station och lyfta upp Saltsjobanan pa en viadukt, med tanke pa mélpunkter i omradet. I samband
med tunnelbaneutbyggnaden onskar Arriva att trafiksiakerheten for gdende i korsning med
Varmdovagen vid Saltsjobanans station Saltsjo-Jérla och den nya tunnelbanestationen Jarla ses
over.

Arriva anser att markanviandningen kring nuvarande station Globen och sparomradet mot
Gullmarsplan bor ses over utifran spartrafikandamal och varnas for framtiden. Vidare anser de att
en oversyn gillande mgjligheter for trafikering till befintlig station Globen vid evenemang bor
goras. Arriva trycker pa tunnelbanans tekniska system och att synergieffekter kan skapas med
annan spartrafik.

Arriva har dven inkommit med synpunkter for utbyggnaden av gula linjen, vilka dock inte
presenteras i denna samradsredogorelse.

Bemdétande: Forvaltningen noterar tacksamt de positiva asikterna.
Stationsentréer och gaturum utformas med fokus pa trafiksakra I6sningar.

For bemotande angdende trafiklosningen i omradet och val av arbetstunnel se kapitel 6 under
Arbetstunnlar, Lokalisering och trafik samt under Tillganglighet/framkomlighet, Generell
tillgdnglighet. For mer specifik information se samradshandlingen PM Byggskede kapitel 6.2
som finns att lasa pa férvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

Forvaltningen har mottagit synpunkten gallande trafiksignaler och férhojd sikt vid Luma.
Forvaltningen kommer att sakerstélla en trafiksaker |6sning kring arbetsplatsomraden under
byggskedet.

Forvaltningen har noterat synpunkten gallande att lyfta upp Saltsjébanan pa en viadukt. Detta
ingar inte inom ramen for projektet. Synpunkten har vidarebefordrats till Nacka kommun som
ansvarar for fragan och som ocksa planerar for att ta fram detaljplan och jarnvagsplan for
upphdjningen.

Forvaltningen avser att ha en dialog med Arriva géllande paverkan pa Tvarbanans trafik.
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Synpunkter om markanvandningen kring, och trafikering till, nuvarande station Globen och
sparomradet mot Gullmarsplan ingar inte inom ramen for férvaltningens uppdrag och har
vidarebefordrats till trafikférvaltningen. Trafikforvaltningen kommer att ta med sig synpunkten
kring sparomradet mot Gullmarsplan i det fortsatta arbetet med att utveckla spartrafiken. Nar
det géller mojligheten att se 6ver trafikering av Globens tunnelbanestation vid evenemang sa
ser trafikforvaltningen att Globens tunnelbanestation ersatts av ny tunnelbanestation i
Slakthusomradet. Globenomradet forsorjs darmed av fyra tunnelbanestationer: Gullmarsplan,
Slakthusomradet, Skarmarbrink samt Blasut.

Telia Sonera AB

Telia Sonera AB anser det inte mojligt att utreda eventuell paverkan pa befintliga
berganlaggningar ur ett hydrogeologiskt perspektiv da detaljer for bedomd grundvattenpaverkan
under bygg- och driftskede saknas. De avvaktar underlag i kommande tillstandsansokan for
vattenverksamhet och ser fram emot kontakt och informationsutbyte medfoérvaltningen gallande
hydrogeologiska fragestallningar under hela processen fram till fardigstallandet.

I fragan om bergteknisk inverkan pa ledningstunnlar i omradet pagar redan ett samarbete
avseende tekniska losningar. Daremot har forvaltningen inte redogjort for hur
stationsuppgangarna som hamnar inom Teliatunnlars influensomrade kommer paverka
tunnlarna.

Bemotande: Mer detaljerad information om grundvattenpaverkan under bygg- och driftskedet
redovisas i tillstdandsansokan.

Forvaltningen avser dialog med Telia gallande inverkan pa ledningstunnlar av
stationsuppgangarna.

Forvaltningen utreder konsekvenserna, och identifierar de omraden dar atgarder erfordras.
Atgirderna kommer att forankras med Telia.
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Inkomna synpunkter fran bostadsrattsforeningar
Bostadsrattsforeningen Dykarret Stérre 10

Bostadsrittsforeningen Dykarret Storre 10 meddelar att foreningens fastighetsbeteckning ar
Fatburstrasket 3. Foreningen undrar hur det kommer sig att de har blivit inbjudna till samrad och
ifall detta har nagot att gora med den jarnvagstunnel som ar beldgen under fastigheten.

Bemdtande: Samradet anordnades utifran ett val tilltaget utredningsomrade for
grundvattenpaverkan och alla fastighetsdgare inom detta har fatt inbjudan till samrad.
Jarnvagstunneln ar inte planerad att anvandas i detta projekt.

Bostadsrattsforeningen Buketten 1

Bostadsrittsforeningen Buketten 1 anser att nuvarande bussforbindelser i omradet vid Sofia borde
vara tillrackliga for att fylla behovet av kollektivtrafik och efterlyser underlag for forbindelsen.

Foreningen patalar att dennes och dven intilliggande fastighet ligger pa ett markkansligt omrade
och att byggnaden ar kanslig for vibrationsstorningar. Foreningen menar att de miljoméassiga
konsekvenserna av tunnelbanebygget kommer att vara stora for berorda invanare i omradet, i
form av buller, vibrationer och grundvattenpaverkan.

Foreningen foreslar ett alternativt 14ge for stationen i Stigberget och efterlyser ytterligare
information om motiv, kostnader, atgiarder for miljokonsekvenser, kommunikation, byggtidens
langd, utformning av Stigbergsparken och placering av byggnader andra dn entrébyggnader.
Under byggtiden vill foreningen kontinuerligt ha information om vibrationsmétningar,
grundvattenforandringar, nivdmatpunkters forandringar och bullernivéer.

Bemaotande: Ett antal utredningar har genomfoérts gallande vilken typ av kollektivtrafik som
skulle valjas. Utredningarna resulterade i att ett tunnelbanealternativ var det enda system som
klarar den kapacitet som kravs (fér framtiden). Utredningar visade dven att det s3 kallade
alternativ 6 ur forstudien med en station vid Sofia var det basta alternativ for en forlangning av
tunnelbanan till Nacka och séderort. Utredningarna finns att lasa pa forvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se och benamns Férstudien, Idéstudien och Lokaliseringsutredningen.

For bemotande angaende paverkan av buller och vibrationer se kapitel 6 under Miljo,
Byggmiljé/stérningar. Innan byggandet av tunnelbanan startar kommer riskanalyser och
kontrollprogram att tas fram for att forebygga paverkan i omradet. Alla byggnader som ligger
inom 150 meter fran sprangningsarbeten kommer att genomga en besiktning bade fére och
efter spréngningsarbetet for att se om nagra skador orsakats. Vibrationsmatning kommer att
utforas pa utvalda vibrationskansliga objekt i narheten av pagaende vibrationsalstrande
arbeten. | forekommande fall kan vibrationsddmpande atgarder, till exempel férandrad
sprangningsplan infor kommande sprangningar utforas. For bemotande angdende
grundvattenpaverkan se kapitel 6 under Miljo, Grundvattenpdverkan.

For bemotande angaende motiv till val av stationslage se kapitel 6 under Stationer,
Lokaliseringar fér stationsentréer.

Information kommer kontinuerligt att finnas tillhands.

Bostadsrattsforeningen Ljuset
Bostadsrittsforeningen Ljuset har inbjudits till samradet for nya tunnelbanan for att deras
fastighet ar knuten till ett eller flera servitut och undrar hur de far mer information om detta.

Bostadsrittsforeningen har sokt och fatt beviljat tillstand for energibrunnar i kvarteret Ljuset.
Ljusets framtida anvindning av bergvirme kommer att begransas rejalt. Bostadsrattsféreningen
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efterfragar ett fortydligande om hur stort begransningen &ar och hur detta hanteras i
planprocessen.

Bostadsrittsforeningen anser att miljopaverkan genom stomljud fran borrning och vibrationer
fran sprangning underskattas. Med hansyn till boenden samt dldre, barn och husdjur bor
arbetstider som avger stomljud eller vibration begrénsas till max vardagar 8—16.
Bostadsrattsforeningen undrar vilka arbetstider som kommer att foreskrivas for entreprenoren for
tunneldriften i omradet kring Sofia station.

Bostadsrittsforeningen undrar hur boende kommer att paverkas av den planerade anlaggningen
med tillhorande pumpstation och ventilationstorn och efterlyser mer information. Fragorna ror till
exempel buller, stomljud, lukt, partiklar, trafik och annat.

Bostadsrattsforeningen undrar vidare vilka bullerdampande atgiarder som planeras for samt om
foreningen kommer ha mgjlighet att krava ytterligare fysiska bullerdimpande atgarder.
Bostadsrittsféreningen Ljuset kraver en garanti utan reservationer.

Bostadsrattsforeningen undrar hur det ska sikerstéllas att intraffande skador pa husens struktur
eller skal dtgiardas pa projektets bekostnad med kort varsel och fackmannamassigt.
Bostadsrittsforeningen Ljuset kraver en garanti utan reservationer.

Bostadsrittsféreningen undrar vilka tillfalliga eller permanenta trafikomlaggningar som planeras i
omradet.

Bemdatande: Den information férvaltningen har tillgang till gallande befintligt servitut for
vattenledning ar att det ar ett avtalsservitut som skrevs in 1930. Det ar till férman for Ljuset 2
och belastar Ljuset 1 och &ndamalet ar vattenledning med mera. For mer information, hanvisar
forvaltningen till lantmateriet.

Anledningen till att féreningen blivit kallad till samrad ar ocksa for att fastigheterna Ljuset 1 och
2 ligger inom det omrade dar mark eller utrymme permanent behéver tas i ansprak for
tunnelbanedandamal under jord. Pa sidan 12 i jarnvagsplanens fastighetsforteckning i
samradshandlingen fran november-december 2016 som finns att ldsa pa forvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se, framgar att det ar permanent markansprak under jord som avses.

Jarnvagsplanen ger, efter faststallande, landstinget ratt att ta den mark som behovs i ansprak
for den planerade anlaggningen.

I den planbeskrivning som tillhor jarnvagsplanen finns ytterligare information om markansprak
och fastighetsbildning, framfér allt under kapitel 7 och 10. Samradshandlingen
Planbeskrivningen finns att hamta pa férvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

Forvaltningen har uppmarksammat att tunnelbanans dragning under S6dermalm kommer
innebara att delar passerar under fastigheterna Ljuset 1 och 2 vilket innebar en begransning av
framtida nyttjande av bergvarme som bostadsrattsforeningen anger. Det ar tyvarr inte mojligt
att 16sa genom en fordndrad linjestrackning. Forvaltningen kommer att kontakta foreningen for
att diskutera och erbjuda en 16sning pa detta.

Paverkan pa befintliga brunnar bedéms vara att vissa brunnar kan komma i direkt konflikt med
de planerade tunnlarnas ldge och behoéver gjutas igen eller att tunnlarnas narhet till
bergvarmebrunnarna medfor en stor grundvattennivapaverkan med minskat energiutbyte som
foljd. Detta géller for ett litet antal fastigheter langs strackan och ar tyvarr inte maojligt att |6sa
genom en férandrad linjestrackning. Forvaltningen kommer att kontakta féreningen for att
diskutera och erbjuda en I6sning pa detta.

For bemotande angaende paverkan under byggtiden se kapitel 6 under Miljo,
Byggmiljé/stérningar. Innan byggandet av tunnelbanan startar kommer riskanalyser och
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kontrollprogram att tas fram for att forebygga paverkan i omradet. Alla byggnader som ligger
inom riskomradet vid sprangning kommer att genomga en besiktning bade fére och efter
sprangningsarbetet for att se om nagra skador orsakats. Vibrationsmatning kommer att utféras
pa utvalda vibrationskansliga objekt i ndrheten av pagaende vibrationsalstrande arbeten. |
férekommande fall kan vibrationsdampande atgarder, till exempel forandrad sprangningsplan
infér kommande sprangningar utforas.

For att tunnelbanan sa snart som mojligt ska komma i drift kommer byggarbeten att behéva ske
dygnet runt. Bade for luftburet buller och stomljud géller att stérningarna kommer att variera i
tid och styrka. Sarskilda ramvillkor for vilka riktvarden for buller som ska galla foreslas i
tillstandsansokan. Ibland kan det bli aktuellt att franga riktvdrdena. Isa fall gors det efter kontakt
med tillsynsmyndigheterna och i enlighet med villkoren for tillstandet. Utgangspunkten ar att
arbeten far utféras dygnet runt sa lange de riktvarden som mark-och miljogdomstolen meddelar
klaras. Dock ar utgangspunkten att arbeten alltid ska planeras sa att bullerstérning till
omgivningen begransas genom att verksamheten sa Iangt majligt forlaggs till mindre
stérningskanslig tid. | villkorsforslaget sa féreslas att arbeten som medfor buller som 6verskrider
projektets bullerriktvdarden under dag-och kvallstid pa vardagar far ske i samrad med
tillsynsmyndigheten. Arbeten som 6verskrider bullervillkoren vid andra tidpunkter far ske om
det finns sarskilda skal, efter godkdnnande av tillsynsmyndigheten.

Arbetet med att minska stérningar fran buller utifran en stérningstrappa som utgor en riktlinje
for i vilken ordning olika skyddsatgarder for bullerstorningar ska goras. Storningstrappan visas i
samradshandlingen Samrddsunderlag infér prévning enligt miliobalken som finns att lasa pa
hemsidan nyatunnelbanan.sll.se. Bullerddmpande skyddsatgarder, till exempel att byte av

arbetsmetod, bullerplank eller fasaddampning, kan utforas. Vid behov erbjuds tillfallig vistelse
till boende, som under en langre period, forvantas bli utsatta fér bullernivaer éver de
bullerriktvdarden som domstolen faststaller. Erbjudande om tillfallig vistelse kommer att ges nar
inga andra storningsbegransande atgarder ar mojliga.

Om riktvardena inte kan innehallas, kommer det forst ske en avvagning av om arbetet kan
genomfdéras med en annan och mindre stérande metod. Det kan till exempel vara vibrering av
spont framfor traditionell spontslagning, andrad placering av maskiner eller anvandning av tva
sma maskiner framfor en stor. Om det inte ar rimligt att byta arbetsmetod eller maskinell kan
bullerddmpande atgarder genomféras vid bullerkallan. Det kan till exempel vara anvandning av
stationara eller mobila bullerskdarmar byggarbeten alltid planeras sa att bullerstérning till
omgivningen begransas genom att verksamheten s langt mojligt forlaggs till mindre
storningskanslig tid. Vid viss byggnation nara befintlig bebyggelse kan riktvarden inomhus vara
omodjliga att innehalla utan “fasadatgirder”. Atgirderna innefattar atgérder pa fonster och pa
ventilationsdon och begransas i forsta hand till rum fér sémn och daglig samvaro samt
arbetslokaler for icke-bullrande.

Ventilationstornet (tryckutjamningsschaktet) ligger intill Nybygget 14 och 13 och Signalen 10
och 9 och har ingen storre paverkan pa fastighet Ljuset. Eftersom pumpstationen ligger langt
under markytan kommer inte bostadsrattsforeningens fastighet att paverkas av den.

Om riktvardena for buller inte kan innehallas, kommer det forst ske en avvagning av om arbetet
kan genomféras med en annan och mindre stérande metod. Det kan till exempel vara vibrering
av spont framfor traditionell spontslagning, andrad placering av maskiner eller anvandning av
tva sma maskiner fram for en stor. Om det inte ar rimligt att byta arbetsmetod eller maskinell
kan bullerddampande atgarder genomforas vid bullerkéllan. Det kan till exempel vara anvandning
av stationara eller mobila bullerskarmar byggarbeten alltid planeras sa att bullerstorning till
omgivningen begransas genom att verksamheten s3 langt mojligt forlaggs till mindre
storningskanslig tid. Vid viss byggnation nara befintlig bebyggelse kan riktvdarden inomhus vara
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oméajliga att innehalla utan “fasadatgarder”. Atgarderna innefattar atgarder pa fonster och pa
ventilationsdon och begrédnsas i forsta hand till rum fér sémn och daglig samvaro samt
arbetslokaler for icke-bullrande verksamheter, det vill sdga framst kontor.

Gallande specifik information om trafikomlaggningar i Sofia under byggtiden finns
samradshandlingen PM Byggskede i kapitel 6.1 pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se

dar information géllande detta finns.

Bostadsrattsforeningen Hamnkranen
Bostadsrittsforeningen Hamnkranen (BRF) anser att foljande beaktas eller provas:

Tillgangligheten till BRF Hamnkranens entréer ar av central betydelse och méste tillgodoses samt
att det ar tillatet att kora fram till entréer och returrum enligt gillande trafikplan. Mojlighet for
fardtjanst, riddningstjanst med flera att tas sig fram till Bostadsrattsforeningen Hamnkranen
maste tillgodoses. P4 Lumagatan finns ocksa badde handikapparkering samt tva bilpooler.

Géngtrafik behéver vara mojlig mellan fastighetsentréer, buss och tvarbana vid Lumatorg.

Eventuella tunga transporter kan inte tillatas nattetid och sarskilt bullerdimpande atgarder kan
komma att kriavas lings med Lumagatan. Féreningen undrar vidare hur etableringen kommer att
paverka boende och forskolan pa bottenvaningen.

Foreningen anser att en trafikplan for att hantera konsekvenserna av att Lumagatan stangs av bor
tas fram och foreslar att en eventuell vindplan kan skapas vid Hammarby Kajs slut dar endast
behorig trafik kan trafikera Lumagatan. De fragar om vem som koordinerar lokal trafik.

Hammarby Sjostad har aktivt arbetat for att bli en miljostadsdel. Bostadsrattsforeningen
Hamnkranen 6nskar att dven det sirskilt beaktas i det fortsatta arbetet, se Sjostadsféreningens
synpunkt pa byggnation.

De har 6nskemal om att ventilationstornets utformning vid Lumagatan blir s& 1ag som mojligt och
val anpassad till omgivande natur. Tornet kommer att betraktas ovanifran fran intilliggande
fastigheter och de vill att tornet inte bara har ett galler pa toppen.

Bemotande: For bemotande angaende tillganglighet till fastigheten se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet samt Tillgdnglighet f6r utryckningsfordon
m.fl.

For narvarande utreds byggtransporter till och fran arbetstunneln som ansluter till Hammarby
Fabriksvag. Forvaltningens forslag ar att enkelrikta byggtrafiken, dvs att endast tillata
hogersvangar till och fran Hammarby Fabriksvag for att stéra 6vrig trafik sa lite som mojligt.

En mindre del av Lumaparken och en stor del av Lumagatan samt del av Hammarbyterrassen
kommer att stdngas av och anvdndas som etableringsyta och schakt for stationen. Utredningar
pagar angaende hur olika vagar kommer att paverkas och hur detta ska l6sas under byggtiden.
Lumagatan kommer att behdva vara helt stangd under vissa perioder i byggskedet da schaktet
kommer att vara beldget dar. Det kommer alltid att vara tillgangligt for raddningstjanst och
gangtrafik.

Generellt kan dock gang- och cykeltrafik beh6va ledas om i olika etapper. Gallande
framkomligheten férbi Lumagatan, Glodlampsgrand och Ljusslingan kommer arbetet vid Luma
att ske i flera etapper. Entréerna i omradet kommer att vara tillgangliga under byggtiden, men
det kan komma att l6sas pa olika satt under olika perioder. Ingang till soprum langs Lumagatans
sodra del ligger inom etableringsomradet, men funktionen kommer att sakerstallas under
byggtiden. Tillgangligheten till parkeringsgaraget med utfart mot Lumagatan kommer att I6sas,
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dock med vissa begrdnsningar. Gangstraken i parken kommer att vara tillgangliga undantaget
den vastliga passagen mellan hallplats Luma och Glodlampsgrand, dar uppgangen planeras. Den
nyanlagda trappan kommer att finnas kvar. Gangvagen langs Lumagatan mellan Hammarby allé
och Hammarbyterassen kan periodvis behdva stangas av eller ledas om. Gangvagen langs
Lumagatan mellan Hammarbyterassen och kajen kommer att vara tillgdngligt narmast
byggnaderna. Glodlampsgrand kommer att vara 6ppen, men kommer att omledas under vissa
perioder. Ljusslingan kommer att vara 6ppen, dock kommer utfarten fran Ljusslingan till
Lumagatan att vara stangd.

Efter byggtiden kommer Lumagatan och Hammarbyterrassen att ater 6ppnas for trafik som
idag. Malsattningen &r att trafiken pa Tvarbanan ska kunna ske som vanligt och inte stéras
under tiden som bygget pagar. GC-vagen parallellt med Tvédrbanan kan komma att behova
laggas om tillfalligt nar uppgangen grundlaggs.

Stockholms stad har vaghallaransvaret for de flesta gatorna i omradet inklusive Lumagatan och
Hammarby Kaj. Planeringen av tunnelbaneutbyggnaden sker i dialog med staden.

For bemotande angdende buller och andra storningar se kapitel 6 under Miljo,
Byggmiljé/stérningar. For att tunnelbanan sa snart som mgjligt ska komma i drift kommer
byggarbeten att behdva ske dygnet runt. Bade for luftburet buller och stomljud géller att
storningarna kommer att variera i tid och styrka. Sarskilda ramvillkor for vilka riktvarden for
buller som ska galla foreslas i tillstandsansokan. Ibland kan det bli aktuellt att franga
riktvardena. Isa fall gors det efter kontakt med tillsynsmyndigheterna och i enlighet med
villkoren for tillstandet. Utgangspunkten &r att arbeten far utféras dygnet runt sa lange de
riktvarden som mark-och miljddomstolen meddelar klaras.

For bemotande angaende tillgangligheten i omradet se aven kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet. For mer specifik information géllande
omradet, se samradshandlingen PM Byggskede kapitel 6.2 som finns att |dsa pa férvaltningens
hemsida nyatunnelbanan.sll.se. Information i denna handling som kan behéva uppdateras

kommer att goras det infér granskningen.

Inom tunnelbaneprojektet har olika trafikutredningar genomforts, men det kommer att behévas
fler utredningar géllande trafikprovisorier och dess konsekvenser for olika trafikslag i den lokala
trafikmiljon.

Forvaltningen stravar efter att saval miljokvalitetsmalet Frisk luft och miljokvalitetsnormerna
kan innehallas under hela byggtiden. Luftkvaliteten kommer att foljas upp.

| samradshandlingen Planbeskrivningen som finns att lasa pa forvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se, i kapitel 4.3.1 finns en illustrerande figur som visar vilka olika

ventilationsanlaggningar som kan byggas samt dess storlekar. Utformning, héjdsattning,
placering med mera av ventilationstorn och ventilationsschakt kommer noggrant att studeras i
samarbete med kommunen.

Forvaltningen noterar Hammarby Sjostad arbete for att bli en miljostadsdel. Landstinget
kommer dven fortsattningsvis bedriva ett aktivt arbete for att miljohansyn ska tas under
projektering och genomférande.

Vid val av placeringar av etableringsytor har ett antal aspekter utretts for att hitta den bast
lampade platsen.

121


http://nyatunnelbanan.sll.se/
http://nyatunnelbanan.sll.se/

Bostadsrattsforeningen Vitbetan 27

Bostadsrattsforeningen Vitbetan 27 6nskar att foreningens hus inkluderas i
vibrationsmétningar/besiktning infor sprangningsarbetena. Tidigare har vibrationer markts i
huset nir tung trafik har gatt pd Malmgéardsvigen.

Bemdtande: Alla byggnader som ligger inom 150 meter fran spréangningsarbeten kommer att
genomga en besiktning bade fore och efter sprangningsarbetet for att se om nagra skador
orsakats. Vibrationsmatning kommer att utféras pa utvalda vibrationskansliga objekt i narheten
av pagdende vibrationsalstrande arbeten. | forekommande fall kan vibrationsdéampande
atgarder, till exempel fordandrad sprangningsplan infér kommande sprangningar utforas.

Bostadsrattsforeningen Borgasen Sicklaén 111:2
Bostadsrittsforeningen Borgasen Sicklaon 111:2 papekar att skyddsrum ej har besiktigats.

Bemdtande: Alla byggnader som ligger inom 150 meter fran sprangningsarbeten kommer att
genomga en besiktning bade fore och efter spriangningsarbetet for att se om nagra skador
orsakats. Vibrationsméatning kommer att utféras pa utvalda vibrationskansliga objekt i narheten
av pagaende vibrationsalstrande arbeten. | forekommande fall kan vibrationsddmpande
atgéarder, till exempel fordandrad sprangningsplan infor kommande sprangningar utforas.

Bostadsrattsféreningen Nytorpshdjden

Bostadsrittsforeningen Nytorpshdjden anser att det ar viktigt att de olika stadsdelarna oster och
vister om vig 73 knyts samman och att tillgingligheten mellan de olika omradena tidigt beaktas i
stadens detalj- och byggnadsplaner. De anser ocksa att en gang- och cykelbro bor byggas 6ver Vag
73, mellan Blasut och Slakthusomradet for att tillgangligheten till det nya Slakthusoradet och den
Bla T-banans tunnelbanestation Slakthusomradet ska kunna sikras.

I samband med att Slakthusomradet byggs och utvecklas kommer behovet av att 6ka
tillgangligheten och sikerstilla trafiksikra cykel- och gangvagar mellan Slakthusomradet och
Hammarbyhojden/Nytorpsgarde/Johanneshov.

Bemotande: For bemotande angaende tillganglighet se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet.

Forvaltningen har noterat synpunkten géllande gang och cykel. Detta ingar inte inom ramen for
projektet. Synpunkten har lamnats vidare till kommunen.

Bostadsrattsforeningen Nacka Kyrkby

Foreningen undrar 6ver hur storda foreningen och dess medlemmar kommer att bli under
byggtiden.

Det som foreningen sirskilt vill lyfta fram ar att de anser att den i samradet foreslagna placeringen
av ett tryckutjamnande ventilationsschakt pa deras mark &r placerat for nara lagenheter med
sovrumsfonster i markplan. Foreningen befarar att det kan uppsta storningar i form av ljud fran
luftutsldpp och tag samt exponering for partiklar.

Efter ett mote med forvaltningen 12 december anser dock foreningen att ett mycket battre lage har
hittats, dar det nya laget innebar att de anser att foreningens lagenheter som ligger narmast ar pa
ett tillrackligt avstdnd samtidigt som t-banans funktionalitet bevaras.

Foreningen anser att det permanenta markanspréket fran tunnelbanan medfor ekonomiska
konsekvenser vilket den avser att yrka ekonomisk ersattning for. Foreningen anser dven att
markanspraket hindrar foreningen fran majligheten att gora framtida investeringar i exempelvis
bergviarme och kan komma att yrka ekonomisk ersiattning aven for detta.
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Bemotande: Forvaltningen kommer att erbjuda majlighet till tillfallig vistelse till boende som
forvantas bli utsatta for bullernivaer 6ver de bullerriktvarden som domstolen faststaller.
Erbjudande om tillfallig vistelse kommer att ges nér stérningsbegransande atgarder inte kan
anses tekniskt mojliga eller ekonomiskt rimliga. Boende som under en langre period forvédntas
bli utsatta for bullernivaer 6ver gallande riktvarden for verksamheten kommer att erbjudas
tillfallig vistelse. Erbjudandet skickas till berérda i god tid innan arbetet pabodrjas med
information om férvantade bullernivaer och arbetenas varaktighet.

Atgarder vid sparunderbygganden som minskar utbredningen av markbundet stomljud kommer
att anldggas dar de berdknade stomljudsnivaerna i bostader, skolor, forskolor och arbetslokaler
overskrider géllande riktvarden. Se dven samradshandlingens miljékonsekvensbeskrivning samt i
PM buller och stomljud som finns att lasa pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

Alla byggnader som ligger inom 150 meter fran sprangningsarbeten kommer att genomga en
besiktning bade fore och efter sprangningsarbetet for att se om nagra skador orsakats.
Vibrationsméatning kommer att utféras pa utvalda vibrationskansliga objekt i ndrheten av
pagaende vibrationsalstrande arbeten. | forekommande fall kan vibrationsddmpande atgéarder,
till exempel férandrad sprangningsplan infor kommande sprangningar utféras.

Vid motet, som foreningen refererar till, redovisades ett forslag pa flyttat schaktlage narmare en
av byggnaderna pa fastigheten an vad som framgick i samradshandlingarna. Pa motet
beslutades att utredning skulle ske om alternativt lage pa sodra sidan av Kyrkstigen vore mojligt.
Utredningen resulterade i en placering av schaktet som innebar att vertikaldelen av schaktet
placeras inom foreningens fastighet men att ovanjordsdelen av tryckavlastnings- och
ventilationsschaktet placeras s6der om Kyrkstigen, i sluttningen mot kyrkogarden. Utformning,
hojdsattning med mera kommer att studeras i samarbete med fastighetsdgarna och kyrkan och
hansyn ska tas till kultur- och naturmiljon.

Vad avser mojlighet att anldgga underjordsanlaggningar inom fastigheten ger inte
samradsyttrandet tillracklig information for att forvaltningen ska kunna bedéma om sa ar fallet.
Om féreningen anser att det permanenta markanspraket utslacker méjlighet till exempelvis
energianlaggning hanvisas denna fraga till kommande lantmateriforrattning.

Bostadsrattsforeningen Britteberg

Foreningen meddelar att de framover kommer att motarbeta okénsliga nybyggnadsalternativ med
bygghojder som innebar en oacceptabel forsiamring av boendemiljon i foreningen. Foreningen
menar att miljon har unika varden for hela Nacka kommun och att dessa maste bevaras.

Foreningen antar att Nacka kommun ar insatta i och bevakar faktainnehallet i planen, satillvida att
det staimmer med de planer, skisser och annat som finns med i underlaget. Bygghdjderna som
redovisas i samradet stimmer inte 6verens med information som foreningen har fatt fran Nacka
kommun vid ett mote. Foreningen vill sdakerstilla att kommun och landsting dr eniga om de
dokument som tillhor samradet exempelvis "Situationsplaner och langdsektioner", Jarla, och “14
Plankarta permanent markansprak Jarla vastra”.

Foreningen undrar vad det tillfilliga markanspraket under foreningens fastighet innebar samt hur
tillgdngligheten till foreningens fastighet ska sakerstéllas.

Foreningen anser att den nu foreslagna arbetstunneln vid Jarla station verkar ha tagits fram i sista
stund och att metoden avviker fran 6vriga stationers arbetstunnlar diar minst tva alternativ har
djupanalyserats.
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Foreningen forutsatter att sikerhets- och miljorisker kommer att hanteras vid detaljplaneringen
av respektive "byggnadsomrade". Féreningen undrar vidare hur besiktning av féreningens
fastighet kommer att ske, om det finns beredskap for att anlagga bullerplank eller andra
skyddsatgarder och i sa fall vilka paverkansmgjligheter till sidana insatser foéreningen har.

Foreningen papekar att byggnaden pa dess fastighet ar uppfort i omedelbar anslutning till en
bergsbrant som uppvisar sprickor. Detta kan vara en risk vid sprangningar rakt under fastigheten
och foreningen vill veta hur detta hanteras.

Foreningen anser ocksa att en analys rorande skolbarnens sékerhet pa vig till och fran skolan bor
goras for foreningens fastighet, eftersom den ligger mitt i en byggplats.

Bemaotande: Forvaltningen har mottagit synpunkten gallande nybyggnationer. Detta ligger
utanfér projektet.

Forvaltningen har kontinuerliga samrad med Nacka kommun avseende situationsplaner och
langdsektioner samt tillgdnglighet till foreningens fastighet.

Fastigheten berdrs endast av permanent nyttjande under mark. Det var en felaktighet i
fastighetsforteckningen att fastigheten dven berors av tillfalligt nyttjande. Detta kommer att
vara uppdaterat till granskningshandlingen.

For bemo6tande angdende tillganglighet se kapitel 6 under Tillgénglighet/framkomlighet,
Generell tillgénglighet.

For bemotande angdende foreslagen arbetstunnel se kapitel 6 under Arbetstunnlar, Lokalisering
och trafik.

For bemotande angdende paverkan under byggtiden se kapitel 6 under Miljo,
Byggmiljé/stérningar. Innan byggandet av tunnelbanan startar kommer riskanalyser och
kontrollprogram att tas fram for att férebygga paverkan i omradet. Alla byggnader som ligger
inom 150 meter fran sprangningsarbeten kommer att genomga en besiktning bade fére och
efter sprangningsarbetet for att se om nagra skador orsakats. Vibrationsmatning kommer att
utforas pa utvalda vibrationskansliga objekt i ndrheten av pagaende vibrationsalstrande
arbeten. | forekommande fall kan vibrationsddmpande atgarder, till exempel férandrad
sprangningsplan infor kommande sprangningar utforas. Férvaltningen har mottagit
upplysningen gallande bergsbranten och tar den med sig i fortsatta arbetet.

| utredningen PM Barn och Unga gjordes ett urval av atta skolor och férskolor. Dessa ligger vid
stationerna Sofia, Hammarby Kanal, Ny station vid Slakthusomradet och Jarla och valdes da de
ar de skolor och forskolor som for projektet ligger ndrmast antingen
etableringsyta/arbetstunnelmynning och/eller stationsuppgang. Resultatet har tillfért projektet
vardefull och i viss man generell information om hur barn och unga paverkas av
tunnelbaneutbyggnaden. Kunskap fran befintlig utredning som redovisas i PM barn och unga
kommer anvandas i den fortsatta projekteringen och planeringen. Férvaltningen ar medveten
om att infér byggstart maste information om barns skolvagar uppdateras och kompletteras.

HSB:s Bostadsrattférening Palatinen i Nacka

Huvuddelen av HSB:s fastighet ligger inom utredningsomrade for vibrationer. De anser att
fastigheten har en typisk kinslig konstruktion for spridande av stomljud och vibrationsljud samt
att det finns risk for byggskador. De onskar att hansyn tas till fastighetens kansliga lage i den
fortsatta planeringen.

Bemdtande: For bemotande angaende paverkan under bygg- och drifttiden se kapitel 6 under
Miljo, Byggmilj/stérningar. Innan byggandet av tunnelbanan startar kommer riskanalyser och
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kontrollprogram att tas fram for att forebygga paverkan i omradet. Alla byggnader som ligger
inom 150 meter fran sprangningsarbeten kommer att genomga en besiktning bade fore och
efter sprangningsarbetet for att se om nagra skador orsakats. Vibrationsmatning kommer att
utforas pa utvalda vibrationskansliga objekt i narheten av pagaende vibrationsalstrande
arbeten. | forekommande fall kan vibrationsddmpande atgarder, till exempel férandrad
sprangningsplan infor kommande sprangningar utféras.

Bostadsrattsforeningen Hamnkaptenen

Bostadsrittsforeningen Hamnkaptenen tackar for en vil genomférd och konstruktiv
samradsprocess. Foreningen ar positiva den nya placeringen av arbetstunneln vid Hammarby
fabriksvig samt till stationsentrén vid Katarina Bangata som ar inbyggd i fastigheten vid

Vintertullen

Foreningen undrar hur fastigheter i omradet kommer att paverkas av bygget genom stérningar i
form av buller, vibrationer, sattningar med mera. Foreningen onskar bli kontaktade av
forvaltningen for att inleda en dialog kring att pa basta sitt forebygga problem och storningar
samt att besiktiga fastigheten for att i efterhand kunna se i vilken utstrackning fastigheten har
paverkats av tunnelbanebygget.

Bemotande: Forvaltningen noterar tacksamt de positiva synpunkterna.

For bemotande angdende paverkan under byggtiden se kapitel 6 under Miljo,
Byggmiljé/stérningar. Innan byggandet av tunnelbanan startar kommer riskanalyser och
kontrollprogram att tas fram for att férebygga paverkan i omradet. Alla byggnader inom 150
meter fran tunnelbanan inventeras och utreds med avseende kanslighet for vibrationer. Alla
byggnader kansliga for vibrationer inom 150 meter fran sprangningsarbeten kommer att
genomga en besiktning bade fore och efter spréangningsarbetet for att se om nagra skador
orsakats. Riktvarden for vibrationsnivaer tas fram. Vibrationsmatning kommer att utféras pa
utvalda vibrationskansliga objekt i ndrheten av pagaende vibrationsalstrande arbeten. Om ett
riktvarde 6verskrids kan vibrationsddmpande atgarder, till exempel férandrad spréangningsplan
infor kommande sprangningar utforas.
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Inkomna synpunkter fran fastighetsidgare
Rodamco Forum Nacka KB

Rodamco ser mycket positivt pa utbyggnaden av tunnelbanan mellan Kungstradgarden och Nacka
Centrum.

Rodamco vill understryka att byggandet av tunnelbanan, i sa stor utstrackning som mojligt, ska
genomforas si att stérningar och risker minimeras. Rodameco trycker pa att det ar av stérsta
betydelse att viagar och transportsitt till och fran Nacka Forum halls 6ppna, trafiksikra och
tillgdngliga under hela genomforandetiden, for bade besokare och varutransportorer. Forandring
mot dagens kapacitet och standard kan Rodamco inte acceptera pa grund av risk for
inkomstbortfall och minskad kundng6jdhet. Forandringar i trafiken ska planeras i samrad med
Rodamco och ske forst efter skriftligt godkdnnande.

Rodamco betonar vikten av samordning med aktorer och 6vrig planering i centrala Nacka.
Rodamco onskar att det tas fram en plan for hantering av arbetsfordon samt berérda vagar och
transportstrackor under byggtiden. Avskarmning av arbetsomraden ska ske minst i enlighet med
de krav och standarder som anviants av byggherrarna under utbyggnaden av Arenastaden.
Rodamco onskar egen yta for information om Nacka Forum pé ytan for avskdarmning mot
etableringsomradet. Vidare anser de att det ska vara en rimlig niva pa arbetsbodar och 6vriga
utrymmen for byggarbetare att vistas i.

Rodamco vill vara delaktig i utformningen av byggnader och trafikmiljo, som de 6nskar blir
attraktiv och trygg samt majliggor utbyggnation av Nacka Forum. For byggnader och mark som
ligger i anslutning till Rodamco:s fastighet 6nskar Rodamco att dokumentation, besiktningar och
inventeringar gors innan och efter byggnationen samt att berorda ytor aterstalls till respektive
omrades ursprungliga standard sa snart arbetena ar fardiga. Rodamco onskar att all tidsplanering
av de delar av byggprocessen som beror Rodamco:s fastighet sker i samrad med Rodamco, garna
genom samverkansgrupp.

Rodamco anser att namn pa ny tunnelbanestation med fordel kan vara Nacka Forum. Rodamco
ser fram emot att fa delta i fortsatt samrad kring jarnviagsplanen som reglerar tunnelbanans
strackning och utformning for att analysera risker och forebygga storningar.

Bemotande: Forvaltningen noterar tacksamt de positiva synpunkterna.

For bemotande angaende stérningar under byggskedet se kapitel 6 under Miljo,
Byggmiljé/stérningar.

For bemotande angdende tillganglighet se kapitel 6 under Tillgdnglighet/framkomlighet,
Generell tillgédnglighet.

For bemotande angaende samverkan med andra projekt se kapitel 6 under Allmanna
synpunkter, Flera projekt samtidigt.

Forslag har tagits fram géllande vagar for byggtrafiken till och fran etableringsomradena och
gallande tillfalliga omledningar och avstdangningar av befintliga vagar. Denna planering kommer
att fortsatta. Nuvarande information finns att lasa i PM Byggskede kapitel 6.5 pa forvaltningens
hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

Forvaltningen har mottagit synpunkten gallande byggplank och tar den med sig i den fortsatta
planeringen. Foérvaltningen kommer att ansoka om bygglov fér planken och i samband med det
kommer plankens utformning och hur disponeringen av ytorna att framga.

Arbetsmiljon i arbetsbodar och utrymmen fér byggarbetare kommer att hanteras vidare genom
upphandlingskraven med entreprendrerna.
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Ett gestaltningsprogram arbetas fram fér samtliga stationers utformning dar stationsmiljon ar
en aspekt.

For bemotande angdende besiktningar av fastigheter och byggnader se kapitel 6 under Miljo,
Pdverkan pa byggnader under byggtiden.

De etableringsytor som kommer att tas i ansprak under byggskedet i parker kommer att
aterstallas.

Vad géller olika typer av avtal eller samarbete kring omgivningspaverkan sa avser férvaltningen
fora en dialog med de fastighets- eller anldggningsagare samt verksamhetsutdvare som ar
sarskilt berérda av projektet. Detta har i manga fall redan pabdérjats. Dar avtalsbehov
identifieras avseende olika atgarder, ansvarsférdelningar eller markatkomst avser férvaltningen
teckna sddana avtal, nagot som i vissa fall redan gjorts eller paboérjats ett arbete med.

Forvaltningen har tagit emot synpunkterna om stationsnamnen. Beslut om namnen kommer att
fattas under varen 2017.

Atrium Ljungberg AB

I Sickla paverkas fastigheten Sicklaén 83:22 av tva uppgéngar diar permanenta och tillfalliga
markanspak dr nodvandiga. For dessa markansprak forutsitts att avtal tecknas mellan Stockholms
Lans Landsting och Atrium Ljungberg for hur ersattningar ska regleras samt hur genomforande
och framtida ansvarsfordelningar ska ske. Atrium Ljungbergs bedomning ar att utan dessa avtal
tar inte planforslaget tillracklig hansyn till enskilda rattigheter och pagdende markanvandning.

Det ar av storsta vikt att planandringar inte begransar anvandningen av fastighet som inte
hanteras av avtal samt att planering av genomférande i omradet tar hansyn till handelsplatsens
funktioner och planerade bebyggelser i niromradet. Atrium Ljungberg AB forutsitter god
samordning och planering for all byggnation i omradet for att inte negativt paverka
handelsforutsattningarna pa platsen.

Bemdtande: For bemotande angaende framkomligheten till fastigheten se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet. Planering av byggnation kommer att ske i
samrad med Atrium Ljungberg AB och samordnas med deras egna projekt inom fastigheten.

Forvaltningen har redan en dialog med Atrium Ljungberg AB och ett arbete med framtagande av
avtal pagar.

Forvaltningen har kontinuerliga samrad med Atrium Ljungberg AB géllande paverkan pa
handelsplatser och planerad bebyggelse.

Castellum

Castellums fastigheter berors av ny station i Slakthusomrédet. Castellum efterlyser narmare
information kring huruvida grundvattensankning kan bli aktuellt for bolagets innehav och om det
i sddana fall planeras infiltration till skydd for fastigheterna under bygg- och/eller driftskedet. Det
ar av stor vikt att utredningar vidtas och besiktning utfors av fastigheterna fore och efter byggstart.
Fastigheterna ska dven upptas som sakigare i kommande tillstindsansokan.

Castellums anser att det ar viktigt att parken och de nya byggnaderna i parken vid den sodra
uppgéngen far en varsam och god utformning, samt att hénsyn tas till omgivande fastigheter vad
giller exempelvis de nya byggnadernas hojd.

Castellum staller sig tveksam till att ha tva entréer sa pass nira varandra som 70 meter. En
langsgaende lanternin mellan de bada planerade uppgéangarna anser de som direkt olamplig, om
den sticker upp ovan markniva.
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Castellum ser stora fordelar med att placera en av uppgangarna i Charkuteristen 6.

Castellum anser att vid storre anhopningar av tunnelbaneresenirer skulle korsningen
Charkmastarviagen/Slakthusgatan formodligen innebéra en trafikrisk. De har lamnat forslag pa en
uppgéng som skulle kunna mojliggora ett naturligt gangstrak in mot evenemangstorget, girna
kombinerat med gangfartsomrade pa Slakthusgatan. Castellum onskar att ett sddant alternativ
provas. Med hansyn till alla positiva effekter som kan uppnas i nairomradet kommer Castellum att
medverka till att en sddan 16sning blir realiserbar.

Castellums planer for en ny byggnad inom Charkuteristen 6 och 8 innefattar forutom
tunnelbaneentré dven ett koncept med ett stadsdelscentrum som kan vara levande dygnets alla
timmar.

Castellum vill framhalla vikten av att ventilationstornet gors s lagt som mojligt fran fastigheten
Sandhagen 6 och helst laggs i markplan.

Castellum anser att samtliga fastigheter kommer vara foremal for vibrationsddmpande atgarder
under savil bygg- som driftskede. Det ar viktigt att den verksamhet som bedrivs i Castellums
fastigheter inte stors.

Bemotande: Forvaltningen ber att fa hanvisa till det tekniska underlaget till tillstandsansdkan
avseende vattenverksamheten dar den bedémda grundvattenpaverkan inom olika omraden
redovisas. Grundvattenpaverkan kommer att kontrolleras bade fére, under och efter byggtiden
genom ett kontrollprogram, som faststalls i samrad med tillsynsmyndigheten. Om en skadlig
grundvattensankning uppkommer, trots langtgaende tatning, kommer skyddsatgarder vidtas
varvid infiltration ar en ofta lamplig skyddsatgard.

Forvaltningen har mottagit synpunkten gallande utformning av parken och tunnelbanans
byggnader i omradet. Férvaltningen har en dialog med kommunen och gestaltningsprogram
finns framtaget for detta.

For bemotande angdende entréer se kapitel 6 under Stationer, Lokaliseringar for
stationsentréer. For mer information se Lokaliseringsutredningen och samradshandlingens
Planbeskrivning som finns att lasa pa férvaltningen hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

Forvaltningen noterar tacksamt den positiva synpunkten.

Sodra uppgangen med entré i parken nara Tele2 Arena kommer stotvis att hantera stora fléden
av manniskor i samband med evenemang. Ytan framfor entrén mellan dérrar och gata &ar smal.
Tillgangligheten kommer darfor att sidkerstéllas i processen/dialogen med kommunen.

Ventilationstorn upp till markniva kommer att behévas vid stationerna for tryckutjamning,
brandgasevakuering, till- och franluft med mera. Utrymningsvégar kan ocksa forekomma. Dér sa
ar mojligt kommer de att integreras i stationsentréer eller samlokaliseras ovan jord, pa avstand
fran bebyggelse och vil integrerade i befintligt eller kommande stadslandskap.

For bemotande angdende paverkan under bygg- och drifttiden se kapitel 6 under Miljo,
Byggmiljé/stérningar. Innan byggandet av tunnelbanan startar kommer riskanalyser att tas fram
for att forebygga paverkan fran vibrationer fran bland annat sprangningar. Alla byggnader inom
150 meter fran tunnelbanan inventeras och utreds med avseende kénslighet for vibrationer.
Riktvarden for vibrationsnivaer tas fram. Vibrationerna mats, med hjalp av vibrationsgivare med
en larmfunktion, pa olika byggnader och anlaggningar dar vibrationsalstrande arbeten pagar.
Om ett riktvarde 6verskrids kan vibrationsdampande atgarder, till exempel féréandrad
sprangningsplan infor kommande sprangningar, utforas. Alla byggnader inom 150 meter fran
sprangningsarbeten kommer att genomga en besiktning bade fore och efter sprangningsarbetet
for att se om nagra skador uppstatt. For att minska vibrationer och stomljud i driftskedet finns
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tekniska l6sningar som innebar att ljud och vibrationer dampas. Dessa dimensioneras med
utgangspunkt fran de krav som stalls av verksamheter som pagar i berérda byggnader, och for
god boendemiljo.

Skyddsatgarder for stomljud i driftskedet kommer att preciseras i jarnvagsplanen. |
underlagsrapport Buller och stomljud redovisas de riktvarden som galler for stomljud och
vibrationer i driftskedet och de berakningar som ar gjorda. Underlagsrapporten ligger under
nyatunnelbanan.sll.se/sv/nacka-soderort-beslut

Fabege

Fabege ar positiva till stationens placering med uppgangar pa vardera sida om kanalen. Detta
ger en mojlighet att 6ppna for gangpassage via tunnelbanans perrong mellan Hammarby
sjostad och Sédermalm.

Fabege anser att gestaltningen av den nya uppgangen bor beakta att bebyggelsen inom Luma Park
ar till stora delar kulturminnesmarkt.

Fabege har anlagt en trappa dar det tidigare var en val upptrampad stig genom parken. Dessa
strak maste beaktas i det fortsatta arbetet. Den nya uppgéngen bor planeras sa att det finns en
gangmojlighet i riktning mot huvudentrén Luma Park. Fabege ser fram emot ett samarbete i dessa
fragor samt dven fragor angaende hojdsattningen runt uppgangen och angoringsmajligheter mm.
som ser ut att ske 6ver Fabeges fastighet. De efterfragar en tydligare redogorelse for hur inlastning
och sophantering ar tankt att ske vid uppgangen.

I anslutning till den nya uppgéangen bor det planeras for en cykelparkering.

Fabege menar att det inte finns en illustration 6ver lanterninen som planeras pa gangbanan samt
hur den paverkar ovan mark. Fabege har i dagsldget inte nagra entréer langs denna fasad i
gatuplan, men en lanternin ovan mark kan komma att oméjliggéra mojligheten att dela upp till
flera lokaler med entréer mot Lumagatan och ddarmed inskranka pa anvandningen av
fastigheten.

Gillande Korphoppet 5 och tillfalligt markansprak har Fabege och SLL/FUT tecknat
nyttjanderattsavtal for tillfalligt markansprak avseende arbets- och etableringsyta inom hela
fastigheten. Utover de fragor som regleras i avtalet vill Fabege fororda att enkelrikta trafiken
langs Hammarby Fabriksvég, med tillfallig infart vid Sodra lanken avfarten och utfart vid
Textilgatan/ Hammarbyvéagen. Detta for att underlatta framkomligheten till 6vriga fastigheter
langs gatan under nyttjanderéttstiden.

For att verksamheterna inom kvarteret ska kunna fungera krévs det att det finns tillgdngliga in-
och utfarter for lastbilstransporter, bl a dagliga leveranser till restaurangen. Fabege anser att
omledning av trafik via Kélnagatan-Ljusslingan/Lumaparksvigen ej ar lampligt ur buller- och
trafiksakerhetssynpunkt pga. Narhet till bostader, forskola och skola samt smala gator och sniva
kurvor. Biltrafik for angoring vid huvudentrén kan under kortare perioder omledas via
Kolnagatan/Lumaparksvagen. Det finns begrasningar i fri hojd vilket medfor att lastbilar ej kan ta
denna vig. Lastbilstransporter maste alltid kunna angora till huvudentrén via Lumagatan-
Lumaparksviagen.

Utryckningsfordon maéste alltid ha fri vig till uppstéllningsplatser inom Luma Park.
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Fabege anser det viktigt att halla gdngstrak mellan héllplats Luma och huvudentrén Luma Park
(Lumaparksvigen 7) 6ppen for gdende. Den nyanlagda trappan kan anvindas men méste
kompletteras med belysning da den primira vagen kommer att tas i ansprak under byggtiden.

En stor del av skyltfonstren i gatuplan pa Fartygstrafiken 2 kommer att vara skymda under
byggtiden. Alternativa skyltytor kravs darfor pa tillfalliga byggplank. De anser att skyltning for
omledning av trafik till Luma Park maéste vara tydligt uppskyltat under hela byggtiden samt att
avisering om dndrad in-/utfart informeras i god tid till berérda hyresgéster. Inom Fartygstrafiken
2 finns flera bullerkénsliga verksamheter sdsom vardcentral och IVF behandlingsklinik.

Inom fastigheten finns flera verksamheter som ar kéansliga for avbrott och
driftstérningar som kan orsakas av de ledningsarbeten som kommer att bli
nddvandiga i Lumagatan.

Fabege ser fram emot det fortsatta arbetet att tillsammans hitta bra l6sningar for att minimera
konsekvenserna under tunnelbanans byggskede och reglera detta genom tecknande av
genomforandeavtal for berorda fastigheter.

Bemotande: Gestaltningen av stationsentrén kommer att anknyta till miljon som omger
stationen for att skapa en lokal forankring och darmed kommer bebyggelsen inom Luma Park
tas i beaktande. For bemotande angdende kulturminnesmarkt bebyggelse se dven kapitel 6
under Milj6, Pdverkan pa parker och kultur- och naturmiljé.

Framkomlighet och tillganglighet till olika malpunkter under byggtiden ar en viktig forutsattning
och forvaltningen tar Fabeges forslag pa trafiklosning for Hammarby Fabriksvag i beaktande i
fortsatta planeringar. | planeringen dr dven kommunen en viktig part da den ska godkanna de
trafikanordningsplaner som entreprendéren tar fram. For narvarande utreds byggtransporter till
och fran arbetstunneln som ansluter till Hammarby Fabriksvag. Férvaltningens forslag ar att
enkelrikta byggtrafiken, dvs att endast tillata hégersvangar till och fran Hammarby Fabriksvag
for att stora ovrig trafik sa lite som mojligt.

En mindre del av Lumaparken och en stor del av Lumagatan samt en del av Hammarbyterrassen
kommer att stangas av och anvdndas som etableringsyta och schakt for stationen. Utredningar
pagar angaende hur olika vagar kommer att paverkas och hur detta ska l6sas under byggtiden.
Lumagatan kommer att behova vara helt stangd under vissa perioder i byggskedet da schaktet
kommer att vara belaget dar. Det kommer alltid att vara tillgangligt for raddningstjanst och
gangtrafik.

Generellt kan gang- och cykeltrafik behova ledas om i olika etapper. Gallande framkomligheten
forbi Lumagatan, Glédlampsgrand och Ljusslingan kommer arbetet vid Luma att ske i flera
etapper. Entréerna i omradet kommer att vara tillgédngliga under byggtiden, men det kan
komma att l6sas pa olika satt under olika perioder. Ingang till soprum ldngs Lumagatans sodra
del ligger inom etableringsomradet, men funktionen kommer att sdkerstallas under byggtiden.
Tillgdngligheten till parkeringsgaraget med utfart mot Lumagatan kommer att I16sas, dock med
vissa begransningar. Gangstraken i parken kommer att vara tillgangliga undantaget den vastliga
passagen mellan hallplats Luma och Glédlampsgrand, dar uppgangen planeras. Den nyanlagda
trappan kommer att finnas kvar. Gangvagen langs Lumagatan mellan Hammarby allé och
Hammarbyterassen kan periodvis beh6va stangas av eller ledas om. Gangvéagen langs
Lumagatan mellan Hammarbyterassen och kajen kommer att vara tillgdnglig narmast
byggnaderna. Glédlampsgrand kommer att vara 6ppen, men kommer att omledas under vissa
perioder. Ljusslingan kommer att vara 6ppen, dock kommer utfarten fran Ljusslingan till
Lumagatan att vara stangd.

Efter byggtiden kommer Lumagatan och Hammarbyterrassen att ater 6ppnas for trafik som
idag. Malsattningen ar att trafiken pa Tvarbanan ska kunna ske som vanligt och inte storas
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under tiden som bygget pagar. GC-vagen parallellt med Tvarbanan kan komma att behéva
laggas om tillfalligt nar uppgangen grundlaggs.

Stockholms stad har vaghallaransvaret for de flesta gatorna i omradet inklusive Lumagatan.
Planeringen av tunnelbaneutbyggnaden sker i dialog med staden.

Forvaltningen har i utredningsarbetet av lampliga byggtransportvagar och etableringsytor dven
tagit med perspektivet paverkan pa barns rorelser i omradet. En kartlaggning av barns skolvagar
har pabérjats och redovisas i PM Barn och unga. | utredningen gjordes ett urval av atta skolor
och forskolor, bland annat en i omradet kring Hammarby Kanal vid Luma Park. Férvaltningen ar
medveten om att infor byggstart maste information om barns skolvdgar uppdateras och
kompletteras sa att trafiksdkerheten innehalls.

For bemotande angdende tillgangliga in-/utfarter for transporter och utryckningsfordon under
byggtiden se dven kapitel 6 under Tillgdnglighet/framkomlighet, Tillgédnglighet for
utryckningsfordon m.fl. Fér bemétande angaende framkomlighet under byggtiden se dven
kapitel 6 under Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgénglighet.

Arbetet i projektet gar nu in i ett skede av detaljprojektering da utformningen av anlaggningens
delar kommer att preciseras i mer detalj. Efter synpunkter som inkommit ar det troligt att de i
samradshandlingen redovisade lanterninerna kommer att utga infér granskning av jarnvagsplan.

Forvaltningen har noterat synpunkten géllande cykelparkering. Synpunkten har vidarebefordrats
till kommunen som ansvarar for fragan om cykelparkering och anslutning av marken kring
entréerna.

Forvaltningen kommer att skylta pa bullerplanken for att viagleda méanniskor till olika entréer.
Skyltning for omledning av trafik till Luma Park och andra platser kommer att ordnas genom de
trafikanordningsplaner som tas fram infor byggskedet.

Forvaltningen har mottagit informationen om bullerkansliga verksamheter. Mark- och
miljddomstolen kommer att meddela villkor for de bullernivaer som projektet ska félja.
Bullernivaerna foljs upp med ett kontrollprogram som tas fram i samrad med
tillsynsmyndigheterna. Fér bemotande om stérningar under byggtid, se dven kapitel 6 under
Miljo, Byggmiljo/stérningar.

Forvaltningen avser att fora en dialog med Fabege géllande hojdsattning runt uppgangen och
angoringsmojligheter som kan komma att ske 6ver Fabeges fastighet. Forvaltningen arbetar for
narvarande med fragan hur sopor ska hanteras vid stationen.

Forvaltningen kommer att ha en dialog med Fabege angaende ledningsarbeten for att minimera
driftstorningar och avbrott for kédnsliga verksamheter.

Vad géller olika typer av avtal eller samarbete kring omgivningspaverkan sa avser férvaltningen
att féra en dialog med de fastighets- eller anldaggningsdgare samt verksamhetsutévare som ar
sarskilt berérda av projektet. Detta har i manga fall redan pabdérjats. Dar avtalsbehov
identifieras avseende olika atgarder, ansvarsfordelningar eller markatkomst avser férvaltningen
teckna sddana avtal, nagot som i vissa fall redan gjorts eller paborjats ett arbete med. Fabege ar
en av de fastighetsdgare som ar sarskilt berérd av projektet. Forvaltningen ser darfor fram emot
en fortsatt dialog med Fabege.

Hjalpslaktaren 4 AB

Hjalpslaktaren 4 Aktiebolag (Bolaget) erbjuder som tidigare att en uppgang placeras pa
fastigheten. P4 fastigheten finns sammansatta byggnader som ar uppférda vid flera olika tillfallen.
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I fastighetens sydostra horn bedoms att grundldaggningen kan péaverkas av den vattenbortledning
som ska ske i samband med byggandet av tunnelbanan. Med hénsyn till att det 4r sammansatta
byggnader fran olika tider med olika grundléggning foreligger det stor risk for skador pa
byggnaderna under det kommande tunnelbanebygget.

Bolaget ser positivt pa att samordna det planerande bostadsbyggandet med tunnelbanans
byggnation. Bolaget motsitter sig att staden i sitt planprogramarbete har angett att delar av
byggnaden pa fastigheten ar virda att bevara och inte far rivas i samband med omdaningen av
Slakthusomradet. Dessa delar ligger i det sydostra hornet och sdsom beskrivs ovan ar det delar
som bedoms paverkas mest av tunnelbanebygget. Bolaget vill vara en del av utvecklingen av
Slakthusomradet och bidra med bostader och affarslokaler

Ett positivt inslag i stadsbilden vore att 1ata en uppgang ligga mot Férbindelsehallen som kan bli
en port till Slakthusomradet. En fordel med att inrymma stationen i en byggnad ar att vardefull
parkyta inte tas i ansprak.

Det finns inom byggnaden verksamhet i form av tryckeri som ar kanslig for vibrationer. For det fall
delar av byggnaden pa fastigheten maste bevaras kommer nuvarande verksamhet att fortsitta
bedrivas och landstinget maste darfor ta hansyn till detta.

Bemotande: For bemotande angaende grundvatten se kapitel 6 under Miljo,
Grundvattenpdverkan. Enligt forvaltningens inventering av byggnadernas grundlaggning ar
Hjalpslaktaren 4 grundlagt pa betongmurar och plintar till berg samt plattor pa sand.
Jordlagrens méaktighet inom fastigheten bedéms mattliga utifran adldre sonderingar av
berggrundsytan och nagon 16s sattningsbendgen lera bedoms darfér inte finnas under de delar
som ar grundlagda med platta pa mark. Grundvattenpaverkan kommer kontrolleras noggrant
genom ett kontrollprogram som faststalls i samrad med tillsynsmyndigheten. Om en skadlig
grundvattensdnkning uppkommer, trots langtgaende tatning, kommer skyddsatgarder vidtas.
Avseende risk for skada orsakat av vibrationer ingar fastigheten i den riskanalys avseende
vibrationer som utforts for att reglera kommande spréngarbete. Vibrationer och stomljud ingar
ocksa i kontrollprogram fér omgivningsstérningar som tas fram med tillsynsmyndigheterna.

Forvaltningen mottager tacksamt synpunkterna och kommer att ha en fortsatt dialog med de
fastighetsdgare och hyresgéster som blir vasentligt berdrda.

Forvaltningen har noterat férslaget. For bemétande angaende uppgangar se kapitel 6 under
Stationer, Lokaliseringar for stationsentréer.

For bemotande angaende vardefull parkyta se kapitel 6 under Miljo, Pdverkan pa parker och
kultur- och naturmiljé.

For bemotande angaende paverkan under bygg- och drifttiden se kapitel 6 under Miljo,
Byggmiljé/stérningar. Innan byggandet av tunnelbanan startar kommer riskanalyser och
kontrollprogram att tas fram for att forebygga paverkan i omradet. Alla byggnader inom 150
meter fran tunnelbanan inventeras och utreds med avseende kéanslighet for vibrationer. Alla
byggnader kansliga for vibrationer inom 150 meter fran sprangningsarbeten kommer att
genomga en besiktning bade fore och efter sprangningsarbetet for att se om nagra skador
orsakats. Riktvarden for vibrationsnivaer tas fram. Vibrationsméatning kommer att utforas pa
utvalda vibrationskansliga objekt i narheten av pagaende vibrationsalstrande arbeten. Om ett
riktvarde overskrids kan vibrationsddmpande atgarder, till exempel forandrad sprangningsplan
infér kommande sprangningar utforas.

For ytterligare bemotande angaende stérningar och risk for skador se kapitel 6 under Miljo,
Byggmiljé/stérningar.
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Humlegarden Fastigheter AB

Humlegarden fastigheter AB anser det viktigt for hyresgisterna och deras verksamheter att
framkomligheten i omradet ar fortsatt god, likasa for befintlig kollektivtrafik.

Det finns bade etableringsytor for stationsentréerna samt berdkning av ett okat antal uttransporter
fran omradet under genomforandeskedet. Dessa etableringar méste anpassas sa att
varuférsorjning och transporter inte hindras eller forsvéras.

Sandhagen 9 ligger inom omrade som kan paverkas av buller, vibrationer och stomljud under
byggskedet. De ser behov av att buller- och vibrationsmétningar utfors fore samt under
byggnationen. Om riktvarden skulle 6verskridas under byggnation stéller de krav pa
skyddsatgarder eller mojlighet till ersattningslokaler. Betraffande stomljud ser de behov av att
stomljudsdidmpande atgarder genomfors for att minska olagenheter.

Humlegarden fastigheter AB stiller krav pa skyddsatgirder och kontrollprogram da risk for
sattningsskador pa byggnader foreligger till f6ljd av paverkan pa grundvattennivan. Det ar viktigt
att utredningar och besiktningar av fastigheten genomfors fore och efter byggstart.

Bemotande: For bemotande angaende framkomlighet och tillganglighet for hyresgaster och
deras verksamhet samt varuforsérjning och transporter se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet.

For bemotande angdende paverkan under bygg- och drifttiden se kapitel 6 under Miljo,
Byggmiljé/stérningar. Innan byggandet av tunnelbanan startar kommer riskanalyser att tas fram
for att forebygga paverkan fran vibrationer fran bland annat sprangningar. Alla byggnader inom
150 meter fran tunnelbanan inventeras och utreds med avseende kanslighet for vibrationer.
Riktvarden for vibrationsnivaer tas fram. Vibrationerna mats, med hjalp av vibrationsgivare med
en larmfunktion, pa olika byggnader och anldggningar dar vibrationsalstrande arbeten pagar.
Om ett riktvarde 6verskrids kan vibrationsdampande atgarder, till exempel féréandrad
sprangningsplan infor kommande sprangningar, utforas. Alla byggnader inom 150 meter fran
sprangningsarbeten kommer att genomga en besiktning bade fore och efter sprangningsarbetet
for att se om nagra skador uppstatt.

Kartlaggning har utforts av befintliga byggnaders grundlaggning och jordlagerférhallanden i
omradet runt den planerade tunnelbanan. | tillstdndsansékan redovisas det omrade inom vilket
verksamheten beddms kunna paverka grundvattennivan, samt vilka byggnader och anlaggningar
inom detta omrade som beddms vara kansliga for en grundvattennivasankning. Ett
kontrollprogram for grundvatten upprattas i samrad med tillsynsmyndigheten i god tid innan
byggstart. | kontrollprogrammet ingar bland annat matningar av grundvattennivaer i omradet
och matningar av sattningsrorelser i mark och byggnader. Kontroller kommer att ske fore, under
och efter byggtiden. Om en skadlig grundvattensankning uppkommer, trots langtgaende
tatning, kommer skyddsatgéarder, till exempel infiltration, att vidtas.

Klovern AB

Klovern AB anser att Soderstaden och framfor allt den centrala nod som arenaomradet utgor
kommer att hantera vildigt stora floden. Stadsdelens framgéng kommer att vara avgorande for
hur vil de olika flodena hanteras och hur vil delomraden integreras med varandra.

De ser att kopplingen mellan tunnelbanan och arenatorget, via Globen Shopping, med sitt strak,
sina arbetsplatser och arenor, ar vasentlig for hela omréadet. Det ar en avgorande forutsattning for
den utveckling och integration av handel och service i Soderstaden som Klovern, genom utveckling
av Globen Shopping, kan och vill berika omradet med.

133



De ser en mojlighet att forbéttra kopplingarna mellan omrédets olika delar och skapa dnnu storre
nytta av den planerade stationen genom att komplettera den norra uppgangen med ytterligare en
access. Det vill sdga att i likhet med planerna for den s6dra uppgangen skapa tva accesspunkter till
stationen.

Klovern har lamnat ett skissforslag till vidare utveckling av planen genom en uppgéng 6ster om
Arenavagen.

Klovern dr beredd att aktivt bidra till att hitta 16sningar for att underlitta accessen Gver
Arenavagen. Deras forhoppning och tro ir att forslaget ar helt i linje med planens intentioner och
hoppas fa utveckla forslaget i samarbete och dialog med Staden och férvaltningen.

Bemdotande: For bemétande angaende tillgangligheten till och fran fastigheter se kapitel 6
under Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgéinglighet.

Forvaltningen noterar tacksamt synpunkten gallande ytterligare en stationsentré.
Stationsentréerna ar valda, fér mer information kring det se kapitel 6 under Stationer,
Lokalisering for stationsentréer. Fér mer information angaende valda stationsentréer se
Férstudien, Idéstudien och Lokaliseringsutredningen som finns att lasa pa forvaltningens
hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

Fastighets AB L E Lundberg

I Lundbergs tidigare synpunkter redogjordes for den paverkan som fastigheten riskerar att
drabbas av. Bolaget vidhéaller vad som anforts dar.

Lundbergs efterlyser narmare information kring den permanenta grundvattensankning som kan
uppkomma inom vissa omraden. De undrar om detta kan bli aktuellt for bolagets fastighet och om
det i sddana fall planeras infiltration till skydd for fastigheten under bygg- och/eller driftskedet.

Fastigheten har en kinslig grundlaggning och uppvisar sattningar redan idag. Det ar darfor viktigt
att sokanden vidtar utredningar och utfor besiktning av fastigheten fore och efter byggstart.
Fastigheten ska tas upp som sakégare i kommande tillstindsansokan.

For alla fastighetsidgare och hyresgister pa Blasieholmen ar det av mycket stor vikt att
byggtrafiken ordnas pé ett sddant sitt att befintliga verksamheter utsétts for s sma storningar
som majligt.

Lundbergs forordar att forvaltningen aterigen tar alternativen att frakta massorna med pram fran
Museikajen, att kora ut dem langs med Stromkajen eller att forlagga arbetstunnelns mynning i
docka pa Beckholmen i beaktande och viljer en annan &dn nu redovisad 16sning via Nybrokajen och
Nybroplan. Lundbergs anser att transporterna méste kunna férenas med byggnationen av Nobel
Center, for det fall den kommer till stand.

Lundberg anser att &ven Museikajen kan anses tillhora nationalstadsparken och har stor paverkan
pa parken. For det fall Museikajen véiljs som etableringsomréade anser Lundbergs i férsta hand att

massorna ska fraktas med pramar via vattenvigen och i andra hand att lastbilstransporter ska ske
utmed Stromkajen.

Lundbergs forordar att arbetstunneln forlings till Beckholmen och att massorna fraktas 6ver
Djurgardsbron och vidare ut mot Lindardngsviagen och Norra lanken.

Lundberg anser att det maste till en 16sning sa att tillgingligheten sikras till och fran de
fastigheter som &r beldgna pa Blasieholmsudden.
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Lundbergs vidhaller sitt yrkande om att buller- och vibrationsmétningar utfors bade fore och
under byggskedet. Hyresgaster som drabbas av bullerstorningar 6verskridande 45 dBA
ekvivalentniva inomhus ska erbjudas ersittningslokaler samt att stomljudsddmpande atgarder
vidtas vid deras fastighet. Lundbergs stiller sig positiv till sokandens forslag om moéten innan
byggstart med verksamhetsutévare i niromradet for att diskutera samordning mellan
byggarbetena och verksamheten.

Bemotande: For bemotande angaende grundvatten se kapitel 6 under Miljo,
Grundvattenpdverkan. Forvaltningen ber att fa hanvisa till det tekniska underlaget till
tillstandsansokan avseende vattenverksamheten dar den bedémda grundvattenpaverkan inom
olika omraden redovisas. For Blasieholmen bed6ms ingen permanent grundvattenpaverkan
uppkomma beroende pa narhet till ytvatten och pa att den sokta anldggningens drénering
medfor en relativt begransad paverkan fér omradets grundvattenférhallanden. Kartlaggning har
utforts av befintliga byggnaders grundlaggning och jordlagerférhallanden i omradet runt den
planerade tunnelbanan. | tillstdndsansdkan redovisas vilka byggnader och anldggningar som
beddéms vara kansliga for en grundvattennivasankning. Grundvattenpaverkan kommer
kontrolleras genom ett kontrollprogram som faststélls i samrad med tillsynsmyndigheten. Om
en skadlig grundvattensankning uppkommer, trots langtgdende tatning, kommer
skyddsatgarder vidtas varvid infiltration ar en ofta lamplig skyddsatgard.

For bemotande angdende paverkan under bygg- och drifttiden se kapitel 6 under Miljo,
Byggmiljé/stérningar. Innan byggandet av tunnelbanan startar kommer riskanalyser att tas fram
for att forebygga paverkan fran vibrationer fran bland annat sprangningar. Alla byggnader inom
150 meter fran tunnelbanan inventeras och utreds med avseende kénslighet for vibrationer.
Riktvarden for vibrationsnivaer tas fram. Vibrationerna mats, med hjalp av vibrationsgivare med
en larmfunktion, pa olika byggnader och anldggningar dér vibrationsalstrande arbeten pagar.
Om ett riktvarde 6verskrids kan vibrationsdampande atgéarder, till exempel forandrad
sprangningsplan infor kommande sprangningar, utforas. Alla byggnader inom 150 meter fran
sprangningsarbeten kommer att genomga en besiktning bade fére och efter sprangningsarbetet
for att se om nagra skador uppstatt.

For ytterligare bemotande angaende storningar och risk for skador se kapitel 6 under Miljo,
Byggmiljé/stérningar.

For bemotande angaende tillgangligheten till och fran fastigheter se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet.

For bemotande angaende transporter via pram se kapitel 6 under Arbetstunnlar, Sjétransporter.
For bemotande géllande majligheten att transportera massorna med pram fran Museikajen ar
Forvaltningens bedomning att det ar en samre 16sning i jamforelse med lastbilstransporter.
Detta da okrossat material hade behovt fraktas till kajkant, vilket skulle innebéara en stor
inverkan och storning i naromradet. Dessutom saknas mottagningsanlaggningar vid vatten inom
acceptabelt avstand.

For bemotande angaende en forlangning av arbetstunneln till Beckholmen har en utredning
gjorts bade i forstudien och som underlag i jarnvagsplanen. En arbetstunnel vid Blasieholmen
har stora produktionsfordelar jamfort med en arbetstunnel till Beckholmen samt paverkan pa
kulturmiljo, stadsbild och landskapsbild ar totalt sett mindre.

For bemotande angdende arbetstunneln se kapitel 6 under Arbetstunnlar, Lokalisering och
trafik.

For bemotande angdende tillgangligheten till och fran fastigheter se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet.
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Sarskilda ramvillkor for vilka riktvarden for buller som ska galla féreslas i tillstandsansékan.
Forvaltningen kommer att, i god tid innan arbeten pdbérjas, erbjuda majlighet till tillfallig
vistelse till boende som, under en langre period, férvantas bli utsatta for bullernivaer éver de
bullerriktvarden som domstolen faststéller. Erbjudande om tillfallig vistelse kommer att ges nar
inga andra stérningsbegransande atgarder dr maojliga. Dock ska byggarbeten alltid planeras sa
att bullerstérning till omgivningen begransas genom att verksamheten sa langt maojligt forlaggs
till mindre stérningskanslig tid.

For mer specifik information gallande omradet, se samradshandlingen PM Byggskede kapitel 6.8
som finns pa férvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se.

Forvaltningen noterar tacksamt den positiva synpunkten gdllande samordning.

Nordstjernan AB

Nordstjernans fastighet har en grundvattenberoende grundlaggning med bland annat triapalar.
Nordstjernan kan komma att vara sakiagare i den kommande ansékan om vattenverksamhet.

Nordstjernan kéanner oro for att en del av byggtrafiken kommer att ga langs Birger Jarlsgatan.
Byggnaden ar mycket vibrationskanslig vilket medfort att Stockholms stad har fatt tagit bort ett
farthinder, da vibrationerna 6versteg gransviarden for storning for de som vistades i byggnaden.
Om transporter kommer att ga pa Birger Jarlsgatan kan det bli ett problem.

Bemotande: Forvaltningen har mottagit synpunkten géllande sakagare i ansdkan om
vattenverksamhet och tar det med sig.

Alla byggnader som ligger inom 150 meter fran sprangningsarbeten kommer att genomga en
besiktning bade fore och efter sprangningsarbetet for att se om nagra skador orsakats.
Vibrationsmatning kommer att utforas pa utvalda vibrationskansliga objekt i narheten av
pagaende vibrationsalstrande arbeten. | forekommande fall kan vibrationsdampande atgarder,
till exempel férdndrad sprangningsplan infér kommande sprangningar utforas.

Byggtrafik planeras inte att ga via Birger Jarlsgatan. Pa forvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se finns samradshandlingen PM Byggskede kapitel 6.8 dar information

angaende byggtransporter redovisas.

For ytterligare bemoétande angaende storningar och risk for skador se kapitel 6 under Miljo,
Byggmiljé/stérningar.

Svenska kyrkan

Svenska kyrkan (SK) meddelar att inga skador far ske pa kyrkorna och kulturarvet vid bygget av ny
tunnelbana. Férsamlingarna ska ges insyn i projektet och forses med alla dokumenterade matdata
betraffande paverkan.

Kontrollprogram ska utformas i samrad med Svenska kyrkan och Lansstyrelsen i Stockholms lan.
Kontrollprogrammet ska i sin utformning och sitt omfang minst félja anvisningar del 3 enligt
Svenska kyrkans handbok for skyddande av det kyrkliga kulturarvet-tekniska. Detta ska alltsé vara
styrande for sittande av restriktioner for vibrations-, sattnings- och grundvattenpaverkan samt
upprattande av syneforrattning och kontrollprogram. Svensk standards (SiS) besiktningsverktyg
och vibrationsriktlinjer godtas darmed inte.

Tillgangligheten till samtliga kyrkans fastigheter méste garanteras under byggtiden. Bygget eller
driften av tunnelbanan far inte medfora kostnader eller minskade intdkter for forsamlingarna.
Tunnelbanan far inte under drift ge nagra bullerstorningar for den kyrkliga verksamheten. For
kyrkorummen ar stomljudskravet 20 dB (A) Slow. Detta géller speciellt for Nacka kyrka dar
stomljudsrisken ar 6verhdngande och begravnings- och forrattningsverksamheten kraver tystnad.
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SK anser att forvaltningen ska ata sig att langsiktigt och kontinuerligt folja effekterna av
tunnelbanans drift pa kyrka och inventarier i minst 30 ar.

Bemotande: Under hosten 2016 har férvaltningen tecknat ett samarbetsavtal med Stockholm
Stift och de férsamlingar som kan komma att paverkas av byggnationen av tunnelbanan. Syftet
med avtalet ar bland annat att reglera fragor som ar gemensamma for flera av férsamlingarna
men dven skapa forutsattningar for att etablera arbetsgrupper fér respektive utbyggnadsgren av
tunnelbanan samt majliggora att varje enskild berord forsamling kan traffa genomforandeavtal.

I enlighet med avtalet avser forvaltningen aterkomma till kyrkan med méten i arbetsgruppen
déar fragorna hanteras vidare.

Einar Mattsson

Einar Mattsson anser att Sundsta Gard har mycket goda forutsittningar for att bli en
sammankopplande lank mellan Soder och Soderstaden och att dessa begriansas i och med
forvaltningens forslag till arbetstunnel Sundstabacken. Einar Mattsson ar dgare till fastigheten
Sundsta Géard 2 och har forslag som kopplar till 6versiktsplanen, S6dra Skanstull och
Gullmarsplan pa att exploatera i omradet vid Sundstabacken. Einar Mattson anser att
forvaltningen bor placera tunnelmynningen ldngre in i berget for att skapa yta framfor
tunnelmynningen och bergmassa ovanfor tunnlarna sa att exploatering runt omkring och ovanpa
arbetstunneln mojliggors, samt att nyttjandeomradet bor minskas.

Bemaotande: Lokaliseringen av arbetstunneln har skett i dialog med Stockholms stad som
ansvarar for markanvandningen i kommunen. | driftskedet kommer arbetstunneln anvandas for
att ta in friskluft till tunnelbaneanldggningen. | ett kommande detaljplanearbete ar det denna
funktion som behover sékras.
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Inkomna synpunkter fran ledningségare

Ellevio

Ellevio forutsatter att kontakt upprittas mellan Ellevio och Stockholms léns landsting for att
tillsammans minska risken for paverkan genom alternativa 16sningar.

Ellevio har flera hogspanningskablar forlagda i tunnel och i mark med hog risk for konflikt i
samband med byggnation av stationerna Sofia, Hammarby kanal och Gullmarsplan. De anser att
forvaltningen ska kontakta Ellevio samt tunneldgare i omradet for samrad.

Ellevios stamnitsstation Skanstull ligger i ndra anslutning till planerad spardragning. Ellevios
anlaggningar kan paverkas genom exempelvis sprangning, borrning, vibrationer och sittningar.
De utgér fran att denna typ av paverkan inte kommer att ske. Patankt utbyggnad av tunnelbanan
far inte forsvara framtida in- och utmatningar till stationen. De vill bli kontaktade i ett tidigt skede
for samrad och angaende deras krav vid spriangning nira sina anldggningar.

Ellevio planerar tillsammans med Nacka energi en ny 220 kV forbindelse till Sicklaén. Samrad
kring ny tunnelbana och kabelférbindelse till Nacka maste ske inom snar framtid, senast forsta
kvartalet 2017.

Ellevio efterfragar det totala behovet av effekt for utbyggnaden, bade for verksamheter under
utbyggnadstiden och efter utférd utbyggnad.

Ellevio AB har anldggningar i form av nétstationer och kabelstrak i narheten av foreslagna lagen
for stationer, stationsentréer, etableringsytor och arbetstunnlar.

Ellevio lokalnit onskar bli kontaktade i god tid for ledningssamordning, identifiering av
anlaggningar som berors samt vilken detaljplanepaverkan det kan innebara. De forutsatter att
identifierade behov av atgirder i deras anldggningar kan hanteras genom samarbetsavtal.

Atgirder i Ellevios befintliga anléiggningar utfors efter bestillning till Ellevio AB samt bekostas av
byggherren.

Bemotande: Forvaltningen har kontakt med Ellevio och avser att ha en fortsatt dialog gallande
hégspanningskablar, paverkan pa Ellevios anldaggningar, forbindelsen till Sicklaén samt
natstationer och kabelstrak. Ellevios projektorer ar inbjudna till ledningssamordningsmoten
tillsammans med férvaltningen dar fragor som detta diskuteras.

Fragor gallande det totala effektbehovet hanteras i fortsatt detaljprojektering.

Hansyn har tagits i projekteringen till att inte férsvara framtida in- och utmatningar till
stationen.

For omgivningspaverkan sa avser forvaltningen fora en dialog med de fastighets- eller
anlaggningsagare samt verksamhetsutdvare som ar sarskilt berérda av projektet.
Samverkansavtal med Ellevio ar tecknat under 2016. Dar genomférandeavtal behévs kommer
sadana att ingas.
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Nacka Energi

Nacka Energi har ledningar Inom planomradet pa Sicklaon vid stationerna Sickla, Jarla och Nacka
Centrum.

Plattformen vid station Sickla ser ut att gd under Nacka Energis fordelningsstation (Fs Sickla) och
ett tryckutjamningsschakt ar placerat i Fs Sicklas narhet. Vid spriangning i Fs Sicklas narhet maste
kontroll och analys goras for att bedoma metod for berglossning.

Dorren pa Ostra viaggen av Fs Sicklas byggnad ar en utrymningsvig och far inte blockeras.

For befintliga kabelstrak som maste flyttas pa grund av forvaltningens etableringar ska i forsta
hand losningar finnas for ett framtida permanent lage. Om kabelstrak flyttas till ett tillfalligt lage
ska kablarna darefter flyttas tillbaka till tidigare l4ge eller likvardig ny strackning.

Elférsorjningen till tunnelbanans drift ir planerad fran Ellevio. Ovriga elanslutningar tas frin
Nacka Energi och kan kriva samrad med andra detaljplaner i Nacka kommun. Det kan dven
kravas att Nacka Energi far tillging till mark inom omradet for uppférande av
transformatorstationer. Vill exploatéren/kommunen ha ett avvikande utseende av
transformatorstationer sa bekostas detta av exploatoren.

Sickla industrivig/Smedjegatan, Stadsparken och Jarlabergsvigen ar stationsentréer som kréaver
nya markomraden for transformatorstationer.

Separata avtal ska dven upprittas for respektive omréade Sickla, Jirla och Nacka Centrum med
flera.

Flyttning eller dndring och vid behov dven flytta tillbaka av befintliga anlaggningar sdsom kablar,
transformatorstationer och tillfalliga anlaggningar som byggstrom bekostas av exploatoren. Det ar
viktigt att bestéllning sker skriftligt och i god tid.

Bemotande: Forvaltningen har mottagit synpunkterna géallande att Nacka Energi har ledningar
inom planomradet Sickladn.

En dialog fors med Nacka Energi géllande dess fordelningsstation och tryckutjamningsschaktet
som ar placerat i narheten av den.

Forvaltningen har mottagit synpunkten gallande utrymningsdorr pa Fs Sicklas byggnad och tar
den med sig i fortsatta projekteringar.

Forvaltningen har mottagit synpunkten gallande eventuell flytt av kabelstrak. Det kommer att
utforas i enlighet med hur Nacka Energi beskriver.

Forvaltningen har mottagit synpunkterna géllande elforsérjningen. Forvaltningen har egen
kraftmatning for bade tagdrift och kraftférsorjning av stationer via eget 33kV-nat i
servicetunneln. Gallande synpunkten om nya markomraden for transformatorstationer for
andra andamal an tunnelbaneutbyggnaden hanvisar forvaltningen till Nacka kommuns
kommande detaljplaneprocesser. Nacka kommun har fatt ta del av synpunkten.

For omgivningspaverkan sa avser forvaltningen féra en dialog med de fastighets- eller
anlaggningsagare samt verksamhetsutdvare som ar sarskilt berérda av projektet.
Samverkansavtal med Nacka energi ar tecknat under 2016. Dar genomférandeavtal behovs
kommer sadana att ingas.
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Svenska kraftnat

Inom aktuellt utredningsomrade berors tva av Svenska kraftnats projekt. City Link etapp 2 dr en
tunnelforlagd 400 kV-kabel mellan stamnétsstationerna Anneberg och Skanstull. Tillstdnd for
tunnelanldggningen har erhallits frdn mark- och miljodomstolen. City Link etapp 3 ar forlagd i en
befintlig tunnel mellan stationerna Skanstull och terminalplatsen Orby. Svenska kraftniit yrkar
foljande:

Tunnelbanan far inte anldggas sa att den kommer i konflikt med den forldggning av City Link-
tunneln som utgor det sa kallade djupare laget enligt mark- och miljédomstolens domslut punkt
1.a.

Landstinget ska fortlopande samrédda med Svenska kraftnit gallande byggmetoder,
vibrationsnivaer, forstarkningsatgarder, titningsmetoder, hydrogeologi och geologi med mera for
att sakerstalla att City Link-tunneln inte paverkas av anldggande och drift av tunnelbanan.

Svenska kraftnit stiller sig till forfogande for utbyte av erforderlig information rérande de bada
projekten och hoppas pa fortlopande underhandskontakter sé att de bada projekten kan
genomforas pa basta sitt.

Kabelférbanden mellan Skanstull och Orby ir férlagda i en tunnel som Stockholms stad #ger och
forvaltar. Svenska kraftnat forutsatter att nodviandigt planeringsunderlag for tunneln inhamtas
fran Stockholms stad och att hansyn tas till denna sa att kabeltunneln eller mojlighet till nyttjande
av denna inte paverkas av planerad tunnelbana.

Svenska kraftnits slutsats ar att deras yrkanden enligt ovan behover beaktas i den fortsatta
planeringen och projekteringen av tunnelbaneutbyggnaden till Nacka och soderort. Svenska
kraftnét ser fram mot fortsatt dialog i drendet.

For 6vergripande information rérande Svenska kraftnéts framtida planer for stamnitet for el
hanvisar de till Perspektivplan 2025 och Nitutvecklingsplan 2016—2025.

Bemotande: Ett antal utredningar har genomférts for att forhindra kollisioner med andra
undermarksanldggningar. Korsningen med City Link-tunneln har bedomts ligga utanfor
sdkerhetszonen. Samordning sker med andra pagaende projekt i omradet an City Link-tunneln.

En dialog med Svenska kraftnat har inletts for samordning av gemensamma fragor, vilka bland
annat inkluderar byggmetoder och hydrogeologi.

Forvaltningen driver [6pande samrad med Stockholms stad kring tunnel som de férvaltar.

Forvaltningen har mottagit synpunkterna gallande Perspektivplan 2025 och Natutvecklingsplan
2016—2025 och tar det med sig i fortsatta projektering.

140



Tillfragade som ej inkommit med synpunkter

e AB Stockholms Sparvagar

e Arbetsmiljoverket

e Barnombudsmannen

o Bergsstaten

e Bevara Blasieholmen

¢ Bombardier Transportation Sweden AB
e Boo Hembygdsforening

¢ Boo Milj6- och Naturvinner

¢ Boverket

e CityNet

e Colt Technology Services AB

e Cykelframjandet

e DHR Stockholms lédns distrikt

e Dieselverkstaden, Sickla

e Djurgardens hembygdsforening

e Djurgardsforvaltningen

e E:on elnit

o Elsdkerhetsverket

e Energimyndigheten

e Eon Virme

e Fastighetsdgarna Stockholm

e Fjarrvarmebyran

e Fortifikationsverket

e Fortum

e Fortum Distribution

e Fortum Viarme

o Fotgangarnas forening, FOT

e  Friluftsframjandet Rikskansli

e  Friluftsframjandet Stockholm (lokalavdelning)
e Fryshuset

¢ Filtbiologerna Rikskansliet

¢ Filtbiologerna Stockholm-Uppland-Gotland
e Forbundet for Ekoparkens vanner

e Foretagarna (Huvudkontor)

o Foretagarna i Nacka och Varmdo

e Foretagarna Stockholms Stad

e Foretagsgruppen Hammarby sjostad (och slakthusomradet)
e Hammarby sjostads hembygdsforening
¢ Handikappforeningarnas samarbetsorgan (HSO) i Stockholms lan
e Hyresgastforeningen i Nacka-Viarmdo

e Hyresgastforeningen region Stockholm
e Histhagen IF

o JarlaIF

¢ Kabelvision KB

¢ Kammarkollegiet

e Keolis Sverige AB

e Konsumentforeningen Stockholm

e LRF:s samradsgrupp

¢ Miljomedicin

e Motorfoérarnas Riksférbund
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MTR Stockholm AB

Myndigheten for samhaéllsskydd och beredskap (MSB)
Nacka forenade batklubbar

Nacka Hembygdsforening

Nacka Polismastardistrikt
Naturskyddsforeningen Stockholm
Naturskyddsforening Nacka
Naturskyddsforeningen
Naturskyddsforeningen i Stockholms lan
Nobel Center/Nobelhuset

Nordiska museet, Svindersvik

Norrenergi

Norrvatten

NTF, Nationalforeningen for trafiksakerhetens fraimjande
Nitverket Nya Enskede

Nitverket Arstafiltet

Pensionirernas Riksorganisation, PRO Stockholms lan
Polisen Stockholm

Posten Sverige AB

Riksantikvarieambetet

Riksforbundet Pensiondrsgemenskap, Distriktet Stockholm-Gotland
Rikspolisstyrelsen

Saltsjobadens Hembygdsforening
Saltsjobygdens Naturskydds Forening

SGA forvaltar arenorna

Sickla If

Skolfastigheter i Stockholm AB, SISAB

SJ

Sjostadsforeningen

Skanova

SLL, Centrum for arbets- och miljomedicin
SLL, Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen
Svenska turistféreningen, STF

Stockholm Business region

Stockholm Gas AB

Stockholm Vatten AB

Stockholms Herpetologiska Forening
Stockholms Naturskyddsforening
Stockholms ornitologiska forening (StOF)
Stockholms sjogard

Stockholms Sparvagnar AB

Stockholmstag

Stokab

Svensk handel

Svensk kollektivtrafik

Svenska Fotbollsforbundet

Svenska Kommunal Pensionérers forbund, SKPF
Svenska sparviagssallskapet

Svenskt Naringsliv

Sveriges hembygdsforbund

Sveriges Ornitologiska Forening
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e Sveriges Pensionirers Riksforbund, SPRF Stockholmsdistriktet
e Sveriges Pensionarsférbund, SPF Stockholmsdistriktet

¢ Synskadades Riksforbund, SRF Stockholms och Gotlands lan

e Sodermalmsparkens vanner

e Soderorts Naturskyddsforening

e Taxi Trafikforening UPA

e TDC
e Tele2
e Telenor

¢ Tillsynsmyndigheten Nacka kommun

o Tillvaxtverket

e Transportstyrelsen

e Vattenfall Eldistribution AB

e Vattenmyndigheten Norra Ostersjons vattendistrikt
e Veolia

e Viresendrer

e Villaféreningen Lindegard

e Yimby

Tillfragade som meddelat att de avstar fran att yttra

sig
e Stockholm parkering
e Naturvardsverket
e Transportstyrelsen
e Forsvarsmakten
e Havs och vattenmyndigheten
e Kemikalieinspektionen
e Folkhialsomyndigheten
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6. Generella bemotanden

I detta kapitel har svar som ar gemensamma for flera synpunkter och stationer samlats. Dessa ar
sammanfattade i olika kategorier. Fragorna finns under kapitel 5. Inkomna synpunkter och dar
finns ocksa hanvisningar till generella svar i detta kapitel. Under kapitel 5. Inkomna synpunkter
kan det ockséa finnas kompletterande specifika svar pa generella fragor.

Restider/kapacitet/byten

Bytespunkter

Generellt sett ska alla stationer utformas sa att goda bytesmgjligheter skapas mellan olika
transportslag och sa att tillgangligheten till omgivande méalpunkter och anslutande
transportsystem blir god. I forstudien och lokaliseringsutredningen utférdes bland annat ett flertal
trafikanalyser under 2012—2015 med syfte att se hur de olika alternativa strackningarna och
stationslokaliseringen paverkar restider for olika resenirer i de olika omradena. Analyserna fanns
med som grund nar spardragningen och lokaliseringen av entréerna faststilldes. Utredningen
finns att ldsa pa nyatunnelbanan.sll.se under fliken Beslut och handlingar for projektet.

Befintlig kollektivtrafik

Hur den befintliga kollektivtrafiken kommer att paverkas &r i dagslaget oklart. Det kan ske
forandringar som anpassar befintlig kollektivtrafik till den nya tunnelbanan. Trafikforvaltningen
ansvarar for den 6vergripande planeringen av kollektivtrafiken. En 16pande dialog férs med
trafikforvaltningen som ansvarar for busstrafiken och trafiken pa Tviarbanan samt Saltsjobanan.

Miljo
Paverkan pa parker och kultur- och naturmiljo

Hansyn kommer att tas till gronomraden samt omraden och byggnader med utpekade
kulturmiljévarden, bade under bygg- och drifttiden. Lagskyddade kulturhistoriska byggnader har
identifierats sarskilt for att bedoma om behov finns av sirskilt varsam sprangning i narheten av
dessa eller andra dtgarder for att sikra de kulturhistoriska vardena.

Landstinget har beslutat en arbetsmetod Atgcirdsplan for vibrationer gdllande kulturbyggnader
for att minska risken for skador i kulturmiljon och kulturhistoriska byggnader. Metoden bygger pa
erfarenheter fran projekt Citybanan i Stockholm och Slussen. Arbetsséttet innebar utokade
kontroller kopplade till specifika varden och risker for dessa byggnader. Arbetena ska genomforas
pa ett sddant sitt att risken for paverkan pa kulturmiljon, naturmiljon och kulturhistoriska
byggnader minimeras och kontrolleras mot riktvirden och gransvarden.

Det pagar utredningar dir bland annat eventuellt skydd av befintliga trid hanteras. Férslag pa
atgarder kommer dér att arbetas fram.

Den synliga paverkan av tunnelbanans utbyggnad kommer att vara de stationsentréer och

anlaggningar for ventilation som placeras ovan mark. Resten av tunnelbaneutbyggnaden byggs
under jord (med undantag for anslutningen till Sockenplan), vilket innebar att spardragningar
ovan mark som skar igenom omraden med héga natur- och kulturmiljévarden eller forhindrar
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djurs rorelsemonster undviks. Entréerna kommer till storsta delen att placeras i redan exploaterad
urban miljo.

Under byggskedet kommer etableringsytor att behova tas i ansprak vid de olika stationsentréerna.
Det innebar bland annat intrang i parkerna Stigbergsparken, Stora Blecktornsparken,
Lumaparken och Skansbacken.

Malsattningen ar att minimera ytansprak och att minimera omgivningspaverkan.
Etableringsytorna kommer dar det 4r nodvandigt att avskdrmas mot omgivningen for att de ska
stora sa lite som mojligt och for att minimera risken f6r olyckor. Dessa ytor ska aterstillas efter
byggnationens slut.

Byggmiljo/storningar

Stravan dr att orsaka sa lite storningar for omgivningen som majligt, bdde under bygg- och under
drifttiden. Storningar under byggskedet ar fraimst kopplade till de omraden dér stationsentréer,
ovriga anliggningar pa marken, arbetstunnlar och etableringsytor lokaliseras. Atgéirder kommer
att vidtas for att minimera storningar under byggtiden.

For att tunnelbanan sa snart som mdajligt ska komma i drift kommer byggarbeten att behdva ske
dygnet runt. Arbeten under kvillar, nitter och helger kommer att bli aktuella. Detta dr nodvandigt
bland annat vid arbeten som inte kan delas upp over flera dagar som till exempel stora gjutningar
eller for att begransa storningar pa befintlig kollektivirafik sdsom tunnelbanan. Information
kommer att ges till ndrboende och narliggande verksamheter innan ett arbete som kan uppfattas
storande utfors. Arbetets omfattning och tidsperiod kommer att framga.

Bade for luftburet buller och stomljud géller att storningarna kommer att variera i tid och styrka.
Naturvardsverkets riktviarden for byggbuller kommer dock inte att kunna f6ljas pa alla platser och
under hela projektets byggtid da arbetet intensifieras under perioder. Sarskilda ramvillkor for
vilka riktvarden for buller som ska gilla foreslas i tillstindsansokan. Ibland kan det bli aktuellt att
franga riktvardena. Isa fall gors det efter kontakt med tillsynsmyndigheterna och i enlighet med
villkoren for tillstdndet. Utgdngspunkten ar att projektens byggarbeten far utféras dygnet runt sa
lange gallande de riktvarden som mark-och miljodomstolen meddelar klaras. Dock ska
byggarbeten alltid planeras s& att bullerstérning till omgivningen begransas genom att
verksamheten sa ldngt mojligt forlaggs till mindre storningskéanslig tid. I villkorsforslaget sa
foreslas att arbeten som medfor buller som 6verskrider projektets bullerriktvirden under dag-och
kvillstid pa vardagar far ske i samrad med tillsynsmyndigheten. Arbeten som 6verskrider
bullervillkoren vid andra tidpunkter far ske om det finns sarskilda skil, efter godkédnnande av
tillsynsmyndigheten. Ett kontrollprogram uppréttas for bland annat buller under byggtiden.
Forvaltningen kommer att stilla krav pa entreprendrernas arbete med byggande av tunnelbana.

For att minimera damningen kommer ett flertal dtgarder att genomforas. Vagbanor bor i
huvudsak vara hérdgjorda och vil rengjorda. Berglaster ska vara tiackta vid transporter.

Information kommer att ges till narboende och narliggande verksamheter innan en sprangning
utfors. Arbetets omfattning och tidsperiod kommer att framga.

For att minska vibrationer och stomljud samt luftburet buller i driftskedet finns tekniska 16sningar
som innebar att ljud och vibrationer dimpas. Dessa dimensioneras med utgangspunkt fran de krav
som stélls av verksamheter som pagar i berorda byggnader, och for god boendemilj6 (som framgar
av trafikforvaltningens riktvarden for buller och vibrationer fran tunnelbanetrafiken).

Tunnelbanetégen &r relativt latta och har en méttlig hastighet. Darfor gors i detta fall
bedomningen att risken ar 1ag for att hoga vibrationsnivaer ska uppsta langs linjestrackningen. I
de avsnitt diar tunnelbanan gar i berg, vilket 4r den dominerande strackan, gor bergets styvhet att
lagfrekventa vibrationer inte uppstar.
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Den samlade bedomningen ar att risken for vibrationsstorningar under driftskedet ar mycket liten.
Erfarenheter har ocksé inhamtats fran dagens tunnelbanenét. Enligt dialog med
trafikforvaltningen forekommer inte komfortstorande vibrationer i dagslédget.

Paverkan pa byggnader under byggtiden

Under byggskedet uppkommer vibrationspaverkan dels fran sprangning och dels fran spontning
och palning. For dessa arbeten finns det svenska standarder formulerade. Dessa foreskriver ett
arbetssitt som forvaltningen avser att folja. Riskanalysen tas fram enligt Svensk Standard SS 460
48 66 "Vibration och st6t — Riktviarden for sprangningsinducerade vibrationer i byggnader” samt
SS 02 52 11 "Riktviarden och matmetod for vibrationer i byggnader orsakade av palning, spontning,
schaktning och packning”. Besiktningen sker i enligt Svensk Standard SS 460 48 60
“Syneforrattning- Arbetsmetod for besiktning av byggnader och anldggningar i samband med
vibrationsalstrande verksamhet.

Forvaltningen har valt ett inventeringsomrade pa 150 meter matt i plan fran planerade arbeten
och inom detta omrade kommer paverkan av vibrationer pa byggnader att utredas. Forvaltningen
har ocksa valt att sitta besiktningsomradet till cirka 150 meter fran sprangningsarbeten. De
svenska standarderna foreskriver kortare avstand for dessa omraden. Erfarenheterna fran storre
infrastrukturprojekt i Stockholmsomradet ar att inventerings- och besiktningsomradena i de
svenska standarderna ar tillrackligt tilltagna vad avser risk for skador pa byggnader och
anlaggningar. Dock kan vibrationer upplevas skrimmande och kénnas av pa stora avstand dven
om det inte finns nagon risk for skador pa byggnaden. Detta samt att andra projekt som Citybanan
och Forbifart Stockholm har haft besiktningsomraden pa 150 meter har medfort att
besiktningsomradet valts till just 150 meter fran planerade sprangningsarbeten.

Innan de vibrationsalstrande arbetena kommer att paborjas erbjuds en besiktning av byggnaden.
Vid besiktningen gar besiktningsmén runt pa plats i byggnaden och noterar befintliga skador men
kommer ocksa att titta pa om riktviardet avseende vibrationer behover ses 6ver. Riktvarden for
vibrationsnivaer tas fram. Vibrationerna mats, med hjélp av vibrationsgivare med en
larmfunktion, pa olika byggnader och anldggningar dir vibrationsalstrande arbeten pagar. Om ett
riktviarde 6verskrids kan vibrationsddmpande atgarder, till exempel fordndrad sprangningsplan
infor kommande spriangningar, utforas.

Nar de vibrationsalstrande arbetena inte lingre kan paverka byggnaden kommer en
efterbesiktning pa byggnaden att goras. Vid denna jamfors paverkan med protokollet fran
forbesiktningen. Vid eventuella skador kommer detta att ersittas.

Inom omraden med lerjord och organisk jord behéver risk for grundvattenpaverkan och darmed
sattningar i byggnader utredas, vilket ingar i tillstindsprovningen. En inventering av byggnaders
grundlaggning har utforts i omraden med risk for marksattningar for att identifiera byggnader
kansliga for en grundvattenpaverkan. Dessa foljs upp genom métningar av grundvattennivaer och
sattningsrorelser i det kontrollprogram som faststalls av tillsynsmyndigheten.

Verksamhetsutovaren, i det har fallet SLL, ar skyldig att forebygga att skador ej uppkommer och
att atgdrda/kompensera de skador som dndd uppkommer. Detta géller bade avseende eventuella
sattningsskador fran grundvattenpaverkan och skador fran vibrationer.

Grundvattenpadverkan

Den grundvattenpaverkan som spartunnlar och stationer kan ge upphov till och konsekvenser av
denna, ar tillstandspliktig verksamhet. Ans6kan om tillstand till vattenverksamhet, enligt
miljobalken, kommer att ldmnas till mark- och miljodomstolen. I ans6kan kommer en redovisning
av projektets grundvattenpaverkan att ingd. I prévningsprocessen kommer mark- och
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miljodomstolen bedoma om paverkan och konsekvenser ar acceptabla, med foreslagna villkor for
verksamheten med avseende pa bland annat byggnader, natur- och kulturmiljé med mera i
beaktande.

Landstinget utfor omfattande inventeringar av naturvarden, kulturviarden, byggnader och
anldaggningar som kan vara kinsliga for en grundvattenpéverkan. Olika undersokningar och tester
genomfors for att kartlagga grundvattennivaer och grundvattenrorelser. Fore, under och efter
byggtiden utfors tita kontroller av bland annat grundvattennivaer och sattningsrorelser for att
folja upp eventuell paverkan fran tunnelbanan. En viktig skyddsatgérd ar att tita berget runt
tunneln for att minska mangden vatten som ldcker in. Tatning gors ocksa vid behov pa schakt och
betongkonstruktioner. Som ett komplement kan vatten adven tillféras grundvattnet (infiltreras i
marken) for att halla grundvattennivan uppe.

Bergviarme

For bergvarme géller att spar- och arbetstunnlarna kommer att passera rakt under ett antal
fastigheter. I huvudsak innebar tunnlarnas placering inskrankningar i mojligheten till framtida
bergvirme, i andra fall kan brunnars lage och vinkel anpassas sa att de gar att utfora.

For befintliga bergvarmeanliaggningar som kommer i fysisk konflikt med tunnlarna kommer
ersattning att utgd. Om skador konstateras ha uppkommit pa befintlig bergvirmeanlidggning, som
exempelvis forsamrad funktion, till f61jd av forvaltningens arbeten ar forvaltningen skyldig att
atgirda dem alternativt att utge ersittning.

Stationer

Lokaliseringar for stationsentréer

Infor tunnelbaneutbyggnaden har ett antal olika stationsentréer och stationsliagen utretts for att
kunna ta fram de mest lampade placeringarna. Vid valen av stationsldgen och entréer har flera
typer av aspekter beaktats som tillginglighet, trafiksdkerhet for samtliga resenirer, miljo, befintlig
och planerad bebyggelse, sociala aspekter, verksamheter, skolor, konflikter mellan anldggningar,
geometri, radighet, kultur- och naturmiljo, byggbarhet och byggtid samt kostnad. De
stationsentréer och stationslagen som foreslagits ar de som bedéms uppfylla dessa kriterier bast.

Det gar inte att 16sa sa att alla i omréadet far direkt tillgdng till en stationsentré. Byte av trafikslag
kommer dven att behovas vid stationerna da manniskor har olika méalpunkter utanfor omradet.

I Idéstudien, Lokaliseringsutredningen och PM Stationstillgdnglighet som finns att 14sa pa
forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se, finns mer specifik information kring val av entréer.

Arbetstunnlar

Lokalisering och trafik

Infor byggnationen av tunnelbanan har ett antal arbetstunnlar utretts for att kunna ta fram de
mest lampade placeringarna. Detta har genomforts via en studie dar alla alternativ forst utreddes
efter ett antal tekniska kriterier som till exempel tillracklig bergtiackning, kollisioner med
undermarksanliaggningar, arbetstunnelns lutning och linjeforing, tunnelmynningens placering i
forhallande till naromradet med mera. De alternativ som inte uppfyllde dessa kriterier valdes bort.
Darefter utreddes de kvarstaende alternativen efter ytterligare kriterier som stérning pa
kulturmiljon, paverkan pa narboende, paverkan pa skolor, sjukhus, bostider och verksamheter,
paverkan pa natur- och miljéviarden med mera. Trafiksikerhet och framkomlighet for trafikanter
ar aven en forutsattning vid alla arbetstunnlar for att vardagen ska fungera for manniskor som ska
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forflytta sig forbi de planerade etableringsomradena. Darfor kommer trafiksékra 16sningar att
arbetas fram for trafikanterna vid samtliga arbetstunnlar.

Trafikomlaggningar kommer att genomforas och kan komma att péverka alla trafikslag under
byggtiden. Specifika gator och vagar har utretts for byggtrafiken och att samordning kommer att
ske med andra projekt, exempelvis kommunala. Transporter av massor kommer att ga fran
arbetsomradena ut pa allminna gator och viagar, dock kommer lastbilstransporterna endast utgora
en mindre del av trafikbelastningen pa de flesta platserna. Manga av de stora gatorna och viagarna
som berors har vid vissa tidpunkter mycket trafik. Darfor kan det bli aktuellt att tillfalligt lagra
massor i tunneln och sedan lasta dem pé fordon som kor ut vid lagtrafik.

Sjotransporter

Forvaltningen har efter utokad utredning inte funnit ndgon anledning att 4ndra tidigare
bedomning att bortforsling av material fran arbetstunnel via battrafik inte ar ett alternativ i
Hammarby Kanal och Blasieholmen. Detta eftersom dessa transporter ger stora storningar i
naromradet och det saknas tillgdngliga mottagningshamnar/platser for bergmassorna.

Produktionstekniskt innebir sjotransporter svarigheter eftersom det for narvarande inte finns
nagra mottagningshamnar i Saltsjon for transporter med pram. De befintliga
mottagningshamnarna ar beldgna pa ett sddant avstand av det krivs storre fartyg for att
transportera massorna, vilket inte ar mojligt pa grund av det grunda sjodjupet. Om sjétransporter
ska viljas krivs att en ny hamn studeras samt att en tillstindsprévningsprocess ska genomforas
vilket paverkar byggtiden. Det finns dven andra tekniska forutsattningar som maéste kartlaggas och
eventuellt forbattras vid val av sjotransporter. Forvaltningen har inhamtat erfarenheter gillande
sjotransporter fran projekt Forbifart Stockholm.

Trygghet/sakerhet

Hisslosningar vid djupa stationer

Brandsiakerhet, risk, tillganglighet, trygghet och beteendemonster vid hisslosningar har studerats
och bedomts i tidigare utredningar. Bedomningen har gjorts att det gar att bygga en station som
Sofia med samma sidkerhetskrav som 6vriga stationer, men med andra tekniska l6sningar.

Tunneln mellan Kungstradgarden och Sodermalm kommer ga under Saltsjon, vilket medfor att
tunneln och station Sofia samt Gullmarsplan ligger djupt under mark. Vid sa djupa stationer (70—
100 meter) kommer rulltrappor att generera lang restid till markplan, darfor ar hissar det enda
rimliga transportmedlet for att ta sig till markplan. For station Sofia och Gullmarsplans sodra
entréer planeras nédutrymningstrappor utéver hissarna. Trapporna ar dock endast till for att
anvindas vid nodutrymning av stationen. Mgjligheter att kunna utrymma till servicetunneln
studeras ocksa. Vid nodutrymning kommer det att finnas flera olika sitt att kunna ta sig snabbt
och sdkert ut ur stationen. Detta galler for alla stationer. Utrymningskonceptet for varje station
studeras vidare i det fortsatta arbetet.

Gillande trygghet, tillganglighet och sékerheten for alla resenérer i och utanfor hissarna pagar
utredningar dir aspekterna ska sakerstéllas. Speciellt fokuseras behov for barn, dldre och personer
med funktionshinder. Utredningarna fokuserar pa olika tillgdnglighets- och sdkerhetsatgarder
som bor finnas i hissarna for att 6ka tryggheten och tillgingligheten for alla resenérer. Biljetthallen
kommer dven att utformas sa ldngt det dr majligt sa att sparrpersonalen har uppsikt Gver
biljetthallen inklusive utrymmet framfor hissar for att 6ka tryggheten och sikerheten.
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PFA och barriarer

Inf6r Stockholmsoverenskommelsen utreddes majligheterna att infora plattformsavskiljande
vaggar (PFA) pa den nya tunnelbanan. PFA ir en atgard med helhoga och tata vaggar som sitts
upp i plattformskant. Atgirden bidrar till suicidprevention och forbéttrad luftkvalitet. I de tidiga
utredningarna konstaterades tekniska svarigheter med ett inférande dé de skulle kréava att
samtliga tag har dorrarna placerade pa samma avstand. Befintlig fordonsflotta bestér av olika tég
och vagnar som inte har dorrarna placerade pa samma stille. Atgirden kan drfor inte med
enkelhet inforas i den befintliga tunnelbanan. I de tidiga studierna infor
Stockholmsoverenskommelsen framkom att kostnaderna for att infora PFA ar mycket hog.
Parterna valde saledes att inte inkludera dessa kostnader i Stockholmsoverenskommelsen. Inga
specifika atgirder utover att inte omojliggora ett inforande av PFA i ett kommande skede gors.

Landstinget genom trafikforvaltningen har studerat mgjliga losningar for suicidprevention dar
PFA har varit en. Andra mojliga atgarder som studerats ar barridrer, det vill siga halvhéga vaggar,
eller olika system for larm om att personer befinner sig pa spar. I den nya tunnelbanan sékerstélls
att det inte dr omojligt i ett kommande skede infora barridrer pa plattformen. Mgjliga atgarder for
att forhindra sjalvmord och personpakoérning kommer att utredas vidare inom projektet.

Tillganglighet/framkomlighet

Generell tillganglighet

Under byggtiden ar framkomlighet och tillganglighet en forutsattning for att vardagen ska fungera
for manniskor som ska forflytta sig forbi de planerade etableringsomradena och na malpunkter
sasom livsmedelsbutiker, skolor och arbetsplatser. Framkomlighet for kollektivtrafik, bilar,
varutransporter, cyklister och fotgangare i staden behover sakerstillas vid varje plats. Storningar i
framkomligheten kommer dock periodvis uppsta under byggtiden. Hansyn har tagits for att
minimera negativ paverkan pa framkomlighet och tillgdnglighet for manniskor da forslag till
etableringsytor och vagar for byggtrafik har utretts. Vid tillfalliga avstdngningar och d&
gaturummet tas i ansprak ar malet att de omledningar som behover goras ger sdkra, trygga och
framkomliga alternativ. Sarskild hansyn ar tagen till barn som ror sig i omradet. En
barnkonsekvensanalys har utforts, PM Barn och Unga bland annat i syfte att kartldgga barns
skolvagar for att atgarderna i kollektivtrafiken ska leda till en trafiksituation som blir bra dven for
barn och unga vid utbyggnaden av nya tunnelbanan. Detta innebar att barn och unga ska kunna ta
sig pa egen hand till sina méalpunkter (skola, fritidsaktiviteter med mera). Gang- och cykeltrafik
samt kollektivtrafik kommer att prioriteras fore biltrafik. Flytt av busshéllplatser,
trafikomldggningar med mera kommer att ske i samrad med trafikforvaltningen, berérda
kommuner, viaghallare och eventuella fastighetsdgare for att sdkerstélla tillgangligheten. Det héller
pa att arbetas fram en bilaga till plankartorna for tillfalligt nyttjande som ska redovisa hur
tillgdngligheten kommer att se ut for varje yta. Detta kommer att redovisas i samradshandlingen.

Detaljprojektering av trafikomliaggningar beskrivs i Trafikanordningsplaner (TA-planer) som tas
fram av entreprendrerna och som ska godkdnnas av kommunerna for att sikerstilla sikra,
framkomliga och tillgidngliga trafikomlaggningar i olika byggetapper under byggskedet. Kunskap
fran befintlig utredning som redovisas i PM barn och unga kommer anvindas i den fortsatta
projekteringen och planeringen. Forvaltningen ar medveten om att inf6r byggstart méste
information om barns skolviagar uppdateras och kompletteras.
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Tillganglighet for utryckningsfordon m.fl.

Tillganglighet for utryckningsfordon, dtervinningsfordon samt varutransporter ska inte forsamras
under byggtiden. Varje enskild plats kommer att ses 6ver och atgiarder samt tillfalliga 16sningar
ordnas vid behov.

Allmanna synpunkter
Flera projekt samtidigt

Samplanering och identifiering av beréringspunkter med olika projekt som Slussen, City Link,
Nobel Center, bebyggelseutvecklingen norr om Varmddovagen vid Sickla, upphdjningen av
Saltsjobanan, bebyggelseutvecklingen intill tunnelbanestation Jarla, 6verdackningen av viag 222
och bussterminalen vid Vikdalsbron, ar redan paborjad. Detta arbete kommer att fordjupas och
fortlopa i takt med fordjupad projektering och planering for varje projekt. Forvaltningen bedriver
en dialog med de projekt som behover samplaneras med utbyggnaden av tunnelbanan.

Forvaltningen kommer tillsammans med intressenter arbeta for att minimera trafikpaverkan samt
sakerstilla framkomlighet och tillgdnglighet i varje skede.

Eftersom det mesta arbetet med tunnelbanan pagéar under jord kommer det inte ha samma
paverkan som projekten som péagar ovan jord. En generell slutsats ar att byggarbetstiden i omradet
minskar markant om flera projekt kan samspela under samma period istillet for att byggarbete i
omradet pagar under manga fler ar. P4 sé vis minskar storningslangden pa manniskorna och
omgivningen i form av trafik, buller, tillgdnglighet med mera.

Tillgdanglig information

Under samrad som skett gemensamt inom ramen for plan- och tillstindsprocessen har
information funnits att tillgd pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se. Forvaltningen for
kontinuerligt samrad med myndigheter, fastighetsidgare, organisationer med flera. Fyra 6ppna hus
for allméanheten har genomférts dir projektet och planforslaget presenterats. Vid dessa tillfallen
fanns stora delar av projektorganisationen pa plats for att svara pa fragor. Utover det fanns stora
delar av samradsunderlaget att lasa pa plats, och information fanns tillganglig pa skarmar. Under
samradsperioden har tre filmer (S6dermalm, Nacka och Soderort) som beskrivit utbyggnaden och
samradet publicerats pa Youtube med en tillhérande annonskampanj inriktad pa de omraden dar
tunnelbanan ska byggas. Filmerna med lank till mer information om samradet har haft cirka

10 000 visningar per film. Ett nyhetsbrev med information om nyheter angiaende projektet har
delats ut hos cirka 83 000 hushéll och 11 000 foretag som &r berorda av projektets genomforande.
Ett elektroniskt nyhetsbrev har skickats ut till cirka 2 500 prenumeranter.

Det har annonserats i lokalpressen angaende planforslaget, samradsperioden, méjligheter att
lamna synpunkter, var de 6ppna husen skulle 4ga rum samt var samradsdokumenten fanns att
lasa. Forvaltningen kommer dven fortsattningsvis 1dgga ut information pa forvaltningens hemsida.
Via hemsidan finns mojlighet att stélla fragor om projektet.
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Bilaga 1 — Sandlista

AB Stockholms Sparvégar

HSB Stockholm Nacka-Varmdo

Arbetsmiljoverket

Hyresgastforeningen i Nacka-Varmdo

Arriva Sverige AB

Hyresgastforeningen region Stockholm

Barnombudsmannen

Hasthagen IF

Bergsstaten

Jarla IF

Bevara Blasieholmen

Kabelvision KB

Bombardier Transportation Sweden AB

Kammarkollegiet

Boo Hembygdsforening

Kemikalieinspektionen

Boo Milj6- och Naturvanner

Keolis Sverige AB

Boverket

Kollektivtrafikant Stockholm

CityNet

Konsumentféreningen Stockholm

Colt Technology Services AB

Lantmaterimyndigheten i Nacka kommun

Cykelframjandet

DHR Stockholms lans distrikt

Lantmaterimyndigheten i Stockholms
kommun

Dieselverkstaden, Sickla

LRF:s samradsgrupp

Djurgardens hembygdsférening

Luftfartsverket

Djurgardsforvaltningen

Lansstyrelsen i Stockholms lan

E:on elnat

Miljémedicin

Ellevio

Motorfoérarnas Riksforbund

Elsdkerhetsverket

MTR Stockholm AB

Energimyndigheten

Eon Varme

Fastighetsdgarna Stockholm

Fjarrvarmebyran

Folkhdlsomyndigheten

Fortifikationsverket

Fortum

Fortum Distribution

Fortum Varme

Fotgangarnas forening, FOT

Friluftsframjandet Rikskansli

Friluftsframjandet Stockholm
(lokalavdelning)

Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap (MSB)

Nacka forenade batklubbar

Nacka Hembygdsforening

Nacka kommun

Nacka Miljévardsrad

Nacka Polismastardistrikt

Nacka vatten AB

Naturskyddsforeningen Stockholm

Naturskyddsforening Nacka

Naturskyddsféreningen

Naturskyddsforeningen i Stockholms lan

Naturvardsverket

Fryshuset

Nobel Center/Nobelhuset

Faltbiologerna Rikskansliet

Nordiska museet, Svindersvik

Faltbiologerna Stockholm-Uppland-Gotland

Norrenergi

Forbundet for Ekoparkens vanner

Norrvatten

Foretagarna (Huvudkontor)

Foretagarna i Nacka och Varmdo

Foretagarna Stockholms Stad

Foretagsgruppen Hammarby sjostad (och
slakthusomradet)

Forsvarsmakten

Hammarby sjostads hembygdsférening

Handikappforeningarnas samarbetsorgan
(HSO) i Stockholms lan

NTF, Nationalféreningen for
trafiksdakerhetens framjande

Natverket Nya Enskede

Natverket Arstafiltet

Pensionarernas Riksorganisation, PRO
Stockholms lan

Polisen Stockholm

Post- och telestyrelsen

Posten Sverige AB

Havs- och vattenmyndigheten

Riksantikvarieambetet
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Riksforbundet Pensiondrsgemenskap,
Distriktet Stockholm-Gotland

Svenska Kommunal Pensionarers forbund,
SKPF

Rikspolisstyrelsen

Svenska Kraftnat

Saltsjobadens Hembygdsforening

Svenska kyrkan

Saltsjobygdens Naturskydds Forening

Svenska sparvagssallskapet

Samfundet S:t Erik

Svenskt Naringsliv

SGA forvaltar arenorna

Sveriges geologiska undersokning (SGU)

Sickla If

Sveriges hembygdsforbund

Skolfastigheter i Stockholm AB, SISAB

Sveriges Ornitologiska Forening

SJ

Sveriges Pensiondrers Riksférbund, SPRF

Sjofartsverket Stockholmsdistriktet

Sjostadsforeningen Sveriges Pensionarsférbund, SPF

Skanova Stockholmsdistriktet

Skonhetsradet Synskadades Riksférbund, SRF Stockholms

SLL, Centrum for arbets- och miljémedicin

SLL, Tillvaxt- och regionplanefdrvaltningen

SLL, Trafikforvaltningen

SMHI

Statens Fastighetsverk

Statens geotekniska institut

Svenska turistforeningen, STF

Stockholm Business region

Stockholm Gas AB

Stockholm parkering

Stockholm Vatten AB

Stockholms Hamn AB

Stockholms Herpetologiska Forening

Stockholms lans landsting

Stockholms Naturskyddsforening

Stockholms ornitologiska férening (StOF)

Stockholms sjégard

Stockholms Sparvagnar AB

Stockholms stad, Kommunstyrelsen

Stockholmstag

Stokab

Storstockholms brandforsvar

Stralsdkerhetsmyndigheten

Svensk handel

Svensk kollektivtrafik

Svenska Fotbollsforbundet
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och Gotlands lan

Sédermalmsparkens vanner

Soéderorts Naturskyddsforening

Sodertorns brandforsvarsforbund

Taxi Trafikforening UPA

TDC

Tele2

Telenor

TeliaSonera AB

Tillsynsmyndigheten Nacka kommun

Tillvaxtverket

Trafikverket

Transportstyrelsen

Tyres6 kommun

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenmyndigheten Norra dstersjons
vattendistrikt

Veolia

Viresendrer

Villaféreningen Lindegard

Yimby




Bilaga 2 - Motesserier

Motesdatum Intressenter Syftet med
motet/motesserien
Start Nacka, Varmdo, Stockholm, Utbyte av information
TrvV .. .
2012-08-17 Motesserie — start aug 2012
Start Politiker Landsting, Nacka, Informera
Stockholm och Varmdo . )
2012-09-06 Motesserie — start aug 2012
Start Trafikverket Motesserie for att titta pa ev
. samforlaggning.
Januari, 2013 gening
Start 2012-10-01 Nobel Center och Motesserie — start aug 2012

Exploaterings-kontoret

NPC ska bygga en byggnad
som kommer i konflikt med
den arbetstunnel som finns
vid Kungstradgérdens t-
banestation.

Start

Januari, 2013

CTS, Centre for Transport
Studies vid KTH

CTS vill vara med och tycka
om analyser och
samhaéllsekonomi.

2012-12

Nacka kommun

Projektet ville informera sig
om var Nacka vill ha sina
stationer.

Start

2013-02-28

Nacka kommun, Varmdo
kommun, Stockholms stad

Motesserie start 2013-02-28

Samordning kring formell
planering av tunnelbana
(detaljplane- och
jarnvagsplaneprocesser)

2013-03-04

Nacka kommun

Genomgang av stationsligen i
Nacka och forsta information
om depéafragan. Vi lyfte ocksa
frigan om mojlig mark for
depa i Nacka.

2013-06-13

Lansstyrelsen

Informera Lansstyrelsen
generellt om projektet - var vi
ar nu och vilken
planering/utredning som vi
forutser framover. Diskussion
om behov av framtida
eventuell tillatlighets-
provning. Darutdver samrad
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om jarnvagsplanens MKB-
avgransning.

Start 2014-11-14

(senaste mote 161101)

Ersta sjukhus, Stockholms
stad, trafikforvaltningen

Motesserie start 2014-11-14

Information fran Ersta
sjukhus om planering av ny-
och ombyggnad av sjukhuset

Information och samordning
avseende arbetstunnel och
Station Sofia samt padgdende
dialog om
omgivningspaverkan under
byggskedet

Start 2014-06-26

Svenska kraftnat

Motesserie kring korsningen
mellan den tankta
strackningen for Citylink
etapp 2 och tunnelbanan mot
Soderort. Aven samordning
matningar, kontrollprogram
mm.

Start 2014-12-01

Atrium Ljungberg, Nacka
kommun

Moétesserie avseende station
Sickla

Start 2015-02-25

Unibail-Rodamco, Nacka
kommun

Moétesserie avseende station
Nacka C

2015-03-06

MTR

Informationsmote nya
tunnelbanan respektive
MTR:s verksamhet

Start 2015-02-20

Skanska, Stockholm stad

2015-03-09

Nacka kommun miljoenheten

Tillsynsmote med
Miljoenheten, Nacka kommun

Start 2015-03-11 SFV Motesserie nya tunnelbanan

(senaste mote 161130)

Start 2015-01-08 Svenska kyrkan och Nacka Motesserie nya tunnelbanan
forsamling

(161005, 161205)

2015-03-25 Villaféreningen Lindegérd Informationsmote nya
tunnelbanan

Start 2015-03-30 Stadsholmen Motesserie nya tunnelbanan

(160927, 161122)

2015-04-01 Nacka Energi Informationsmote nya
tunnelbanan

2015-04-27 Brf Sjostadsparterren Informationsmote nya

tunnelbanan
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2015-05-20

Nobel center

Motesserie nya tunnelbanan

Start 2015-05-20

Lansstyrelsen, Nacka
kommun och Stockholms stad

Motesserie

Start 2015-06-12

Stockholm Vatten, SFA

Samordningsmotesserie
Gullmarsplan

2015-06-24

Réaddningstjansten

Mote om sakerhet vid
Slakthusomréadet och Sofia

Start 2015-08-20

Nacka kommun, Stockholms
stad

Motesserie Detaljplane- och
jarnvagsplanehandlingar

2015-08-31

Dianelunds batklubb

Information och diskussion
om tillgéng till
vinteruppstéllningsplats och
ersittningsplatser.

2015-09-03

Tunnelbanepolisen

Mote om siakerhet vid
Slakthusomrédet och Sofia

2015-09-04

Stockholms stad/s6derstaden
(Slakthusomradet)

Presentera tunnelbanan for
kommunikatoren for
Soderstaden och vice versa

2015-09-07

Lansstyrelsen

Samrad om prévningsupplagg
och villkorsforslag.

Start 2015-09-10

Einar Mattsson

Motesserie nya tunnelbanan,
platssamordning
Sundstabacken

2015-09-17

Idrottsforvaltningen

Motesserie nya tunnelbanan,
platssamordning
Sundstabacken

Start 2015-10-02

(160921, 161205)

Olofsson bil

Motesserie nya tunnelbanan,
etablering inom Sicklaon 89:1

2015-10-13 Stockholms stad, Persikan Presentation av véart
kommunikationsarbete och
vice versa

2015-10-02 Nacka kommun, miljéenheten | Samradsmote med Nacka

kommun om prévnings- och
villkorsupplagg for utbyggnad
av tunnelbanan

Start 2015-10-15

(senaste mote 161121)

Klovern

Motesserie nya tunnelbanan

2015-10-21 Handikapp- och Presentera typstationen och
pensionérsorganisationer samrad om byggskedet Nacka
soderort
2015-10-29 Brf-samradet i Hammarby Presentera projektet och

sjostad

naromradespaverkan
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2015-11-12 Stockholms stad, Samréad om prévningsuppligg
Miljoforvaltningen och villkorsforslag
2015-11-20 Eklidens skola, BKA, tre Barnkonsekvensanalys
Kklasser i sjuan
2015-11-20 Trafikverket
2015-11-27 Stockholms stad, Nobel Kommunikatorer som arbetar
Center med Blasieholmen ses och
staimmer av laget
2015-12-08 Boende i Jirla i narheten av Informera om det nya laget
stationen for stationen och
tunnelbanedragningen i Jarla
2016-01-12 Stockholms stad och Stockholms stads samrad om
boende/fastighetsigare m fli | Slakthusomradet
omradet
2016-01-13 Enskede gards gymnasium Barnkonsekvensanalys
2016-01-14 Hamnskolan, BKA Barnkonsekvensanalys
2016-01-20 Nacka miljovardsrad Information om Jarlaflytten
och projektet generellt
2016-01-21 Sédermalms socialdemokrater | Allmén presentation, fokus
anordnade information om Hammarby Kanal och
Forvaltningen2 Sédermalm
2016-01-25 Sickla Informera varandra om
kommunikationsnétverk byggprojekt i
Sickla/Henriksdal
2016-02-02 Nacka kommun, Samradsmote om upplagg av

Lansstyrelsen, Stockholms
stad

projektets miljGprovning

Start 2016-03-21 Micasa Motesserie med information
och diskussion om

51661(1)50)3 » 160615, 160927, tunnelbanans arbete och

3 mojligheterna till en entré

Information och diskussion
om mojligheter och risker i ett
samarbete.

2016-04-05 Trafikverket

2016-04-22 Orion teatern Informera om projektet

2016-06-10 SFV Samordning Blasieholmen

2016-06-14 Trafikverket

2016-05-11, 2016-06-02 Fabege Motesserie samordning och

omgivningspaverkan i
Hammarby sjostad
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Start 2016-02-11, Brostaden/Castellum Motesserie samordning
Brostadens/Castellums
(160610, 160905, 161128) bestand och
Fastighetsutveckling i
Slakthusomradet
2016-06-09 Stockholm stad Att med Staden komma
Forvaltni Overens om placeringar av
orvaitningen stationsbyggnaden/byggnader
i Stigbergsparken.
2016-06-22 Stockholms stad Stigbergsparkens uppgangar
.. . diskuterades
Forvaltningen
Sweco
2016-05-16 Forvaltningen och Informationsmote, station
allméanheten Hammarby Kanal
2016-07-01 Lansstyrelsen Aterkoppling om
optimeringsarbete, diskussion
om bmp-beslut
2016-07-04 Stockholms stad, Aterkoppling om
Miljoforvaltningen optimeringsarbete
2016-08-29 Nacka kommun Aterkoppling om
optimeringsarbete
Varannan vecka. Q3-Q4 2016 | Stockholm Stad Arbetsméten for att samordna
Sofia och Hammarby kanal
med Sthlms stad.
2016-09-13 Trafikverket
2016-10-04 Trafikverket
2016-10-12 TF:s resursgrupp for Avstamning
tillganglighet tillganglighetsfragor
2016-10-21 Lansstyrelsen i Stockholms Mote om ventilation, luft,
lan, Nacka kommun, evakueringskoncept,
Stockholm stad projektering for
vattenhantering,
vattenkvalitet och arkeologi
Varannan vecka. Q3-Q4 2016 | Stockholm Stad Arbetsméten for att samordna
Sockenplan, station
Slakthuset och station
Gullmarsplan med
Stockholms stad.
Varannan vecka. Q3-Q4 2016 | Stockholm Stad Avstamning av 6vergripande

fragor avseende stationernas
utformning, lage och
paverkan pa markytan
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Varannan vecka. Q3-Q4 2016

Nacka Kommun; Trafikverket

Arbetsmote for att samordna
stationerna i Sickla, Jirla och
Nacka C.

Varannan vecka. Q3-Q4 2016

Nacka Kommun

Avstdmning av 6vergripande
frdgor avseende stationernas
utformning, lage och
péverkan pa markytan

2016-11-21

Klovern

Tunnelbanan i Slakthuset och
de kopplingar/paverkan som
norra uppgangen har till/pa
Kloverns fastigheter

2016-11-22

Sjostadsféreningen
Hammarby Sjostad

Presentation om vart arbete
med hjalp av samrads
material.

2016-11-23

Lansstyrelsen i Stockholms
lan, Stockholm stad, Nacka
kommun

Mote om forhéllningssatt till
kommande detaljplaner;
fastighetsindelningsplaner

2016-11-25

Lansstyrelsen i Stockholms
lan, Stockholm stad, Nacka
kommun

Mote om skyfall och
biotopskydd

2016-11-28

Arriva

Nya tunnelbanan paverkan pa
Tvarbanan och Saltsjébanan
under byggtiden samt de
kopplingar som finns mellan
anldggningarna nar T-banan
ar klar. Trafiksdkerhet under
byggtiden samt vid
fardigstallandet.

2016-11-29

Castellum (fd. Brostaden)

Tunnelbanan i Slakthuset och
de kopplingar/paverkan som
sodra uppgangen har till/pa
Castellums fastigheter

2016-11-24

Fabege

Genomgang av
samridshandlingar

2016-11-24

Brf Nacka kyrkby

Samrad kring
ventilationsschaktets
placering vid Kyrkstigen

2016-09-06

Einar Mattsson Projekt AB
SFA

Gemensam arbetsmotesserie
med EM och SFA angiende
markatkomst Sundsta gard 2
och bolagets framtida
intressen i omradet

(se aven post tidigare i listan)

2016-11-10

SISAB

Information om projektets
paverkan pa bolagets
fastigheter genom
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presentation och genomgang
av plankartor i
samradshandlingen

2016-12-07

Villadgare langs
Odelbergsvigen

Information om utbyggnaden
om tunnelbanan och paverkan
pa naromrade, svara pa fragor

2016-12-12

Brf Nacka kyrkby

Samrad kring
ventilationsschaktets
placering vid Kyrkstigen.
Uppfo6ljningsmote

2016-12-15

Foretagarforeningen
Hammarby sjostad

Information om utbyggnaden
om tunnelbanan och paverkan
pa naromrade, svara pa fragor

Start 2016-10-17 Alm Equity Information om
tunnelbaneutbyggnaden,

(161101, 161212) samordning etableringsytor
och byggnation vid station
Jarla

Start 2015-09-29 Familjebostider Information om

(161101, 161111)

tunnelbaneutbyggnaden,
fokus omgivningspaverkan
runt Sockenplan

2016-11-15

Brandstationen i Jarla

Information om
tunnelbaneutbyggnaden,
samordning
trafikomlaggningar och
etableringsomrade vid Jarla

2016-11-23

Jarlahuset

Information om
tunnelbaneutbyggnaden,
samordning
trafikomlaggningar och
etableringsomrade vid Jarla

2016-11-22

Brf-sammanslutningen i
Sjostan

Information om
tunnelbaneutbyggnaden

Manadsvisa méten, 2015-11-
27, 2015-12-16, 2016-01-28,
2016-03-07, 2016-04-08,
2016-04-27, 2016-05-20,
2016-06-09, 2016-08-17,
2016-09-07, 2016-10-05,
2016-10-28, 2016-12-08

Styrgrupp med representanter
fran kommuner (Solna,
Stockholm, Jarfalla, Nacka),
Trafikverket samt staten via
kansliet for 2013 ars
Stockholmsférhandling

Forvaltningschefens forum for
rapportering och
overgripande strategiska
fragor gentemot
intressenterna i 2013 ars
Stockholmsforhandling.

2016-02-16 (om Risk), 2016-
08-22 (om MKB-metodik och
luft), 2016-10-28 (om Risk
och siakerhet)

Lansstyrelsen - planlaggning
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Motesserie
Delprojektovergripande
arbetsgrupp for plan- och
markfragor forsta mote. 2016-
02-04. 2016-08-25, 2016-10-
06, 2016-11-17

Jarfalla och Nacka kommun,
Solna och Stockholms stad

Syftet med arbetsgruppen ar
att utnyttja och sprida den
samlade erfarenheten i
gruppen sa att den kommer
alla delprojekt till del. Syftet
ar ocksa att likforma
planprocess och
planhandlingar for de olika
delprojekten i den mén det ar
motiverat.

Motesserie
delprojektovergripande
bygglovsfragor. 2015-12-08,
2016-05-04, 2016-06-01,
2016-09-07, 2016-09-28

Jarfalla och Nacka kommun,
Solna och Stockholms stad

Syftet dr att i sa stor
utstrackning som mojligt na
samsyn om hur
bygglovshanteringen ska ske.

Moétesserie Samverkansgrupp
brand- och personsikerhet.
2016-02-03, 2016-08-29.
2016-11-02

Lansstyrelsen, SSBF, SBFF,
Brandkaren Attunda,
kommunerna, MSB,
Transportstyrelsen, AV etc.

Informera om det
sikerhetsarbete som pagar
samt kunna ha en diskussion
med parterna och kunna
hédmta in erfarenheter. Ska
underlatta dialoger med
parterna i andra ssmmanhang
att det finns helhetsbild av
siakerheten
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Ett stort tack till alla som har tagit sig tid

och tyckt till under samradstiden!

o Férvaltning for utbyggd tunnelbana
Stockholms lans landsting
M Box 225 50, 104 22 Stockholm

I Telefon: 08-737 25 00 :JJ& Stockholms léns landsting



