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1 Inledning

Luften i tunnelbanetunnlar och pa underjordiska tunnelbanestationer innehaller fororeningar i
form av bland annat partiklar, vilka kan paverka hélsan negativt. Stockholms lans landsting har
satt inriktningsmalet for partikelhalt PM1o till 240 pg/ms3 och halten far 6verskridas hogst

175 timmar per ar. Det system som viljs for tunnelbanans ventilation ska majliggora att
inriktningsmalet for luftkvalitet pa stationernas plattformsrum klaras.

Olika systeml6sningar for ventilation har studerats med detta som utgdngspunkt och analyser har
utforts i enlighet med PM Atgdrder for luftkvalitet.



2 Atgédrder och systemlosning for
ventilation

Maojliga losningar for att na inriktningsmalet for luftkvalitet pa stationernas plattformsrum ar:

Allmanventilation plattform (mekanisk/aktiv ventilation)

Tryckutjamningsschakt invid stationerna (sjalvdrag/passiv ventilation)
Ventilationsschakt for ventilation av spartunnlarna (sjalvdrag/passiv eller mekanisk/aktiv
ventilation)

Plattformsavskiljande vaggar, tita.

Den systemlosning som valts for ventilationen vid utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och
soderort bygger pa vissa av de &tgirder som beskrivs i PM Atgdrder for luftkvalitet.

Redovisningen av ventilationssystemet har delats upp i féljande: ventilation av plattformsrum,
ventilation av spartunnel, brandgasventilation for dessa delar samt ventilation av servicetunnel, se
Figur 1. Ventilation av biljetthall med uppgang redovisas separat.
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Figur 1. Principflodesschema Ventilation. Férklaringar: 1. Schakt fér brandgas och frénluft, 2. Uteluftsintag
(galler), 3. Tvértunnel fér uteluft till spartunnlar, 4. Tilluftsflakt for plattformsrum, 5. Franluftsflakt for
spartunnel, 6. Brandgasflaktar for plattformsrum, 7. Flakt for ventilation och évertryckséttning av servicetunnel.

2.1 Allmanventilation stationer (mekanisk/aktiv
ventilation)

Ventilationssystemet for stationernas plattformsrum ar utformat for att sdkerstilla ett bra
inomhusklimat samt att fororeningar, som partiklar fran spartunnlarna, inte nar hilsovadliga
halter dar méanniskor vistas.

Plattformsrummet ventileras genom att tilluft tillfors vid tak 6ver plattformen och franluft fors ut
via spartunnlarna. Ventilationssystemet bygger pa att flaktar placerade i plattformsniva styr
luftflédena. Uteluften kommer in via servicetunnlarna och franluften fors via spartunnlarna ut till
ventilationsschakt, se 2.2.



2.2 Tunnelventilation spartunnel och servicetunnel
(sjalvdrag/passiv och mekanisk/aktiv ventilation)

Fréanluft fran spartunnlar tas om hand i anslutning till stationer och ventileras ut via de
kombinerade franlufts- och brandgasschakten. Franluftsflaktar ar placerade i servicetunnel vid
stationer.

Ersattningsluft (uteluft) tillfors spartunnlar fran servicetunnel via tvartunnlar placerade mellan
stationerna.

For att minska de tryckforandringar som ankommande och avgdende tag ger upphov till, finns
tvarpassager mellan de tva spartunnlarna fore och efter plattform. Tvarpassagerna gor ocksa att
kraven for lufthastighet inte 6verskrids pa plattform och i uppgéngar.

2.3 Brandgasventilation av plattformsrum och
spartunnlar

Brandgaser kommer att evakueras fran plattformsrummet och ledas via kanaler till de
kombinerade franlufts- och brandgasschakt som mynnar ovan mark som stod vid eventuell
utrymning och raddningstjanstens insatser.

Vid en eventuell brand i spartunneln kan denna ventilation komma att anviandas.

2.4 Servicetunnel

Servicetunneln kommer att ventileras nar tilluft strommar genom den. For detta kravs flaktar
placerade i servicetunneln.

Luften i servicetunneln innehaller inte de féroreningar som kommer frén spartrafiken. Nar
tunnelbanetrafiken inte dr igang kan ett behov finnas att ventilera sjilva servicetunneln. Da kan
man vilja vilka tunnelmynningar som ska anviandas for att avleda luft fran servicetunneln.

2.5 Markansprak for ventilationsanldggningar for
plattformsrum och spartunnel

Ovanstdende beskrivna system resulterar i markansprak ovan jord for ventilationstorn for
stationer samt till- och franluftséppning for servicetunnel.

Ventilationstorn for stationer bestéar av funktioner for dels brandgasventilation for plattform och
dels franluftsventilation for spartunnel. Tviarsnittsarean for schakten ar cirka 12 m2. Hojden pa
tornen avgors av behovet att fa en bra spridning av den fororenade luften fran spartunnlarna. Till
grund for detta finns spridningsberdkningar. Den totala hojden pa tornen ar generellt 3 meter
ovan mark, men vid Gullmarsplan dr tornet 7 meter hogt pa grund av nirheten till trafikerad vag.

For att sdkerstilla tillflodet av uteluften via servicetunneln och ventilationen fér denna anlaggs ett
kombinerat galler for till- och franluft i portalerna till arbetstunnlarna. Galler placeras med
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underkant cirka 3 meter ovan mark och gallerarean brutto blir cirka 38 m2. Detta géller alla
arbetstunnlar utom de mot Museikajen pa Blasieholmen och mot Hammarby Fabriksvig vid
Hammarby Kanal. Dessa tunnelmynningar laggs igen efter byggskedet och darfor kommer tilluft
istéllet tas via separata tilluftschakt.

2.6 Biljetthall med uppgang samt teknikrum

Biljetthall, med uppgéang och tillhorande utrymmen, samt teknikrum i servicetunnel har var sina
separata system for ventilation. Dessa ar utformade som balanserade system med till- och franluft
samt varmeatervinning for att begransa virmeenergianvandningen. Ventilationssystemet for
biljetthall ar utformat for att sakerstélla ett bra inomhusklimat.

For biljetthallar, med uppgangar och tillhorande utrymmen, ventileras brandgaser ut via rokluckor
i yttertak eller i fasad, alternativt via den befintliga allménventilationen och via entréer. Dar
sjalvdrag inte bedomts vara tillrackligt kommer brandgasventilationen att ske mekaniskt med
hjalp av flaktar.



3 Ovriga &tgédrder som har
studerats

Om plattformarna forses med helhoga plattformsavskiljande vaggar, PFA, skulle trafikanternas
exponering for PM10 i princip forsvinna. Infor Stockholmsoverenskommelsen utreddes
mojligheterna att uppfora plattformsavskiljande viaggar, PFA, (tita) pa plattformarna, men dé det
ar en ytterst kostsam atgird valde parterna i Stockholmsoverenskommelsen att inte inkludera
detta.

Att forse tunnelbanetigens ventilationsanlaggning med filter skulle ge en lagre exponering av
partiklar for resenirerna och darmed skapa en battre luftkvalitet i tagen. Det ar en dtgiard som kan
vidtas av upphandlande enhet inom landstinget.

Schakt for ventilation som ligger langs spartunnlarna mellan stationerna har valts bort, eftersom
dessa l6sningar inte ir de mest kostnadseffektiva, inte kan genomf6ras pa strackan under vatten
och skulle innebira en stor paverkan pa miljon i Nacka och soderort.

Vid samrad har ett delvis annorlunda system for ventilation av plattformsrum redovisats. Det
byggde pa att friskluft togs in vid stationerna och inte via servicetunneln, samt att separata
tryckutjamningsschakt kunde bidra till ventilationen av plattformsrummen utan att flaktar
behovde anviandas under de varma manaderna (pa vintern stangs tryckutjamningsschakten for att
det inte ska bli for kallt i plattformsrummen). For de djupast liggande plattformarna skulle det
inte rackt med den passiva ventilationen, utan fliktarna hade behovt ga dven under de varma
manaderna. Ventilationstornen med de tre olika funktionerna hade bade blivit hoga pa grund av
att funktionerna behovde skiljas i hojd och féatt en stor area. Denna l6sning frangicks efter
samradet da det visade sig svart att finna tillfredsstéllande placeringar av tornen och att
anldaggningskostnaden inte vigde upp de framtida driftkostnaderna av ett system byggt pa ett
mekaniskt/aktivt system.
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Vart uppdrag ar att genomféra tunnelbanans utbyggnad
och évriga tgarder inom ramen fér 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebar planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbana och nya
stationer pa fyra olika strackor. For att kunna genomféra

utbyggnaden behéver ocksd depakapaciteten ékas och
nya tag kopas in.

Byggstarten for utbyggnad av tunnelbana till Nacka och
sdderort planeras 2018/2019 och byggtiden beraknas
pdga cirka 7-8 ar.
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