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1 Inledning

Mark- och miljodomstolen vid Nacka tingsratt har 2019-02-27 i mal nr 1431-17 (aktbilaga 849)
forelagt SLL att svara pa ett antal frigor rorande inldckage. Domstolen har efterfragat dels om
slutliga villkor inte bor bestimmas for inldckage, dels om SLL har tillampat principen i
miljobalken om basta mgjliga teknik (BAT). Domstolen har hanvisat till villkor for inldckage som
bestamts for andra planerade tunnelprojekt och dven gjort jamforelser mot Citybanan. Domstolen
har i forelaggandet gett forslag pa villkor for inldckage, uttryckts som begransningsviarden, och har
foreslagit ytterligare sektionering jamfort med SLL:s villkorsforslag. SLL har darfor sett 6ver
ursprungligen presenterade inldckagevillkor med avseende pa den nya sektioneringen.

SLL har vid huvudférhandlingen gett forslag pa en sektionering med kortare delstrickor.
Domstolen har huvudsakligen utgatt fran denna indelning, men har gjort ytterligare en indelning i
Sickla enligt forslag fran lansstyrelsen. I denna PM redovisas forslag till villkor fér inlickage enligt
domstolens indelning i delstrackor. I PM:n redovisas ocksa jamforelser med City Link,
Henriksdalstunneln och Citybanan.

Vid upprittande av forslag till inlackagevillkor behover hiansyn tas till ett flertal olika faktorer.
Exempelvis innebar forekomst av stabila hydrauliska granser i form av ytvatten att inlackaget
riskerar bli hogre, samtidigt som grundvattenpéaverkan blir liten. Det ar svart att gora jamforelser
mellan olika projekt utan att ta hinsyn till de olika anldggningarnas komplexitet. Jamforelser
behover ocksa ta hiansyn till anlaggningens djup och utformning, samt omgivningsférutsattningar.
For de strackor dar det inte finns négra befintliga eller planerade tunnlar kan det beh6vas nagot
storre marginal.

I denna PM presenteras forslag for delstrackorna raknat som riktvarden. Under byggtiden kan det
tidvis uppkomma hégre inldckage under kortare tider, men eftersom infiltration planeras riskerar
inte sddana temporira hogre inldckage att orsaka ndgon 6kad miljépaverkan.



2 Forslag till villkor for bygg- och
driftskede

Nir det giller forslag till villkor har domstolen efterfragat virden for bade byggtiden och
drifttiden. Erfarenheter fran tidigare storre infrastrukturprojekt visar att inlaickagen under
byggtiden ar hogre dn under drifttiden. Orsaken till detta beror dels pa att tdta
betongkonstruktioner vid uppgangar och mynningar till tillfartstunnlar gors klara, men dven att
inlackaget minskar beroende pa att bergets sprickor sjilvtitas, pga. utfallningar och minskad
sprickvidd orsakad av trycksdnkning. Det ar emellertid svart att redan innan byggtiden kvantifiera
hur stor minskningen kan bli, varfér samma villkor behover bestimmas for byggtid och drifttid.
Nedan, i Tabell 1, redovisas SLL:s forslag pa inlackagevarden att gilla for bade byggtid och drifttid.

Tabell 1 Férslag p& delstrackor och riktvérden for inldckage under bygg- och drifttid. Prefix och bendmning av
delstrackor utgar frdn domstolens foreldggande. Inget riktvérde foreslds for raderna med kursiv text.

Delstracka Liangdmatning (cirka) Riktviarde Kommentar

1a, Blasieholmen km 0+000 till km 0+290 | 50 1/min Lingdmétning med avseende pa placering
av tvartunnel

1b, Skeppsholmen km o+290 till km 1+170 - Langdmadtning med avseende pa placering
av tvdrtunnel
I delstrdckan ingar dven
Ladugdardslandsviken (ca 150 m) och cirka
200 meter av Saltsjon

Saltsjon* km 1+170 till km 1+650 - Langdmdtning med avseende pd placering
av tvdrtunnel

2a, Sofia km 1+650 till km 2+320 3251/min

2b och 2¢ Katarina Se nedan 140 1/min

Bangata

2b, Katarina Bangata km 2+320 till km 2+920 | - Villkorsforslag for strdckan Katarina

mot soderort Bangata enligt ovan

2¢, Katarina Bangata km 2+320 till km 2+810 | - Villkorsforslag for strdackan Katarina

mot Nacka Bangata enligt ovan

3a, Gullmarsplan km 2+920 till km 4+330 | 3201/min

3b, Slakthusomradet km 4+330 till km 5+700 | 1451/min

4a, Luma km 2+810 till km 3+850 245 1/min

4b, Sickla km 3+850 till km 5+590 | 3201/min

4c¢, Nacka km 5+590 till km 8+110 240 1/min

*Delstrdackan Strémmen i domstolens foreldggande har dopts om till Saltsjon, for att inte forvdxlas med delstrdacka

"Strommen” 1 SLL:s ansékan, vilken gdaller hela strdckan mellan Blasieholmen till Sodermalm.




3 Referens frdan andra anldaggningar

Nedan f6ljer en sammanstillning av inldckage till andra anldggningar, antingen tillstdndsgivna
och planerade eller redan fardiga anlaggningar. Se avsnitt 4 for mer information kring jaimforelse
mellan dessa anldaggningar och nya tunnelbanan.

3.1 Citybanan

Mark- och miljodomstolens bestamda villkor for Citybanan ar enligt nedan. Dessa ar riktvarden i
form av manadsmedelvirde for inlackage under provotid, dvs. inte slutliga villkor.

e 31+060 — 31+900, Tomteboda — Norra Station Inldckage: 93 1/min

e 31+900 — 33+500, Vasastan med station Odenplan: 155 1/min

e 33+500 — 34+500, City med station City: 300 1/min

e 34+500 — 35+023, Riddarholmen, Stromsborg och Riddarfjarden: 105 1/min

Inlackaget for hela Citybanan per 100 meter stricka motsvarande 16,5 1/min i medelvarde. For
strackan City med station City, diar anldggningen ar storre, uppgar inldckaget per 100 meter
stracka till 30 1/min. Citybanan ar en relativt grund anldggning och ligger huvudsakligen 20 till 40
meter under markytan. Vid en jamforelse med angivna viarden for nya tunnelbanan i avsnitt 2 ar
de komparabla om man tar hansyn till tunnlarnas djup och utformning. Citybanans huvudtunnlar
inkluderar 3 till 4 tunnlar i City-omradet. Om inlackaget i anldggningen ska uttryckas som 1/min
per 100 meter, motsvarar villkoret for Citybanan ett inldckage pa cirka 5-7 1/min per 100 meter
tunnelror i genomsnitt. Inlickaget varierar emellertid relativt mycket mellan olika
tunnelsektioner.

I uppfoljningen av Citybanan kan det konstateras att inlackaget 14g nira villkorsgransen under
byggtiden for strackorna City och Tomteboda-Norra station. Inldckaget har diarefter minskats och i
nuléget ligger det vil under villkorsvardena. Det beror pa att vissa arbetstunnlar nu har fyllts igen,
samt att uppgéngar och tunnelnedfarter har fardigstallts med tita betongkonstruktioner. Det ar
troligt att inldckaget ytterligare minskar négot 6ver tid beroende pa sjalvtatning. Sddan minskning
har identifierats i andra tunnelanldggningar, sisom exempelvis Sédra linken.



3.2 City Link

Den planerade City Link-tunneln bestar av ett cirkulart tunnelrér med en radie pa cirka 5 meter
med ett medeldjup pa cirka 95 meter lings med aktuell stracka for nya tunnelbanan.

Inléckage till City Link-tunneln i delstracka Vattenomrdade Saltsjon under driftskede har
beriknats till 29,2 1/min per 100 m. Under byggskedet har inldckaget for samma delstriacka
berzknats till 58,4 1/min per 100 m. Inlackaget pa strackan under Skeppsholmen och Saltsjon ar
dock inte villkorsreglerat i City Links tillstand.

En jamforelse med City Link ar sérskilt relevant inom S6dermalm. I ansokan for City Link fanns
tva alternativa djup for delstriacka Stadsgarden-Skanstull (km 11+600 till km 13+463); ett
grundare och ett djupare. Enligt City Links tillstand ar inlackagevillkor i denna delstracka 250
1/min for grunda alternativet och 300 1/min for djupa alternativet under byggskedet. Dessa
motsvarar cirka 13,5 1/min/100 m respektive cirka 16 1/min/100 m. I féreliggande dokument har
det tillstandsgivna djupare alternativet beskrivits, dar inget annat framgar.

En jamforelse mellan City Link och planerad tunnelbana ar komplicerad med avseende pa
tunnlarnas utformning. City Link har endast ett tunnelror och nya tunnelbanan kan inom samma
omrade ha upp till 6 tunnelror med varierande djup och utformning. Vid en jimforelse med
angivna viarden for tunnelbanan i avsnittet ovan dr de jamforbara om man tar hansyn till
tunnlarnas djup och utformning for planerade spar- och servicetunnlar, dvs. huvudtunnlar.
Planerad tunnelbana inrymmer ocksa arbetstunnlar, vertikalschakt, uppgangar och stationer vilka
gor den mindre jaimforbar med City Link. En eventuell jamforelse maste ta hojd for dessa
tillkommande anldggningar, som leder till hogre inldackage.

3.3 Henriksdalstunneln

SVOA:s planerade avloppstunnel till Henriksdal, har bendamnd Henriksdalstunneln, har en
tvarsnittarea pa 21 m2, vilket ger en radie pa cirka 2,6 meter om den skulle vara cirkular. I
medeltal ligger den cirka 60 meter under markytan inom omradet som sammanfaller med nya
tunnelbanan vid Gullmarsplan, Luma och Sickla. For strackan, Johanneshov-Sickla, dr inlackaget
enligt villkor 2770 1/min i byggskedet. Detta ar ett riktvarde for rullande fyraménadersmedelvarde
for inlackage under provotid; dvs. slutliga villkor for driftskedet saknas. Liangdmatning for
strackan ar frdn km 11+350 till 13+655, vilket ger ett inlickage per 100 meter motsvarande 11,7
I/min. I denna stracka har Henriksdalstunneln arbetstunnlar vid Gullmarsplan och Sickla, vilket
innebar att den ar mer jamforbar med nya tunnelbanan an vad City Link ar. SLL:s planerade
tunnelbaneanldggning inkluderar dock ett antal ventilations- och uppgangsschakt, till skillnad
fran SVOA:s anlidggning.



4 Motivering till foreslagna villkor

I detta kapitel motiveras foreslagna inldackagevillkor med avseende pa hydrogeologiska
forutsattningar, omgivningen, samt jamforelse med andra anldaggningar.

Nar det géller jamforelse med andra anldggningar, beror det exakta inldckaget pa manga olika
parametrar, bl.a. djup, storlek och utformning av anldggningen, titningsinsatser och antagna
parametrar for bergets vattenforande egenskaper som till viss del ar osdkra. Utover dessa paverkas
bedomningen av inldckage av sprick- och krosszoner utifrdn om de korsar anldggningen eller
forekommer parallellt i anslutning till den. Darfor ar det svart att gora en fullstindig jamforelse
och 6verfora samma inldckageviarden per 100 meter fran en anldaggning till en annan. Daremot
forvantas sammanlagt inldckage till 6vriga tunnelanldggningar i samma omrade i viss mén vara
jamforbara. I detta avsnitt presenteras ett antal beriknade motsvarande inlickagevarden per 100
meter for att kunna jamfora mot t.ex. befintlig tunnelbana, City Link och Henriksdalstunneln.
Notera att berdkning av dessa varden beror pa ingdende parametrar men, med ingaende
parametrar inom normala intervaller, ska inga storre avvikelser forekomma. Det ar ocksa viktigt
att vara uppmairksam pa om inldckage uttrycks per 100 meter tunnelrér gentemot inldckage per
100 meter stricka eller per 100 meter anldggning — som kan utryckas i andra sammanhang. Detta
ar relevant for anlaggningar sdsom Citybanan dar anldggningen bestar av flera parallella tunnlar,
tvartunnlar, stationer, arbetstunnlar mm.

Nya tunnelbanans huvudsakliga anlaggningsdelar (spar- och servicetunnlar, arbetstunnlar,
stationsutrymmen, samt uppgangs- och ventilationsschakt) som ingar i varje delstracka kommer
ocksé redovisas har. Till dessa tillkommer tvartunnlar som kommer finns mellan spartunnlar och
servicetunnel. Till skillnad fran de flesta befintliga och planerade tunnlar ar delar av nya
tunnelbanan, t.ex. stationsentréer och delar av arbetstunnlarna, beldgna i ytligt berg.
Anliaggningens omfattning pd markytan har planerats att vara s liten som mgjligt. Trots detta
finns ett antal tunnelpéslag vid arbetstunnlarnas mynning (samt for huvudtunnlarna vid
Sockenplan) och schakt vilka drivs genom ytberg. Ytberget bedoms generellt vara mer
vattenforande dn djupare berg, vilket medfor nagot hogre inlackage i jamforelse med ovriga
tunnelprojekt, t.ex. City Link. Anldggningsdelarna niara markytan ar svarare att jamfora med
andra befintliga eller planerade tunnelanlaggningar, da de lokala forutsattningarna pa dessa
platser styr vilket inldckage som uppkommer.

I foljande avsnitt finns en jamforelse av andra anlidggningars villkor och jamférande berdakningar
av inldckage. For att fortydliga har samma namn pé delstrackor som i domstolens féreldaggande
anvants. Avgriansningen av sektionerna ar dock nagot modifierade, vilket forklaras narmare
nedan. Den delstracka som av domstolen bendmnts som ”Strommen” har dndrats till “Saltsjon” for
att inte forvaxlas med delstricka ”"Strommen” i SLL:s ansokan, vilken géller hela strackan mellan
Blasieholmen till Sodermalm.



4.1 Blasieholmen (km 0+000 till km 0+290)

Delstrickans langd &r fran ca km 0+000 till ca km 0+290. Delstrackans slut dndras jamfért med
domstolens forslag fran ca km 0+320 till ca km 0+290 for att passa bra med avseende pa placering
av miatdammar vid tvirtunnlar. Pa grund av narhet till och god hydraulisk kontakt med en stabil
hydraulisk grins, Saltsjon, forviantas omgivningspaverkan inom detta omrade att bli liten. En
eventuell grundvattenpaverkan fran de befintliga tunnlarna har redan uppkommit. Inlackage till
delar av befintliga spar- och uppstillningstunnel samt delar av befintlig arbetstunnel kommer att
ingd i SLL:s redovisade inldckage. Forslaget till inldckagevillkor, 50 1/min, 4r detsamma som
redovisats tidigare i malet. Detta motiveras med tanke pa att i villkorsvirdet tillkommer inldckage
fran befintliga anlaggningsdelar utover de nya tunnlarna.

En sammanfattning av de anldggningsdelar som ingar i denna delstracka redovisas i Tabell 2

Tabell 2 En sammanfattning pa8 huvudsakliga anldggningsdelar som ingdr i delstrécka Blasieholmen

Delstricka Objekt Lingd Medeldjup | Kommentar
1a, Befintlig spartunnel 280 meter 40 m 2x140 meter
Blasieholmen enkelspartunnel, samt del av
uppstallningstunnel
Befintlig arbetstunnel 75 meter 35-40 m Del av befintlig arbetstunnel
Spértunnel 580 meter 2x290 meter enkelspartunnel
40 m
Servicetunnel 280 meter
Ventilationsschakt 15 meter -

4.2 Skeppsholmen (km 04290 till km 1+170)

Delstriackan foreslas startas vid ca km 0+290 istillet f6r domstolens angivna km 0+320 och
avslutas vid ca km 1+170 istéllet for domstolens angivna km 1+000. Striackan justeras for att battre
stimma 6verens med placeringen av tvartunnlar. Strackan ar lingre 4n domstolens forslag och
ligger delvis under Saltsjon. I delstrackan ingér dven Ladugérdslandsviken. Det finns inget motiv
att ha villkor for inldckande grundvatten under Skeppsholmen och darfor bor inget inldckagevarde
foreskrivas for denna delstracka. Detta har motiverats och forklarats ingdende i tidigare
handlingar och vid huvudférhandlingen. Ingen omgivningspaverkan bedoms uppkomma i
jordlagren pa Skeppsholmen, bland annat pa grund av god hydraulisk kontakt med Saltsjon och
att det i 6vrigt inte finns nigra sammanhéngande grundvattenmagasin i jord. Delstrackan
innehaller dven tva sjopassager; Ladugérdslandsviken och Strommen. Har finns inga risker for
skador pa omgivningen vid bortledning av grundvatten och inget motiv till inlackagevillkor. Vart
att ndmna ar ocksa att City Link inte har nagra villkor for inldckage 1angs denna stricka, se avsnitt

3.

Inlackage till tunnlarna i denna stracka bedoms kunna uppga till cirka 300 1/min. Detta motsvarar
beraknat inlackage till City Link-tunneln under byggskede for de delar som finns under
Ladugardslandsviken och Saltsjon.

En sammanfattning av anldggningsdelar som ingar i denna delstriacka redovisas i Tabell 3.



Tabell 3 En sammanfattning pa huvudsakliga anldggningsdelar som ing8r i delstrécka Skeppsholmen

Delstracka Objekt Liangd Medeldjup Kommentar
1b, Spértunnel 1560 meter 2x780 meter
Skeppsholmen 65m enkelspartunnel
Dubbelspértunnel 100 meter
Servicetunnel 900 meter 65 m

4.3 Saltsjon (km 1+170 till km 1+650)

Nar det géller passagen under Saltsjon finns det inga kinsliga objekt som kan paverkas och det
finns darfor inte ndgot motiv till att ha inlackagevillkor for denna stracka. SLL har ett intresse att
begrinsa inldckaget under Saltsjon av sakerhetsskil men ocksa pga. drift- och
underhallskostnader. Det dr emellertid svart att bedoma vilka inlackage som kan uppkomma, da
bergforhallandena under Saltsjon inte ar helt kinda.

Delstrickan foreslas starta vid ca km 1+170 istéllet for domstolens angivna km 1+000 och avslutas
vid ca km 1+650 enligt domstolens forslag detta for att battre stimma 6verens med placeringen av
tvartunnlar.

En sammanfattning av anldggningsdelar som ingar i denna delstriacka redovisas i Tabell 4.

Tabell 4 En sammanfattning p& huvudsakliga anldggningsdelar som ingar i delstracka Saltsjon

Delstracka Objekt Langd Medeldjup Kommentar
Saltsjon Spértunnel 960 meter 82,5m 2x480 meter
enkelspartunnel
Servicetunnel 480 meter 82,5m

4.4 Sofia (km 1+650 till km 2+320)

Delstrackan startar vid ca km 1+650 och avslutas vid ca km 2+320. Delstriackan slutar vid en
naturlig grundvattendelare pa S6dermalm, dir nésta delstracka, Katarina Bangata, tar vid. Inom
ramen for denna PM har en 6versyn av tidigare berdkningar, samt jamforelse med City Link — se
avsnitt 3, utforts. SLL har darvid funnit att inlackagevardet skulle kunna sankas nagot. Det nya
forslaget till villkor, 325 1/min, dr darfor ndgot lagre dn vad som redovisats tidigare i malet.

Det foreslagna riktvardet for inldckage motsvarar cirka 16,3 1/min per 100 meter huvudtunnel och
arbetstunnel med en totalldngd pa 1805 m — exkl. inldckage till schakt. Om City Link-tunneln hade
samma djup och radie som nya tunnelbanan i denna delstracka bedoms det att den skulle ha ett
inlackagevillkor motsvarande cirka 15,3 1/min/100 m. Den marginella skillnaden motiveras av
sektionering och att tunnelbanan har arbetstunnlar som i ytan kan fa ett hogre inldackage.

En sammanfattning av anldggningsdelar som ingar i denna delstriacka redovisas i Tabell 5. En
tvarsektion genom anlidggning vid ldge for Station Sofia illustreras i Figur 1.
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Tabell 5 En sammanfattning pa huvudsakliga anldggningsdelar som ingr i delstrécka Sofia

Delstracka Objekt Langd Medeldjup Kommentar
2a, Sofia Spértunnel 820 meter 2x410 meter
enkelspartunnel
Dubbelspértunnel 100 meter
Servicetunnel 410 meter 105 m
Stationsutrymme 260 meter Avser sammanvagt
utrymme langs spar-
och servicetunnel
Arbetstunnel 1135 meter 65 m
Schakt station Sofia, 90 meter -
uppgang
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4.5 Katarina Bangata (km 24320 till km 2+920
Soderortsgren och km 2+320 till km 2+810
Nackagren)

De delstriackor som i domstolens villkorsférslag MMD-1 bendmns som “2b, Katarina Bangata”
respektive ”2¢, Katarina Bangata” bor hanteras som en gemensam delstriacka och har darfor slagits
ihop till en delstracka i Tabell 1 ovan. Delstrickan Katarina Bangata (2b och 2c¢) startar vid ca km
2+320 och avlutas pa s6derortsgrenen vid ca km 2+920 och pa Nackagrenen vid ca km 2+810.

Da bade soderortsgrenen och Nackagrenen ligger under samma leromrade foreslas ett
sammantaget inlackagevillkor for omradet under Katarina Bangata. Pa grund av en mycket
komplicerad geometri, dvs. utformning av servicetunnlar och forgrening av spartunnlar som ligger
péa olika djup, ar det dessutom inte mojligt att forutse inlackaget till varje gren. Det nya forslaget
till villkor, 140 1/min, ar nagot ldgre dn vad som redovisats tidigare, beroende pa att City Links
villkor ligger nagot lagre i denna passage.

Det dr sarskilt svart att gora en direkt jamforelse med City Link pé grund av utformning av nya
tunnelbanans anliaggning. Det foreslagna riktvardet for inldckage till tunnlarna motsvarar cirka 23
I/min per 100 m stracka, vilket ar jamforbart med inldckagevillkor for City Link. Om City Link-
tunneln hade samma djup och radie som nya tunnelbanan i denna delstriacka bedoms det att den
skulle ha ett inldckagevillkor motsvarande cirka 14 1/min/100 meter for varje gren separat, dvs.
cirka 28 1/min/100 meter sammantaget. Sammantaget inldckagevillkor for bada grenarna bedoms
ska vara nagot lagre, i linje med angivet villkorsforslag.

En sammanfattning av anldggningsdelar som ingar i denna delstriacka redovisas i Tabell 6. En
tviarsektion genom anldggningen i delstriacka Katarina Bangata illustreras i Figur 2.

Tabell 6 En sammanfattning pa huvudsakliga anldggningsdelar som ingdr i delstrécka Katarina Bangata

Delstracka Objekt Langd Medeldjup Kommentar
2b, Katarina Spértunnel 1200 meter 2x600 meter
Bangata mot 8om enkelspartunnel
soderort X

Servicetunnel 620 meter
2¢, Katarina Spértunnel 980 meter 2x490 meter
Bangata mot 70m enkelspartunnel
Nacka X

Servicetunnel 320 meter
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Figur 2 Oversiktsbild och tvérsektion, i delstrécka Katarina Bangata
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4.6 Gullmarsplan (km 24920 till km 4+330)

Delstrickans langd ar fran ca km 2+920 till ca km 4+330. Omradet langs delstricka Gullmarsplan
(3a) bedoms vara mindre kansligt med avseende pa kénsliga objekt och har dartill hydraulisk
kontakt med Hammarby kanal. Inom denna del finns det osékerheter rérande hur vattenforande
passagen under Hammarby kanal ar.

Det foreslagna riktvirdet for inlickage, 320 1/min, motsvarar cirka 14,7 1/min per 100 meter
huvudtunnel och arbetstunnel med en totallingd pa 1865 m — exkl. inldackage till schakt. Detta ar
jamforbart med inldckagevillkor for bade City Link och Henriksdalstunneln. Om City Link-tunneln
hade samma djup och radie som nya tunnelbanans huvudtunnlar i denna delstricka bedoms det
att den skulle ha ett inldckagevillkor motsvarande cirka 12,5 1/min/100 m. Likaséd om tunnelbanan
hade samma djup och radie som Henriksdalstunneln skulle inldckagevillkoret bli 10,5 1/min/100
meter jamfort med Henriksdalstunnelns inldackagevillkor pa 11,7 1/min/100 meter i detta omréade.
Det ska noteras att City Link inte har nigra arbetstunnlar medan inlackage till Henriksdalstunneln
inkluderar arbetstunnlar vid Gullmarsplan och Sickla. Villkor for inlackage till planerade
tunnelbanan ar alltsa jaimforelsevis lagre 4n Henriksdalstunneln. Detta visar pa en hog
ambitionsniva betraffande tatningsatgirder i utbyggnad av nya tunnelbanan. Den nya
tunnelbanan korsar ocksa fler svaghetszoner i omradet dn City Link och Henriksdalstunneln gor.

En sammanfattning av anldggningsdelar som ingar i denna delstriacka redovisas i Tabell 7.

Tabell 7 En sammanfattning pa huvudsakliga anldggningsdelar som ingdr i delstrdcka Gullmarsplan

Delstracka Objekt Langd Medeldjup Kommentar
3a, Spartunnel 1560 meter 2x780 meter
Gullmarsplan enkelspartunnel
Dubbelspértunnel 330 meter
Servicetunnel 1110 meter 57,5 m
Stationsutrymme 300 meter Avser sammanvagt
utrymme langs spar-
och servicetunnel
Arbetstunnel 450 meter 35m

4.7 Slakthusomradet (km 4+330 till km 5+700)

Delstriackans lingd &r fran ca km 4+330 till ca km 5+700. For denna delstricka ar det svart att
gora jamforelser med andra projekt da planerade tunnlar kommer upp i markytan. Dock skiljer sig
inte de virden som SLL tidigare berdknat och domstolens forslag avsevart. SLL:s forslag till villkor
for denna delstracka (3b), 145 I/min, utgér fran de berdkningar som utforts i PM hydrogeologi,
bilaga C till ansokan.

En sammanfattning av anldggningsdelar som ingér i denna delstriacka redovisas i Tabell 8.
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Tabell 8 En sammanfattning pa huvudsakliga anldggningsdelar som ingdr i delstricka Slakthusomradet

Delstracka Objekt Langd Medeldjup Kommentar
3b, Spértunnel 1000 meter 2x500 meter
Slakthusomréadet enkelspartunnel
Dubbelspértunnel 500 meter
Servicetunnel 1000 meter 40m
Stationsutrymme 280 meter Avser sammanvagt

utrymme langs spar-
och servicetunnel

Schakt station 60 meter - Vertikallangd
Slakthusomrédet, norra

uppgangen

Schakt station 55 meter - Vertikallangd
Slakthusomrédet, s6dra
uppgangen

Ventilationsschakt 40 meter -

4.8 Luma (km 2+810 till km 3+850)

Delstriackans langd ar fran ca km 2+810 till ca km 3+850. Anldggningen passerar Hammarby
kanal och bergforhallandena under kanalen ar inte helt kinda, samtidigt som storre inlackage
under kanalen inte innebar nagon risk for negativ paverkan. Forutom Hammarby kanal ar
delstrackan dven i kontakt med Sickla kanal. Forslaget till villkor for inldckage, 245 1/min, har
tagit ytterligare ho6jd for denna och ar darfor nagot hogre dn vad som redovisats i berdkningarna i
PM Hydrogeologi. Dessa ytvatten styr 4ven de narliggande grundvattenmagasinens fluktuationer
och begriansar darmed grundvattenpaverkan fran bortledningen.

Det foreslagna riktvardet for inldckage, 245 1/min, motsvarar cirka 12,9 1/min per 100 meter
huvudtunnel och arbetstunnel med en totallingd pa 1580 m — exkl. inldckage till schakt. Detta ar
jamforbart med inldckagevillkor for City Link och Henriksdalstunneln. Om City Link-tunneln hade
samma djup och radie som nya tunnelbanans huvudtunnlar i denna delstracka bedoms det att den
skulle ha ett inlackagevillkor motsvarande cirka 11,6 I/min/100 m. Likasd om tunnelbanan hade
samma djup och radie som Henriksdalstunneln skulle inldckaget bli 11,1 1/min/100 meter jamfort
med Henriksdalstunnelns inldckagevillkor pa 11,7 I/min/100 meter i detta omrade. Det ska
noteras att City Link inte har nagra arbetstunnlar medan inldckage till Henriksdalstunneln
inkluderar arbetstunnlar vid Gullmarsplan och Sickla. Villkor for inldckage till den planerade
tunnelbanan #r alltsa jimforelsevis lidgre dn inlidckagevillkor for Henriksdalstunneln. Aven for
denna delstracka bekréftar analysen alltsa att SLL har en hog ambitionsniva betraffande
tatningsatgirder i den nya tunnelbanan och att SLL:s forslag till villkorsreglering reflekterar
denna hoga ambitionsniva.

En sammanfattning av anldggningsdelar som ingar i denna delstriacka redovisas i Tabell 9. Tva
tvarsektioner genom anlaggningen i delstriacka Luma illustreras i Figur 3 och Figur 4.
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Tabell 9 En sammanfattning pa8 huvudsakliga anldggningsdelar som ingr i delstrécka Luma

Delstracka Objekt Liangd Medeldjup Kommentar
4a, Luma Spértunnel 1380 meter 2x690 meter
enkelspartunnel
Dubbelspartunnel 200 meter 47,5m
Servicetunnel 670 meter
Stationsutrymme 310 meter
Arbetstunnel 540 meter 25m
Schakt station Hammarby 55 meter - Vertikallangd
kanal, norra uppgéngen
Schakt station Hammarby 55 meter - Vertikallangd
kanal, s6dra uppgéngen
Ventilationsschakt 20 meter -
Heliosgangen
Ventilationsschakt Luma 40 meter -
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Figur 3 Oversiktsbild och tvérsektion, i delstracka Luma, genom spartunnlar, servicetunnel och arbetstunnel.
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Figur 4. Oversiktsbild och tvéarsektion, i delstricka Luma, genom dubbelspdrstunnel och servicetunnel.

4.9 Sickla (km 3+850 till km 5+590)

Delstriackans ldngd &r fran ca km 3+850 till ca km 5+590. Anldggningen passerar Sickla kanal och
bergforhallandena under kanalen ar inte helt kdnda, samtidigt som storre inldckage under kanalen
inte innebar nagon risk for negativ paverkan. Relativt sett finns det ocksa storre osidkerheter i
bergforhallandena langs denna delstriacka, frimst pga. en parallellgdende sprickzon som befaras
ha kontakt med Kyrkviken. Forslaget till villkor har tagit hojd for dessa osdkerheter och ar darfor
nagot hogre dn vad som redovisats i PM Hydrogeologi, bilaga C till ansokan. Forslaget riktvirde,
320 1/min, bedéms inte 6ka omgivningspéaverkan jamfort med domstolens forslag.

Det foreslagna riktvardet for inlackage, 320 1/min, motsvarar cirka 12,6 1/min per 100 meter
huvudtunnel och arbetstunnel med en totallangd pa 2265 m — exKkl. inldckage till schakt. Detta &r
jamforbart med villkoren for andra delstrackor och andra anlaggningar.

En sammanfattning av anldggningsdelar som ingar i denna delstriacka redovisas i Tabell 10.
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Tabell 10 En sammanfattning pd huvudsakliga anldggningsdelar som ingar i delstracka Sickla

Delstricka Objekt Lingd Medeldjup Kommentar
4b, Sickla Spértunnel 1020 meter 2x510 meter
enkelspartunnel
Dubbelspéartunnel 1040 meter
Servicetunnel 1380 meter 40m
Stationsutrymme 310 meter Avser sammanvagt
utrymme langs spar-
och servicetunnel
Arbetstunnel 520 meter 40 m
Schakt station Sickla, védstra | 40 meter -
uppgangen
Schakt station Sickla, 6stra | 40 meter -
uppgangen
Ventilationsschakt 30 meter -

4.10 Nacka (km 5+590 till km 8+110)

Delstriackans lingd ar fran ca km 5+590 till ca km 8+110. Detta ar den ldngsta delstrackan med
inldckagevillkor, samtidigt som det inte finns referensviarden fran andra tunnlar i detta omréade.
Darfor har en viss marginal tillkommit till tidigare berdknade inldckagevarden. Det foreslagna
riktvardet for inldckage, 240 1/min, motsvarar cirka 6,6 1/min per 100 meter huvudtunnel och
arbetstunnel med en totallingd pa 3280 m— exKkl. inldckage till schakt. Detta ar jamforbart med

foreslagna villkor for andra delstrackor och andra anlaggningar.

En sammanfattning av anldggningsdelar som ingar i denna delstriacka redovisas i Tabell 11.
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Tabell 11 En sammanfattning p& huvudsakliga anldggningsdelar som ingdr i delstracka Nacka

Delstracka Objekt Langd Medeldjup Kommentar
4c¢, Nacka Spértunnel 2680 meter 2x1340 meter
enkelspartunnel
Dubbelspértunnel 590 meter
. 40 m
Servicetunnel 1930 meter
Stationsanldggning Jarla 310 meter
Stationsanldggning Nacka 280 meter
Arbetstunnel Jarla 430 meter 25 m
Arbetstunnel Nacka 330 meter 40 m
Schakt station Jarla, 25 meter - Vertikallangd
uppgéng
Ventilationsschakt Jarla 25 meter -
Schakt station Nacka 35 meter - Vertikallangd
Centrum, vastra uppgéngen
Schakt station Nacka 40 meter - Vertikallangd
Centrum, Ostra uppgéngen
Ventilationsschakt Nacka 35 meter -
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Stockholms lans landsting har ansvar for att genomfora
tunnelbanans utbyggnad inom ramen fér 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebar planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbana och nya

stationer pa fyra olika stréckor. Fér att kunna genomféra
projektet behdver ocksd depdkapaciteten 6kas och nya tag
kdpas in.

Byggstarten beraknas kunna ske 2018 och byggtiden
beraknas vara sex till atta ar.

Region Stockholm

Férvaltning for utbyggd tunnelbana J&
Box 22550, 10422 Stockholm -
Telefon: 08-737 25 00 Region Stockholm



