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Forutsattningar

I resandeprognosen for ny tunnelbana mellan Akalla och Barkarby station har

SLL Trafikforvaltningens modell i Visum anvants for natutlaggning och Trafikverkets
modellsystem Sampers anviants for berakning av efterfragan. Sampers berdknar efterfragan pa
dygnsniva och for att fa efterfragan for maxtimme behovs timandelar for de olika drendetyperna.
Flera versioner av Sampersriggningar har testats i uppdraget, och @ven SLL Trafikforvaltningens
modell SIMS har testats.

Analysen for prognosaret utgar fran att tunnelbanan ar byggd och nagot jamforelsealternativ (JA) i
egentlig mening finns inte. Visumbasen som anvants som utgangspunkt kallas JA av
Trafikforvaltningen eftersom den anviands som JA vid andra analyser. Denna namngivning har
anvands for att f4 sparbarhet i resultat. For prognosen Akalla-Barkarby har basmodellen justerats
pa tva huvudsakliga satt: (1) delning av prognosomréden for att forfina fordelningen av resenirer
och (2) justering av gang- och byteslankar sd att de 6verensstaimmer med de nu aktuella planerna
gillande utformning for station Barkarbystaden och Barkarby station. Detta arbete ar beskrivet i
avsnittet Scenario 2030.

Analyser har utforts for 4-minuterstrafik for trafikeringen av tunnelbanans Bla linje.

Tabell 1. Oversikt 6ver analyserade alternativ (fran Visum)

Nulage KB6! Kalibrerad variant av Trafikférvaltningens basmodell

JA 2030 Kalibrerad och detaljerad variant av Trafikforvaltningens prognosmodell
detaljerad 4-min  med 4-minuterstrafik pd tunnelbanans BI3 linje

Markanvandning

Markanviandningen, det vill siga befolkning och sysselsittning, gdllande nuldget i modellen ar
hamtad fran SCB:s markanviandningsstatistik for ar 2010.

Anviand SAMS-databas for nulaget:
Sams2010_120504.mdb.

Markanvandningen som ar anvand for 2030 i modellen ar enligt Rufs 2010 + 5 % inklusive
Forhandlingsresultatet fran Stockholmsforhandlingen. Den justerade SAMS-databasen utgéar ifran
total folkméngd och antal arbetsplatser enligt RUFS 2010 alternativ 2030 Hog + 5 %, det vill saga
SAMS-databasen med namnet ”
Sams2030_RUFS2010_2030H6g_sthlm_sll_alt_140226_rev_Barkarby.mdb”.

Anpassningarna av SAMS-databasen till utfallet av Férhandlingsresultatet gors under antagandet
att folkméngd och antal arbetsplatser i Stockholms lan ar desamma som i RUFS 2010 alternativ
2030 Hog + 5 %, ar fordelningen pa kommun- och SAMS-omraden delvis forandrad. I

1 KB6 innebar kalibreringsvariant 6, vilken &r den som anvands
5



kommunerna Stockholm, Nacka och Jarfilla antas en storre folkméangd och fler antal arbetsplatser
som foljd av ett storre bostadsbyggande i dessa kommuner.

Har har markanviandningen justerats nagot utifran befintlig, utifran uppgifter frain kommunen.
Foljande har justerats i SAMS-databasen:
SamsSyss
SamsInk
SamsDag
Bilantal
Fo6ljande omréden har justerats:
- 712306
- 712309
- 712310
- 712330
- 712330

I Solna och Sundbyberg antas en oférandrad folkméangd och antal arbetsplatser. I 6vriga
kommuner antas folkmadngd och antal arbetsplatser i de regionala stadskidrnorna vara lika som i
RUFS 2010 alternativ 2030 H6g + 5 % medan 6vriga delar av kommunerna antas fa en lagre
tillvaxt sa att totalerna for lanet ar oférandrade.2

Anvind SAMS-databas for ar 2030:
Sams2030_RUFS2010_2030Ho0g_sthlm_ sll_alt_140226_rev_Barkarby.mdb

Totalt antas att Stockholms ldn viaxer med 28 procent. Det innebér cirka 570 000 nya invanare i
lanet och totalt cirka 2,6 miljoner invanare. Av dessa planeras cirka 240 000 i Stockholm stad och
resterande, cirka 330 000 i resten av ldnet. Som ovan si ar det framfor allt kommunerna Jarfilla,
Sundbyberg, Solna och Nacka som far den hogsta tillvixten.

For Jarfilla har markanvandningen anpassats till kommunens planering. Se senare beskrivning av
omraden.

2 Anpassning av befolkning och sysselsatta &r 2030 enligt RUFS 2010 till utfallet av
Stockholmsférhandlingen, TMR/WSP 2014-03-17
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Sampers- och Visumriggning

De Sampersriggningar som har anvants i uppdraget dr RIGG_2010_SM-LE-Visum fér 2010 och
2030JA_NRSM_35IS_20EL for ar 2030, bada levererade av SLL Trafikforvaltningen 2014-11
(kalla WSP). Bada tillampar Sampersversion 2.6.4. Samtidigt levererades en kalibreringsriggning
dar WSP implementerat kalibreringsmakrons3 for ovanstaende riggning. 2010-riggningen startas
med en variant av Sampersversion 2.6.4, SamPersLE_20130530.exe, och innehéller ett extrasteg i
riggningen som anropas direkt efter det regionala prognossteget. Ovriga riggningar som testats i
uppdraget ar Trafikverkets basriggning 20150401 och SLL Trafikférvaltningens modell Sims.

Fran SLL Trafikforvaltningen levererades tva Visumbaser, en for ar 2013 och en for ar 2030. Bada
baserna innehaller SLL Trafikforvaltningens nét och utbud for morgonens maxtimmar
klockan 6-9.

WSP har i ett tidigare uppdrag for SLL Trafikforvaltningen tagit fram ett attribut som innehaller
antal avgangar i morgonens maxtimme samt under ett vardagsmedeldygn, Headway_dygn (med
headway i sekunder) som kan anropas istdllet for headway enligt tidtabell klockan 6-9 vid uttag av
LoS-data samt natutliggning av ett dygn. For morgonens maxtimme klockan 7-8 har headway
kodats i attributet Headway_ fim. Dessa attribut ingick inte med i de Visumbaser for ar 2013 och
ar 2030 som anvandes i denna prognos. De har darfor lagts in manuellt (attribut for &r 2013 och ar
2030 har levererats av SLL Trafikférvaltningen). Nédgra justeringar gjordes, eftersom
linjenumreringen skiljde sig at.

I SLL Trafikforvaltningens kalibrerade nuldgesnit for ar 2013 har pendeltaget fatt en restidsvikt
pa 0.8 for att rakningar Over viktiga snitt ska stimma. Detta innebar att antalet pastigande
resendrer i sin tur blir for stort jamfort med faktiska rakningar 7:30-8:30, men man bor ha i
dtanke att maxtimmen for pastigande och snitt dr nigot olika for pendeltag, dar den
genomsnittliga restiden ar 18 minuter (11 f6r tunnelbana) och diar maxperioden infaller tidigare
och dr mer utdragen an for tunnelbana. Vikten for Tviarbanan sattes ocksa till 0.8.

3 Kalibrering av Saltsjo-Malarsnitts dummy i Sampers SAMM mot RES 2005/2006, WSP 2013-12-02
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Andelar for att ta fram férmiddagens maxtimme fran
ett dygn

Sampers berdknar efterfragan pa dygnsniva och for att fa efterfragan for maxtimme behdvs
timandelar for de olika drendetyperna. I Tabell 2 redovisas de timandelar som normalt tillimpas i
Sampers.

Tabell 2. Initiala andelar av respektive matris for att f resandet formiddagens maxtimme (kélla WSP).

Timandel arb 0.223
Timandel arb transp 0.014
Timandel tjanste 0.115
Timandel tjanste transp 0.137
Timandel ovrigt 0.144
Timandel ovrigt transp 0.130

Dessa timandelar forefoll att stamma daligt 6verens med verkligheten. En manuell kalibrering
gjordes mot belastningar och pa- och avstigande pa utvalda stationer enligt automatisk
trafikantrakning (ATR), i Tabell 3 redovisas de timandelar som kalibreringen resulterat i.

Tabell 3. Kalibrerade andelar av respektive matris for att fa resandet férmiddagens maxtimme.

Timandel arb 0.268
Timandel arb transp 0.014
Timandel tjanste 0.115
Timandel tjanste transp 0.137
Timandel ovrigt 0.144
Timandel 6vrigt transp 0.052



Nedanstaende tabeller visar de snitt och stationer som anvéndes for kalibreringen och jaimforelser
mellan verkligt uppmatta resenarsfloden och pastigande med modellresultatet.

Tabell 4. Jdmforelse av belastning i snitt for morgonens maxtimme mellan ATR och modellvarianterna.

Infartssnitt/stracka

Vastra Skogen-
Stadshuset

Medborgarplatsen-
Slussen

Slussen-Gamla stan

Sollentuna-
Helenelund

Spéanga-
Sundbyberg

Alvsjo-Arstaberg

Farsta-Alvsjo

Nacka-Sickla

Londonviadukten-
Slussen

ATR

9300

14000

34400

3800

5200

6000

3250

1000

6500

Visum Visum/ATR

7100

13500

22800

4000

4000

4800

3200

900

5200

0.76

0.96

0.66

1.05

0.77

0.80

0.98

0.90

0.80

Visum Visum/ATR

7500

14800

24900

4000

4000

5000

3300

1000

5700

0.81

1.06

0.72

1.05

0.78

0.83

1.03

1.02

0.88

Sims

8400

14000

25600

5100

5100

5400

3800

1200

6100

Sims/ATR

0.90

1.00

0.74

1.34

0.98

0.89

1.16

1.23

0.94



Tabell 5. Jamforelse pd- och avstigande morgonens maxtimme mellan ATR och modellvarianterna.

Sampers Sampers Sims

okalibrerad

Station pdst. avst. past. avst. past. avst.
Medborgarplatsen, Skanstull 1.10 0.88 0.99 0.90 0.80 0.83
Gullmarsplan, Globen, Enskede Gard 1.18 0.98 1.21 0.88 1.07 0.64

Medborgarplatsen, Skanstull,

. . 1.07 0.87 0.97 0.87 0.78 0.80
Mariatorget, Zinkensdamm

Akalla, Husby 0.62 1.18 0.63 0.95 0.85 0.49
Hjulsta, Tensta, Rinkeby 0.93 1.26 0.91 0.96 1.30 0.37

Akalla, Husby, Hjulsta, Tensta, Rinkeby 0.77 1.23 0.77 0.96 1.07 0.42

Arbetsresorna har alltsa okats, medan transponatet av 6vrigtresorna har minskats kraftigt. Detta
eftersom de ursprungliga andelarna gav ett for stort resande ut fran centrum. Det ar heller inte
sarskilt rimligt att 6ver 13 procent av ovrigtresorna skulle goras under morgonens maxtimme med
tanke pé att maxtimmens andel av dygnet totalt sett bara ar 11 procent (se Tabell 6). Totalt sett
staimmer antalet pastigande pa de olika trafikslagen vil for det kalibrerade nitet.

Tabell 6. Andel resor som goérs under morgonens maxtimmar jamfort med under ett dygn fr@n Fakta om SL och
lanet 2012.

SL-fakta i Ianet dr 2012, Andel resor per
trafikslag trafikslag som gors

under perioden 7:30-
8:30 jmf dygn

Sparvag City 5 %
Lidingébanan 11 %
Nockebybanan 13 %
Roslagsbanan 10 %
Saltsjobanan 12 %
Tvarbanan 13 %
Summa 12 %
Pendeltag 9 %
Tunnelbana BI3 linje 11 %
Tunnelbana gron linje 11 %
Tunnelbana rod linje 11 %
Tunnelbana 11 %
Stombussar 10 %
TOTALT 11 %
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Nulage

Nuldgesbeskrivningen i modellen ska stimma 6verens med uppmatta data i Stockholms lan ar
2013 och en granskning har gjorts for att sikerstilla att s ar fallet. Nuldgesmodellen anvandes for
kalibreringen av timandelar beskriven i avsnittet Andelar for att ta fram formiddagens
maxtimme fran ett dygn.

Som utgangspunkt for nuldgesanalyserna har en Visumbas levererats av SLL Trafikforvaltningen i
september 2015. Basen innehéller trafikering for morgonens maxtimmar klockan 6-9 som
kompletterats med turtiatheter for dygn och morgonens maxtimme (klockan 7:30 - 8:30) och ar
kodad i Visum version 13.

Matriser med restider har tagits fran Visum och omvandlats till det format som Sampers anvander
i enlighet med SLL Trafikforvaltningens anvisningar.

Den Sampersriggning som anvands ar RIGG_2010_SM-LE-Visum for 2010 tillsammans med
LOS-data fran Visum for 2014 enligt ovan och startas med en variant av Sampersversion 2.6.4,
SamPersLE_20130530.exe vilken innehaller ett extrasteg i riggningen som anropas direkt efter
det regionala prognossteget.

Modellen har anvénts i analyserna for dimensioneringen av tunnelbana till Nacka och séderort.

Vid narmare analys av nuldget upptécktes det for stort antal bytesresenirer vid Barkarby station
fran pendeltag till buss. Det har manuellt justerats ned (200 resenirer) for att vara anpassad till
resendrsstatistik i Fakta om SL och ldnet for dren 2012-2015.
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Scenario 2030

Som utgangspunkt for analyserna har en Visumbas levererats av SLL Trafikforvaltningen. Basen
innehaller trafikering for morgonens maxtimmar klockan 6-9 som kompletterats med turtidtheter
for dygn och morgonens maxtimme (klockan 7:30 - 8:30) och ar kodad i Visum version 13.

For prognosaret 2030 har Sampersriggning 2030JA_NRSM__35IS_20EL anvénts tillsammans
med LOS-data fran Visum for 2030 och har korts i Sampersversion 2.6.4.

Allménna forandringar i natet jamfort med nuldgesnitet dr bland annat:
e Citybanan
e Sparvig City sammankopplad med Lidingébanan
e Tvirbana till Helenelund
e Tunnelbana till Arenastaden
De forandringar som ar av sirskild vikt for detta projekt ar:
e Tunnelbanans Blé linje forlangd fran Akalla till Barkarby station via Barkarbystaden

e Tunnelbanans Blé linje forlangd fran Kungstradgarden till Nacka C och ssmmankopplad
med Hagséatragrenen vid Sockenplan

e Regionaltdg stannar vid Barkarby station.
¢ Busslinje pa Forbifart Stockholm

e Forandrade busslinjedragningar lokalt i Jarfalla. De busslinjer som paverkar omradet mest
ar:

o Busslinje 550 som trafikerar Barkarby station — Barkarby handelsplats.

o Busslinje 567 som ej lingre trafikerar Barkarby station, i 6vrigt samma
linjedragning.

Ett trafikeringsalternativ pa tunnelbanans Bla linje har analyserats. Detta dr 4-minuterstrafik
under formiddagens maxtimme. Resultat har tagits ut bade for férmiddagens maxtimme och for
hela dygnet for trafikeringsalternativet.

I ursprungliga Sampers-omradena i den nya tunnelbanestriackningens naromrade har delats in i
mindre omraden. Detta eftersom de ursprungliga omradena var for stora for att ge resultat med
den detaljeringsgrad som efterstriavats (se figur 1 och 2).

Fordelningen av efterfrdgan fran den vanliga zonindelningen till den mer detaljerade
zonindelningen har gjorts proportionell baserat pa boende for resor frin omradena och pa
arbetsplatser for resor till zonerna.

For att kontrollera att ratt markanvandning anviands i prognoserna har ett uttag for befolkning och
arbetsplatser gjorts frain Sampers-modellen for ndromradet i och kring Barkarbyfaltet. (Figur 1 och
Tabell 7). Markanvandningen i Sampers har jamforts med Jarfialla kommuns och Stockholms
stads planerade markanviandning (Figur 2 och Tabell 8). Prognoséret dr 2030 och de storsta
forandringarna sker i omradena Barkarbystaden, Veddesta och Stockholmsporten.
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Figur 1. Omradesindelning i Sampers i prognosmodellen ar 2030.

Tabell 7. Markanvandning enligt RUFS 2010 (alternativ hég + 5 procent) for omrdden i och omkring
Barkarbyfaltet.

Sampersomrade Antal boende | Antal arbetsplatser
1230006 2846 5424
1230009 3332 360

8158 1481
1230039 15655 2560
Totalt 30605 11806
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Kommunens markanvandning, se Figur 2, kommer huvudsakligen frén rapporten
“Barkarbystaden Trafikanalys 2030, 2015-05-21" och har stimts av mot Jarfalla kommun for att
kontrollera om négot har dndrats sedan rapporten togs fram. Nagra mindre justeringar
genomfordes efter denna avstamning.

Figur 2. Kommunens planerade markanvandning 2030. Uppdelningen har gjort fér att matcha Sampers
omréadesindelning, se Figur 1

Tabell 8. Kommunens planerade markanvandning &r 2030

Antal
Kommunens omraden boende Antal arbetsplatser
6839 5500
3319 353
15150 1921
0 1430
26694 5347
Totalt 52002 14551
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Kommunen har en betydligt storre befolkningsokning fram till &r 2030 &n den som ligger i RUFS-
prognosen i Sampers. Markanviandningen har justerats till kommunens planer enligt Tabell 9. Vid
justeringen nedan fas samma markanvandning som i kommunens forslag, i Tabell 8.

Tabell 9. Rekommenderad justering av Sampers, det vill sdga tillkommande eller férsvinnande av boende eller
arbetsplatser.

Antal
Sampersomrade Antal boende arbetsplatser
-13 -7
1230030 -614 -551
Totalt 21397 2745

Hallplatser/stationer/uppgangar

En genomgéng har utforts for placering av tunnelbaneuppgangar, busshéllplatser och
pendeltagsstationer och redovisas i Figur 34 .

For lokala bussnétet har kopplingar mellan ett antal hallplatser och omraden saknats i modellen
och detta har justerats.

Stombussar i omréadet planeras i nuldget inte att stanna i bussterminalen "BT” utan far ett eget
hallplatsldage ”S” cirka 100 meter visterut. Hallplats utanfor busstationen, ”S” kommer i modellen
att trafikeras av busslinjerna 178 och 914. Stombusslinje 914 har justerats, i tidigare version var
det inkodade stopp i Barkarbystaden, det har reviderats sa att den ej stannar dar.

Bada tunnelbaneuppgingarna vid Barkarby station har kodats in i modellen.

Det ar i dagsldget oklart huruvida regionaltdget "R” kommer att stanna i Barkarby. Da resultaten
fran denna resandeprognos bland annat ska anvandas for dimensionering av stationsutrymmen ar
det rimligt att anta att en storre mingd resendrer kommer att anvinda tunnelbanan da
regionaltdgen stannar vid stationen. Mot denna bakgrund har det hir antagits att regionaltagen
stannar vid Barkarby station.

4, (Informationen kommer huvudsakligen fr&n Edit Knutas, projektledare for ny bussterminal i Barkarby).
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@ Hpl stombuss
‘ @ Pendeltdg entré
Bussterminal
N Reginonaltag
" ‘X ® (osdker)
o ! Tunnelbaneuppgdng
(osdker)

Figur 3. Placering av tunnelbaneuppgdngar, busshallplatser och pendeltagsstationer pa och omkring
Barkarbyfaltet &r 2030.

Reviderade anslutningstider

For att kunna gora bedomningar om vilka stationer och uppgéngar som kommer att nyttjas och
belastas behovs en finare omradesférdelning dn den som redovisades i Figur 1. Ett forslag pa ny
omradesindelning som béttre passar infrastrukturen i omradet kring Barkarbyfaltet redovisas i
Figur 4. Tider for anslutning till och mellan de olika stationerna och héllplatserna redovisas i
Tabell 10. I modellen antas en generell hastighet for resor till fots pa 5 km/h.
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@ Tunnelbaneuppgdng

@ Hpl stombuss

® Pendeltag entré

Bussterminal
Reginonaltag
(osdker)

Tunnelbaneuppgdng
(osiker)

Figur 4. Férslag till reviderad finare omrddesindelning.

Tabell 10. Anslutningstider till n&rmaste tunnelbaneuppgang frén de olika omradena definierade i Figur 4.

Omrade | Avstand (m) Anslutningstid (s) | Biljetthall + Rulltrappa (s) | Totaltid (t:mm:ss)
300 216 80 00:04:56
500 360 80 00:07:20
400 288 80 00:06:08
350 252 80 00:05:32
700 504 80 00:09:44
500 360 80 00:07:20

1000 720 80 00:13:20
1000 720 80 00:13:20
210 288 80 00:06:08
400 576 80 00:10:56
1200 864 80 00:15:44
800 576 80 00:10:56
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Anslutningstider mellan uppgangar, stationer och hallplatser vid Barkarby station

Intill dagens Barkarby station planeras tunnelbana, bussterminal, stombusshéllplats och en
uppdaterad pendeltagsstation samt eventuell stopp for regionaltdget. Platsen kommer att utgora
en viktig bytespunkt mellan olika trafikslag. I Tabell 11 redovisas anslutningstider mellan de olika
trafikslagen. Tiderna ar beriknade fran perrong till perrong eller station.

Tabell 11. Anslutningstider mellan trafikslag som trafikerar Barkarby station. (Informationen kommer
huvudsakligen frén Trafikférvaltningens projekt for ny bussterminal i Barkarby). (t:mm:ss)

T P BT S R
T 0:00:00 0:02:30 0:01:30 0:02:45 | 0:02:30
P 0:02:30 0:00:00 0:01:00 0:02:15 0:00:30
BT 0:01:30 0:01:00 0:00:00 0:01:35 0:01:00
S 0:02:45 0:02:15 0:01:35 0:00:00 0:02:15
R 0:02:30 0:00:30 0:01:00 0:02:15 0:00:00

T - Tunnelbana

P — Pendeltag

BT — Bussterminal

S — Stombusshallplats

R - Regionaltag

Yitterligare ett antal anslutningsrelationer kommer att uppdateras i och med den reviderade

omradesindelningen i Figur 4. Dessa redovisas i Tabell 12 nedan.

Tabell 12. Ovriga gangrelationer (t:mm:ss)

Omrade P BT S R
1 0:08:59| 0:09:59| 0:11:11| 0:08:59
2 0:06:34| 0:07:35| 0:08:47| 0:06:34
c 0:10:10| 0:11:11| 0:12:23| 0:10:10
D 0:06:34| 0:07:35| 0:08:47| 0:06:34
E 0:13:12| 0:12:30 i 0:13:12
- 0:11:29| 0:10:48| 0:12:00| 0:11:29
G1 0:07:46| 0:07:05| 0:05:50| 0:07:46
G2 0:12:34| 0:11:55| 0:10:40| 0:12:34
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Figur 5. Anslutande gangtid for anslutningslankar och skaft Barkarbystaden
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Figur 6. Anslutande gangtid fér anslutningslankar och skaft Barkarby station
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