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INIEANING ..eeevvreeieeeiie et et e e e e e e e ete e e rae e e eaeenns
Inkomna yttranden och bemoétanden under granskning 2018
2.1 Inkomna yttranden fran fastighetsigare och allménhet.
2.2  Inkomna yttrande fran myndigheter och organisationer



1 Inledning

En granskning av jarnvagsplan for tunnelbana till Arenastaden genomférdes under ar
2017. Utredningar och 6kad kunskap genom detaljprojektering medférde ett antal
andringar och att en andra granskning genomférdes. Granskningstiden var fran
2018-07-09 till 2018-08-30. Granskningshandling II av jarnvagsplanen var daterad
2018-06-29.

Lansstyrelsen i Stockholms lan godkande 2018-06-26 upprattad
miljokonsekvensbeskrivning inklusive bilagor daterad 2017-03-01,

reviderad 2018-05-25.

Kungdérandet har skett i Svenska Dagbladet och Dagens nyheter samt i Post- och
Inrikes Tidningar.

Med anledning av granskningen &r 2018 har ett 30-tal yttranden inkommit som
redovisas och beméts nedan. Stockholm lans landsting, SLL, tackar fér inkomna
yttranden. Landstinget har gatt igenom och utrett samtliga skrivelser.

2 Inkomna yttranden och
bemotanden under granskning 2018

Nedan redovisas inkomna yttranden separat samt landstingets bemdtande.
Observera att enligt datasdkerhetslagstiftningen stélls det krav pa hantering av
personuppgifter. I granskningsutlatandet redovisas ddrmed inte fastighetsbeteckning,
namn eller exakt adress i yttrande fran privatpersoner utan varje synpunkt
identifieras med ett nummer.

2.1 Inkomna yttranden fran fastighetsdgare och
allmanhet
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Den enskilde anser att slutstrackan, Hagalund - Arenastaden, inte motsvarar de 6vergripande malen

om Okad flerkarnighet i regionen, att samhaillets resurser anvinds kostnadseffektivt och att
kollektivtrafikens anvidndning av energi och paverkan pa miljo och hélsa ska minska. Denne framhéaver
dven att den bebyggelse som ska beframjas enligt planerna i Solna kommer att spoliera gronomradet
Vasalundsparken. Den enskilde menar dock att om tunnelbanan foérlangs norrut till Bromma, for 6kad
flerkiarnighet och med annan finansiering dn parkens forstoring, faller alla invandningar mot
slutstrackans byggande.



Gillande kostnadseffektivitet och energianvindning kommer Gula linjen konkurrera med Citybanan.
Da de flesta resande torde vilja Citybanan eftersom den ar snabbare, riskerar foljderna bli ett
ekonomiskt underskott, som kan leda till behov av arliga tillskott av skattemedel. Den enskilde anser
att detta behover utredas.

Vidare tillkommer glesare turtiathet for tunnelbanan, vars energianvandning per resande 6kar mer dn
planerat. Solna kommuns 6versikts- och gronplaner tillmater Vasalundsparken mycket stort virde for
miljon, séval natur- som boendemiljon, liksom for folkhilsa, trivsel och vélbefinnande. Den enskilde
anser att tunnelbanan inte far ge upphov till miljéforstérelse och bekostas av folkhalsan.

Stockholms lans landstings, SLL, bemétande:

Arenastaden har genom hela planeringsprocessen varit en destination fér Gul linje.
Arenastaden ir ett omrade dar det finns manga befintliga malpunkter for kollektivtrafik
sdsom arbetsplatser, Mall of Scandinavia, nationalarenan Friends arena och bostéder.
Det ar en vixande stadsdel som utvecklas bade med avseende pa verksamheter,
arbetsplatser samt bostader och kollektivtrafiken méste utvecklas for att méta okad
efterfragan.

Tunnelbanan planeras och genomfors sé att negativa miljokonsekvenser minimeras
avseende slutlig 16sning i driftskedet men dven med avseende pd genomforandet under
byggskedet. Vid Vasalundsparken ska en arbetstunnel nyttjas under byggskedet och
déarefter ska tunneln utgora en servicetunnel till tunnelbaneanldggningen under hela
driftskedet.

For fragor om vidare exploatering samt den kommunala planldggningen hinvisas
till Solna Stad.
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Jag bor i Brf Tomteboda 1 och har tidigare ldimnat synpunkter till SLL under samrad och granskning
for den nya tunnelbanan till Arenastaden samt till Mark- och Miljodomstolen under
domstolsprocessen for samma drende och framfort att jag motsétter mig 4 det bestdimdaste att det
byggs ett franluftsschakt (franluftstorn) invid vara bostader pa Fogdevreten pga dess risker for
maénniskors hilsa.

Vi ar flera boende hir i foreningen som under senare delen av hosten 2017 fatt information fran SLL
att det inte kommer att byggas nagot franluftsschakt (franluftstorn) eller schakt vid Fogdevreten. Vi
har aven fatt samma information i underrittelser frdn Mark- och Miljodomstolen i varas. Dar stér det:

”SLL anfor att franluftstornet i Fogdevreten har tagits bort i samband av optimering av
ventilationssystemet i planerad anldggning.”

”SLL vill podngtera att ndgot franluftstorn inte langre dr planerat vid Fogdevreten.”

Det star dven pé ett flertal stéllen i SLLs granskningsutlitande for nya tunnelbanan Arenastaden,
daterad 2018-06-29:

“Baserat pé de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordndra ventilationssystemet och
franluftstornet vid Fogdevreten kommer ddarmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med forandrad 16sning utan franluftstorn vid Fogdevreten samt
ett antal 6vriga justeringar.”



I de nya granskningshandlingarnas kartor samt miljokonsekvensbeskrivningen, reviderad 2018-05-25,
finns helt korrekt inget schakt vid Fogdevreten — schaktet ar borttaget.

Daremot pa négra stillen i texten i den nya granskningens planbeskrivning, daterad 2018-06-29, samt
i Gula linjens gestaltningsprogram, daterad 2018-06-29, star det att det kommer att vara ett
ventilationsschakt vid Fogdevreten, trots att SLL sagt motsatsen. V g se bifogad bilaga med sidor frin
planbeskrivningen samt gestaltningsprogrammet dir den texten finns.

Jag och flera med mig vill uppmérksamma detta och fa svar pd nedan frigor: Varfor stir det sé i texten
pa dessa sidor i granskningshandlingarna, som &r daterade 2018-06-29, dvs langt efter beslut ar taget
att det inte ska vara nigot schakt vid Fogdevreten? Ar det ngot nytt schakt som tillkommit i
efterhand? Eller ar det en miss i uppdateringen av texterna i granskningshandlingarna?

Utifran ovanstdende vill jag hanvisa till vad jag skrivit i mina tidigare yttranden ang placeringen av
schakt med hilsofarliga utslapp i ndrheten av vara bostiader och jag vill an en gang framhalla att jag
motsitter mig & det bestimdaste att fororenad luft slapps ut i narheten av vara bostader pga dess
risker for manniskors halsa.

Jag utgdr frén att det SLL meddelat oss sedan okt 2017 samt det SLL meddelat via Mark- och
Miljodomstolen under varen 2018 stimmer, samt att det som meddelats oss vad géller nya
tunnelbanans VA-station i ndrheten av Shurgard stimmer — att den ligger helt under mark och inte
kommer avge varken buller eller luftutslapp ovan jord.

Bemotande av SLLs svar i granskningsutlatandet Jag vill &ven bemota det SLL skriver i
granskningsutlatandet, daterat 2018-06-29, ang att detaljerade spridningsberikningar hade gjorts vad
géller utslappet fran det tankta franluftsschaktet. Vi anser att det ar missvisande information. SLL
skriver sjilv lite langre ner i samma utldtande att inga detaljerade berdkningar av dygnsmedelhalten av
partiklar genomfordes vad giller detta. SLL har inte kunnat visa vare sig spridningskartor,
berdkningsmodeller eller underlag pa de indata de utgétt ifrén i sin bedémning av partikelhalten. SLL
har dven meddelat att kommande héga byggnader i omradet som forhindrar partikelspridning inte
tagits med i deras bedomning partikelhalten. Vi anser att SLLs berdkningar varit bristfalliga. Vad
giller gransviardena for miljokvalitetsnorm for PM10

(dygnsmedelvirde) och miljokvalitetsmal for PM10o (dygnsmedelvirde) berdknas de utifrin 36:e virsta
dygnet. SLL har inte kunnat uppvisa vare sig spridningskartor eller berikningsmodeller som visat att
dessa griansviarden kunde klaras vid vara bostidder. Enl expert pd KTH, som jag skrivit i tidigare
yttranden, skulle partikelhalterna med hogsta sannolikhet bli betydligt hogre i omradet 4n SLLs
antaganden. Franluftsschaktet kommer inte att byggas, vilket ar mycket bra. Vill and& 4n en géng
patala ovanstiende, for att beméta det SLL skrivit i granskningsutldtandet.

Stiller mig ocksa fragande till det SLL skriver i granskningsutlitandet att det dr djupa lerlager norr om
Shurgard. Som jag uppfattat var det SLLs alternativa placering av schaktet soder om Shurgard (Lige 3)
som de ansag olamplig pga djupa lerlager.

Vill daven bemota det SLL skriver i utlatandet att inga yttranden inkommit fran KTH eller Boverket. Vi
har pa eget initiativ rddfragat oberoende experter inom omradet bl a pd KTH och Boverket for att fa
second opinion, vilket vi fatt och som stirkt oss. Dessa experter ar inte remissinstanser i drendet och
skickar darfor inte in egna yttranden, men de har uppmanat oss att framfora vara synpunkter till SLL
och meddelat att vi kan hénvisa till dem, vilket vi gjort.

Det ar bra att SLL sett 6ver ventilationssystemet och gjort positiva forandringar. Jag utgar fran att det
SLL meddelat oss sedan okt 2017 samt det SLL meddelat oss via Mark- och Miljodomstolen stimmer.
Jag utgér frén att vi och vara barn kan fortsatta andas bra luft i vira hem aven framover.
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Stockholms lans landstings, SLL, bemé6tande:

Det ar korrekt uppfattat att det nya ventilationssystemet inte omfattar ett
franluftstorn vid Fogdevreten, och i planbeskrivningen redovisas det som bortvalt
alternativ. Markansprak (permanenta och tillfalliga) har justerats i jairnvagsplanens
kartor, men tyvarr kvarstod nagra hanvisningar i handlingarna- vilket
synpunktslamnaren noterat.

Inom projektet genomfordes detaljerade berdkningar som redovisar de hogsta
utsldppshalterna fran tornet, s.k. worst case och inte dygnsmedelhalten, dessa
sammanstalls i miljokonsekvensbekrivning for jairnvagsplan tunnelbana till
Arenastaden, daterad 2017-03-01, reviderad 2018-05-25. De vanliga berdakningar
som gors for att jamfora med miljokvalitetsnormen redovisar dygnsmedelhalten det
36:e virsta dygnet under ett ar. Om denna halt ligger under miljokvalitetsnormen
klaras gransvirdet. Dessa berdkningar sager dock inget om hur hoga halterna kan
vara de 36 dygn med hogst halter under ett &r, till skillnad fran genomford
berdkning som visar maximala halter.

Ventilationsanldaggningen skulle anvindas under vinterménaderna och
berdkningarna visade att de hogsta halterna skulle uppstd under maximalt atta
dygn. Detta faktum tillsammans med vindstatistik, berdknad maxhalt och
berdkningar som visade 1aga halter for de flesta vinterdagar, 1ag till grund for
bedomningen att det inte behovdes berdkningar av dygnsmedelhalten for att
bedoma att miljokvalitetsnormen klarades.

Beridkningsmodellerna anvinder indata sdsom topografi, temperaturer, floden och
koncentrationer och vindstatistik. De planerade héga byggnader bedomdes baserat
pa avstand, hushgjd, tornhdjd och vindriktningar, att deras paverkan skulle bli
mycket liten. Framforallt med tanke pa att de nya husen samtidigt skulle forhindra
spridning av trafikforororeningar fran Solnavagen.

Négra spridningskartor i plan togs inte fram utan resultaten redovisas textmassigt i
miljokonsekvensbeskrivningen utifran de specifika forhéllandena pa platsen. En
spridningskarta visar halterna under specifika férhéllanden och ger en
ogonblicksbild och fangar inte variationen 6ver aret. Modellen dr komplex och det
finns inte anledning att redovisa denna fullstandigt i planhandlingarna.

Det nya ventilationssystemet omfattar inte ett franluftstorn vid Fogdevreten, och i
planbeskrivningen redovisas det som bortvalt alternativ. Markansprak
(permanenta och tillfalliga) har justerats i jarnvagsplanens kartor, men tyvarr
kvarstod nagra hanvisningar i handlingarna vilket revideras och kommuniceras
formellt.
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Som boende pa Fogdevreten har jag tidigare lamnat synpunkter géllande ett planerat franluftsschakt
nira vara bostader till SLL under samrad och granskning for den nya tunnelbanan till Arenastaden
samt till Mark- och miljodomstolen under domstolsprocessen for samma drende.

Under hosten 2017 fick vi information av SLL att det inte kommer att byggas nédgot franluftsschakt vid
Fogdevreten. Denna information framfordes ocksd av Mark- och miljédomstolen under varen 2018.



Det som nu gor oss fragande ar den nya granskningens planbeskrivning, daterad 2018-06-29, som
anger pa négra stéllen i texten att det ska vara ett frAnluftsschakt pd Fogdevreten. Detsamma géller
Gula Linjens gestaltningsprogram, daterad 2018-06-29.

Har det tillkommit ndgot nytt schakt i efterhand eller ar det en miss i uppdateringen av texterna i
granskningshandlingarna?

Vill dterigen framhalla att jag motsitter mig placeringen av schakt med hélsofarliga utslapp i narheten
av vara bostader.

Stockholms lans landstings, SLL, bemotande:

Det nya ventilationssystemet omfattar inte ett franluftstorn vid Fogdevreten, och i
planbeskrivningen redovisas det som bortvalt alternativ. Markansprak
(permanenta och tillfalliga) har justerats i jarnvagsplanens kartor, men tyvarr
kvarstod nagra hanvisningar i handlingarna, vilket revideras och kommuniceras
formellt.

Brf Tomteboda 1
Angdende granskning av jarnvagsplanehandlingar f6r utbyggnaden av tunnelbanan till Arenastaden

Bostadsrittsforeningen Tomteboda 11 Solna, dgare av fastigheten Solna Tomteboda 1, 4r mycket
positiva till att det tidigare forslaget till ventilationssystem har reviderats och att det s.k franluftstornet
vid Fogdevreten dr borttaget.

Foreningen vill dock pépeka att det fortfarande finns omnamnt pa ett antal stillen i
granskningshandlingarna

Planbeskrivningen s.39 refereras till tornet
Planbeskrivningen s.36 refereras till ett schakt vid Fogdevreten
Gestaltningsprogrammet s.103 stér det att byggnaden ska utformas likt den vid Fogdevreten.

Foreningen utgar fran att referaten ovan endast dr misstag fran forvaltningens sida och att det som
tidigare meddelats samt meddelas i granskningsbemaétandet géller. Det vill sdga att foreningen utgar
fran att inget ventilationsschakt eller liknande ska byggas vid Fogdevreten.

Stockholms lans landstings, SLL, bemoétande:

Det nya ventilationssystemet omfattar inte ett franluftstorn vid Fogdevreten, och i
planbeskrivningen redovisas det som bortvalt alternativ. Markansprak
(permanenta och tillfalliga) har justerats i jarnvagsplanens kartor, men tyvarr
kvarstod nagra hanvisningar i handlingarna, vilket kommer revideras och
kommuniceras formellt.



BRF Vasen , Kamelian 14

Brf Vasen ar dgare av fastigheten Kamelian 14. Féreningen stéller sig positiva till projektet.
Foreningens fastighet har Grona linjen cirka 5 meter under grundlaggningen. Sarskild hansyn bor tas
till detta vad avser storningar under byggtiden med besiktning, riskanalys, sprangning,
tunneldrivning, titning med flera atgarder.

Storningar under driftskedet bor dven innefatta de sammantagna stérningar som i verkligheten
uppstar av de bagge tunnelbanesystemens (mgjligen dven Citybanans) paverkan. Foreningen anser att
detta bor beskrivas tydligare. Foreningen 6nskar ndgon form av dterkoppling kring detta.
Projekteringsmaterialet och miljokonsekvenserna ar omfattande och, om detta redan finns redovisat,
onskar foreningen hianvisning till sdidant material.

Stockholms lans landstings, SLL, bemoétande:

Tunnlarna kommer att byggas genom borrning och sprangning vilket kommer att
medfora buller och vibrationer i samband med att tunnlarna anldggs forbi aktuell
fastighet.

Infor byggstart sa inventerar vi samtliga byggnader och anldggningar inom 150 m fran
den framtida anlidggningen. En for- och efterbesiktning utfors pa samtliga byggnader
inom besiktningsomradet enligt Svensk Standard SS 460 48 60 ”Syneforrattning-
Arbetsmetod for besiktning av byggnader och anldggningar i samband med
vibrationsalstrande verksamhet”. Besiktningen utfors av en fran SLL upphandlad
oberoende besiktningsorganisation. Mer information kring eventuella storningar under
byggtiden samt besiktning kommer att skickas ut till berérda kontinuerligt och i god tid
innan tunnelfronten nér fastigheten. En besiktningsman kommer att avisera berérd
fastighetsdgare nir besiktningen av deras fastighet kommer att ske.

Kontroll och mitningar kommer att ske kontinuerligt av vibrationer samt av
grundvattennivaer for att sikerstélla att riktvirden och villkor efterfoljs.

Den nya tunnelbanan kommer att byggas sa att stomljudsnivén vid tdgpassager i
befintliga byggnader maximalt uppgar till 30 dBA SLOW vilket i vissa strackor kan
krava olika typer av stomljudsdampande dtgarder beroende pa geologi, djup och
byggnation. Akustiska berdkningar och slutliga tgdrder kommer att verifieras i den
kommande detaljprojekteringen.

BRF Verdandi 3

1. Det finns ingen rimlighet och balans i den nu foreslagna byggnationen av den tankta
utrymningsbyggnaden vid Karlbergsvigen 48 i jamforelse med samtliga andra uppgéngar samt den
placering av den andra tinkta utrymningsbyggnaden vid Karlbergsvigen 25 till 27. Alla redan nu
befintliga uppgéngar fran tunnelbanan i omradet kring Odenplan och S:t Eriksplan samt den nyligen
byggda pendeltigsuppgéngen vid Matteus kyrka &ar placerade sa att de ska dsamka sa lite storning som
mojligt for de boende. Ingen har en byggnad placerad rakt framfor sitt koksfonster pd samma sitt som
nu foreslas gilla for Karlbergsvigen 48. S heller icke den planerade byggnaden vid Karlbergsvigen
25-27 som placeras utanfor kontorslokaler. Den attityd och instéllning som nu visas oss ar orimlig
samt oacceptabel.



2. Utformningen av byggnaden for utrymning foreslas vara cirka 2,5 meter bred, 5,5 meter lang och 3
meter hog. Byggd som en rektangel. Om man i stéllet likt pendeltdguppgangen vid Vanadiskyrkan
bygger den med en hogre sida vid utgéngen till dérrarna och en betydligt lagre pd den andra sidan sa
blir storningseffekten s mycket mindre. Reaktionen nér vi for fram denna stdndpunkt har hittills har
varit att sd hir ska dom se ut och det gar inte att bygga pa nagot annat sitt pa grund av det stora
behovet av luftinforsel. Dock torde det vara likt upp-/nergéngen till pendeltagstationen vid
Vanadisviagen (Matteus kyrka) majligt att 16sa det dven hir. Det dr bara att rita om byggnadens
konstruktion s§ att lufttillforseln sidkerstills till rimliga nivier med samma volym av luft.

3. Det péstés vidare att alla andra placeringar har provats och fallit av olika skél pa goda grunder. Men.
Just hir dar det idag star ett stort vackert trad utanfor koksfonstret som precis nedanfor sig har
dorrarna till bostadsrittsforeningens cykelforrad. Detta dr den helt perfekta placeringen. Den
placeringen som gor att dem som bor dar i fortsdttningen ska stirra in i en byggnad som helt kommer
skymma utsikten. Dartill dar trottoaren &r betydligt smalare dn bara cirka trettio meter lingre 6sterut
eller cirka femtio meter langre visterut. Det ar naturligtvis inte heller rimligt. Det ar heller inte s& att
det just precis exakt bara ar har under jorden kring var fastighet som antalet ledningar och annat ar
som allra mest fordelaktigt for att placera byggnaden. Inte heller ar placeringen idealisk med tanke pa
att det tydligt skrivs i detaljplanen och jarnviagsplanen att det normalt ska finnas utrymningsvagar
med ett maximalt avstdnd om 300 meter gillande tunnelbanan. Och var fastighet ar inte placerad 300
meter fran den tdnkta tunnelbanestationens uppgangar vid Hagastaden och 300 meter fran
Karlbergsviagen 25-27 dir den andra utrymningsbyggnaden ar tankt att placeras. Ett annat argument
som SLL anfort ar att det skulle vara for dyrt att 1dgga om kablar under jord pa andra sidan av
Karlbergsviagen, vid Svensk Fastighetsformedling. Denna kostnad maéste stillas emot minskningen av
vardet pa fastigheten Verdandi 3’s bostadsrittsinnehavare forlorar i virde av sina bostader. Samt
helheten av den skada samtliga bostadsrittsinnehavare lider samt i synnerhet Ight 1001 och 1002.

Vi foreslar darfor att:

i) i forsta hand annan lampligare placering prévas som ar niarmare placerad inom ett avstand pa 300
meter fran respektive tdnkt tunnelbaneuppgang och den andra tinkta utrymningsbyggnaden. En
placering dar trottoaren ar bredare och inte innebar att ett vackert fullvuxet trad behover tas bort samt
dir ingen behover fa byggnaden placerad sa att den ticker utsikten vid sitt koksfonster. Detta ar det
enda stillet i stan dir en byggnad upprittas direkt utanfor ett koksfonster.

ii) I andra hand att busshéallplatsen, St Eriksgatan, utanfor porten till Karlbergsvigen 48 flyttas till
annan lamplig plats for att kunna uppfora nodutgéngen utanfor porten till Karlbergsvigen48. Darmed
skymmer byggnaden inte ndgons utsikt eller stor trafik eller annat dylikt. Det dr endast en busslinje
som gar utanfor, vilket gor att det inte kan bli flera bussar i "k6” vid busshallplatsen.

iii) I tredje hand om alla andra alternativ inte prévas och placeringen kvarstér s som den ar idag
kraver vi att utformningen av densamma korrigeras sa att den inte ger lika omfattande
storningseffekter som nuvarande utformning i enlighet med i brevet ovanstiende férda resonemang
under punkt 2. Det dr ddrmed av vikt att man tar i beaktande att inte ha upplyst hela dygnet sa att det
blir en permanent storning in i lagenheten samt att det glas som ska anvandas ar genomskinlig sa att
det finns en chans att se annat dn den uppforda kolossen utanfor ett koksfonster.

iv) I fjarde hand om inget av ovanstdende utfors sa kraver vi marknadsmaéssig ersattning for minskad
ekonomisk virdering avseende dels de drabbade bostadsrittslagenheterna och den oldgenhet det
innebar med den foreslagna placeringen av byggnaden, dels marknadsmaissig ersittning for minskad
vardering av bostadsrittsforeningens samlade fastighet.
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Stockholms lans landstings, SLL, bemotande:

1, Landstinget har aktivt kallat till och haft flertal méten med berérd
bostadsrittforening i avseende att skapa kontakt samt dela information om
utrymningsvigarnas placering och utformning ovan jord. Langs denna delstricka av
tunnelbanan mellan befintlig station Odenplan och den kommande station i
Hagastaden finns ingen servicetunnel langs med spartunnlarna varfor utrymning
maste kunna ske direkt upp till markytan. Utrymningsvéigarna bestar av den
byggnad som anldggs pa trottoaren samt trappschakt och anslutande gangtunnlar
till utgéngar fran spartunnlarna. Det ar dessa utgangar fran spartunnlarna som ska
ligga med maximalt avstdnd om ca 300 meter vilket uppfylls genom de féreslagna
placeringarna av de totalt tvd utrymningsvagar langs Karlbergsvigen.

Gallande placering av utrymningsvagen i sin helhet s& har flera mojligheter utretts och
uteslutits till f{6rman for nuvarande placering med aktuellt lage av byggnaden ovan
mark. Det d4r en sammantagen bedomning som gjort att den nuvarande platsen valts dar
flera faktorer som spelar in dar sikerhetskrav méaste uppfyllas, men flera aspekter
sasom kostnad, kulturmiljo, stadsbild bland andra vigs in.

2, Landstinget har utrett det framférda férslaget om en utformning av byggnaden med
lutande tak. Genom hela utrymningsviagen inklusive sakra utrymmen nere vid sparniva
ska skapas ett Gvertryck via flaktar och luckor pa taket for att sakerstilla att rok inte
sprider sig in i utrymningsvagen vid en brand. Med ett lutande tak forsvinner
utrymmet for flaktar och mojligheten att ha luckor pé taket forsvaras. Det skulle darfor
innebdra att byggnaden skulle behova bli storre i bredd och langd for att kompensera
for detta och darmed ta mer gatuutrymme i ansprak.

Ett lutande tak riskerar ocksa att inbjuda till lek och att framforallt barn littare skulle
kunna klattra upp pa taket. Av sdkerhetsskal skulle darfor skyddsracken behova
monteras pa takets sidor.

3, Projektet delar uppfattning om vikten av att bibehalla trad och gronomraden och har
darfor aktivt arbetat for att paverka sa fa trad som mojligt savil under byggtiden som
vid val av placering for permanenta konstruktioner.

Den aktuella etableringsytan medfor att befintligt trid kommer att tas ned under
byggskedet men hela trappkonstruktionen har justerats under mark s att
doérroppningen uppe pa gatuniva mojliggor plantering av ett nytt trdd pa samma plats
efter att utrymningsvagen har fardigstallts.

Denna placeringen omfattar ett trad men det ar ocksa viktigt att podngtera att trads
rotsystem medfor att det kan vara svart att bevara och skydda trad vid arbeten i dess
nirhet och placeringen riskerar ddrmed inte att padverka mer &n ett trad.

Avstandsmassigt ar det inte exakt avstdnd mellan station och laget ovan mark som
syftas utan avstindet mellan utgangar fran spartunnlarna. Anslutande géngtunnlar och
trappschakt kan darfor innebira att avstdndet mellan byggnaderna ovan mark blir bade
kortare och langre 4n 300 meter.

Vid placering av utrymningsvigen i sin helhet beaktas befintligheter sésom ledningar
och kablar.

Utrymningsviagen kommer, till skillnad fran exempelvis en tunnelbaneuppging, endast
att anviandas vid utrymning och belysning kommer inte att krivas pa samma satt.
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Anliaggande av belysning kommer att beakta nirhet till bostdder. Byggnaden kommer
att goras genomsiktlig i glas med metallbeklddnad.

Ersittningsansprak kommer att hanteras och regleras inom gillande lagstiftning.

BRF Kiirven 3

P& uppdrag av Possedo AB fér jag anfora foljande. Possedo ager fastigheten Solna Kirven 3, med
adress Rasundavigen 62, Solna. Jag har tagit del av granskningshandlingarna p& SSL:s webbplats.
Savitt jag kan bedoma kommer Possedos fastighet permanent att paverkas till foljd av anldggandet av
station Arenastaden. Efterfrégar narmare besked om paverkan, atkomst (servitut/fastighetsbildning?)
samt intrdngsersattning,.

Stockholms lans landstings, SLL, bemoétande:

Som del av nya tunnelbanan till Arenastaden planeras en ny tunnelbanestation i
Arenastaden vilket kommer att medfora permanent markansprak inom fastigheten
Kirven 3. Det permanenta markanspraket som redovisas i jairnvagsplanen kommer att
ligga till grund for det Servitut som bildas av Lantméteriet genom en
fastighetsbildningsforrattning. Servitutet medfor att dganderétten till markanspraket
forblir i fastighetsidgarens dgo, men att nyttjandet kommer att vara starkt begransat
inom servitutsomradet. Ersattning kommer att regleras enligt gillande lagstiftning.

Handelsbolaget Solna Haga 4:28

Handelsbolaget Solna Haga 4:28, nedan kallat Handelsbolaget, dgare till fastigheterna Solna Haga
4:28 och Solna Haga 4:44 har inkommit med synpunkter pa den utstéllda jarnvagsplanen.

Den planerade servicetunneln skulle inverka pa Handelsbolagets planerade bergvarmeanlaggning
genom att begriansa antalet mojliga borrhél. Uppvarmningen av Handelsbolagets fastigheter sker idag
med olja och det finns inte mojlighet att ansluta till fjarrvarme varpa bergvarme ar det alternativ som
Handelsbolaget valt att ga vidare med. Med detta som utgdngspunkt 6nskar Handelsbolaget att
tunneln inte byggs och i det fall den byggs énskas kompensation fér den ekonomiska paverkan som ges
i samband med begriansningen av bergviarmeanldggningen.

Handelsbolaget arbetar for nirvarande i samband med Trafikverket och Solna vatten med att forse
Haga 4:28, 4:44 och byggnad pa 4:1 med en gemensam spillvattenledning. Denna kommer att anslutas
till Stockholm vattens avloppsnét via en ny pumpstation beldgen inom fastigheten 4:1.

I samband med dessa arbeten kommer spriangningsarbeten att ske och vid pumpstationen till en niva
av +17 meter. Arbetet med ledningen kommer med stor sannolikhet att vara avslutade fore SLL:s
produktionsstart.

Stockholms lans landstings, SLL, bemoétande:

Tackar for underlaget och informationen avseende den kommande spillvattenledningen
samt pumpstation. Landstinget ser fram emot fortsatt kontakt och samverkan med
Handelsbolaget samt 6vriga berérda parter avseende denna fréga sé att varken
produktions- eller driftsméassiga problem uppstar.

Ersittning géllande bergvirme regleras enligt gillande lagstiftning.
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Solna Pingstforsamling

Mot bakgrunden att arbetsomradet for en arbets- och servicetunnel planeras under delar av
fastigheten Juvenalen 5, vill vi som fastighetsdgare motséatta oss forslagets dragning av denna,
dess skyddszoner och intradande av servitut. Solna Pingstforsamling forordar att tunneln far en
placering som inte inkraktar pa Juvenalen 5.

Detta yttrande har dven stillts till Solna kommun 2017-07-04 med anledning av féreslagen
indring av detaljplanen till servitut, som hindrar framtida utveckling av fastigheten Juvenalen 5.

Pingstforsamlingen ar positiv till tunnelbanans nya strackning och station i Arenastaden.
Forsamlingen anser dock att den arbets- och servicetunnel som planeras passera en betydande
del av kyrkans fastighet kommer att medféra negativa konsekvenser for forsamlingen.
Forsamlingen anser att servitutet kommer att begransa framtida majligheter till utveckling av
tomten och att tomtens virde vid eventuell forsiljning eller belaning dirmed kommer att minska.

Forsamlingen framhéver dven att kyrkan i dagslaget ar i behov av stora renoveringar vilket
servitutet kan forsvara eller omdijliggora eftersom servitutet och skyddsomradet for
servicetunneln som forslaget medger kommer att paverka forsamlingens majligheter till framtida
mark- och gravarbeten, ledningsdragningar, samt anvindning och renovering av kéllarlokaler.

Vidare har miljo-och byggnadsforvaltningen inte visat hur verksamheten och byggnaden skyddas
fran buller och vibrationer som uppstar i samband med tunnelbyggandet. Forsamlingen
framhéaver vikten av att detta utreds. Forsamlingen bifogar en skiss vilken innehaller en
sammanfattning av kyrkans plushéjder och detaljplanens foreslagna grins for servitut.

Solna Pingstférsamling valkomnar fortsatt dialog i drendet.

Stockholms lans landstings, SLL, bemétande:

Landstinget har varit i kontakt med Pingstkyrkan och haft ett méte dar
tunnelbaneutbyggnaden och genomforande under byggskedet presenterades. For
tunnelbanan utarbetar kommunen motsvarande detaljplaner vilket dirmed &terspeglar
jarnvagsplanens granser.

Landstinget vilkomnar fortsatt och kontinuerlig dialog i drendet.

Ett reviderat utsnitt for aktuell tvarsektion har utarbetats och kommuniceras formellt.

Humlegirden

Humlegérden har inkommit med synpunkter pa den planerade stationen i Hagalund som framst
giller Humlegardens fastigheter Solna Instrument 5, Solna Aldermannen 1, Solna Gelbgjutaren 4,
14, 10 och 13. Fastigheterna berors av tillfalliga och permanenta markansprak ovan och under
mark. Humlegérden specificerar att ersiattning pa grund av intrangen ska utga i form av
intrangsersiattning samt ersiattning for ovrig skada. Humlegarden har ocksa i tidigare samrad
lamnat synpunkter, da tillsammans med Prastlonetillgangar.

Humlegarden ser gestaltningen och placeringen av stationen i Hagalund som mycket positiv.
Tunnelbanan forbattrar kollektivtrafiken och mojliggor utvecklingen av omradet. En centralt
placerad station ger forutsattningar for att skapa nya bostader och arbetsplatser. Vidare ar
Humlegarden positiva till forslaget "shared space".

Humlegardens utvecklingsplaner for Hagalund ar beroende av att nya detaljplaner tas fram vilket
i dagslaget ej paborjats. Tidplan for detaljplanearbete och genomforande ar oklart, Humlegarden
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valkomnar dock fortsatt dialog med SLL och eventuell samordning av projekten. Humlegarden
forutsatter dock att provisorier anordnas i de fall verksamheterna fortgar samt att ersiattningar for
eventuella storningar utgar. Liksom att byggnaderna skyddas fran eventuella skador under
byggnadsskedet for tunnelbanan.

Permanent markansprak

Gelbgjutaren 4 och 13 samt Instrumentet 5 berors av servitutsritt avseende mark i anslutning till
den nya stationsbyggnaden pa Gelbgjutarevagen. Gelbgjutaren 4, 14, 10 och 13 samt Instrument 5
berors av servitutsratt under mark avseende tunnelbana med tillhorande anlaggning.
Gelbgjutaren 14 samt Instrument 5 berors av servitut under mark avseende brandgas- och
ventilationsschakt. Aldermannen 1 berérs av servitutsritt under mark avseende tunnelbana med
tillhorande anldggning. Humlegarden framfor att servitutsratterna och markanspraken for
tunnelbanan till viss del kan innebéra begransningar av sannolikt ny bebyggelse pa de berorda
fastigheterna. Detaljplanearbete for den nya bebyggelsen har inte paborjats. Humlegarden
forutsatter att bada parter gemensamt kommer att efterstrava en 16sning som uppfyller bada
parters behov.

Tillfilliga markansprak

Humlegarden 6nskar fortsatt god dialog och samordning med SLL/FUT avseende forutsittningar
for tillfalliga markanspréak och eventuell paverkan pa fastigheterna. Gelbgjutaren 4 och 13 samt
Instrumentet 5 berors avseende etablerings- och arbetsyta och Gelbgjutaren 14 avseende
arbetsyta. Gelbgjutaren 4, 14 och Instrumentet 5 berors av tillfalliga markansprak under jord.

Humlegardens befintliga byggnader ar uthyrda till externa hyresgister vars verksamheter ar
beroende av att angoring till entréer, garageinfarter, portar och lastintag ar fortsatt mojlig.
Verksamheterna bor kunna fortga i normal omfattning under byggnationen.

En storre arbetsyta tas i ansprak pa Instrument 5. Anldggningarna ar externt uthyrda och méaste
tomstallas for att SLL ska kunna anvénda ytan.

Humlegarden forutsitter att tidigare besked om att ansprak av arbetsomradena pa
Aldermansvigen ej tas samtidigt fortsatt giller. Humlegirden papekar ocks4 att avgrinsningarna
innebar att portar och lastkaj pa Gelbgjutaren 14 inte kommer kunna anvandas nar arbetsytan
etableras vilket begransar anviandningen till lokalerna i byggnaden.

Humlegarden forutsatter fortsatt dialog med SLL géllande fastigheterna Gelbgjutaren 4 och 13
samt Instrumentet 5 vilka berors av byggnationen av stationsentrén pa Gelbgjutarevagen.
Humlegarden papekar att tomstélla dessa byggnader skulle innebira stor skada for Humlegarden
och hyresgisterna i byggnaderna.

Humlegarden vilkomnar planerna for en ny station och férutsatter att nédvandiga atgarder
vidtas for att pa basta sédtt minska omgivningspaverkan pa berorda fastigheter och de
verksamheter som dar bedrivs tills vidare. Humlegarden ser fram emot fortsatt dialog och
samarbete med SLL och FUT.

Stockholms lans landstings, SLL, bemotande:

Permanent markansprak:

Det ar stationsbyggnaden samt schakten for brandgas- och tryckutjamning som tar
permanent mark i anspréak vid ytan. Tvarsektionerna visar utbredning av
markansprak i djupled.
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I plan redovisas den maximala utbredningen for samtliga nivaer vilket har justerats
och kommuniceras formellt.

Tillfalliga markansprak:

Arbetsomréadenas utbredning ar utarbetade for att mojliggora genomférande med
bra och effektiva produktionsmetoder. For genomférande av brandgas- och
tryckutjamning planeras raiseborrning vilket kraver utrymme for uppstéllning.

SLL emotser fortsatt 16pande dialog med Humlegarden infor och under det kommande
byggskedet.

BRO Solnavigen 1 AB (Castellum)

BRO Solnavigen 1 AB ir dgare av fastigheten Isotopen 1. BRO Solnavigen 1 AB ar ett helégt
dotterbolag inom Castellumkoncernen, varfor bolaget bendmns som Castellum. Castellum stéller
sig positiva till tunnelbaneprojektet som sddant och aven till nu utstilld jairnvagsplan. Castellum
vill 4ven notera att de har haft en god dialog med SLL och att bolaget ser fram emot fortsatt
dialog. Det ar viktigt for bolaget att storningar for hyresgasterna och verksamheterna i byggnaden
minimeras, under saval bygg- som driftskede. Om storningar skulle uppsta forutsatter Castellum
att SLL agerar skyndsamt och vidtar erforderliga atgiarder. Castellum har tidigare poangterat bl.a.
vikten av att buller och vibrationer minimeras. I samband med denna granskning vill Castellum
framfor allt peka pa faran med att transporter av bergmassor sker pa sddant sitt att deras
hyresgister stors. Eftersom storningskanslig verksamhet bedrivs i byggnaden forutsatter
Castellum att SLL forlagger transportvigarna sa att storningar for Isotopen 1 minimeras och en
god tillganglighet till fastigheten bibehaélls. Castellum forutsétter dven att transporter sker vid
lampliga tidpunkter som tar hansyn till den verksamhet som bedrivs i fastigheten.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:
SLL emotser fortsatt 16pande dialog med Castellum infér och under det kommande
byggskedet.

Redovisningen av granserna for 3d- fastigheten Isotopen 1 har gétts genom och medfort
revideringar i tvarsektionerna si att de ska 6verensstaimma i samtliga utsnitt vilket
kommuniceras formellt.

Gamla Livforsiakringsaktiebolaget SEB Trygg Liv

Gamla livforsakringsaktiebolaget SEB Trygg Liv, nedan kallat Livbolaget, lagfaren dgare av
fastigheten Skalen 24 beldgen vid Torsplan har inkommit med synpunkter pa den utstéllda
jarnvagsplanen.

Livbolaget noterar att deras synpunkter pa tidigare tvarsektioner har atgiardats. Livbolaget ser
fortsatt skil att notera den relativt tunna bergtiackningen mellan det norra sparet och
grundlaggningen under Skalen 24 da det ar viktigt att byggnation och drift av tunnelbanan kan
ske utan att fastigheten och dess hyresgaster utsitts for oacceptabla storningar. Livbolaget ser
fram emot att deltaga i samverkanforum rérande denna passage.

Livbolaget upplyser vidare om att det finns en berord rittighet. Det foreligger ett servitut for en
nitstation pa fastigheten dar det finns servrar i den nedre delen av byggnaden som &r kinsliga for
storningar (bilaga 2 i synpunkten).
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Livbolaget vantar pa svar fran FUT angidende om barigheten kan paverkas av tunnelbygget. Att
barigheten och mojligheten att bebygga fastigheten enligt géallande planer inte paverkas av
tunneln ar en forutsattning for att Livbolaget ska kunna godta Jarnvagsplanen.

Stockholms lans landstings, SLL, bemdétande:

Jarnvagsplanens permanenta markansprak har justerats i nivd med beaktande av den
befintliga byggnadens lagsta niva i form av en pumpgrop. Tunnelbanan kommer inte
att paverka gillande byggratt for kv. Skalen 24.

SLL tackar for informationen om befintlig verksamhet i form av néitstation.

SLL emotser fortsatt 16pande dialog med SEB Trygg LIV infér och under det kommande
byggskedet.

Food Folk Sverige AB

Food Folk Sverige AB (FFS) ar lagfaren dgare till fastigheten Solna Tomteboda 7 (nedan kallad
Fastigheten). FFS bedriver pa Fastigheten en snabbmatsrestaurang.

Den tidigare fastighetsdgaren Svenska McDonald's AB har yttrat sig 6ver det tidigare forslaget
till jarnvagsplan.

Den dndring som nu skett i forslaget innebar for Fastigheten att vissa permanenta ansprak
ovan mark och vissa tillfalliga ansprak forsvunnit enir det inte langre ar aktuellt att anlagga en
ventilationsanldggning i anslutning till FFS:s verksamhet pa Fastigheten. Utifran dndringen
franfalls de tidigare framférda synpunkterna om anldggandet och driften av
ventilationsanlaggningen.

Genom det nya forslaget till jarnvagsplan kvarstar ett servitut under mark avseende utrymmet
for tunnelbana (Js1). I forslaget saknas uppgift om detta ianspraktagande innebér ndgon
begransning i hur FFS framover kan anvianda fastigheten. FFS forbehaller sig ratt till
ersittning for det fall FFS genom servitutet inskranks i méjligheten att forfoga 6ver
Fastigheten.

Vidare forbehaller sig FFS ritt till ersattning for de kostnader (juridiska, tekniska
varderingsmassiga etc.) som McDonald's/FFS dsamkas pa grund av forslaget till
jarnvagsplanen.

Stockholms lians landstings, SLL, bemotande:

Markatkomst till det underjordiska utrymmet for spar- och servicetunneln sikras med servitut som
upplats genom lantmaiteriférrattning. Servitutet (Js1) kommer att begrinsa fastighetsidgarens
mojligt att nyttja skyddszonen. Inom aktuell fastighet omfattar jarnvigsplanen inga permanenta
markansprak pa ytan.

Ersattning for markansprak kommer att ske i enlighet med gillande lagstiftning detsamma géller
vid eventuella skador i samband med byggnationen av tunnelbanan.
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2.2 Inkomna yttrande fran myndigheter och
organisationer

Folkhilsomyndigheten

Folkhilsomyndigheten har beretts tillfalle att inkomma med synpunkter angéende rubricerade
remiss/samrad. Folkhdlsomyndigheten ar en nationell myndighet och utgor inte en instans for samrad
gillande regionala och lokala planfragor. Myndigheten lamnar darfor remissen utan &tgard.

Landstingets bemoétande:
SLL noterar detta.

Naturvardsverket

Naturvardsverket avstar yttrande i granskning av jarnvigsplan for tunnelbana till Arenastaden.

Stockholms lans landstings, SLL, bemdétande:
SLL noterar detta.

Svenska kraftnit
Svenska kraftnit har i yttranden daterade 2014-12-10, 2016-01-14 och 2016-11-10 svarat pa berord
remiss. Utover tidigare limnade remissvar har Svenska kraftnit ingenting att erinra mot uppréttat
forslag.

Stockholms lans landstings, SLL, bemé&tande:
SLL noterar detta.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall har inga synpunkter férutom de synpunkter som limnades under samrad och
granskning.

Vattenfall noterar dven foljande, saxat ur granskningsutlatandet (sid 52 — Juni 2018 — dnr 2017-
0146)

“Vidare planeras schakten att genomforas genom raiseborrning for att minska vibrationer under
byggnationen. For att kunna bygga schakten i dess nya ligen med annan arbetsmetod har dven de
tillfalliga ytorna kring schaktet utokats och justerats. ”

Vattenfall ar tacksamma for att Vattenfalls synpunkter tillgodosetts, men 6nskar en fortydligan
kring 6vrig vibrationsutredning som gjorts i niarheten till Vattenfalls anlaggningar och andra
eventuella konfliktpunkter.

I 6vrigt anger vattenfall kontaktuppgifter for aktuell omradesansvarig.
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Stockholms lans landstings, SLL, bemé6tande:

SLL ser fram emot fortsatt kontakt med Vattenfall Eldistribution och noterar
kontaktuppgifterna.

Stockholm Exergi
Stockholm Exergi anfor foljande till remissens besvarande:

Fjarrvarme/Fjarrkyla: Vi har ledningar for fjirrvarme och fjarrkyla i omrédet, vid behov av flytt
av ledningar kravs framférhallning.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemdétande:
SLL ser fram emot fortsatt kontakt med Stockholm Exergi och
noterar kontaktuppgifterna.

Lantmateriet
Vid genomgéng av planforslagets granskningshandlingar (daterade juni 2018) har féljande
noterats:

Planfragor som beror Lantmaiteriets kommande arbete Lantmateriets arbetsuppgifter, efter det
att planen har vunnit laga kraft, ar att med stod av planen bilda och &ndra fastigheter och inratta
eventuella gemensamhetsanldaggningar, skapa servitut, ledningsriatter mm.

Synpunkter vid granskningen

Lantmaiteriet har vid samraden yttrat sig och framfort synpunkter framst gallande
markatkomsten for tunnelbanan. Lantmateriet anser inte de farhdgor som lyfts fram beaktats och
ser risker med projektets genomforande och framtida férvaltning.

Lantmateriet har invindningar mot argumentationen som fors i bilaga 2, Motivering till servitut,
kring varfor en servitutslosning ar att foredra. Omstandigheten att 3D-fastighetsbildning ar
omojligt pa grund av fastighetsindelningsbestimmelser forefaller som konstruerad av de i
tunnelbaneprojektet inblandade parterna med hansyn till att fastighetsindelningsbestammelserna
verkar ha tagits fram enbart i syfte att forhindra 3D-fastighetsbildning for tunnelbanan. Det ar
dirmed svart att ta argumentet, att servitut ar lampligare for att 3D-fastighetsbildning ar
omgjligt, pa allvar.

Det faktum att inblandade parter gar igenom processen att dndra detaljplaner for att forhindra
3D-fastighetsbildning tyder enligt Lantmaéteriet pa att parterna ar fast beslutna om att sddan inte
ska kunna ske. Lantmaéteriet har svart att se att de 6vriga argumenten som fors fram i bilagan (att
servitut skulle ha markhushéallnings- och samordningsférdelar) motiverar den typen av
iscensattande forarbete som genomforts och onskar darfor en utveckling av argument och motiv
till varfor servitutslosningen ar sa fordelaktig (eller varfor det ar sa viktigt att motverka en
dganderittslosning).
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Stockholms ldans landstings, SLL, bemoétande:

SLL har sedan tidigare noterat att Lantmaéteriet anser att 3D-fastighetsbildning
hade varit att foredra framfor nu planerad servitutslosning. De synpunkter som
Lantméteriet framfo6rt har tillsammans med en rad andra omstindigheter som har
betydelse for fragan 6vervigts infor granskningsskedet. FUT:s samlade bedomning
och slutsats ar att servitutslésningen ar fullt tilldten och att de skl som talar for att
vidhalla denna 6vervager skilen for att andra till 3D-fastighetsbildning.

SLL konstaterar vidare att det i lantmateriforrattningar normalt finns ett flertal
tillatna alternativ. Mandatet att vilja atgard bland de tillatna ligger hos sakédgarna.
Utifran detta konstaterande gar FUT vidare med servitutslosningen och kommer i
kommande lantmiéteriférrattningar ansoka om att servitut uppléts.

SMHI

SMHI har tagit del av rubricerade remisshandlingar och har inga synpunkter i drendet.

Stockholms lans landstings, SLL, bemdétande:
SLL noterar detta.

Solna Stad
Miljopartiet i Solna

Solna stad

Stadsledningsforvaltningen, som tillsammans med milj6- och byggnadsforvaltningen 16pande ar
involverad i tunnelbaneprojektet, har nara foljt arbetet inom Forvaltning for utbyggd tunnelbana
(FUT), som har resulterat i de forandringar som &terfinns i jirnvagsplanens granskningshandlingar.

Stadsledningsférvaltningen stiller sig positiv till de férandringar som har genomforts efter inkomna
synpunkter, kompletterande geotekniska undersokningar samt fordjupat utredningarbete sdsom
flyttade brandgasschakt och ventilationstorn samt foréandringar av sparprofil for att optimera
utbyggnaden av tunnelbanan.

Med hénvisning till ovanstiende tillstyrker stadsledningsforvaltningen granskningsforslaget.

Miljépartiet i Solna stad

Miljopartiet anser att det dr gladjande att det planerade franluftstornet vid Fogdevreten nu ar
borttaget. Partiet forutsitter att det ar utrett att den nya l6sningen inte leder till ndgra negativa
miljokonsekvenser.

Miljopartiet stiller sig dock fortfarande fragande till friskluftsintaget i Tomteboda invid en
pafartsramp till Essingeleden. Partiet har inte fatt ett tillfredsstéllande svar till varfor ett friskluftsintag
ska placeras precis intill en av Sveriges mest trafikerade motorviagspassager.

Slutligen vill partiet framstélla en viadjan om att anldggningsarbetet for arbetstunnlar med mera i
Vasalundsparken ska goras s& varsamt som mgjligt. Vasalundsparken &r en viktig stadsdelspark och
ska bevaras som en gron oas for boende och kontorsarbetare i Rdsunda och Arenastaden.
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Stockholms ldns landstings, SLL, bemétande:

Den nya ventilationslosningen uppfyller miljokvalitetsnormerna samt utarbetat
inriktningsmaél for tunnelbanans anldggning. Intag av luft till anldggningen sker via
servicetunnlarna vid Arenastaden samt vid Hagastaden. Laget for luftintaget pa
ytan foljer dirmed servicetunnelns strackning under mark for en lamplig
anslutning. Luftintaget vid Hagastaden anpassas i h6jdled och kommer att hojas
ytterligare en meter for att mojliggora vidareutveckling av den tekniska 16sningens
detaljutformning av luftintaget.

SLL arbetar for att genomf6ra anldggningsarbeten sa att negativ miljépaverkan
minimeras.

Atgirder har identifierats sisom att utplaceras ved frin de trid som behdver tas ned
inom omradet for att gynna biologisk méangfald och aterstidllning av omradet med
plantering av ny vegetation och trad kommer att ske i samverkan med Solna stad

SLL emotser fortsatt samverkan med Solna stad.

Stralsikerhetsmyndigheten

Stralsdkerhetsmyndigheten (SSM) har tagit del av remiss i rubricerat drende och gér bedémningen att
hanteringen av drendet ar tillfredsstéllande ur ett stralsikerhetsperspektiv. SSM har darfor inga
synpunkter.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemoétande:
SLL noterar detta.

Storstockholms brandforsvar, SSBF

SSBF har inga vidare synpunkter utan hanvisar till tidigare lamnade yttranden i drendet.

Stockholms ldans landstings, SLL, bemdétande:
SLL noterar detta.

Sveriges geologiska undersokning, SGU

SGU har inga specifika synpunkter i drendet.

Stockholms lans landstings, SLL, bemoétande:
SLL noterar detta.

Ellevio AB

Ellevio AB har erhéllit rubricerat forslag for yttrande och vi hanvisar till tidigare yttranden vid
granskning 2017 och samréd 2016. Ellevio meddelar dven att uppgifter till Ellevios kontaktpersoner
har férandrats.

Stockholms lans landstings, SLL, bemotande:
SLL ser fram emot fortsatt kontakt med Ellevio AB och noterar kontaktuppgifterna.
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Statens Fastighetsverk, SFV

Statens fastighetsverk (SFV) dger fastigheten Haga 4:30 p& Karolinska Institutet (KI) i Solna stad. Pa
fastigheten ligger Nobel Forum som har ett hogt arkitektoniskt virde och en internationell
betydelsefull verksamhet.

SFV stiller sig positiv till utbyggnaden av tunnelbanan och stationen i Hagastaden. Haga 4:30 med
Nobel Forum blir emellertid kraftigt berord av utbyggnaden d& en servicetunnel planeras anliaggas
under byggnaden och ett tryckutjamningsschakt placeras intill fastigheten. SFV har tidigare inkommit
med synpunkter pa placering och utformning av schaktet som fortsatt ar kvar intill Nobel Forums
byggnad varpé synpunkterna kvarstar. SFV ser med stor oro pa riskerna for skador under och efter
byggnation och papekar att sarskilt kontrollprogram ar nédviandigt. SFV papekar ocksa att
verksamheten i Nobel Forum kan bli oméjlig att bedriva under byggtiden. SFV lyfter risken for
storande stomljud och ljud frén tryckutjamningsschaktet under tunnelbanans driftskede och att
tillrackliga motatgirder bor vidtas.

SFV noterar att tidigare synpunkt pa placering av uppgang pa KI niara Nobel Forum har tillgodosetts
genom att uppgangen har flyttats. SFV har vidare noterat att den mur som avskiljer KI-omradet fran
Solnaviagen kommer att behova monteras ner under byggtiden. Provisorisk sédval som permanent
avskiljning méste ske med omsorgsfull gestaltning.

Kvarvarande fastighetsrattsliga frégor kopplat till jarnviagsplanen ar att markatkomst ska l6sas med
servitut, innan utbyggnaden startar. Likasa genomférandeavtal méste tecknas i god tid.

SLL och SFV kommer fortsatt traffas under hosten for att diskutera genomférandet av nya
tunnelbanan samt hantering av storningar pa verksamheten i Nobel Forum.

Stockholms ldans landstings, SLL, bemdétande:

Infoér byggskedet har utredning genomforts for samtliga anlaggningar och byggnader i
nirheten av byggnationen. Utredningen utmynnar i en riskanalys som bl.a. omfattar
riktvirden med hansyn till byggnaders tekniska status, konstruktion och
forutsattningar.

Infor sprangning av tunneln eller andra vibrationsalstrande arbeten genomfors
forbesiktningar av byggnader enligt Svensk Standard SS 460 48 60 ”Syneforrattning-
Arbetsmetod for besiktning av byggnader och anldggningar i samband med
vibrationsalstrande verksamhet”.

Under byggskedet mits vibrationerna genom att vibrationsgivare som larmar nar
riktvarden Gverskrids sétts upp pa olika byggnader och anldggningar runt
sprangfronten. Placeringen av métarna justeras utifran tunnelfrontens framdrift.

Efterbesiktning av byggnader och anldggningar inom besiktningsomradet sker efter att
de vibrationsalstrande arbetena ar klara. Besiktningen sker enligt Svensk Standard SS
460 48 60 "Syneforriattning- Arbetsmetod for besiktning av byggnader och
anldggningar i samband med vibrationsalstrande verksamhet”.

Ovriga arbeten ovan mark kommer genomféras for att minimera péverkan vilket
omfattar dterstéllning efter genomforande. Tryckutjamningsschaktet placering ar
vald for att inte forhindra eventuell kommande byggnation inom Akademiska Hus
fastighet.

SLL emotser kommande samverkan kring byggnation, markatkomst samt
avtalsfragor.
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Norrvatten

Norrvatten har en huvudvattenledning inom Hagalunds bostadsomréde som berors da Station
Arenastadens sodra uppgang anliaggs.

Generellt giller att huvudvattenledningen ej far utsattas for vibrationer eller belastningar av
arbetsmaskiner och transportfordon utan att forstarkningsatgarder vidtas for ledningen. Forandring
genom uppfyllnad eller nedschaktning av nuvarande markprofil far ej ske utan Norrvattens
godkiannande.

Norrvatten ska kontaktas nar projektering pdborjas av kommande anldggningar, vagar och byggnader
mm inom eller intill ledningsrattsomradet. For arbeten som berér huvudvattenledningen enligt ovan
erfordras avtal med Norrvatten om utférandet samt ett godkdnnande av bygghandlingar och ritningar.

Stockholms lans landstings, SLL, bemdétande:

SLL har kinnedom om Norrvattens huvudvattenledning i omrédet och vilka
restriktioner som géller for ledningsriatten. Bedomningen ar dock att den inte
paverkas av tunnelbanans utbyggnad. Om SLL bedomer att ledningen eller
ledningsrattsomrade kan komma att pdverkas kommer kontakt att tas med
Norrvatten.

Statens geotekniska institut, SGI

SGI har inga tillkommande synpunkter att lamna avseende rubricerat drende.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemoétande:

SLL noterar detta.

Trafikforvaltningen

Trafikforvaltningen vid Stockholms ldns landsting avser inte inkomma med synpunkter i denna
granskning da trafikforvaltningen och FUT har en tit samverkan for att realisera utbyggnaden av
tunnelbanan i enlighet med avtal enligt 2013 ars stockholmsoverenskommelse, i vilken
trafikforvaltningens synpunkter omhéandertas 16pande.

Stockholms ldans landstings, SLL, bemdétande:
SLL noterar detta och ser fram emot fortsatt samverkan.

Stockholms stad

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret, stadsbyggnadskontoret,
utbildningsforvaltningen, kultur-forvaltningen/stadsmuseet, miljoforvaltningen, trafikkontoret
och Norrmalms stadsdelsforvaltning ar positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan sker i
enlighet med 2013 ars Stockholmsforhandling. Staden deltar aktivt i detta arbete och anser att
utbyggnaden ar mycket viktig for savil staden som regionen.

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT) har genomf6rt kontinuerliga samrad med kontoren
genom att hélla delprojekt-styrelser och arbetsméten om tunnelbanans nya linje (gul linje) fran
Odenplan, via Hagastaden, till Arenastaden. Kontoren har dirmed kunnat lamna synpunkter
under projektets gang.

Vad avser de kompletteringar och forandringar som skett sedan tidigare granskning har staden
foljande synpunkter.
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Kontoren framforde i tidigare remissvar fran 2017 (Dnr 123-947/2017) synpunkter pa brister i
samradsunderlagen avseende bullerstorningar under byggtiden. FUT har under varen 2018 tagit
fram en ny rapport avseende bullerpaverkan pa skolor och forskolor. Rapporten konstaterade att
bullerstorningar vid Norra Stationsgatan med Karlbergsskolas lokaler i Birkagarden ligger under
gransvardena och darfor ar inte skolan langre aktuell for atgarder. En konstruktiv dialog har
inletts avseende omfattning, tidplan och praktiska l6sningar for Gustav Vasa skola och Vasa Real.
Den prelimindra bedomningen ar att paverkan och evakueringsbehov kommer vara mindre
omfattande an tidigare befarat. Kontoren ser fram emot fortsatt samarbete i fragan.

Kontoren ar positiva till att befintligt ventilationsschakt i Halsingehojden inte kommer att
anvandas for gula linjen. Detta d parken inrymmer lekplats for allmianheten, férskolor och skola.
Befintligt schakt vid Stadsbiblioteket skall istillet nyttjas.

Utbyggnaden kommer att paverka kommande exploateringars genomforbarhet under den
aktuella perioden. Staden och FUT behover darfor tillsammans planera for basta majliga
genomforande for alla parter.

Genomforandet av tunnelbaneutbyggnaden kommer att bli en utmaning i den tita staden och
anlaggandet kommer att paverka stockholmarnas vardag under manga ar. Det ar viktigt att
byggskedet planeras utifran ett trygghets-, tillginglighets- och sikerhetsperspektiv avseende
allmanhetens anvindning av publika ytor och rekreationsomraden. Sarskilt viktigt ar det att
beakta barnperspektivet vid planering av byggtransporter fran arbetstunnlar och
etableringsomréaden.

I 6vrigt kvarstar tidigare framférda samradssynpunkter i stadens remissvar fran juni 2017 (Dnr
123-947/2017).

Stockholms ldns landstings, SLL, bemoétande:

SLL delar uppfattningen att det ar av stor vikt att samverka avseende kommande
exploateringsprojekt. SLL kommer dven fortsitta att beakta paverkan pa omgivning
vid planering av genomférande av anlaggningsarbeten pa samtliga platser for att sa
langt som majligt minimera negativ paverkan pa omgivningen.

Sundbybergs stad

Sundbybergs stad stiller sig positiv till att gula linjen foreslas knytas samman med gréna linjens
spar vid Odenplan. Staden ar ocksa positiv infor de forandringar som medfér 6kad rorlighet i
regionens kiarna och bedomer att det finns mojligheter till en stirkt relativ tillgdnglighet for
korridoren Arenastaden--Résta-Hallonbergen-/Or-Enkopingsviigen-Rissne-U rsvik.

Under hosten 2013 6ppnade en ny strackning av vag E18 vilket innebar att Enkopingsvagen har
overgatt i kommunalt huvudmannaskap och att en omvandling till stadsgata dirmed mojliggjorts.

Sundbybergs stad planerar for att mdjliggora utveckling av omradet i anslutning till
Enkopingsvagen, det som nu kallas Madendalen. Inriktningen ar att Enkopingsviagens nuvarande
barridreffekt byggs bort och att istdllet utveckla trivsamma miljoer med forutsattningar for
hilsosamma transportmonster, generdsare service, fler bostdder, en mer jamlik tillgéng till
stadens utbud oavsett ekonomiska tillgdngar samt starkta rumsliga forutsattningar for méten
mellan ménniskor och grupper.

For att uppna mélet om en hog andel kollektivtrafikresenirer i Madendalen ar det viktigt att
kollektivtrafiken gors kapacitetsstark och attraktiv. I visionen for Madendalen, som &r ute pa
visionssamrad, utreds bland annat mgjligheten till en forlangning av tunnelbanenitets gula linje
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fran Arenastaden vidare till Madendalen, eventuellt via Hallonbergen C. Utredningen indikerar
att den etablerade malpunkten Arenastaden forstarks avsevirt, samtidigt som en ny stark
malpunkt nordvist om Stockliolms innerstad skapas. Ett starkt strak frain Hagastaden via
Arenastaden till Madendalen bildas, med potential att stirka hela regionens attraktivitet.

I samradsredogorelsen framgar att tunnelbanans eventuella framtida forlangning norrut sker
inom ramen for atgardsvalsstudier och att nagon sadan for nordviastsektorn som inbegriper
Sundbyberg dnnu inte dr framtagen. Sundbybergs stads tidigare kommentar fran samradet om att
utformningen av stationerna och dess uppgangar inte ska hindra en framtida férlangning av
linjen i vastlig riktning mot Jarvastaden, Hallonbergen, Ursvik/Rinkeby eller Kymlinge/Kista via
Madendalen kvarstar darfor.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemoétande:

SLL planerar, genom trafikforvaltningen, turtathet och trafikering utifran en
helhetssyn pa kollektivirafiknitet. Turtdatheten kommer att variera 6ver dygnet och
samordnas med trafikeringen pa Gron linje s att tunnelbanesystemet nyttjas
optimalt.

Trafikverket

Trafikverket poangterar att deras anliggningar korsas pa flertalet platser utefter strackningen och att det
inte ar majligt utifran redovisade handlingar, att bedoma om tunnelbanans lokalisering och
huvudsakliga utformning ar byggbar utan att patagligt forsvara nyttjandet av riksintressena for
kommunikation. Trafikverket forutsétter att konsekvenserna pa trafikeringen minimeras under
genomforandeskedet. Trafikverket framfor ett antal kompletteringar av undersokningar och handlingar
som kravs innan Trafikverket kan tillstyrka den foreslagna lokaliseringen av tunnelbanan.

Pagaende dialog har fortskridit om synpunkterna mer i detalj men évergripande sd kan synpunkterna
sorteras in under foljande punkter:

¢ Kompletterande undersokningar och fortsatt arbete
¢ Grundvattenbortledning

¢ Samnyttjande Citybanans tillfartstunnel

¢ Jiarnvigsplanens handlingar

e PM korsningspunkter

Kompletterande undersokningar och fortsatt arbete

Kompletterande geotekniska (berg och lera) undersokningar vid Hagalund f6r Ostkustbanan.
Redovisning av nya och redan utforda bergundersokningar.
Virtabanans intunnling under Ostkustbanan, bergets lage maste verifieras.

Underlag som SLL hdmtar frdn andra parter maste kontrolleras och virderas.
Redovisning av konstruktionslosningar vid passage av Ostkustbanans samt passager med Citybanan.

Riskanalyser samt paverkan pa trafikering i befintliga anldggningar.
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Grundvattenbortledning

Trafikverket saknar berdkningar av de grundvattennivasiankningar som kan uppsta i jordlager under
Trafikverkets kinsliga anldggningar. Sidana berakningar ska omfatta grundvattennivasankning med och
utan skyddsinfiltration, innehalla en kinslighetsanalys med avseende pa relevanta parameterval samt
utféras for bygg- och driftskede. Aven om hydrogeologiska undersokningar har utforts med lovande
resultat i narheten av Trafikverkets anldggningar ar det av vikt att kdnna till omfattningen av den
grundvattenpaverkan som ska kunna hanteras for att kunna bedoma hur omfattande behovet av
skyddsinfiltration kan tankas vara vid olika korsningspunkter.

Samnyttjande Citybanans tillfartstunnel i Tomteboda

Tunnelbaneprojektet innebar visentliga forandringar i Trafikverkets jairnvagsanldggningar. Det betyder
att Trafikverkets och Transportstyrelsens regelverk trader in.

Det finns inget beslut eller avtal om samnyttjande av Citybanans tillfartstunnel med Trafikverket.

Jarnviagsplanens handlingar

Plankartor for permanenta markansprak.

Trafikverket framfor att kategori for markansprak, JS4, ska tydliggoras i plan genom fargmarkering
/skraffering istéllet for inforuta med hianvisning till profil och sektioner. Trafikverket framfor att en
kategori inom ett permanent markansprak har fel beteckning (JS1 istéllet for JS4).

Trafikverket har dven synpunkter pa information i plankartorna som inte kommer att ha formell
betydelse.

Plankartor for tillfalliga markanspréak
Avseende omrade T1-07 stéller Trafikverket fragan om det verkligen finns ett behov av denna yta
och framfor om det ar.

Planbeskrivning

Trafikverket har synpunkter pa redovisning av riksintressen vilket revideras i textform. Vidare ar det en
synpunkt pa beskrivning av permanent markansprak redovisat med JS4. Vidare aterkopplar synpunkter
pa teknisk genomforbarhet vilket diskuteras i 6vriga forum.

PM korsningspunkter

Trafikverket kriver att en reviderad och av Trafikverket godtagen version av ”PM korsningspunkter med
Trafikverkets anldggningar” ingar i planhandlingarna. Trafikverket inkom dven med detaljsynpunkter
gallande PM korsningspunkter specifikt.

Stockholms lans landstings, SLL, bemoétande:

Under hosten har flera métesforum bedrivits med Trafikverket och FUT for att kunna
arbeta vidare med framforda synpunkter samt 6vriga gemensamma fragor.

Kompletterande undersokningar och fortsatt arbete

SLL tar ansvar for och virderar de uppgifter som kommer fran annan part.

Ytterligare geotekniska undersokningar genom borrningar har genomforts vid
Ostkustbanan vid S6dra Hagalund under hosten. Resultaten har redovisats till
Trafikverket.
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Exakta konstruktionslosningar faststills inte genom jarnvagsplanen, diremot maste
mojlig teknisk 16sning f6r genomforande inrymmas inom redovisat markansprak i
jarnvagsplanen. SLL delar Trafikverkets synpunkt att det ar av storsta vikt med fortsatt
arbete med riskhantering infor, under och efter byggskedet.

SLL har genomfort utredning av bergliaget i Hagastaden med hjilp av markradar.
Resultaten har redovisats till Trafikverket.

SLL avser ta hansyn till savil befintliga anlaggningar som Trafikverkets pagaende projekt.
Byggnationen ar inte av den art att den paverkar trafikeringen till den grad att det skulle
riskera genomforbarheten. Vara sprangningar och eventuella andra arbeten som paverkar
trafikeringen i Trafikverkets anldggningar kommer sé 1angt som mojligt att forlaggas till
tagfri tid. Det vill sdga att sparen stangs for trafikering av, men det sker da det enligt
tidtabell inte ska ga nigra tag i tunneln.

SLL delar synpunkten om att riksintressen for kommunikation ska beaktas och paverkan
minimeras for att uppratthélla funktion och skydda anldggningarna. Efter yttrandet har
fortsatt dialog forts med Trafikverket och de synpunkter som finns i Trafikverkets yttrande
over Jarnvagsplanen ar hanterade.

Arbetet fortsiatter med att identifiera risker, analysera dessa och ta fram dtgarder i det
fortsatta detaljerade arbetet. I det med Trafikverket 6verenskomna fortsatta arbetssattet
kommer riskerna att hanteras.

Grundvattenbortledning

Grundvattenbortledningen ar provad av mark- och miljodomstolen, som meddelade dom i
maj 2018. SLL har fatt flera villkor kopplade till vattenverksamheten, bland annat att
kontrollprogram ska upprittas, begriansning av inldckage och att férbereda och utfora
infiltration om grundvattenniviaerna sjunker.

SLL har enligt villkor i miljodomen inlett samrid med Trafikverket avseende
kontrollprogram for vattenverksamhet. Inom ramen for dessa samrad fors vid behov
fordjupade tekniska diskussioner samt utbyte av underlag och kontroller som tagits fram
av respektive part.

Samnyttjande Citybanans tillfartstunnel i Tomteboda

Efter yttrandet har Trafikverket aterkommit med ett positivt besked angdende
samnyttjande av tillfartstunneln. SLL ska fortydliga sina ataganden innan byggstart.

Jarnvigsplanens handlingar

Plankartor for permanenta markansprak.

Plankartorna har reviderats med avseende pa redovisning av kategori for
markansprak for, JS4, i plan. Vidare har dven mindre justeringar genomforts i
planbeskrivningen avseende denna kategori markansprak.

Plankartor for tillfalliga markansprak

Yta numrerad T1-07: Det finns behov av denna yta or att genomfora arbeten inom
en rimlig tidsrymd samt kostnad. Ytan tas dock bort fran planhandlingarna och
hanteras separat med avtal med Trafikverket. Detta enligt 6verenskommelse med
Trafikverket.

I 6vrigt baserade tidigare revideringar av tillfilliga markansprak till granskning ar 2018 pa
andringar i lagen av den permanenta anlaggningen samt fordjupad produktionsplanering.
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Exempel pa detta dr nytt lage for tilluftstornet, borttaget markansprak vid Fogdevreten
samt mojliggorande av brandgas- och ventilationsschakt (tryckutjamning) genom
raiseborrning som arbetsmetod pa Aldermansvigen.

Planbeskrivning
Revideringar av texter kring riksintressen kommunikation har reviderats i
planbeskrivningen.

Texten om ett ventilationstorn i anslutning till Fogdevreten ar felaktig och tas bort.

I planbeskrivning kan inte all information som en anldaggningsagare behover redovisas.
Ytterligare detaljerad information redovisas i andra handlingar samt i PM
korsningspunkter.

PM korsningspunkter
SLL delar Trafikverkets synpunkt om att PM Korsningspunkter kommer att gd med vidare
i planprocessen.

Efter yttrandet har fortsatt dialog forts med Trafikverket avseende PM
Korsningspunkter i specifika motesforum och SLL har reviderat PMan i enlighet
med detta. I det fortsatta arbetet och i samverkan med Trafikverket kommer
ytterligare fordjupning och detaljering att goras for varje enskild korsningspunkt i
gemensamma utarbetade genomforandeavtal.
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Vart uppdrag ar att genomfora tunnelbanans utbyggnad
och dvriga dtgarder inom ramen for 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebér planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbanan och nya

stationer pa fyra olika stréackor. I vart uppdrag ingdr ocksa
planering och projektering av nya fordonsdepaer samt
upphandling av signalsystem och vagnar.

* JJ& Stockholms ldns landsting



