Kaikki tietamisen arvoinen
Tukholman uudesta metrosta

:JJ& Stockholms lans landsting



Tulevaisuuden metrokartta
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20 kilometria ja 10 uutta asemaa

Tukholman metroa laajennetaan. Laajentamista tarvitaan, jotta alueen asukkaat ja siella
tyoskentelevit voivat jatkossakin matkustaa nopeasti, helposti ja ymparistoystavallisesti.
Alueelle tulee uusia tyopaikkoja ja asuntoja, joten metroa taytyy laajentaa.

Tukholma kuuluu Euroopan nopeimmin kasvavien
suurkaupunkialueiden joukkoon. Tukholman l&anin
asukasmaara kasvaa joka paiva kahden tdyden
bussilastillisen verran. Uusia asukkaita seka syntyy
ettd muuttaa talle alueelle. Siksi tarvitaan enemman
asuntoja ja joukkoliikennetta.

Kaikkien tukholmalaisten yhteinen panos

Ruotsin valtio, Tukholman laénin maakarajat,
Tukholman kaupunki, Nackan kunta, Solnan kau-
punki ja Jarfallan kunta allekirjoittivat sopimuksen
tammikuussa 2014. Sita kutsutaan vuoden 2013
Tukholman sopimukseksi. Sen mukaan metro laa-
jenee Nackaan, Solnan Arenastadeniin ja Jarfallan
Barkarbyhyn. Samalla sinista linjaa pidennetaan.

Se yhdistetdan Hagsatran haaraan. Lisaksi varikko-
kapasiteettia taytyy laajentaa, jotta uusia metrojunia
voidaan pitaa kunnossa ja hoitaa. Tukholman laanin
maakarajat vastaa kaikista rakennustoista. Lisaksi
sopimuksen mukaan kunnat rakentavat 78 000 uut-
ta asuntoa metron laajennuksen lahialueille.

Koska kaikki on valmista?

Suunnitelmien mukaan Barkarbyn ja Arenastadenin
valisen osuuden rakentaminen alkaa vuonna 2018.
Nackaan ja eteldiselle alueelle johtavan metroradan
rakennustdiden suunnitellaan alkavan vuodenvaih-
teessa 2018/2019. Metron rakentaminen Barkar-
byhun ja Arenastadeniin kestda noin 6 vuotta.
Nackaan ja eteldiselle alueelle vievan metroradan
rakentaminen kestaa 7-8 vuotta. Ennen rakenta-
misen aloittamista tarvitaan rautatiesuunnitelmia
ratojen ja rautatieasemille johtavien yhteyksien
suunnittelemiseksi. Lisaksi tarvitaan ymparistoluvat,

Meita tukholmalaisia on joka vuosi
35 000-40 000 enemman.

29,8 miljardia kruunua. Nain
paljon rahaa valtio, Tukholman
ladnin maakarajat, Jarfallan kunta,
Nackan kunta, Solnan kaupunki ja
Tukholman kaupunki ovat sopineet
kayttavansa.

Nykydan metroa kayttaa
1 100 000 matkustajaa paivassa.

Metron uusi laajennus kasvattaa
tatd maaraa 170 000:11a.

Uuden metroradan varteen
rakennetaan 78 000 uutta asuntoa.

Nykyisille metroasemille tulee
150 taiteilijan teoksia.

Tyd ainutlaatuisen ilmeen
antamiseksi uusille metroasemille
on meneillaan.

joissa saadellaan pohjavesivaikutuksia ja raken-
nustoiden aikaisia hairidita. Lisaksi alueet taytyy
kaavoittaa. Jos luvista valitetaan, rakennustoi-
den alkaminen ja samalla liikenteen alkaminen
myohastyvat.




Barkarbyn asemalle vieva metrorata

Sinistd metrolinjaa pidennetdan Akallasta Jarfallan kunnassa sijaitsevalle Barkarbyn
asemalle. Kokonaan maan alle rakennettavalle osuudelle tulee kaksi asemaa: Barkar-
bystaden ja Barkarby station. Uuden metroradan ansiosta Kistasta paasee helpom-
min Barkarbyn aseman alueella sijaitseville ty6paikoille ja edelleen Tukholmaan seka
muualle.

Akalla

Barkarbystaden
[ Lo

Barkarby station + K



Barkarbystaden

Jarfallaan nousee taysin uusi kaupunginosa:
Barkarbystaden. Vanhalle Barkarbyn lentokental-
le ja Veddestaan nousee vuoteen 2030 men-
nessa 140 korttelia, joissa on 18 000 asuntoa

ja 10 000 tyopaikkaa.

Alueen kehittaminen edellyttad, ettd metroa
laajennetaan. Barkarbystadenin metroasemalle
tulee kaksi sisdankayntia keskeisille paikoille.

Barkarby station

Barkarbyn asemasta tulee uusi liikenteen solmu-
kohta. Sielld matkustajat voivat helposti vaihtaa
metrosta ja busseista paikallisjuniin ja toisin pain.
Tulevaisuudessa myds Malarinlaakson aluejunat
voivat pysahtya taalla.

Uuden aseman sisaankaynti tulee paikallisju-
nalaiturien, Malarin radan ja tulevan bussitermi-
naalin lahelle. Veddestaan tuleva sisdankaynti ra-
kennetaan valmiiksi, kun asunnot on rakennettu.

FAKTOJA

— Metrorata pitenee noin 4 kilometria.

- Kaikki metrotunnelit louhitaan kallioon.

— Barkarbyn asema tulee noin 30 metrin
syvyyteen maan pinnan alle.

- Kalliota rajaytetaan 710 000 m3.

— Betonia tarvitaan 32 000 m3.

— Rakennustoiden suunnitellaan alkavan
vuonna 2018.

— Rakentaminen kestaa noin kuusi vuotta.

Lisatietoja on osoitteessa
nyatunnelbanan.sll.se/barkarby

Vuonna 2030 ruuhka-aikoina arviolta
2000 matkustajaa tunnissa kayttaa
Barkarbystadenin asemaa.

Barkarby stationin ja Kistan valinen
matka kestda 9 minuuttia.

Barkarby stationin ja Solna Centrumin
valinen matka kestaa 17 minuuttia.




Metrolla Arenastadeniin

Uusi keltainen linja alkaa Odenplanilta. Kokonaan maan alle rakennettavalle
Arenastadeniin vieville osuudelle tulee kaksi uutta asemaa: Hagastaden ja
Arenastaden. Hagalundiin voidaan tulevaisuudessa rakentaa vield yksi asema.

Arenastaden !
Hagalund ’ ‘

l ]l E Hagastaden
, Odenplan



Odenplan

Odenplanista tulee tarkea joukkoliikenteen
solmukohta. Sielld on helppo vaihtaa metrosta
ja busseista paikallisjuniin ja toisin pdin. Uusi
keltainen linja jatkaa etelddn Farsta strandiin
tai Skarpnackiin keltaisen linjan kiskoja pitkin.

Hagastaden

Tukholma ja Solna kasvavat yhteen uudessa Ha-
gastadenin kaupunginosassa. Sinne rakennetaan
sairaaloita, oppilaitoksia, toimistoja, tutkimus-
laitoksia ja asuntoja seka kulttuuri- ja palvelu-
tiloja. Tanne tulee 50000 uutta tydpaikkaa ja
6000 uutta asuntoa.

Uudelle Hagastadenin metroasemalle tulee kaksi
sisaankayntid, joihin paasee neljasta paikasta.
Pohjoisesta metroasemalle padsee Hagaplanil-
ta, Karolinska institutetista ja Nya Karolinska
Solna -sairaalan paasisaankaynnin luota. Etelasta
metroasemalle padsee Torsplanilta.

Hagalund

Hagalund on yksi Solnan nopeimmin kehitty-
via alueita. Sinne voidaan rakentaa tuhansia
asuntoja seka tyopaikkoja ja palveluita. Tanne

Vuonna 2030 ruuhka-
aikoina arviolta
matkustajaa tunnissa
kayttaa Hagastadenin
asemaa.

Arenastadenin ja

Odenplanin valinen

matka kestaa
minuuttia.

suunnitellaan tulevaisuudessa rakennettavaa
metroasemaa.

Arenastaden

Arenastadenin uuden metroaseman pohjoista
sisddnkayntia suunnitellaan Friends Arenan

ja Mall of Scandinavian lahelle. Etelaista
sisddnkayntia suunnitellaan Hagalundin
pohjoisosaan. Sieltd on helppo vaihtaa
poikittaisradalle.

Aseman sijainnin vuoksi keltaista linjaa
voidaan tulevaisuudessa jatkaa pohjoiseen.

FAKTOJA

— Metrorataa rakennetaan 4,1 kilometria.

— Kaikki metrotunnelit louhitaan kallioon.

— Arenastadenin asema tulee 30 metrin
syvyyteen maanpinnan alle.

— Kalliota rajaytetaan 800000 m3.

— Betonia tarvitaan 37000 m3.

— Rakennustoéiden suunnitellaan alkavan
vuonna 2018.

— Rakentaminen kestaa noin kuusi vuotta.

Gullmarsplanin

ja Arenastadenin

valinen matka kestaa
minuuttia.



Metrolla Nackaan ja etelan suuntaan

Sinista metrolinjaa pidennetdan Kungstradgardenista Nackaan ja etelaan. Koko osuus
rakennetaan maan alle. Nackan keskustaan johtavalle osuudelle rakennetaan Sofian,
Hammarbyn kanavan, Sicklan ja Jarlan asemat. Eteldan johtava haara ulottuu Sofiasta
Gullmarsplanille ja Slakthus-alueen kautta Sockenplanille. Siella se liittyy nykyiseen

Hagsatran haaraan, josta tulee sinisen linjan osa.

Kungstradgarden

Hammarby kanal

Gullmarsplan

Uusi asema
Slakthus-alueelle

Sockenplan



Enemmadn asuntoja ja liikennetta
Nackaan seka eteliiselle alueelle

Vuoteen 2030 mennessa Sédermalmin ita-
osaan, Nackaan ja eteldiselle alueelle raken-
netaan noin 56 000 uutta asuntoa. Téma
edellyttaa, etta joukkolikennetta laajenne-
taan. Kun Tukholman pohjois- ja eteldosan
valille valmistuu uusi yhteys Saltsjon ja
Sédermalmin alta, kuormitus Slussenin ja
T-Centralenin valiselld osuudella helpottaa.
Silloin vuorovaleja voidaan tihentaa kaikilla
etelaan kulkevilla linjoilla.

Sofia

Metron uusi Saltsjon alittava osuus louhitaan
kokonaan kallioon. Se kulkee syvalla Saltsjon
alla. Siksi Sofian asema tulee noin 100 metrin
syvyyteen. Liukuportaiden sijasta matkusta-
jat siirtyvat maan pinnalta asemalaitureille

ja takaisin kookkaissa, valoisissa ja nopeissa
hisseissa noin 30 sekunnissa.

Hammarby kanal

Hammarby kanavan alle rakennetaan uusi
metroasema. Sen sisaankadynnit tulevat Soder-
malmille ja Hammarbyhyn, jotta Luman poi-
kittaisradalla kulkeviin juniin paasee helposti.

Sickla

Sicklaan rakennettavan uuden metroaseman
sisddnkdynnit valmistuvat Varmdévagenin
molemmille puolille. N&in varmistetaan

katevat yhteydet kauppakeskukseen ja uusiin
asuntoihin seka kulttuuri- ja palvelutiloihin.
Myos Sicklasta tulee merkittava joukkoliiken-
teen solmukohta. Sielld voi vaihtaa metron,
poikittaisradan ja Saltsjén radan junien seka
bussien valilla.

Jarla

Jarlaan suunnitellaan uutta metroasemaa
uusien ja nykyisten asuntojen, tydpaikkojen
ja koulujen lahelle.

Nackan keskusta

Nackan keskustaa kehitetdan. Sinne tulee
runsaasti uusia asuntoja ja yhteiskunnan
palveluita. Nackan keskustaan valmistuvalle
asemalle tulee kaksi sisadnkayntia Nacka
Forumin luokse ja kohti asuinalueita. Aseman
viereen suunnitellaan uutta bussiterminaalia,
jotta vaihtaminen busseista metroon ja toisin
pdin sujuu katevasti.

Gullmarsplan

Gullmarsplanista tulee tarked asema, koska
keltainen, sininen ja vihrea linja, poikittaisrata
ja bussit kohtaavat siella. Uuden metroradan
laiturit rakennetaan 70 metrin syvyyteen. Niil-
ta paasee nykyiselle asemalle suurilla, valoisilla
ja nopeilla hisseilld. Uuden laiturin toisesta
paasta paasee Martensdaliin. Sinne rakenne-
taan uusia asuntoja ja tyopaikkoja. Matkusta-
jat kayttavat liukuportaita ja tavallisia hisseja.



Slakthus-alue

Eteldisille alueille vieva sininen linja kulkee
Slakthus-alueen kautta. Sinne suunnitellaan
uusia tydpaikkoja ja 3000-4000 uutta asun-
toa. Slakthusalueen asema korvaa nykyiset
Globenin ja Enskede gardin alueet.

Sockenplan

Syvalta Saltsjon alta kulkevan reitin vuoksi
uusi rata voidaan yhdistaa nykyiseen Hag-
satran haaraan vasta Sockenplanilla. Muu-
toin radan kaltevuudesta tulisi liian jyrkka.
Sockenplanilla ja eteladn Hagsatraan
johtavalla radalla ei tehdd muutoksia.

FAKTOJA

— Metrorata pitenee noin 11,5 kilometria.
— Kaikki metrotunnelit louhitaan kallioon.
- Kalliota rajaytetaan 2 100 000 m>.

— Betonia tarvitaan 160000 m3.

— Rakennustoéiden suunnitellaan alkavan
vuonna 2018-2019.

— Rakentaminen kestaa 7-8 vuotta.

Lisatietoja on osoitteessa
nyatunnelbanan.sll.se/nackasoderort

Vuonna 2030 ruuhka-aikoina arviolta
3800 matkustajaa tunnissa kayttaa
Nackan keskustan asemaa.

Vuonna 2030 ruuhka-aikoina
arviolta 1400 matkustajaa tunnissa
kayttaa siniselld linjalla sijaitsevaa
Gullmarsplanin asemaa.

Nackan keskustan ja T-Centralenin
valinen matka kestaa 12 minuuttia.

Sockenplanin ja T-Centralenin valinen
matka kestdd 10 minuuttia.
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Uusia metrojunia varten
tarvitaan uusia varikoita

Kun metro laajenee, tarvitaan uusia metrojunia. Ne tiaytyy pysakoida ja pitaa
kunnossa varikoilla. Nykyisilld varikoilla ei ole riittavasti tilaa, joten niita
on rakennettava lisaa.

Hoégdalenin varikkoa laajennetaan

Hogdalenissa toimii nykyaan suuri varikko
korjaamoineen. Sita laajennetaan 1ahinna
maan alle. Koska Hagsatran haarasta tulee

FAKTOJA
— Liitantaradan pituudeksi tulee 2,5 km.

— Varikoiden laajennukset ja liitantarata
rakennetaan ldhinna maan alle.

sinisen linjan osa, tarvitaan varikkoa, jolla - Hogdalenin raiteet sijaitsevat 20 metrin
voidaan pitaa kunnossa seka sinisen etta syvyydessa maan alla.
vihreadn |injan junat_ - Kalliota rajaytetaan 200000 m3.

— Rakennustéiden suunnitellaan alkavan
Siksi tama varikko yhdistetaan vihrean linjan vuonna 2018.
Farstan haaraan Gubbéangenin ja Hokar- - Rakentaminen kest34 noin viisi vuotta.

angenin asemien valissa rakentamalla uusi
litdntarata maan alle.

Maakardjat vastaa uusien junien ostamisesta
metron uusia osuuksia varten.

Maan alle rakennetaan Hogdaleniin rakennetaan Vihredn ja sinisen linjan
metria uusia uutta jarjestelypaikkaa. metrojunien kunnossapitoa
jarjestelyraiteita. varten tulee 1 korjaamo-

paikkaa.
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Vaativa projekti, mittavat haasteet

20 uuden ratakilometrin ja 10 uuden aseman rakentaminen sekd Gullmarsplanin
aseman laajentaminen on monimutkainen ja vaikea projekti. Lisaksi kaikkien
rakennustéiden vaikutusalueella liikkkuvien arjen taytyy sujua suunnilleen

tavalliseen tapaan.

Syvalla

Kungstradgardenista eteldan johtava yhteys
louhitaan syvélle Saltsjon alapuoliseen kallioon.

Tukholman kalliopera on yleensa hyvalaa-
tuista, mutta talla alueella siind on halkea-
mia ja Saltsjon vuoksi veden paine on suuri.
Siksi tunnelien tiivistamiselle ja vakauttami-
selle asetetaan suuret vaatimukset. Erilaisia
rakennusmenetelmia kaytetaan rinnakkain.

Uusia asemaratkaisuja

Uudet Sofian ja Gullmarsplanin asemat sijait-
sevat syvalld. Siksi tarvitaan uusia ratkaisuja,
joita ei ole aiemmin kaytetty Tukholman
metrossa. Liukuportaiden sijasta néille
asemille tulee nopeita hisseja.

Maan alla on paljon muutakin

Tukholman alla on runsaasti erilaisia raken-
teita. Ne taytyy ottaa huomioon, kun metroa
laajennetaan. Ne ovat esimerkiksi sahkdjohtoja,
viemareita ja liikennevaylia.

Kuljettaminen kaupungissa

Metron rakentaminen kaupungin keskustassa
on haastavaa. Kuljetusten rakennustyémaille

ja niilta pois taytyy sujua. Ne eivat saa
vaikuttaa ympadristdonsa likaa. Kun raken-
nustyot ovat meneilldan, kuljetukset vaikut-
tavat auto-, kavely- ja pyorailylikenteeseen.
Joukkoliikenne seka kavely ja pyoraileminen
saavat etusijan, mutta autoliikennetta voidaan
joutua ohjaamaan muualle.

Matkustamisen tiytyy toimia

Metro on Tukholman paavayla. Sita kayttaa
joka paiva yli miljoona matkustajaa. Raken-
nustdiden aikaiset likennekatkokset taytyy
suunnitella huolellisesti, jotta niiden vaikutuk-
set jadvat mahdollisimman vahaisiksi. Korvaa-
vaa lilkennetta taytyy jarjestaa.

Rakennusvaiheen aikaiset hairiot

Metron laajentaminen tullaan huomaamaan.
Tavoitteena on, ettd arki sujuu suunnilleen
tavalliseen tapaan, kun rakennusty&t ovat
meneilladn. Niille, joihin tydt vaikuttavat,
tiedotetaan hyvissa ajoin. Lisaksi ryhdytaan
toimenpiteisiin melun vaimentamiseksi ja
herkkien rakennusten suojaamiseksi. Voimak-
kaimman melun ajaksi jarjestetaan tarvittaes-
sa tilapaismajoitusta.



Keskittyminen kestavaan

kehitykseen

Kestava kehitys otetaan huomioon kaikissa uuden
metroradan vaiheissa suunnittelemisesta raken-
tamiseen ja kayttéon. Uuden metroradan on
taytettava nykyiset ja tulevien sukupolvien ympa-
risténsuojelulle seka sosiaaliselle ja taloudelliselle
kestavyydelle asettamat vaatimukset. Kestava
kehitys edellyttaa selkeita tavoitteita, rakenteita
ja seurantatoimenpiteita seka osaavaa ja tiedosta-
vaa henkildstoa.

Rakentamisen ympadristdvaikutuksia voidaan
vahentaa asettamalla materiaaleille, toteuttami-
selle ja tydmenetelmille vaatimuksia. Ne kattavat
myds sosiaalisen ja taloudellisen kestavyyden,
esimerkiksi tydympariston ja liiketoiminnan etii-
kan. Onnistuminen edellyttaa tiivista ja toimivaa
tilaajan seka urakoitsijoiden valista yhteistyota.

Matkustajat ovat kaikkein tarkeimpia

Kestavan kehityksen nakdkulmasta on tarkeinta,
ettd uudesta metrosta on hydtya mahdolli-
simman monille ja etta sen mydta matkustus-
tottumukset uudistuvat. Siksi matkustajien ja
ihmisten tarpeet ovat keskeisia, kun rakenta-

\ |

mista suunnitellaan. Toiveiden ja tarpeiden
saaminen selville edellyttdd vuoropuhelua

ja yhteisty6ta erilaisten matkustajaryhmien
kanssa. Tavoitteena on, ettd uusi metro on
kaikkien kaytettavissa ja turvallinen kaikille.

Turvallinen ja varma ympdriston
rakennustoiden ollessa meneillaédn

Lasten tarpeilla ja nakdkulmalla on suuri sosi-
aalinen merkitys, koska metron laajentaminen
vaikuttaa heidan varttumiseensa kauan. Suun-
nitteluvaiheessa kerataan tietoja lahialueen
lapsista, ja heiddn kanssaan kaydaan vuoro-
puhelua. Mika on heille térkead, kun metroa
rakennetaan? Millaiset heidan koulutiensa
ovat? Ndin saatavien tietojen avulla ymparistd
pysyy kaikille turvallisena, joten lapset voivat
likkua itsendisesti.

FAKTOJA

— Maakarajien metrohallinnolla on I1SO 14 001
-sertifiointi. Projektiin sovelletaan kestavan
kehityksen CEEQUAL-jarjestelmaa, jotta
laajentaminen tayttaa kestavan kehityksen
vaatimukset.

— Asemien vaikutusta ilmastoon ennakoidaan
laskelmien avulla jo suunnitteluvaiheessa.

— Projektien kestavan kehityksen koordinoijat
tukevat ja seuraavat tyota kestavan
kehityksen hyvaksi kaikissa projekteissa.



Parempaa joukkoliikennetta

Citybanan

Citybanan on kuusi kilometria pitka Tukhol-
man keskustan alla kulkeva paikallisjuna-
tunneli. Se saa uudet asemat Odenplanille ja
T-Centraleniin. Citybanan ansiosta paikallisju-
nat saavat kayttdonsa kaksi omaa raideparia,
joten paikallis- ja kaukojunien vuorovali voi
olla lyhyempi ja liikenne tasmallisempaa.

Poikittaisrata, Sickla

Poikittaisrataa jatketan Sickla Uddesta Sicklaan.
Silloin poikittaisradasta tulee osa uutta Sicklan
solmukohtaa, jossa Saltsjobanan ja tuleva metro-
rata kohtaavat.

Paikallisjunat

Uu de n Citybanan my&ta Tukholmaan tulee
46 uutta, modernia lahiliikennejunaa.

Roslagsbana

Roslagsbanaa uudistetaan. Yha suurempi osa
siitd muuttuu kaksirataiseksi. Samalla kaytet-
tavyys, turvallisuus ja melusuojaus paranevat.
Lisaksi asemia ja nykyisid vaunuja kohennetaan.
Uusia junia ostetaan ja uusi varikko rakennetaan.

Punainen linja

Punaisen linjan vanhat junat korvataan uusilla
mukavammilla vaunuilla. Ohjausjarjestelma uu-
distetaan. Norsborgiin rakennetaanuusi varikko.

Saltsjobana

Saltsjébanan tekniikkaa uudistetaan, jotta tule-
vaisuuden turvallisuus- ja kdytettavyysvaatimuk-
set tdytetaan ja vuorovalia tihennetaan. Samalla
melua vaimennetaan.

Poikittaisrata, Kista

Poikittaisrataa pidennetaan Tukholman luoteis-
puolella. Kistaan ja Helenelundiin rakennetaan
uudet asemat.

Slussen

Slusseniin suunnitellaan uutta bussiterminaalia
Nackan ja Varmdon busseja varten seka Salt-
sjbbanan kaksirataiseksi muuttumisen vuoksi.
Rakennustdiden ollessa meneillddn Henriksdal
toimii Saltsjébanan paateasemana. Laiturille
Slussenin viereen rakennetaan tilapainen term-
nali Nackan ja Varmdon busseja varten.

Tulevia panostuksia

Nykydan keskustellaan Tukholman alueen jouk-
kolikkenteen kehittamisesta edelleen. Keskuste-
luja kdydaan osana Sverigeférhandlingen-
neuvotteluja.

Lisatietoja on osoitteessa
sverigeforhandlingen.se.



Uutta metrorataa rakennetaan 20 kilometria ja
uusia asemia valmistuu 10, jotta tukholmalaisten
arki sujuu helpommin.

Metroa taytyy laajentaa, koska Tukholma kasvaa voimak-
kaasti. Laanin asukasluku kasvaa 35000-40000 henkil6lla
joka vuosi. Vuoden 2030 asukasluvuksi arvioidaan 2,6 mil-
joonaa. Jo nykydan 20 prosenttia vaestdsta asuu 2 prosen-
tilla maan pinta-alasta. Siksi teilld ja joukkoliikenteessa on
tungosta. Asuntoja on vaikea saada.

Toimivaa joukkoliikennetta tarvitaan, jotta alueelle voidaan
rakentaa lisaa asuntoja katevien yhteyksien paahan. Silloin
alue voi kasvaa kestavasti. Metron laajentaminen Barkarbyn
asemalle, Arenastadeniin, Nackaan ja siita eteldan auttaa
yhdistdmaan aluetta.

Metroradan léhelle Jarfallan kuntaan, Nackan kuntaan,
Solnan kaupunkiin ja Tukholman kaupunkiin rakennetaan
78 000 uutta asuntoa.

Vuoden 2013 Tukholma-neuvottelut
Tukholman laénin maakarajat, Jarfallan kunta, Nackan kunta, Solnan kaupunki,
Tukholman kaupunki ja Ruotsin liikennevirasto panostavat yhdessa.

Laajennetun metron hallinto

Box 225 50, 104 22 Stockholm
Sahképosti: nyatunnelbanan@sll.se
nyatunnelbanan.sll.se

Puhelin: 08-737 25 00

:JJ& Stockholms lans landsting

Piirrokset: Maja Modén. Paino: Atta.45 Tryckeri. Kesdkuu 2016.



