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Inledning

Under det kompletterande samradet, som pagick 5 till 23 december 2016, har Stockholms lans
landsting (SLL) kontinuerligt mottagit och besvarat synpunkter fran allménhet, statliga
myndigheter, kommunala bolag, landstingsinstanser, foretag, fastighetsagare och andra sarskilt
berérda. Synpunkterna har lamnats via post, e-post och formular pa landstingets hemsida. De
drygt 30 skriftliga synpunkter som inkom under samradsperioden &r besvarade i denna
samradsredogorelse. Av dessa drygt 30 skriftliga synpunkter lamnades drygt 20 yttranden fran
myndigheter och andra remissinstanser och ungefar tio fran allméanheten.

Det kompletterande samradet handlade om forslaget med en norrgaende arbets-/servicetunnel,
mellan Orbyleden och den planerade uppstéllningshallen under mark. Denna I6sning forenklar
arbetet med att frakta bort byggmassor, dessutom undviks schaktning i potentiellt férorenade
jordar nara Hogdalstoppen. Flera boende har lamnat synpunkter gallande buller och 6kade
trafikméangder. Andra har uttryckt sig positivt om det nya forslaget.

En del enskilda har fragor kring byggtiden, bland annat undrar man hur befintliga gang- och
cykelvéagar i naromradet kan paverkas.

Inbjudan till samrad skickades via brev till fastighetsédgare inom utredningsomradet for
grundvatten vilket &ven omfattar planomradet. Utredningsomradet visas i Figur 1 nedan.

En riktad inbjudan skickades ocksa med brev till hushall och féretag inom planomradet for det
kompletterande samradet, visas i Figur 2 nedan. Myndigheter, organisationer och intressenter fick
inbjudan via e-post enligt sandlista.
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Figur 1. Utredningsomrade fér grundvatten; Brev med inbjudan har skickats till fastighetsagare, inom detta omrade.
Nyhetsbrev har skickats till postadresser inom detta omrade.
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Figur 2. Utredningsomrade for jarnvagsplan; Brev med inbjudan har skickats till hushall och foretag inom detta omrade.



Sammanstallning av synpunkter

Statliga myndigheter

Svenska kraftnat

Svenska kraftnat har i ett tidigare skede lamnat ett yttrande i arendet, daterat 2016-09-09. Déar
framholl Svenska kraftnét den ledningsratt affarsverket har for de kraftledningar som finns inom
aktuellt planomrade. Vidare papekade Svenska kraftnat att det inte ar realistiskt att vare sig
stolpar eller ledningar ska flyttas for att bereda plats for anslutningsspar eller servicetunnel.
Dessutom informerades forvaltning for utbyggd tunnelbana om den planerade elférbindelsen
mellan transformatorstationen Hégdalen och den planerade stamnétsstationen Sndsatra och hur
denna utbyggnad av elnétet i Stockholm maste beaktas vid planeringen av Hogdalsdepan. Utover
ovan namnda synpunkter lamnade Svenska kraftnat information om de krav som géller for saval
jarnvagskorsning av stamnatsledningar som for sprangningsarbeten invid desamma.

1. Ny lokalisering av arbetstunnel och omraden med tillfallig nyttjanderatt
Den nya lokaliseringen av arbetstunneln innebér att tunnelmynningen hamnar invid tva av
Svenska kraftnats 220 kV-ledningar. Svenska kraftnat har ledningsrétt for kraftledningarna som
ar av betydelse for rikets elférsorjning. Ledningsratten innebér att atgarder/verksamhet som pa
nagot satt inskranker Svenska kraftnats verksambhet, inte far vidtas pa fastighet som belastas av
ledningsratten.

I samradsunderlaget a&r omradet invid och under kraftledningarna markerat som tillfalligt
nyttjanderatt ovan jord och avses anvéandas for etablering och upplag. Generellt sett tillater inte
Svenska kraftnat upplag narmare an 10 meter fran kraftledningens narmaste del. | det har fallet
kan ett undantag goras, men det finns alltjamt viktiga krav och restriktioner som maste beaktas.
Elsakerhetsverkets férordning ELSAK-FS 2008:1 fastslar att minsta horisontella avstand fran en
220 kV-ledning maste vara 45 meter for upplag med brandfarliga varor och 100 meter fér upplag
med explosiva varor. Dessutom maste fordon parkeras pa ett betryggande avstand fran
kraftledningarna. Utover detta far avstandet mellan upplagets 6verkant och kraftledningarnas
faslinor inte understiga 10 meter. Bifogat detta yttrande foljer bilagor med omradesrestriktioner
for marken med tillfallig nyttjanderatt samt ett profilblad 6ver kraftledningarna som illustrerar det
vertikala avstand som maste hallas mellan upplag och ledningarnas faslinor.

Motsvarande krav och restriktioner galler aven for omradet markerat med tillfalligt nyttjanderatt,
strax 6ster om de befintliga depabyggnaderna dar Svenska kraftnat har tre stycken 220 kV-
ledningar.

Ut6ver ovanstdende géller de krav och restriktioner som framfordes i det forra yttrandet vad galler
sprangnings- och gravarbete invid kraftledningar.

Kommentar: Det pagdende planeringsarbetet sker i ndra samarbete med Svenska kraftnat.
Specifika krav regleras i genomférandeavtal.

2. Stationerna Snosatra och Hogdalen samt forbindelser kopplade till dessa.
Inom aktuellt planomrade har Svenska kraftnat ett flertal pagaende projekt. Dessa innefattar
atgarder pa transformatorstation Hogdalen, atgarder och ny elférbindelse mellan station
Hogdalen och en ny planerad station, Snéséatra, samt en ny planerad 400 kV-forbindelse mellan
Snosétra och terminalstationen Orby.



Inom Hogdalens stationsomrade kommer Svenska kraftnats nya transformatorer sta mycket tatt
intill den tilltankta tunneln. Samtliga tunnelarbeten maste vara fardigstéllda innan Svenska
kraftnats arbete med transformatorerna inleds under kvartal tre 2018. Transformatorerna ar
mycket kénsliga och arbete sa pass tatt intill innebar en oacceptabel risk for driftsékerheten.
Tunneltak, etableringsytor och arbetsvagar maste kunna savél rymma som bara transformatorerna
vid installation och framtida underhall och reparation.

Det ar av yttersta vikt att arbete invid kraftledningarna genomfors pa ett sadant séatt att befintliga
stolpars och stags sékerhet kan garanteras. Svenska kraftnat vill aterigen poangtera att det inte ar
mojligt att dessa kan tas ur drift eller flyttas. Under saval byggskede som vid drift av jarnvagen
maste vibrationsbegransningar beaktas invid Svenska kraftnats anlaggningar. Arbete invid
driftsatta ledningar maste ocksa ske pa ett sadant sétt att personsakerhet och god arbetsmiljo kan
garanteras. Hur detta sker bor beskrivas i detalj och kommuniceras med Svenska kraftnat.

I planeringen av Hogdalsdepan maste ocksa den tillkommande anslutningen av de dubbla 400 kV-
markkablarna séderut fran station Hogdalen till den planerade Snésatrastationen garanteras. Ett
forslag med en utredningskorridor med en bredd pa 100 meter ar ute pa samrad med berérda
intressenter, bland annat FUT, just nu. Svenska kraftnéat vill understryka att framkomligheten fér
kablarna ar begransad i detta omrade i och med att anslutningen ar bunden till
transformatorstation Hogdalens lokalisering. Atkomst till denna séval som till 6vriga befintliga
och tillkommande anlaggningar maste sakerstallas i saval projektering, entreprenad och vid drift.

Svenska kraftnét vill ocksa informera om att en koncessionsansékan den 12 december 2016 har
lamnats in till Energimarknadsinspektionen for en ny elférbindelse mellan stationerna Orby och
Snosatra, som passerar strax vaster om den befintliga Hogdalendepan.

Kommentar: Anslutningen mellan den nuvarande depan och den planerade uppstallningshallen
under mark maste forbindas med en tunnel som delvis utférs som en betongtunnel som byggs i
O6ppet schakt. | detta omrade, vid korsningen under Kvicksundsvagen, finns konflikter med
annan viktig infrastruktur fér energiférsorjning och avfallshantering. Landstinget arbetar darfor
aktivt for att, i dialog med berdrda parter ansvariga for denna infrastruktur, finna en for alla
parter acceptabel |6sning. | detta arbete ingar ocksa en planering i tid eftersom projekten ar
beroende av varandra. Planeringsforutsattningen ar att arbetena ska kunna utforas i tid, sa att
Svenska kraftnats tidsplan for transformatorerna kan innehallas.

3. Generella krav vid jarnvagskorsning och arbete invid kraftledningar
Svenska kraftnat vill ater uppmaéarksamma FUT pa de generella krav och riktlinjer som finns vid
saval korsning med jarnvéag som vid sprangarbete intill kraftledningar.

Kommentar: Landstinget ansvarar for att utsedda entreprendrer foljer gdllande
sakerhetsforeskrifter.

4. Slutsats

Svenska kraftnat forutsatter att de synpunkter som lamnats i saval detta yttrande som i samband
med de arbetsmoten som hallits kommer att aterspeglas i framtida samrads- och
ansokningshandlingar. Det ar ytterst viktigt att stamnétets anldggningar inte bara synliggors och
beaktas i det fortsatta arbetet med Hogdalsdepan och tillkommande service- och arbetstunnlar
utan att driftsakerhet for ledningar och stationer ocksa kan garanteras under och efter arbetet.

Kommentar: Landstinget kommer att ha fortsatt dialog om anldaggningens utformning och
byggande. Overenskomna l&sningar under arbetsméten arbetas in i handlingarna.
Forebyggande riskarbete sker med Svenska kraftnats representanter for stamnétet och
handlingsplaner tas fram sa att resurser och material finns tillgangligt i handelse av att risk faller
ut.



Kommuner, kommunala bolag och
landsstingsinstanser

Centrum for arbets- och miljomedicin (CAMM)

Centrum for arbets- och miljomedicin (CAMM) vid Stockholms lans landsting (SLL) arbetar med
att forebygga yrkes- och miljérelaterad ohélsa i befolkningen. Detta innebar bland annat att
identifiera risker, sprida information och bevaka kunskapslaget inom manga omraden, déribland
omgivningsbuller, luftkvalitet, markféroreningar och klimat. CAMM:s kompetensomrade géllande
ovanstdende samradshandling inbegriper en bedémning av de risker och den eventuella
halsopaverkan den foreslagna forandringen i planen for utbyggnaden av depan i Hogdalen kan
innebara for den berérda befolkningen.

Miljokonsekvenser av utbyggnaden och driften

En miljoaspekt som beddmts berdras av det fordndrade utbyggnadsforslaget &ar
oversvamningsrisk. SLL har som krav att anlaggningens dppningar hojdsatts sa att anlaggningen
inte skadas vid framtida skyfall. Man gor berékningar utifran en klimatfaktor pa 1,20, vilket
innebar 20 % 6kning av nederbérden. Risken for dversvamning av tunnlarna vid skyfall bedéms
generellt som sma. Detta pga. att det inte finns nagra lagpunkter i direkt narhet till arbets-
/servicetunnelns mynning samt att marken sluttar bort fran tunnelmynningen (mot Orbyleden).

For fororenade omraden, grundvattenkvalitet, buller, stomljud och vibrationer bedoms forslaget
inte innebara nagra forandringar avseende beskrivning och bedémning av nuvarande forhallanden
och berdrda varden, paverkan och konsekvenser samt skyddsatgarder och forsiktighetsmatt.

Miljokonsekvenser under byggskedet

Stomljud

Boende i néarhet av arbets-/servicetunneln kommer att paverkas av stomljud till f6ljd av
tunneldrivningen. Vissa av bostadshusen (Hauptvagen) kommer att fa stomljudsnivaer 6ver 45
dB(A) vilket &r riktvardet inomhus dagtid. Hogsta nivaer uppskattas till ca 55-60 dB(A),
motsvarande 10-15 dB(A) over riktvardet. For andra omraden(Budbéararvagen) kommer en
betydligt mindre andel av bostadshusen att storas av stomljud jamfoért med tidigare alternativ.

Bygg- och trafikbuller

Boende nara arbets- och etableringsomradet vid arbets-/servicetunnelns mynning kan komma att
storas av buller fran transporter, lastning och lossning av material, spontning m m. Framfér allt
berdérs boende pa Hauptvagen. Byggtransporterna bedéms inte medféra bullernivaer éver
riktvardet inomhus (45 dB(A)). Dock kan riktvardet 6verstigas vad géller byggbuller fran
schaktning. Det ska utredas vidare vilka atgarder som behéver vidtas for att klara riktvardet.

Fororenade omraden

Enligt Lansstyrelsens databas 6ver potentiellt fororenande verksamheter finns inga objekt
registrerade i narheten av arbets-/servicetunneln. Jordprov visar inte ndgra fororeningshalter 6ver
riktvarden for kanslig markanvandning. Det bedéms inte som troligt att tunnelmynningen eller
etableringsytorna har hydraulisk kontakt med Hoégdalstopparna. Féroreningar i fyllning kan dock
inte uteslutas. | jamforelse med det tidigare alternativet innebar nuvarande lage for arbets-
/servicetunneln en betydligt mindre risk med avseende pa hantering av férorenade jordar samt
risk for spridning via grundvattnet.

Luftkvalitet och klimatpaverkan

Forslaget innebar inga forandringar avseende beskrivningar och bedémningar for luftkvalitet och
klimatpaverkan. Avstandet fran arbets-/servicetunnelns mynning till narmast bostader ar nu éver
100 m, mot tidigare 50-60 m.



CAMM:s synpunkter

CAMM:s bedomning av den kompletterande samradshandlingen géllande jarnvéagsplan och
miljéprovning for utokad depakapacitet i Hogdalen &r att den generellt ar val strukturerad och pa
ett overskadligt satt belyser de forandringar som forslaget innebar vad galler inverkan pa miljon
och manniskors halsa. Det saknas dock fortfarande vissa uppgifter pa detaljniva vilket motiverar
fordjupat utredningsarbete och fortsatt samrad.

CAMM stéller sig positiv till fordndringen av lokaliseringen av arbets-/servicetunnelns samt
uppstallningshallens lokalisering jamfort med foreslagen utformning redovisat vid samradet i
augusti 2016. Detta i och med att den nya lokaliseringen generellt innebar nagot mindre paverkan
pa sa val den omgivande miljon som pa méanniskors hélsa och vélbefinnande. I synnerhet positivt
ar den forkortade transportvagen for lastbilar och andra tyngre fordon, nagot som kommer att
leda till mindre storningar i form av buller och damning for de néarboende.

Vad géller stomljud gav samradshandlingen inte ndgra detaljerade uppgifter 6ver antalet personer
som kommer att utsattas for ljudnivaer 6ver riktvardet i och med de bada forslagen. Vi tolkar dock
texten som att nagot farre bostader kommer att behdva evakueras till foljd av hoga
stomljudsnivaer, vilket naturligtvis ar positivt. CAMM betonar vikten av kontinuerlig dialog med
de boende och mdjlighet till evakuering i de fall de boendes vélbefinnande riskeras. Detta géller
aven for de skolor, forskolor och kontorslokaler som berors.

Forslaget ar ocksa positivt sa till vida att det innebar en mindre risk for att behdva hantera
fororenade massor da anlaggningen med det nya laget hamnar langre bort fran deponin
Hogdalstopparna. Eventuell spridning av féroreningar fran fylinadsmassor bor i méjligaste man
utredas och begransas.

For luftkvalitet och klimatférandringar uppges att ingen forandring skett i forhallande till tidigare
forslag. Minskade utsléapp av avgaser och partiklar till foljd av kortare transporter ser vi dock som
en vinst. Ur klimatsynpunkt ar det positivt att hansyn tagits till framtida 6kningar i nederbdrden
och att det sakerstéllts att anldggningen i sin nuvarande utformning inte l6per risk att skadas vid
skyfall (galler vid 6kningar av arsnederbérden med upp till 20 %).

Kommentar: Den fortsatta projekteringen kommer att ytterligare forfina I6sningarna med syfte
att begrénsa storningarna pa omgivningen. Landstinget avser att ha fortsatt dialog med CAMM
och andra berérda kring atgarder for att minska stérningarna i omradet under framst byggtiden.

Stockholms stad

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret,
kulturforvaltningen/stadsmuseet, miljoférvaltningen, trafikkontoret och Farsta
stadsdelsfoérvaltning &r positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan sker. Staden deltar aktivt i
detta arbete och anser att utbyggnaden av tunnelbanan ar mycket viktig for saval staden som
regionen. FUT har genomfort kontinuerliga samrad med kontoren genom att halla arbetsmaéten
om depa inklusive anslutningsspar dar representanter fran kontoren deltar. Kontoren har darmed
kunnat lamna synpunkter under projektets gang.

Generellt &r kontoren positiva till detta forslag for arbetstunnel. Nagot som aterstar att studera ar
hur in- och utfarterna till arbetsomradet vid Orbyleden ska utformas. Detta maste illustreras bade
i planbeskrivningen och pa plankartor. Kontoren anser att Orbyledens framkomlighet inte ska
paverkas negativt av denna etablering.

Kontoren anser aven att inga gang- och cykelvagar ska stangas av helt under byggtiden och att
trafiklosningarna dar byggtrafiken eventuellt behéver korsa gang- och cykelvagar utformas
trafiksakert. Kontoren har lokaliserat tre gang- och cykelstrak som berors och beddémer att
provisoriska ldsningar ar nédvandiga for samtliga.
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Etableringsytorna soder om Orbyleden inkraktar delvis p& vatmarker som kontoren beddémer vara
speciellt vardefulla eftersom fridlysta djurarter har konstaterats dar. Etableringsytornas
lokalisering, storlek med mera férutsatts revideras i samsyn med staden. Kontoren vill podngtera
att etableringsytornas placering, utformning med mera slutligen avgors av staden. Kontoren
forutsatter aven att FUT aterstéller de etableringsytor som kommer att anvandas under byggtiden
pa ett tillfredsstallande satt.

For att minimera intranget och stérningarna i skogsmarken anser kontoren att det bor undersokas
om placeringen av arbets-/servicetunnelns mynning kan flyttas i narmiljon s att tillracklig
bergtéckning klaras for att tunnelmynningen darmed kan utféras utan tunneldel i betong. Om
detta inte &r mojligt bor planen beskriva vilka skador/konsekvenser som kommer uppsta samt hur
marken ska aterstéllas och hur eventuellt forlorade natur- och rekreationsvarden kan
kompenseras.

Miljoforvaltningen erinrar for sin del om att fragor om buller och andra olagenheter for
manniskors hélsa &r reglerat i miljobalken med tillhérande regler i forordningar och foreskrifter.
En betydande del kommer att regleras i miljétillstandet for verksamheten. Att miljéférvaltningen
nu yttrar sig tillsammans med en rad andra forvaltningar i samradet innebar inte att Miljé- och
halsoskyddsnamnden godtagit nagra avvikelser fran gallande regelverk.

I 6vrigt kvarstar tidigare framforda samradssynpunkter i stadens remissvar fran september 2016
(Dnr 111-1262/2016), bilaga 1.

Kommentar: In- och utfarten mot Orbyleden kommer att behdva genomféras tillfalligt under
byggskedet for att undvika byggtrafik genom tatbebyggda omraden som Hokarangen och
Gubbéngen. Merparten av bergmassorna fran tunnelarbetena kommer att behéva
transporteras ut via arbets-/servicetunneln. Utmed Orbyledens sédra sida planeras for
retardations- och accelerationsstrackor sa att lastbilar pa ett sdkert satt kan ta sig fran
respektive till Orbyleden. Tunga fordon som lastbilar, framfér allt fullastade lastbilar, behéver
en lang accelerationsstracka for att nd upp till en hastighet pa 70 km/h som &r skyltad hastighet
pa Orbyleden. Utformning kommer att redovisas i planhandlingarna. Landstingets bedémning &r
att hastigheten pa Orbyleden, inom en begrinsad stricka, bor sattas ned till 50 km/h. Detta for
att minska risken for olyckor mellan lastbilar och &vriga fordon pa Orbyleden.

Landstinget forstar att staden ser det angeldget att inga gang- och cykelvagar stangs av under
byggskedet. Projektet menar att det i vissa fall ar nédvandigt da det inte ar onskvart att blanda
gang- och cykeltrafik med byggtrafik i form av materialtransporter och lastbilar med bergmassor
etcetera. Vid in- och utfarten till etableringsomradet séder om Orbyleden anser projektet det
vara mycket svart att mojliggora mixad trafik pa ett sdkert satt for gang- och cykeltrafikanter.
Landstinget menar att det ar majligt att leda om och hanvisa gang- och cykeltrafikanter 6ver pa
Orbyledens norra sida via den bro som finns éver Orbyleden strax intill den planerade in- och
utfarten samt i plan vid den bevakade korsningen med Stallarholmsvégen. Landstinget for nu en
dialog med Stockholms stad for att ta fram en 16sning som éar trafiksdker och god for gaende och
cyklister samtidigt som den gér det méjligt fér byggtransporter att ta sig ut och in p& Orbyleden.

Nar det géller etableringsomradet séder om Orbyleden gors en anpassning och justering av
etableringsomradet sa att den inte berdr eller inkrdktar pa den narliggande vatmarken.

Placeringen av arbets-/servicetunnelns mynning har efter det kompletterande samradet
optimerats ytterligare nagot vad galler utformning och lage. Svarigheten har varit att finna
tillracklig bergtackning for delar av arbets-/servicetunneln. | det lage som nu redovisas kommer
en betongtunnel att behdva byggas 60-70 meter ndrmast tunnelmynningen. Tunnelmynningen
har ocksa vridits ndgot mer visterut och ndgot nirmare Orbyleden jamfért med vad som
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beskrivs i det kompletterande samradet. | ndromradet for betongtunneln kommer den
vegetation och skog som finns ovan och kring betongtunneln att behdva tas bort. Bedémningen
ar att en yta motsvarande cirka 70 * 30 meter behover rojas for att kunna bygga betongtunneln.
En kompletterande tradinventering ska utféras med malsattningen att bevara sa manga trad
som mojligt mellan husen pa Hauptvédgen och den nya betongtunneln. Efter byggskedet ska
marken aterstallas sa langt det dr mojligt med vegetation och trad.

Utforligare plan- och sektionsritningar samt illustrationer for arbets-/servicetunneln kommer att
finnas redovisade i granskningsskedet.

Storstockholms brandforsvar (SSBF)

Storstockholms Brandforsvar (SSBF) har tidigare gett synpunkter avseende lokalisering och
utformning av ny tunnelbanedepa i Hogdalen vid samrad (yttrande daterat 2016-09-08, Dnr 305-
994/2016) samt vid tidigare tillfélle (yttrande daterat 2015-08-25, Dnr 305-937/2015).
Synpunkter i dessa yttranden ar fortsatt aktuella.

Underlag med avseende pa risk eller sakerhet tillhandahalls inte inom ramen for aktuellt samrad.
Detta medfor att SSBF inte har getts mojlighet att kunna ge synpunkter pa de val som projektet
gjort eller star infor med avseende pa risk och sékerhet. SSBF anser att det ar viktigt att val och
inriktningar med avseende pa hantering av olycksrisker och maéjlighet till raddningsinsats
redovisas pa ett tydligt och enkelt satt.

Hantering av olycksrisker
Foljande riskkéllor kommunicerades till FUT i foregaende yttrande:

Farlig godsled — Orbyleden (sekundér transportled for farligt gods)
Farlig verksamhet/Seveso-verksamhet — Stockholm Gas AB
Suicidrisk och sparspring

Den planerade anlaggningen ar lokaliserad pa en plats dar riskexponering forekommer fran
Stockholm Gas AB i Hogdalen. Stockholm Gas hanterar farliga kemikalier i en sddan mangd att
den omfattas av Seveso-lagstiftningen 2. Detta betyder att det finns risk for allvarliga
kemikalieolyckor vid verksamheten och det &r darfor viktigt att verksamheten beaktas vid fysisk
planering.

I tilldelade samrédsmaterial namns att explosion pa Orbyleden eller Stockholm Gas kan leda till
driftstorningar i anlaggningen om den ger upphov till tunnelrérelser eller ras. SSBF har inte fatt ta
del av utredningen kring riskerna med en explosion i naromradet och saknar darmed ett
stallningstagande om det finns behov av skyddsatgarder eller ej.

Mojlighet till raddningsinsatser

Framkomlighet, tillgdnglighet, raddningspersonalens sékerhet, insatsvagar inne i objektet, snabb
och effektiv arbetsplatsjordning och tillgang till brandvatten &r aspekter som behdver beaktas i det
fortsatta planarbetet och i projekteringen for att mojliggora raddningsinsatser. Som ett exempel
att némna, nar det géller snabb och effektiv arbetsplatsjordning, ar att det bor finnas férberedd
och monterad jordningsutrustning pa samtliga spar i depan som raddningstjansten kan anvanda
vid insats. Likasa ser SSBF stora fordelar med att skyddsatgarder och atgarder som ar till for att
underlatta/majliggora raddningsinsatser likformas i den nya tunnelbanan i den utstrackning det
ar mojligt. SSBF onskar vara delaktiga i fortsatt projektering av anlaggningen med avseende pa
mojligheten till raddningsinsats.
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Arbetstunneln/servicetunneln ar tankt att fungera som raddningstjanstens angreppsvag till
uppstallningshallen. Méjligheten att kéra ner raddningsfordon i tunneln ska méjliggoras for att
SSBF ska kunna genomfora raddningsinsatser. Utformningen av servicetunneln bér vara
densamma som for de dvriga servicetunnlarna inom projektet i nya tunnelbanan. I tilldelade
samradsmaterial ser det ut som att det kommer finnas majlighet att véanda runt fordonen langs ner
i tunneln, vilket SSBF ser véaldigt positivt pa. Dock saknas klargoring av servicetunnelns
utformning med avseende pa mojligheten for motande trafik i tunneln eller vandplatser langs
strackningen. Detta bor klargdras och redovisas innan planen faststalls.

SSBF bedriver forskning pa omradet raddningsinsatser i undermarksmiljo. Forskningen visar
bland annat att rdddningstjansten inte kan garantera att en livrdddande insats kan utforas vid
brand i en undermarksanlaggning, dar principen om sjalvutrymning galler men av nagon
anledning inte fungerat. Tidsperspektiven &ven vid situationer dér en insats kan genomféras visar
pa att det ar av stor vikt att undermarksanlaggningar av olika slag utformas sa att manniskor kan
ta sig ut sjalva utan assistans fran SSBF.

Kommentar: Landstinget delar SSBF:s syn pa vilka de huvudsakliga riskkéallorna ar. FUT kommer
att tydligare redogora for stallningstagande om atgarder i kommande arbete.
Raddningstjanstens synpunkter ar viktiga och darfor sker fortsatt kontinuerliga avstamningar av
foreslagna losningar. Métesplatser i arbets-/servicetunneln anordnas med max 300 meter
avstand. Uppstéllnings- och vandytor finns vid arbets-/servicetunnelns slut i anslutning till
angreppsvag till spartunneln.

Sakerhetskonceptet for depan skiljer sig fran de andra tunnelbaneprojekten eftersom det inte
kommer att finnas nagra passagerare i anlaggningen. Principen om sjalvutrymning och att
raddningstjanstens insatser sker via arbets-/servicetunneln géller dock dven har.

Insatsvig foér raddningsfordon vid en eventuell olycka i spartunnlarna planeras fran Orbyleden i
hojd med laget for arbets-/servicetunnelns mynning.

FOretag, fastighetsagare och andra sarskilt berorda

Brf Majroparken 1

Brf Majroparken 1 har en synpunkt gallande den, vad féreningen formodar, arbetsvdag som enligt
samradshandling med ritningsnummer M52-6303-11-A7000-10-2301 (hamtad fran
nyatunnelbanan.sll.se/depa) mynnar ut strax 6ster om deras forening, d.v.s. mot Majrovégen. Brf
Majroparken 1 undrar vad syftet ar med denna vag. Som det ar inritat pa handlingen, mynnar
arbetsvagen ut direkt pa busshallplatsen. Att ha nagon form av byggtrafik langs med denna vag
hoppas foreningen ar uteslutet, dels pa grund av den omedelbara nérheten till intilliggande
fastigheter (Brf Majroparken 1, Brf Majroparken 2), dels pa grund av att manga barn ror sig inom
det aktuella omradet.

Brf Majroparken 1 dnskar saledes ett fortydligande betraffande vilket anvandningsomrade som
avses for den aktuella arbetsvéagen.

Kommentar: | det tidigare samradsunderlaget fran augusti 2016 redovisades en arbetsvag med
anslutning mot Majrovagen strax oster om Brf Majroparken 1. | det arbete som nu pagar ar
bedémningen att denna arbetsvag kan tas bort och istillet kommer en arbetsvag/transportvig
till etableringsomradet pa Gubbangsfaltet att ansluta 6sterut mot Lingvagen. Endast en mindre
del av schaktmassorna fran den norra anslutningen kommer att behéva fraktas ut mot
Lingvagen. Huvuddelen av massorna kommer att fraktas genom arbets-/ servicetunneln ut pa
Orbyleden.
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Brf Stockholmshus Nr 11

Brf Stockholmshus Nr 11 &r en storre bostadsréattsforening. Nagra av foreningens hus ar belagna
nara planomradets vastra sida i Gubbangen.

Foreningen &r i grunden positiv till att tunnelbanans trafiktathet kan 6ka i och med den féreslagna
utbyggnaden. Det gar inte att som idag enbart fortata kring befintliga stationer utan att ta
konsekvenser och forbattra trafikintensiteten. Daremot finns ett antal negativa aspekter i forslaget
som dock borde ga att hantera med ratt atgarder. Tunnelbanan bullrar rejalt redan idag. |
synnerhet vid passage av den alderdomliga stalbron strax séder om Gubbé&ngens T-banestation.
Vidare finns de tva narliggande vagarna Lingvagen och Majrovagen med bade bullrande buss- och
biltrafik. Darutover bidrar i soder och i dster tva mycket trafikintensiva vagar med buller namligen
Nynasvagen och Orbyleden. Den sammanlagda ljudexponeringen &r idag mycket stor och kommer
att 6ka vasentligt med den tankta utbyggnaden. Detta maste hanteras pa ett bra satt och det &r inte
att bygga bullerplank (som i mangt och mycket enbart flyttar ljudet) eller att montera
bullerskyddande fonster i lagenheterna utan maste goras pa nagot annat sétt till exempel med
absorptionsteknik.

Foreningens hus ar fran 1947 och kommer inte bli sarskilt mycket tystare invandigt av nya fonster
utan da kravs saval ett annat ventilationssystem (idag sjalvdrag med 6ppningar i fasaden) som
ljuddampande véaggar. Det maste géras noggranna bullerutredningar och genomtéankta
bulleratgarder for att minimera skadan.

Foreningen stéaller sig ocksa mycket fragande till att Stockholms stad samtidigt som satsningar
skall goras pa tunnelbanan ocksa motarbetar dessa. Till exempel genom att tillata byggen av nya
bostadshus mycket néra sparen, vilket sedan utgor hinder for framtida infrastrukturella
satsningar.

Det finns ocksa ett par andra bostadsrattsforeningar, séder om Majrovéagen, med huskroppar som
vetter mot tunnelbanan som blir drabbade av mer buller om t&gfrekvensen 6kar. Atgarder som
minskar den skadan maste vidtas for deras del.

Vidare finns en fardig detaljplan for 300 mindre ldgenheter i kvarteret Bobben och Kanotisten
strax norr om Gubbangens T-banestation. Dessa hus bor redan fran borjan forses med forstarkt
bullerskydd. Husen &r inte planerade for den kraftigt 6kade trafikméngd som
tunnelbaneutbyggnaden medfér.

Foreningen kanner sig orolig vad géller grundvattenforandringar (vissa av vara hus star pa lera) pa
grund av tunneln och vibrationer under sjalva byggtiden och vid drift. Foreningen kraver att husen
mats upp och noggrant kontrolleras av certifierad specialist och att méatningar gérs successivt
under byggperioden. Vidare maste langtidsmatningar goras av grundvattennivaer.

Kommentar: Utbyggnaden av tunnelbanan innebar foérandringar i trafikeringen som kan ge
nagot 6kade bullernivaer. Nagra av fastigheterna vid Grona linjen i Gubbangen ar byggda efter
detaljplaner som reglerar krav pa bullerddampning i fasad och har darmed sannolikt inte
bullerproblematik inne i byggnaden. For att verifiera detta kan bullerutredningen komma att
kompletteras med matningar pa plats. Bullerddmpande dtgarder kommer att foreslas dar
riktvardena for buller 6verskrids. Omfattning och utformning av dessa atgarder ar annu inte
fastlagd men landstinget arbetar med fragan i dialog med Stockholms stad och berérda
fastighetsagare.

Tunnelbaneutbyggnaden sker inom ramen for Stockholmsférhandlingen. | den ingar forutom
sjdlva tunnelbanans utbyggnad att de fyra berérda kommunerna atar sig att bygga cirka 78 000
nya bostdder i tunnelbanans naromrade. For planering av ny bebyggelse ansvarar kommunen
och landstinget samrader darfor kontinuerligt med Stockholms stad.
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Undersokningar, inventeringar och utredningar pagar for att identifiera objekt som skulle kunna
paverkas negativt till f6ljd av grundvattenpaverkan. Bland annat utférs provtagning av lera for
att beddma sattningsegenskaper och inventering av byggnaders grundlaggningar. Kontroller av
grundvattennivaer och sattningar har paborjats och kommer att utféras fore, under och efter
byggnationen. Beddmda konsekvenser av grundvattenbortledning samt forslag till dtgarder och
kontroller redovisas i den ansdkan till mark- och miljddomstolen som landstinget har for avsikt
att lamna in under 2017.

Innan byggnationen pabdrjas kommer samtliga byggnader och anlaggningar inom 150 m fran
planerad vibrationsalstrande verksamhet att inventeras. Detta kommer att utgéra underlag for
en riskanalys och bedémning av sarskilda atgarder for att minska risken for skador fran
vibrationer under byggskedet. Landstinget avser att folja tillamplig svensk standard.

Ellevio AB

Regionnat

Ellevio AB maste bli kontaktade i ett tidigt skede for samrad kring byggnation nara Ellevio’s
stamstation i Hogdalen. Planerade atgéarder ska presenteras och godkannas av Ellevio AB i god tid
innan utférande.

Ellevio AB har pabdrjat ombyggnation av stamstation Hogdalen. Ombyggnationen sker etappvis
och berédknas vara fardig ar 2027. Koordinering av tidplan for byggnation kréavs.

Hogdalen stamstation samt befintliga 220 kV, 110 kV och 33 kV ledningar & mycket viktiga for
elforsoérjningen i sédra Stockholm och skall beaktas i samband med byggnation. Ellevio kdnner en
stor oro for dessa planer och genomférandet av dem. Dessa arbeten kan paverka ledningar och
stamstationen genom exempelvis sprangning, borrning, vibrationer och sattningar. Ellevio AB
utgar fran att denna typ av paverkan inte kommer att ske. Ellevio AB vill vara delaktiga i SLL:s
planering for att minska paverkan pa Ellevio’s anlaggningar. Separat avtal ska tecknas med Ellevio
AB angdende de atgarder som planeras inom stationsomradet.

Ellevio AB 220 kV forband i omradet omfattas av ledningsratt och koncessionsplikt och kan
svarligen flyttas. Detta maste beaktas i SLL's planering.

Ellevio AB har ett 33 kV kabelstrék langs Orbyleden inom utpekad plats for etableringsomréade.
Kablarna kommer att erséttas med ett nytt kabelférband som planeras att driftsattas 2017 i
konflikt med forslaget.

I narhet till trafikspar for anslutning i norrgaende respektive sddergdende riktning har Ellevio AB
ett flertal 33 kV kablar. Kablarna kan behdva skyddas i samband med utbyggnaden.

Lokalnat

Ellevio AB lokalnat har 11 kV och 0,4 kV ledningar vid platserna for anslutningsspar och arbets-
/servicetunnel. Vi forutsatter att identifierade behov av atgarder i lokalnétets anlaggningar kan
hanteras genom samarbetsavtal. Kontakta oss i god tid for ledningssamordning.

Kommentar: | projektet ingar att samrada med berorda ledningsédgare. Arbetsméten mellan
projektet och Ellevio sker regelbundet. | de fall ledningar behover flyttas tecknas sarskilda
overenskommelser om detta. For arbeten i narheten av befintliga elkablar galler sarskilda
foreskrifter.

Anslutningen mellan den nuvarande depan och den planerade uppstallningshallen under mark
utgors av en tunnel som delvis utférs som betongtunnel vilken byggs i 6ppet schakt. Arbeten
maste samordnas med Ellevios byggnation av Hogdalens stamstation. De 6verldggningar som nu
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pagar mellan parterna kommer att resultera i ett avtal vars syfte ar att underlatta och
sakerstalla genomférandet av projekten.

Ett nytt kabelférband langs Orbyleden fér 33 kV driftsétts under 2017. Landstingets bedémning
ar att etableringsomradet kan utformas sa att ingen konflikt uppstar med kabelférbandet.

Fortum Varme

AB Fortum Varme saméagt med Stockholms stad, PoD/Nat Anlaggning far till remissens
besvarande anféra foljande: Inom planomradet finns befintliga fjarrvarme- och/eller
fjarrkylaledningar. FOr att kunna planera ev. ledningsomléaggningar och nya ledningsdragningar
samt sdkra befintlig drift med sa fa driftstorningar som maojligt ar det bra med tidig information
och samradsmoten. Atgarder i Fortum Varmes distributionsanlaggningar utfoérs av Fortum Varme
och bekostas av byggherre enligt gallande avtal, viktigt att vi tecknar genomfdrandeavtal snarast
mojligt. | 6vrigt har Fortum ingen erinran gallande fjarrvarme/fjarrkyla. Angaende
produktionsanlaggningar har Fortum Varme inga synpunkter annat an att i ssmband med
sprangningsarbeten maste forst samordning ske med verksamheten vid Hogdalenverket/RB.

Kommentar: | projektet ingar att samrada med berorda ledningsédgare. Arbetsméten mellan
projektet och Fortum Varme sker regelbundet. | de fall ledningar behover flyttas tecknas
sarskilda 6verenskommelser om detta.

Swema AB

Swema AB, tillverkar, servar och kalibrerar matinstrument i lokaler rakt éver den planerade sédra
anslutningen. Swema AB mater idag differenstryck i luft pa 0,01 Pa och i framtiden vill foretaget
vara sékra att kunna mata 10ganger battre ostért, dvs. 0,001 Pa. En matartunnelbana med
tagtrafik morgon och eftermiddag kan stéra Swema AB:s framtida verksambhet.

Swema AB for samtal sedan tidigt i somras med FUT om Swema AB:s farhagor och
ersattningsansprak for storningar i verksamheten under byggskedet saval som under driftskedet
samt for de merkostnader planarbetet for med sig for Swema. Swema lyfter ocksa att de kan
komma att behdva ersattningslokal och ersattning fér merkostnad for flyttkostnader med mera.

Swema AB kan behdva gratis ersattningslokal och ersattning for merkostnader ven i detta
sammanhang — t.ex. for personal- och flyttkostnader.

Swema AB vill ocksa fa ersattning for skador som kan uppsta pa hus, utrustning etc. Swema AB
och deras hyresgaster vill ocksa ha ersattning for storningen i sig, om arbetsmiljon forsamras
under och efter bygget.

Kommentar: Riktvarden for vibrationer kommer att rdaknas fram for varje enskild byggnad i
enlighet med svensk standard SS 4604866:2011 Riktvérden fér sprdngningsinducerade
vibrationer i byggnader och svensk standard SS 25211 Vibration och stét — Riktvdrden och méit-
metod fér vibrationer i byggnader.

Landstinget stravar efter att minimera stérningar och paverkan under bdde bygg- och
driftskedet gdllande bland annat vibrationer och vibrationskanslig utrustning. Landstinget
kommer att inventera verksamheter och utrustningar som kan vara kansliga for vibrationer fran
sprangningar. Utifran dessa bestams atgarder och riktvarden foér sprangningsarbetena.
Riktvardena kommer att sattas sa att byggnadsskador undviks. Riktvardena styr dven valet av
byggmetod, till exempel forsiktig sprangning eller arbetstider. Utéver dessa atgarder kommer
landstinget kontinuerligt att informera boende och verksamhetsutovare om stérande arbeten.
For driftskedet kan atgarderna omfatta kompletterande ddmpning av vibrationer fran trafiken.
Landstinget emotser fortsatt dialog med Swema. Ersattning utgar enligt gallande lagstiftning.
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TeliaSonera Sverige Net Fastigheter AB (TSSNFAB)

TeliaSonera Sverige Net Fastigheter AB (TSSNFAB) inkommer harmed med synpunkter i
egenskap av ledningsrattshavare. TSSNFAB innehar ledningsrétt for telestation och tillhérande
kanalisation och utrustning (0180K-2014-03429.11 och 0180K-2014-03429.12) vilket belastar
fastigheten Farsta 2:1. TSSNFAB kan inte se att dessa tva ledningsratter kan komma att paverkas
av den kommande utbyggnaden av depan i Hogdalen. Av vikt ar daremot de ledningar/kabelstrak
som finns i omradet. Kablage och ledningar ar &gda av TeliaSonera Skanova Access AB vilka ocksa
maste ges tillfélle att uttala sig i arendet om sa inte redan skett. Slutligen forutsatter TSSNFAB att
den part som initierat exploateringen aven star for de kostnader som eventuellt skulle kunna
belasta TSSNFAB till foljd av utbyggnaden av Hogdalsdepan.

Kommentar: | projektet ingar att samrada med berorda ledningsédgare. Skanova har valt att
avsta fran yttrande. FUT har for avsikt att teckna avtal med berérda ledningséagare dar bland
annat forutsattningar for eventuella omlaggningar av ledningar, tider och kostnader kommer att
regleras mellan parterna.
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TillfrAgade som avstar fran att yttra sig i arendet

Energimyndigheten

Energimyndigheten har inga synpunkter att redovisa.

Folkhalsomyndigheten

Folkhalsomyndigheten &r en nationell myndighet och utgor inte en instans for samrad gallande
regionala och lokala planfragor, t.ex. 6versikts- och detaljplaner. Myndigheten lamnar darfor
remissen utan atgard.

Fortifikationsverket

Fortifikationsverket ar statens agarforetradare for mark och byggnader som brukas av bland andra
Forsvarsmakten. Fortifikationsverket har som uppgift att stddja Férsvarsmakten som ar hyresgast
och verksamhetsuttvare. Vad galler den samlade héansynen avseende totalforsvarets verksamhet
hanvisar Fortifikationsverket till Forsvarsmakten. Fortifikationsverket har inget att erinra mot
rubricerat drende.

FOrsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat arende.

Havs- och vattenmyndigheten
Myndigheten avstar fran att yttra sig 6ver underlaget.

Kemikalieinspektionen
Kemikalieinspektionen avstar fran att lamna synpunkter pa remissen.

Landstinget
Landstinget tillsammans med forvaltning for utbyggd tunnelbana har inget att erinra mot
planférslaget som harmed tillstryks.

LFV

LFV har som sakdgare av CNS-utrustning inget att erinra mot etableringen.

Detta yttrande galler pa utfardandedatum. LFV forbehaller sig ratten att revidera yttrandet vid ny
prévning om regelverk gallande storningar pa CNS-utrustning forandras, eller om ny CNS-
utrustning etableras i hindrets nérhet.

Naturvardsverket
Naturvardsverket avstar fran att lamna synpunkter i rubricerat drende.

Norrvatten
Norrvatten har erhallit rubricerad inbjudan om samrad. Vad Norrvatten forstar av detta drende
galler det bara Hogdalen, och inget av utbyggnaderna i norra delen av lanet.

Norrvatten har bara verksamhet i norra Storstockholm och berors darfor inte av en depa i
Hogdalen.
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Sjofartsverket

Sjofartsverket har ansvar for tillganglighet, framkomlighet och sékerhet i svenska farleder och
farvatten. Sjofartsverket arbetar dessutom for hdg transportkvalitet, god miljo, regional utveckling
och ett jamstallt transportsystem. | Sjofartsverkets uppdrag ingar att bevaka sjofartens
transportleder och hamnterminaler inklusive dess anslutningar till landbaserad infrastruktur.

Mot bakgrund av att aktuell strackning, d v s uttkad depakapacitet i Hogdalen och
anslutningsspar till Grona linjens Farstagren, andrat lage for arbets-/servicetunnel, inte beror
omrade for sjotrafik avstar Sjofartsverket fran att lamna yttrande.

Skanova
Skanova har inget att erinra.

SMHI

SMHI har tagit del av rubricerade samradshandlingar och har inga synpunkter i arendet utéver
tidigare lamnat yttrande.

SFV

SFV har tidigare vid tre tillfallen yttrat sig i samband med de olika samrad som forevarit géallande
en ny tunnelbana fran Kungstradgarden mot Nacka och soderort. Det nu aktuella kompletterande
samradet sker infor uppréattandet av jarnvagsplan och tillstdndsansokan enligt miljobalken for en
utdkad depakapacitet i Hogdalen. SFV har beretts moéjlighet att lamna synpunkter pa rubricerat
forslag men avstar fran detta da SFV:s fastigheter inte kan anses vasentligt berérda av denna del
av tunnelbaneutbyggnaden.

Radet till skydd for Stockholms skdnhet

Skonhetsradet har tidigare erinrat mot dragningen av sparet pa bro 6ver Gubbangsfaltet, och
kvarstar vid synpunkten avseende dess menliga karaktar. Radet har daremot inget att erinra mot
forslaget i det kompletterande samradet géllande nytt lage for arbetstunnel.

Stralsakerhetsmyndigheten (SSM)

Stralsakerhetsmyndigheten (SSM) har tagit del av remiss i rubricerat drende och har inget att
tillagga utover de synpunkter SSM framfort i forra remissomgangen, dnr FUT 2016-0206 i
september 2016.

Trafikforvaltningen vid Stockholms lans landsting

Trafikforvaltningen avser inte inkomma med synpunkter i denna granskning av samradet for
jarnvagsplan for utokad depaverksamhet i Hogdalen eftersom Trafikforvaltningen och Forvaltning
for utbyggd tunnelbana har en tat samverkan for att realisera utbyggnaden av tunnelbanan i
enlighet med det avtal som tecknats mellan staten, Stockholms lans landsting, Stockholms stad,
Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla kommun. | denna samverkan omhéandertas
Trafikforvaltningens synpunkter I6pande.

Trafikverket
Trafikverket har tagit del av kompletterande samrad och har inget ytterligare att tillagga an vad
som framgick i Trafikverkets yttrande (TRV 2016/73097) for samradet under september 2016.

Vattenfall
Vattenfall har inga elanlaggningar inom och i narheten av planomradet och har darfor inget att
erinra.
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TillfrAgade som inte besvarat forfragan

Omkring hundra av de organisationer och myndigheter som fatt materialet avstod fran att svara.
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Synpunkter fran allmanheten

Synpunkter pa genomforande av samradet

En enskild som var pa infomotet i Gubbgéangens bibliotek anser att det fortfarande framstar oklart
hur mynningen ska utformas. Att ddma av den data-animerade bild som finns i underlaget sa ar
den inte baserad pa nagon verklig uppfattning om hur omradet ser ut.

Kommentar: Arbete pagar att detaljprojektera och utforma mynningen for arbets-
/servicetunneln. En ny illustration ar under framtagande som baseras pa inmatt/verkligt
underlag i omradet. Den nya illustrationen kommer att redovisas i nasta skede, det vill siga
granskningsskedet.

Ett mycket betydande berg- och skogsparti kommer att tas bort. Detta bergsomrade fungerar idag
som en viktig buller-rida av trafiken fran Orbyleden. Ett flertal av de bostadskvarter utefter
Hauptvagen kommer da detta tas bort fa starkt hojda bullervarden ifran konstant trafikbuller ifran
motorleden/Orbyleden. Den enskilde papekar att den skogbevuxna bergsklacken inte heller &r sa
pass hog som projektet framstéllt den i samradsmaterialets sprangskiss och tvarskiss. Ett mycket
storre markomrade kommer behdéva tas i ansprak for hela planen, innan mynningen nar bergsléage.

En borttagen bergsklack kan inte ersattas. Ej heller hundratals trad (stora uppvuxna granar) som
idag fangar upp ljud ifran trafik, hogfrekventa ljud ifran Gasverk, och buller ifran
avfallsanlaggningen i Hogdalen. De bullervarden som angetts i projektets utredning tar inte pa
nagot satt hansyn till denna forandring. Den enskilde menar att landstinget maste tanka om och
gOra nya matningar for att bullernivaerna inte ska bli for hoga for de boende i omradet.

Kommentar: Arbete pagar att detaljprojektera och utforma den nya arbets-/servicetunneln
inklusive tunnelmynningen. Placeringen av arbets-/servicetunnelns mynning har efter det
kompletterande samradet optimerats ytterligare nagot vad galler utformning och lage.
Svarigheten har varit att finna tillrdckligt bra bergtickning for delar av arbets-/servicetunneln. |
det ldge som nu redovisas kommer en betongtunnel att behdva byggas 60-70 meter narmast
tunnelmynningen. Tunnelmynningen har ocksa vridits nagot mer vasterut och nagot narmare
Orbyleden jamfért med vad som beskrivs i det kompletterande samréadet. | ndromradet for
betongtunneln kommer den vegetation och skog som finns ovan och kring betongtunneln att
behova tas bort. Bedomningen &r att en yta motsvarande cirka 70 * 30 meter behover rojas for
att kunna bygga betongtunneln. En kompletterande tradinventering ska utféras. Malsattningen
att bevara sa manga trad som majligt mellan husen pa Hauptvagen och den nya betongtunneln.
Efter byggskedet ska naturmarken aterstallas sa langt det ar mojligt med vegetation och trad.

Nar det galler bullernivaer till foljd av den skogsavverkning som planeras for betongtunneln ar
var bedémning att detta paverkar bullernivaerna marginellt. Till exempel anger Trafikverket i VV
Publikation 2004:80 att 100 meter tat vegetation kan ge 1-2 dB trafikbullerdampning.
Vegetation kan dock ha en maskerande effekt, genom att vegetationen i sig genererar ljud vid
vind som i sin tur déljer andra bullerkillor. Fér att reducera buller fran Orbyleden, gasverket och
avfallsanldaggningen &r sannolikt dtgarder nara verksamheterna mest effektiva, varfor denna
fraga bast hanteras av dessa verksamheter.

Landstinget har paborjat och avser dven fortsattningsvis att samrada med tillsynsmyndigheter
kring hantering av byggrelaterade stérningar. Ett flertal kontrollprogram som berér
omgivningsstorningar under byggskedet kommer att uppréttas. | de granskningshandlingar som
kommer att redovisas under hosten 2017 kommer vi att visa mer specificerat, i illustrationer,
planer och sektioner vad géller arbets- och servicetunnelns utformning inklusive mynning.

Den enskilde har synpunkter pa den skiss som presenterats dar den lilla cykel- och gangvag som
leder via viadukten-over Orbyleden- upp till sjalva Hauptvagens bostadsomrade angetts som
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servicevag for korande underhallsfordon till vagndepan. Kommer dessa fordon att kéra pa olika
tider pa denna smala, redan nu ytterst tranga och smala Hauptvagen mitt ibland boende, bilar
barn och hus? Hur kommer de som bor har uppleva denna “servicetrafik” for tillfallig service till
depan, och nar kommer denna trafik ske? Ponera att en brand i depan uppstar. Hur ska en (kanske
flera brandbilar) ta sig fram, nar en normal brandbil inte ens kommer fram idag pa Hauptvagen,
som redan ar sa pass trang att inte ens tvapersonbilar kan motas. Gatan ar dessutom enkelriktad.
Ska denna gata breddas med intrang i hus och grannskapsmilj6? Redan nu ar ytbelaggningen pa
vagen sa pass dalig att gatan lutar.

Ytan utanfor mynningen till tunneln verkar snalt tilltagen. Dessutom &r det valdigt oklokt att inte
ha ndgon form av gatukontakt med Orbyledens trafik. Tank vid fara, ska d& allt som hander vid en
sadan situation ledas in i Hauptvagens bostader och hus, och ytterst smala gata?

Kommentar: Uppstallningshallen under mark nas av servicepersonal via gangvag utmed
anslutningsspar till depan. All service av tag sker ovan mark inom Hogdalsdepan och belastar
darmed inte arbets-/ servicetunneln. Arbets-/ servicetunneln &r i driftskedet framst avsedd for
service av sedimentationsdamm eller annan fast installation. Landstingets bedémning ar att
omfattningen av servicetrafiken, med lattare fordon, till och fran arbets-/servicetunneln
kommer att ske upp till ett par ganger per manad. Tyngre servicefordon frekventerar
arbetstunneln mer sallan, cirka tva ganger per ar. Dessa fordon liksom raddningstjansten nar
servicetunneln via infart fran Orbyleden.

Fortums nyligen- fjarrvarme-nedlagda-ror ligger nedgravda i den punkten (tre ror mots just dar)
dar depéprojektet ska ha sin vandplan pa mynningen till tunneln. Den enskilde undrar ifall
projektet har tittat ndrmare vad detta betyder, ifall Fortum ska gréva upp sina ror igen och om
depaprojektet ska kora lastbilar med spréngsten ovanpa dessa.

Kommentar: Landstinget ar medvetna om fjarrvarmerdrens placering och tittar pa en teknisk
I6sning for att skydda dessa.

Den enskilde foreslar att tunneln ska anléggas djupare och att dess mynning ska forlaggas till
andra sidan Orbyleden, ungefar dar Farsta Tennishall ligger. Dar finns battre utrymme och skogen
kan bevaras. Dessutom kan en vandplan byggas ifran motorleden och det blir stérre utrymme och
battre mojlighet till trafik, vilket ar battre an att dra in véagen i och kring bostadshusen. Dar kan da
trafik bade komma fram under byggnation och passa utméarkt som servicemiljo. Da undviks
Fortums ror och det blir battre svangrum for byggnation, bade under och efter byggskedet. Den
enskilde menar att om det ska byggas ar det battre att det gérs med en man om tunnel. Det vill
séga ostordhet och béttre teknik. En tunnelmynning pa den norra sidan av Orbyleden stor inte och
lamnar dessutom natur och bostader ifred.

Kommentar: Forslaget att forlanga tunneln norrut 6kar kostnaderna och ger motsvarande
intrang. Landstinget bedomer darfor den nu féreslagna I6sningen som mer andamalsenlig.

Synpunkter pa storningar och intrang i driftskedet

En enskild undrar ifall det nu ar bestdmt att bron byggs om i sin helhet, éver hela féltet fram till
Gubbangens station. Denne papekar att éversiktsplanen visar ett forslag till ny tunnelbana som
korsar Grona linjen vid Gubbéngens station. Denne undrar darfér om utrymmena i och kring
stationen ar tillrackliga for den utbyggnad som behévs med trappor etcetera. Den enskilde anser
att atminstone inte Legoladan bor byggas dar. Den enskilde menar &ven att bullerkartan inte
stammer 6verens med de boendes uppfattning om bullernivaer, och hanvisar till citatet "Nar
kartan inte stammer med verkligheten sa har verkligheten foretrade".
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Kommentar: Det norra anslutningssparet ansluter till Gubb&angsbron. Gubbangsbron omfattas
inte av jarnvagsplanen. En eventuell om- eller nybyggnad av bron ar under utredning av
Trafikforvaltningen och inte beslutad annu.

| samradshandlingen for Stockholms 6versiktsplan visas pa kartan stadsutvecklingsméjligheter
mojlig framtida tvarférbindelse strak i 6st-vastlig riktning via Gubbangen. Dragningen ar
schematiskt redovisad och om den blir aktuellt kommer efterféljande planering att precisera
oversiktsplanens intentioner. De planerade studentbostdderna, sa kallad “Legoladan”,
omfattades i samradet i augusti 2016 av jarnvagsplanen da omrade for tillfalligt nyttjande
overlappade denna fastighet. Sedan samradet i augusti har gransen for tillfalligt nyttjande
andrats och omradet ligger numer utanfor jarnvagsplanen och behandlas darfor inte ytterligare
har.

Upplevelsen av buller ar subjektiv och olika manniskor upplever sig inte storda vid samma
bullernivaer. Fasader dampar buller och gor att bullernivaerna inomhus kan vara laga trots att
det bullrar mycket utomhus. Beroende pa byggnadens alder och hur "tata” fonstren ar dampas
ljudnivaerna mellan 25 och 45 dB(A). For att bedéma om riktvarden for trafikbuller fran
tunnelbanan klaras gors i arbetet med jarnvagsplanen bullerberdkningar dar en viss
fasadreduktion antas (30 dB(A)). For att verifiera berdkningarna kan bullerutredningen komma
att kompletteras med matningar pa plats.

Synpunkter pa storningar under byggskedet

En enskild undrar ifall det kommer att bli upplag, bodar med mera pa angen mellan kvarteret
Geringsladan och skogen, det vill séga pa Lilla Cirkusplatsen. | samradsredogorelsen star det att
mark maste tas i ansprak under byggnadstiden, bland annat fran Kvarteret Geringsladan. Den
enskilde papekar att detta inte har framgatt tidigare, och undrar vilken mark som avses, samt ifall
infartsvagen forbi carportarna maste utnyttjas. Enligt en utredning som Brf Geringsladan har gjort
med anledning av avfallshanteringen tal vagen inte tung trafik. Vart ska de bilagare som da inte
kommer at carportarna hanvisas? Och hur ordnas inhdgnad mot arbetsplatsen? Den enskilde
uppmarksammar att det finns manga barn i omradet.

Kommentar: Av plankartorna framgar grans for tillfalligt nyttjande. Dessa kommer att justeras
nagot infor granskning. Anslutningssparet kommer da inte att paverka majligheten att na
carports.

For narvarande ingar inte en ombyggnad av jarnvagsbron 6ver Gubbangsfaltet (Majrovagen). En
eventuell om- eller nybyggnad av bron ar under utredning av Trafikforvaltningen och inte
beslutad dnnu. Mojligheten att na carports kommer att paverkas om ny bro byggs.

En enskild papekar att det i samradsmaterialet om den nya arbetstunneln star att gang- och
cykelbanorna ska ledas om under byggtiden, och undrar darfor vad detta beror pa, kan inte bygget
halla till bredvid gang- och cykelbanorna? Om det maste goras undrar denne hur det ar tankt att
de ska ledas om. Denne menar att omledningen vid Fortums bygge som nyligen gjordes var helt
felaktigt. En dubbelriktad cykelbana leddes om in pa en enkelriktad vég, helt utan skyltning om att
den var enkelriktad. Den enskilde papekar aven att Svenska kraftnat ocksa planerat att grava ner
ledningar pa samma plats i princip under samma period, och undrar darfér om arbetena kommer
att synkas ihop sa att trafikstérningarna minimeras.

Kommentar: Det nya ldget for arbets-/servicetunneln paverkar befintlig gang- och cykelvag.
Eftersom det ingdr att anligga en tillfallig utfart mot Orbyleden maste landstinget sikerstilla att
sakerheten for gaende och cyklister inte paverkas. Av granskningshandlingen kommer det att
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framga hur detta ar |6st. Landstinget arbetar tillsammans med Stockholms stad fér att hitta
I6sningar for att minimera trafikstorningarna for samtliga trafikslag.

En enskild vill understryka vikten av att beakta trafiksékerheten i samband med utbyggnaden.
Dennes familj paverkas av arbetet vid anslutningen av depasparet pa ordinarie bana séder om
Vaniljvagen i Farsta. Med tunga maskiner och transporter i anslutning till gangvagen under sparet
ser den enskilde betydande trafikséakerhetsrisker, framforallt ur ett barnperspektiv. Gangvagen dar
anvands i stor utstrackning av barn pa vag till och fran skolorna i omradet. Den enskilde 6nskar
darfor att projektet ska beakta trafiksékerheten framforallt ur barnperspektivet under
entreprenadens genomfdrande.

Kommentar: Trafiksdkerheten &r viktig, likasa att barns rérelsemojligheter inte begransas.
Under den tid arbetena pagar behover den planskilda forbindelsen under tunnelbanesparet
stdangas. Under denna tid kommer barnen hanvisas till passagen vid Kvicksundsskolan.

Ovriga synpunkter

Tva enskilda tycker att det ar mycket positivt att arbetstunneln flyttats fran Fagerangsparken till
Orbyleden. De enskilda anser att det &r bra att projektet tar storsta mojliga hansyn till
naturvarden och anpassar gestaltningen av tunnelbygget fint till omgivningarna.

Ett par enskilda férordar den nya planen for arbetstunnel och anser att det forslaget ar mycket
béattre &n tidigare forslag. De enskilda hoppas nu att det tidigare forslaget nu ar nedlagt och att det
nya forslaget kommer genomféras.

Ytterligare en enskild stéller sig positiv till det senaste forslaget.
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Sandlista for kompletterande samrad 2016

AB Stockholms Sparvagar
Arbetsmiljéverket

Arriva Sverige AB
Barnombudsmannen

Bergsstaten

Bilister, Motorforarnas Riksforbund
Bombardier Transportation Sweden AB
Boverket

CityNet

Colt Technology Services AB
Cykelframjandet

DHR Stockholms lans distrikt

E:on elnéat

Ellevio

Elsdkerhetsverket
Energimyndigheten

Eon Varme

Fastighetsdgarna Stockholm
Fjarrvarmebyran FVB
Folkhéalsomyndigheten
Fortifikationsverket

Fortum

Fortum Distribution

Fortum Varme

Fotgangarnas forening, FOT
Friluftsframjandet Rikskansli
Friluftsframjandet Stockholm
(lokalavdelning)

Féltbiologerna Rikskansliet
Féaltbiologerna Stockholm-Uppland-Gotland
Foretagarna (Huvudkontor)
Foretagarna Stockholms Stad
Forsvarsmakten
Handikappforeningarnas samarbetsorgan
(HSO) i Stockholms lan

Havs- och vattenmyndigheten
Hyresgastféreningen region Stockholm
IP-only

Kammarkollegiet
Kemikalieinspektionen

Keolis Sverige AB

Kollektivtrafikant Stockholm
Konsumentfdreningen Stockholm
Lantmaterimyndigheten i Stockholms
kommun

LRF:s samradsgrupp

Luftfartsverket

Lansstyrelsen i Stockholms l&an
Miljémedicin

MTR Stockholm AB

Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap (MSB)
Naturskyddsforeningen Stockholm
Naturskyddsféreningen
Naturskyddsféreningen i Stockholms léan
Naturvardsverket
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Norrenergi

Norrvatten

NTF, Nationalféreningen for
trafiksakerhetens framjande
Pensionérernas Riksorganisation, PRO
Stockholms lan

Polisen Stockholm

Post- och telestyrelsen

Posten Sverige AB
Riksantikvariedmbetet

Riksférbundet Pensionarsgemenskap,
Distriktet Stockholm-Gotland
Rikspolisstyrelsen

Samfundet S:t Erik

SISAB /forvaltar alla skolor

SJ

Sjofartsverket

Skanova

Skanova Nétplanering Stockholm
Skonhetsradet

SLL, Centrum for arbets- och miljémedicin
SLL, Tillvéxt- och regionplaneforvaltningen
SLL, Trafikforvaltningen

SMHI

Statens Fastighetsverk

Statens geotekniska institut

STF

Stockholm Business region

Stockholm Gas AB

Stockholm parkering

Stockholm Vatten AB

Stockholms Herpetologiska Forening
Stockholms lans landsting

Stockholms lans museum

Stockholms Naturskyddsférening
Stockholms ornitologiska forening (StOF)
Stockholms Sparvagnar AB

Stockholms stad, Kommunstyrelsen
Stockholmstag

Stokab

Storstockholms brandférsvar
Stralséakerhetsmyndigheten

Svensk handel

Svensk kollektivtrafik

Svenska Fotbollsférbundet

Svenska Kommunal Pensionérers férbund,
SKPF

Svenska Kraftnat

Svenska kyrkan

Svenska sparvéagssallskapet

Svenskt Néaringsliv

Sveriges geologiska undersékning (SGU)
Sveriges hembygdsférbund

Sveriges Ornitologiska Forening
Sveriges Pensionérers Riksforbund, SPRF
Stockholmsdistriktet



Sveriges Pensionéarsforbund, SPF
Stockholmsdistriktet
Synskadades Riksférbund, SRF Stockholms
och Gotlands lan

TDC

Tele2

Telenor

TeliaSonera AB

Tillvaxtverket

Trafikverket

Transportstyrelsen

Vattenfall Eldistribution AB
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Vattenmyndigheten Norra 6stersjons
vattendistrikt

Veolia

Vi resendrer

Yimby

Naturskyddsféreningen Séderort
Brannkyrka Hembygdsforening
Farsta Tennisklubb

Gubbangens Fritidstradgardar
SUEZ (fd SITA)

Hogdalsgruppen
Vardaga-Aldreboende for dementa



Stockholms lans landsting har ansvar for att genomfoéra
tunnelbanans utbyggnad inom ramen for 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebar planering, projektering
och byggnation av ny tunnelbana och nya stationer pa fyra

olika strackor. For att kunna genomfora

projektet behover ocksa depakapaciteten ékas och nya tag
kopas in. Byggstarten planeras under 2018 och byggtiden
beraknas paga 5 ar.

Stockholms lans landsting,
Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Box 225 50, 104 22 Stockholm JJ& Stockholms lins landsting

Telefon: 08 737 25 00
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