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Samrad om Tunnelbana till Nacka, april 2013
— inkomna synpunkter och Trafikforvaltningens svar

Det har dokumentet ar en sammanstallning av synpunkter som inkom till
Trafikforvaltningen i samband med samrad i april 2013 om tunnelbana till
Nacka. Trafikforvaltningens bemotande av synpunkterna redovisas tillsammans
med synpunkterna. Dokumentet kommer att bli en del av den
samradsredogorelse som ska inga i den fardiga forstudien for Tunnelbana till
Nacka. Forstudien berdknas vara klar vid arsskiftet 2013/2014 och ga ut pa
remiss under varen 2014. Forstudien kommer att tas upp som ett beslutsarende
i Trafikndmnden efter remissen.

Det inkom 1015 synpunkter via den digitala enkit som fanns tillganglig under
samradstiden 1-30 april 2013. Vidare inkom 12 skriftliga synpunkter via brev till
Trafikforvaltningen samt 97 synpunkter via mejl. De flesta synpunkter kom fran
privatpersoner, men dven myndigheter och organisationer yttrade sig under
samradstiden.

Synpunkterna ar indelade i kategorier.

Kategorier

Nya strackningar och stationslagen
Forlangning till Orminge/Varmdo
Djurgéarden

Avgrening Gron linje
Saltsjobanan/Tvarbanan
Miljorelaterade synpunkter
Finnboda/Finnberget/Kvarnholmen
Ovrigt

Forordat visst alternativ

A

\©

Trafikforvaltningen har last alla synpunkter. Ménga av synpunkterna besvaras i
den sammanfattning som inleder respektive kategori och for dessa ar
svarskolumnen, till h6ger om synpunkten, tom. I annat fall ar respektive
synpunkt besvarad/kommenterad i svarskolumnen. Vissa synpunkter passar in
under fler an en kategori. Det kan darfor vara nodvandigt att titta i flera
sammanfattningar for att fa ett komplett svar.

Trafikforvaltningen har sammanfattat 1anga synpunkter (framfor allt inkomna
e-postmeddelanden och brev) i ssmmanstillningen. Korta synpunkter aterges
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1 Kategori 1 — Nya striackningar och stationsligen

Sammanfattning

Flera av synpunkterna innehaller forslag pa varianter av de foreslagna
strackningarna, nagot justerade/ forandrade stationsldgen och ibland ocksa forslag
pa helt nya strackningar till andra platser i lanet.

En tunnelbanestrackning i Nacka kommun i ett nordligare strak har tagits upp i ett
antal samradssynpunkter. Motiven till att planeringen nu utgar fran straket Sickla-
Saltsjo-Jarla-Nacka Forum ar foljande:

- Utifrdn Nacka kommuns bebyggelseplanering bedoms det storsta
resandeunderlaget och den bésta kopplingen till framtida fortatningar finnas
langs straket Sickla-Nacka Forum.

- Sickla bedéms bli en bra bytespunkt mellan Tunnelbanan, Saltsjébanan och
Tvarbanan. Den bytesmajligheten ar inte mgjlig vid en tunnelbanestrackning
via Kvarnholmen.

Mboijligheten till en gemensam tunnel fér tunnelbana och biltrafik (Ostlig
forbindelse) under Saltsjon har studerats tillsammans med Trafikverket. Resultatet
av studierna, som ar en sammanvagning av nyttor och kostnader for Tunnelbanan
och olika ldgen for Ostlig forbindelse, presenteras i ett PM under hosten 2013. I
PM:et redovisas studier av samforlaggning i flera olika lagen, inte enbart i det lage
som redovisas i Alternativ 3. Det som har konstaterats hittills ar att en
samforldggning ger besparingar i investeringskostnad, men minskade
resendrsnyttor. De vistligare strackningarna ger mindre resenirsnytta for
bilreseniirerna pa Ostlig forbindelse och den 6stliga strickningen ger mindre
resendrsnytta for resenirerna pa tunnelbanan.

Det finns dnnu ingen samlad plan 6ver hur tunnelbanenitet ska se ut i framtiden.
Det har dock utarbetats en Stomnatsstrategi, som beslutas om hosten 2013. Den
har skickats ut till samtliga kommuner i lanet samt till regionala samarbetspartners
och finns publicerad pa sll.se. Stomnitsstrategin redovisar forslag pa ett utbyggt
stomnit med stombussar och spartrafik. Har redovisas ocksa slutsatser om vilka
kollektivtrafikslag som lampar sig bést péa olika strackor.

Manga samradsforslag forordar en ringlinje exempelvis genom en bytespunkt med
Gron eller Rod linje langre soderut s som Gullmarsplan, Skanstull eller
Zinkensdamm med en strackning vidare mot Fridhemsplan utan att passera T-
Centralen. Detta for att den nya strackningen ska skapa nya resmonster som inte
gar via Stockholms mest centrala delar. Dagens resmonster och framtida
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resmonster (2030) visar dock att de som reser fran Nacka, till stor del har sina
malpunkter i Stockholms centrala delar (kring T-Centralen och pa Norrmalm). De
som reser till Nacka har en storre spridning pa varifran de borjar resan. Analyserna
som visar resmonster bygger pad de markanvandnings- och bebyggelseplaner som
finns i RUFS (Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen) 2010.

Flera forslag tar fasta pa att det bor finnas en station vid Slussen. Enligt de analyser
som gjorts avseende resande fran Nacka, ar det cirka 5 % som har malpunkt i
omradet kring Slussen, knappt 70 % ska vidare norrut och knappt 30 % ska
sydvist/soderut. En eventuell station i Slussen skulle darmed i férsta hand fungera
som en bytespunkt. De resenidrer som skulle ha nytta av/dra fordel av en station i
Slussen ar fraimst de som ska vidare sydvast/s6derut och darmed inte behover resa
via T-Centralen for att byta. I forslaget till Stomnétsstrategi finns det dven andra
atgarder som bidrar till 6kad tillganglighet mellan ostsektorn och soderort,
exempelvis en stombusslinje mellan Nacka och Kungens kurva via bl.a.
Slakthusomradet, Frusingen, Alvsjo och Skiirholmen. Vidare har beslutats att
Tvarbanan ska forlangas till Sickla. Parallellt med den har forstudien genomfors en
idéstudie avseende en koppling mot Gron linje vid Gullmarsplan.

Ett av de inkomna forslagen innebar att Nackalinjen kopplas samman med befintlig
R6d linje fran Slussen och vidare mot Ropsten och Morby. Darmed blir Nackalinjen
en del av den Roda linjen. Samtidigt foreslas Bla linje fran Kungstradgarden byggas
ut under Saltsjon och kopplas ihop med befintlig R6d linje mot Frudngen och
Norsborg. Forslaget har fordelen att det skapas fler bytespunkter pa Sodermalm.
Men det innebéar dven att resenarer fran Rod linje soderifran kommer att fa
forlangd restid till T-Centralen pa grund av langre stricka och fler stationsstopp.
Utbyggnaden innebar ocksa stora investeringskostnader i och med att det omfattar
byggande av tva tunnelbanelinjer och fler stationer jamfort med de 6vriga
alternativen.

Forslag pa strackningar som inte innefattar Nacka, ingdr inte att studera vidare
inom den har forstudien.

Forstudieprojektet gar nu vidare med de strackningar och ungefarliga stationslagen
som presenterades under samradstiden. Det kan ocksa bli varianter eller
kombinationer av dessa beroende pa vilka som ar mest fordelaktiga. Mer precisa
stationsldgen kommer ocksi att utarbetas inom forstudien. Uppgangarnas
placering kommer dock inte att klargoras i detalj. Det blir en fraga for den fortsatta
planldggningen inom jarnvagsplan och kommunernas detaljplaner.
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Synpunkt

Svar

Om svar saknas nedan, se
sammanfattningen.

Forslaget innebér att Nackalinjen kopplas samman
med befintlig R6d linje fran Slussen och vidare mot
Ropsten och Morby. Darmed blir Nackalinjen en
del av den Roda linjen. Bla linje fran
Kungstriadgarden byggs ut under Saltsjon och
kopplas ihop med befintlig Rod linje mot Fruangen
och Norsborg.

Nackagrenen avgrenas dessutom till Gullmarsplan,
Globen och Hagsatra.

Forslaget innebar dven dtgarder i vagsystemet.
Ostlig forbindelse ges pa den norra sidan tva
forgreningar, en mot Norra lanken och en direkt
upp mot E4:an strax norr om Norrtull.

P& den sodra sidan breddas nedfarten pa
Nynasvigen (vag 73) och dven en del av Sodra
lankens tunnelrér breddas.

Med de foreslagna justeringarna av Ostlig
forbindelse blir den bade forbifart (fran vag 73 till
E4) och kringfartsled runt staden.

Forslaget innebar sammanfattningsvis foljande
fordelar:

- Nackalinjen direkt till Slussen och
stationslagen pa ratt djup

- Sammanflatning av Rod och Bla linje — ger
fler omstigningspunkter.

- T-banan klar pa fem &ar beroende pa effektiv
produktion da tunnelarbeten for
tunnelbanan och Ostlig forbindelse
genomfors samtidigt.

- Ostra lanken blir bade ringled och férbifart
mellan vag 73 och E4:an.

Forslaget ligger i linje med de
uppsatta malen for
Tunnelbana till Nacka. En
forlangning av Rod linje till
Nacka ger en effektiv
koppling fran ostsektorn till
T-Centralen och ger en 6kad
kapacitet 6ver Saltsjon-
Mailaren.

Forslaget har fordelen att det
tillkommer ett antal
bytespunkter i goda lagen pa
Sodermalm

Forslaget har foljande
nackdelar:

- Resenirer fran Rod
linje soderifran
kommer att fa
forlangd restid till T-
Centralen pga. langre
stracka och fler
stationsstopp. Dessa
resendrer far
visserligen mojlighet
att byta till Gron linje
vid Medborgarplatsen
eller Rod linje vid
Ersta, men da uppnas
inte samma
avlastande effekt pa
tunnelbanans mest
belastade striacka
Slussen—T-Centralen.

- Forslaget bedoms
innebara omfattande
trafikstorningar under
byggtiden for
pagaende
tunnelbanetrafik.

- I deriktlinjer som
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Synpunkt

Svar

Om svar saknas nedan, se
sammanfattningen.

/Veidekke (synpunkten ar sammanfattad)

Ovrigt:

géller for
nyanldggning av
tunnelbana dr minsta
tillatna sparradie 450
meter. Det gar inte att
astadkomma pa
strackan mellan
Kungstradgarden och
Ersta om
strackningen sedan
ska fortsatta mot
Medborgarplatsen
och Mariatorget.
Investeringskostnad-
en blir hog da det
handlar om
utbyggnad av tva
tunnelbanelinjer.
Trafikforvaltningen
har oversiktligt
beriaknat kostnaden
till ca 13 miljarder kr
for anlaggning och
stationer. Med ett
antagande om
kostnad for fordon
och depa enligt de
ovriga alternativen
skulle det innebéra en
totalkostnad pa 16 till
17 miljarder kr.
Forslaget ar dairmed
dyrare dn alla andra
alternativ forutom
alternativ 4 via
Slussen.

Genom forslaget
undviks en djup
station pa
Nackagrenen men det
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Synpunkt

Svar

Om svar saknas nedan, se
sammanfattningen.

tillkommer en vid
Ersta for linjen
Norsborg/Fruingen
mot
Kungstradgarden.
Djupa stationer
bedoms enligt
Trafikforvaltningens
senaste studier inte
vara en avgorande
fraga for valet av
strackningsalternav.
Anledningen ar att
djupa stationer gar att
utforma med hjilp av
hissar sa att de
uppfyller hoga
sdkerhetskrav och
transporttiden mellan
plattform och
biljetthall blir kort.

Sammantaget bedomer
Trafikforvaltningen att
nackdelarna gor att forslaget
inte kommer att utredas
vidare.

Trafikforvaltningen,

Varfor har ni inte med forslaget som presenterades
i Metro som ett av era alternativ till dragning av
tunnelbana till Nacka? Det ar ju uppenbart, i alla
fall till det yttre, det mest attraktiva forslaget som
tagits fram. Studera kartan, och bemét det i alla
fall.

/Jimmie Eliasson

Forslaget har kommit in
under samradet och bemots i
denna samradsredogorelse.
Se forslag fran Veidekke och
Trafikforvaltningens svar.

T-bana till Nacka Forum ska komplettera befintlig
Saltsjobana och far inte medfora nedlaggning av
Saltsjobanan. Sickla-Nacka-Saltsjo-Jarla trafikeras
redan av Saltsjobanan.

En tunnelbanestrackning i
Nacka kommun i ett
nordligare strak har tagits
upp i ett antal
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Synpunkt

Svar

Om svar saknas nedan, se
sammanfattningen.

Forslag: Sanktunnel under Hammarbykanalen, via
Henriksdal, Danviken, Finnboda, Kvarnholmen
(via landsvagsbron), 6ver Svindersviken, via
Vikdalen, Nacka Strand, via Jarlaberg, Nacka
Forum, Finntorp, Fartygsgatan,
Hammarbyhamnen och tillbaka till sin réls pa
ostra Ostermalm, Kungstradgarden, T-Centralen.

/ Besokare vid samradsmaote (synpunkten ar
sammanfattad)

samradssynpunkter.

Motiven till att planeringen
fran Sickla och Osterut nu
utgar fran straket Sickla-
Saltsjo-Jarla-Nacka Forum ar
foljande:

- Utifran Nacka kommuns
bebyggelseplanering bedoms
det storsta resandeunderlaget
och den basta kopplingen till
framtida fortatningar finnas
langs straket Sickla-Nacka
Forum. Resandeunderlaget
bed6ms bli mindre vid en
dragning via Kvarnholmen.

- Sickla bedoms av
Trafikforvaltningen bli en bra
bytespunkt mellan
Tunnelbanan, Saltsjobanan
och Tvarbanan. Den
bytespunkten kommer inte
att vara mgjlig vid en
tunnelbanestrackning via
Kvarnholmen om inte sparen
ges en mycket lang och kurvig
strackning.

Forslag om samordnad passage (tunnelbygge) for
alla trafikslag under Saltsjon (T-bana, Tvirbana,
Saltsjobana, Osterled & Géang och cykelvig vig;
Sédermalm — Djurgarden).

T-Banans bla linje utgér fran Kungstradgarden och
gar i berget under Skeppsholmen till Djurgarden,
vidare under Beckholmen under och 6ver
forkastningsbranten i Saltsjon till Masthamnen.
Dar kan T-banan dela sig i en sydlig 1ank mot
Sodermalm och Hammarby sjostad och en 0stlig
lank mot Henriksdal, Sickla, Nacka centrum.
Alternativt gar den en boj och fangar upp Ostra
Sodermalm, Hammarby sjostad mot Sickla.

Trafikférvaltningen har,
tillsammans med
Trafikverket, utrett
mojligheten att samforlagga
tunnelbana och en
vagforbindelse under
Saltsjon. Se
sammanfattningen for
kategori 1. Tunnelbanans
strackning som den beskrivs i
forslaget ar ett mojligt
alternativ bade vid
samforlaggning och i egen
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Om svar saknas nedan, se
sammanfattningen.

Stationen placeras sa att den har uppgangar pa
varje sida av ett sund. Darmed far de ett storre
upptagningsomrade och kan tjana som sikra

tunnel. Exakta stationsldgen
ska studeras i kommande
skeden av projektet.

overgangstillen i stéllet for rorliga broar eller
farjor som ar dyra i drift. Forsta station blir
Skeppsholmen -Allménna grand, nasta blir
Masthamnen- Danvikstull, Norra
Hammarbyhamnen - Luma.

Tvarbanan, Saltsjobanan,
gang- och cykelstrak och
vagforbindelser (med
busstrafik) ar viktiga att
studera i ett sammanhang.
Det finns beslut om
upprustning av Saltsjobanan
och en forlangning av
Tvarbanan till Sickla.
Ytterligare studier for 6vriga
trafikslag genomfors inom
andra projekt pa
Trafikforvaltningen
respektive Trafikverket.

Tvarbana - runt hela staden!
Saltsjobanan- vackert utmed havet!
Osterleden- Flyttas lite mer visterut.

Gang och cykelvag- mellan Sodermalm och
Djurgérden!

Danvikstull/Masthamnen — Omstigningspunkt,
bostiader och kulturcentrum!
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Synpunkt

Svar

Om svar saknas nedan, se
sammanfattningen.

/ Bengt Ronnhedh (synpunkten ir
sammanfattad)

Ar ingen vin av nigot av alternativen. Utga frin
Slussen och bygg t-bana till Nacka parallellt med
Saltsjobanan i samband med ombyggnad av
Slussen (uppgang Katarinav. och Folkungag.).
Saltsjobanan fortsatter som nu till Saltsjobaden
och t-banan till Sickla Udde, dar byte till
Tvarbanan finns. Gemensam station med
Saltsjobaden ar t.ex. Saltsjo Jarla. Darefter
fortsatter t-banan till Nacka Forum.

Alt. 2 och 4 ligger ndrmast mina alternativ. Jag
ogillar utgangspunkt fran Kungstriadgarden. Alt. 1
och 3 ar forkastliga!

Forlangning till Orminge verkar bra. Daremot inte
avgrening till Gullmarsplan.

/Gunilla Dahlberg (synpunkten ar
sammanfattad)

Ett av mélen med en
tunnelbana till Nacka ar att
avlasta strackan mellan T-
Centralen och Slussen. Om
tunnelbanan utgar fran
Slussen sa uteblir den
effekten. Det behovs
ytterligare sparkapacitet forbi
Saltsjon.

Se t-banan till Nacka ur ett helhetsperspektiv och
utnyttja Saltsjobanan effektivare.

En bussterminal i Henriksdal
ar inte studerad, men kan
komma att studeras om

13(306)
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Synpunkt

Svar

Om svar saknas nedan, se
sammanfattningen.

Slussen-Henriksdal: SI& ihop buss och tigtrafik till
en enda sparbunden trafik. Ny bussterminal pa
Slussen kommer diarmed inte att behovas.

Henriksdal gors till Nackas transitpunkt for buss
och spartrafik. T-banestation i berget. Koppla ihop
banan norrut med linje 10/11 vid
Kungstradgarden/Arsenalsgatan. Mellanstationer
Grona Lund/Skansen och Skeppsholmen.

T-banan frdn Henriksdal fortsatter soderut till
Hammarby Sjostad med direkt anknytning till
Tvarbanan. Anknytning till Gullmarsplan och T-
Liljeholmen skapas, vilket ytterligare avlastar
Slussen som transitstation.

Den andra delen ar Henriksdal - Saltsjé Duvnas (5
tag/tim).

Den tredje delen ar Saltsjo Duvnés - Saltsjobaden.
Den blir oforandrad vad avser spar och
investeringar.

Nacka forum' far ingen sparbunden
kommunikation till sig, forutom Lillaingens station,
vilken ligger pa promenadavstdnd. Jag foreslar
extra bussar till och frén centret.

/Erik Tofft (synpunkten dr sammanfattad)

Alternativ 5 viljs.

Det gar att fa titare trafik pa
Saltsjobanan, men inte
tillrackligt for att klara av
framtida resandebehov.
Ytterligare fortatning av
trafiken genom tillagg av spar
ar inte onskvart fran Nacka
kommuns sida da
Saltsjobanan redan idag
upplevs som en stor barriar.
Fler tg och dubbelspar gor
att barridren blir 4nnu storre.

Synpunktslamnaren férordar en
snabbspéarvag/pendeltag som utgar fran Sickla och
gar vidare ut pa Varmdo. Saltsjobanans strackning
behalls.

/Lars Fryxell (synpunkten ar mycket
sammanfattad)

Pendeltég eller snabbsparvag
som gar i ytan via Nacka och
vidare ut pa Varmdo skulle
utgora en kraftig barridr. Det
kravs stort utrymme for
dubbelsparigt pendeltag och
det skulle bli problem med
buller och vibrationer.
Saltsjobanan utgor idag en
barridr, men ett strak med
pendeltag skulle utgora en
annu storre saddan.

Ett av mélen med en
tunnelbana till Nacka ar att

14(306)
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Synpunkt

Svar

Om svar saknas nedan, se
sammanfattningen.

avlasta strackan mellan T-
Centralen och Slussen. Om
en snabbsparvig eller
pendeltag utgar fran Sickla sa
uteblir den effekten. Det
behovs ytterligare
sparkapacitet forbi Saltsjon.

I synpunkten finns dven en
rad forslag pa utbyggnader pa
en mer detaljerad niva.
Gemensamt for dessa ar att
de inte uppfyller méalet om
okad kapacitet 6ver Saltsjon-
Milaren.

Foreslar en forgrening efter Kungstradgarden eller
Djurgarden. Linjens ena gren gar mot ostra
Sodermalm och vidare till Hammarby Sjostad. Den
andra grenen gar fran Djurgdrden till Finnboda
och vidare mot Nacka Forum.

/Leif Sandahl (synpunkten dr sammanfattad)

! ..—"’I _’/.

I dagsliget utreds en
strackning till Nacka med en
eventuell avgrening soderut.
Avgreningen planeras dock
att goras efter passagen av
Saltsjon.

Forslaget innebar att de som

““kommer fran Nacka inte far

en naturlig koppling till
Sodermalm, da kravs ett byte
pa Djurgérden alternativt
Kungstradgarden.
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Vi kallar vart forslag, 'Effektiva "Samma-
plattforms-overgangar" till och fran
befintliga och nya tunnelbanelinjer i bada
fiardriktningarna'. Det avser att optimera
resandet avseende tidsatgang och bekvamlighet for
flertalet resenédrer som behover byta mellan det
planerade och utbyggda tunnelbanesystemet pa Bla
linjen, genom att avsevart forenkla och
effektivisera 6vergangar mellan dessa linjer.

Stockholms tunnelbana innehéller i dag séval
mycket bekvama/effektiva overgéngar, som
obekviama/ineffektiva 6vergangar i sitt nuvarande
system:

Mycket bekvama/effektiva 6vergangar skapades da
de Roda linjerna byggdes och ansléts till de
existerande Grona linjerna. Den kombinerade
utformningen av stationerna T-Centralen, Gamla
Stan och Slussen ar ett misterverk avseende
effektiva 6vergangar i alla riktningar, dar t.ex. en
resendr fran Ropsten pa Roda linjen T13 har en
"Samma-plattforms-évergang" vid T-
Centralen for fard mot Hasselby Strand och en
annan "Samma-plattforms-évergang" vid
Gamla Stan for fard mot t.ex. Hagsétra.

Forslaget foljer delvis strackningen av Alternativ 4,
men delar upp projektet i Etapper si att den
viktigaste delen, tunnelbanan mellan S6dermalm
och Nacka, kan goras kortare och byggas forst.

Etapp 1:

Ny tunnelbanelinje mellan befintligt tunnelbanenit
och Nacka, med anslutning till befintliga linjer
under Gotgatan, vid Medborgarplatsen.

Hirigenom skapas en Nacka-anslutning liknande
den kombinerade utformningen av stationerna T-
Centralen, Gamla Stan och Slussen, med snabba
och bekvima overgéngar.

Etapp 2:
Forlangning av ovanstidende tunnelbanenit till
Orminge (och eventuellt vidare till

Vid anldggning av stationer
kommer stor vikt att laggas
vid att fa tillgingligheten sa
god som mojligt. En eventuell
station i anslutning till
befintlig station i Slussen ska
i mojligaste man ligga i direkt
anslutning till bade framtida
bussterminal och befintliga
plattformar for att byten ska
bli sa effektiva som mojligt.
Det giller aven andra
eventuella korsande linjer.
Det finns dock manga
forsvarande omstandigheter
som gor att det ibland inte ar
mojligt att fa riktigt bra
mojligheter till byten.
Exempelvis beror det pa
vilken niva sparet kan
komma in pa.

Funderingar pa
etapputbyggnader kan sakert
bli aktuella i kommande faser
av projektet.
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Om svar saknas nedan, se
sammanfattningen.

Gustavsberg/Molnvik/Infartsparkeringar) i
samband med byggandet av Skurubron.

Etapp 3:

Fysisk sammanlinkning av hela
tunnelbanesystemet genom en ny lank i sinktunnel
mellan Slussen och Kungstradgarden. Mojliggor att
forlanga dagens Bla linjer till Nacka och att skapa
bekvamare overgangar i hela tunnelbanesystemet.

Befintliga SL-alternativ 1-6 inleds med byggande
av komplicerade/kostsamma sanktunnel-alternativ
fran Kungstradgardens station. I vart forslag ligger
denna investering forst i Etapp 3, och genomfors
endast om faktiska resmonster och behovsstudier
visar att denna investering ar motiverad.

e S =k g bl

I

/Leif Naslund (synpunkten dr sammanfattad)

Mina synpunkter pa hur tunnelbana ska dras till
Nacka sammanfaller till stor del, men ldngt ifrén
helt, med foretaget Veidekkes "Projekt Ostra
lanken och T-bana bla Veidekkes “Rod-Bla”

Se sammanfattat forslag fran
Veidekke och Trafikforvalt-
ningens svar.

Forslaget innebar omfattande
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Om svar saknas nedan, se
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Reviderat forslag med nya mojligheter”. Jag
héanvisar darfor till kartskissen pa nist sista sidan i
deras dokument, med rubriken: Veidekkes "Rod-
Bla” ger fler omstigningspunkter och hogre
kapacitet i t-banan.

Lat bla linjen fran djupléage i bergtunnel under
Strommen ga vasterut och hinna ta hojd till
stationer under Katarina och Medborgarplatsen
och vid Mariatorget narmare Sodra station an
dagens, for att sedan ta 6ver roda linjens
nuvarande spar mot sydost.

Jag ir emot att Ostra linken byggs ihop med .
tunnelbanans forlangning under Strommen. Ostra
lanken for bilarna bor byggas rakaste vigen mellan
Sickla och Frihamnen.

Bygg tre dubbelspér — for roda, grona och bl
tunnelbanorna — fran Kungstradgarden till Ostra
Sodermalm.

Den bla och grona linjen grenas av under
Sveavagen och gar mot en gemensam station
Kungstradgarden. Denna grona linjen passerar
under Hammarbykanalen, dela sig och anslutas till
respektive grona linjens gren — efter att
Hagsitragrenen bytt stam och fiarg —innan de
norrut forenas vid Skarmarbrink.

Roda linjen grenas av vid Tekniska hogskolan, gar
under Engelbrektsgatan och Humlegirden mot en
Kungstradgardens trelinjestation och vidare under
vattnet mot Sodermalm. Dar korsas grona linjen
under station Skanstull som viktig bytespunkt.
Nista stopp under Sodra station. Roda fortsatter
under Tanto direkt till Liljeholmen och tar 6ver
Fruidngs-grenen som kan forlangas mot Alvsjo
station och/eller nya stadsdelar. Norsborgsgrenen
kan darmed kraftigt 6ka sin trafik genom att ta
over Frudngsgrenens avgangar. Norrut fran
Tekniska hogskolan kan nya roda ge Hagastaden
en langsgéende station, for att sedan runda
Brunnsviken via byten med bla linje vid Solna

ombyggnad av Gron, Rod och
Bla linje.
Investeringskostnaderna for
detta bedoms inte viga upp
nyttorna i forslaget.

Foreslagna
plattformsforlangningar
innebar stora storningar i
tunnelbanetrafiken.
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Svar

Om svar saknas nedan, se
sammanfattningen.

centrum och Solna station, och grenar vidare at
bade nordvist och Danderyds sjukhus.

I en kapacitetsokning av gamla grona och roda
linjerna bor plattformarna forldngas till 180 meter.
Detta kan ge nagot farre téatt beldgna stationer och
det skulle ga snabbare att 4ka tunnelbana genom
staden.

Veidekkes reviderade forslag:
http://www.veidekke.se/incoming/article84780.ec
e/BINARY/Veidekkes+”Rod-Bla”

/Bengt Colling (synpunkten ar sammanfattad)

Spiralalternativet:

e GoOr kostnaderna laga genom dragning i
bergtunnel under Strommen, samtidigt som
storningarna under byggandet blir lagre,

e Fé synergieffekter med ett samtidigt
byggande av viagforbindelse Ostra Lanken,

e stationerna pa Sodermalm hamnar inte sa
djupt

e T-banan till Nacka passerar dven Slussen.
Darmed avlastas T-Centralen som annars
riskerar att bli enda centrala bytespunkten,

e Gor det mojligt att koppla ihop/om en av
grona linjerna direkt till den blé linjen, dvs
utan att man behover byta vid
Gullmarsplan,

Veidekkes forslag, dar man byter plats pa rod och
blé linje soder om sta’n ar mycket intressant. Det
ger samma fordelar enligt punkterna ovan. Jag tror
att det ar nodvandigt att gora lite extra tunnlar for
att uppné hog resandenytta och de fordelar det
skulle innebara att genomgaende ha bergtunnlar.
Besparingen med en bergtunnel under Strommen
jamfort med en sanktunnel har tidigare
uppskattats till 5 miljarder kr.

Behovet av vissa framtida investeringar mer eller
mindre forsvinner med mitt och Veidekkes forslag

Forslaget jamfors med
Veidekkes forslag. Se
Trafikforvaltningens svar pa
detta. De modifieringar som
foreslas av Veidekkes forslag
av forslagslamnaren,
uppvager inte de nackdelar
som Trafikforvaltningen
redovisar i sitt svar.

De langre tunnlar som blir
resultatet av att gora en spiral
enligt forslaget ger en
merkostnad som inte bedoms
uppviga fordelarna. For
djupa stationer bedomer
Trafikforvaltningen att det
finns bra hisslésningar som
kommer att gora det smidigt
att snabbt transportera sig
upp och ner fran
plattformarna.
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Om svar saknas nedan, se
sammanfattningen.

(Tvarbanan behover inte byggas ut till Slussen,
Saltsjobanan behover inte byggas ut till
dubbelspér, Danvikslosenprojektet kan omprovas,
den resterande busstrafiken till Slussen kan
reduceras betydligt (ingen bussterminal i
Katarinaberget)).

Att utreda ytterligare i Veidekkes forslag:

- Mojligheten att ha kvar dagens forbindelse
mellan Slussen och Mariatorget, sa att nagra t-
banetag kan ga kvar langs nuvarande rod linje.

- En hopkoppling av Nacka-linjen med roda linjen
mot Liljeholmen for den framtida flexibiliteten.
Kan vara lampligt att 1ata ndgon linje fran Nacka ga
mot sydvist, om en av grona linjerna laggs om mot
den nordliga blé eller roda linjen, for att undvika
trangsel pa sparen norr om Slussen.

- Mojligheten att ha kvar station Mariatorget i
nuvarande lige, for att inte astadkomma onodig
kapitalforstoring.

Spiralalternativet tillsammans med Ostra léanken

- SBRS TR Setra inken Férlanger restiden till T-Centralen
; v 1% minut. Ar det inte virt detta?

Dvs for att passera Slussen och

. pkoppli ed gron linje.

P
Saltsjdbanan.
Eller forlingning
till réda linjen.

i tunnel vid Jéria och sedan
SAMKORAS med T-banan till
Slussen. Service kan samordnas,
5 [
Ny/Extra underjordisk stn behévs
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Om svar saknas nedan, se
sammanfattningen.

/Thomas Josefsson (synpunkten ar
sammanfattad)

Tunnelbana Kungstriadgarden — Djurgarden -
Henriksdal - Lugnet — Jarla — Nacka Forum samt
en avgrening mot Gullmarsplan (via Hammarby
Sjostad) ger méanga fordelar:

e Avde 80 000 Nacka- och Virmdobor som
skall pendla in till Stockholm behéover inte
alla dka buss in till Slussen — man byter till
tunnelbana i Henriksdal. I Henriksdal
byggs den nya bussterminalen for
Nacka/Varmdo.

e Slussens tunnelbanestation belastas
betydligt mindre nar Nacka-
Varmdoresenarerna tar andra vagar.

e Nir 6verviagande delen Nacka-Varmdo

Forslaget ar en kombination
av ett par alternativ. En
station pa Djurgéarden och
sedan vidare enligt Alternativ
5 via Henriksdal.
Trafikforvaltningen arbetar
vidare med att utvirdera
vilka stationsldgen som ar
bast lampade.

Tunnelbanan kommer inte
att kunna forsorja hela
ostsektorn. Busstrafiken
kommer fortfarande att vara
mycket viktig for bade
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bussar viander i Henriksdal minskar
behovet av att spranga i Katarinaberget.

e Det skapas forutsittningar att bygga tunnel
(under Saltsjon) for bl a snabb
kollektivtrafik med buss mot city och norra
fororterna.

De flesta av géllande forslag verkar ha syftet att
framst tillgodose Sofia (26 000 i forsamlingen)
med tunnelbana. Var inte det fraimsta skilet med
Tunnelbaneprojektet att skapa battre
forutsattningar for Nacka och Varmdo? Om Sofia
ar hogt prioriterat, varfor inte en avgrening av gron
linje under S6dermalm?

m Ostarmalm Kaknas.
i (& Kaknd
- ¥

e .
Mo
Ea LT
“'sédermalm
i

At

Ryssgtawn
1 Hamumarbyhbjden
Johanneshoy % o1+ Bjorkhagen L . ;
) ; $ & -
Globen . M e oo

enira 3 s antmilteriet e gl (7 F .

— TURNELTANA

--= BUsS

/Anders Rorby (synpunkten dr sammanfattad)

Nackabor och Varmdébor. I
de analyser som gors inom
forstudien sé finns all
busstrafik fran Varmdo och
viss trafik frén Nacka kvar.

En bussterminal i Henriksdal
ar inte studerad, men kan
komma att studeras om
Alternativ 5 viljs.

En idéstudie avseende en
avgrening till Gron linje ar
genomford som visar att det
ar mojligt.

Det viktigaste ar att det finns flera firdmedel som
ar tillrackligt attraktiva for att locka over
bilisterna. Tunnelbana ar enbart for att kunna
bygga ut Nacka Stad (Forum) samt mojligheten att
fa osterleden pa kopet som gor att politikerna och
de dyra konsulterna (Veidekkes) driver
tunnelbanealternativet.

Helhetsgreppet for hela ostra Stockholm

Trafikforvaltningen bedomer
att Sickla kan bli en viktig
bytespunkt mellan
Saltsjobanan, Tunnelbanan
och Tviarbanan. Mycket av
busstrafiken kommer ocksa
att finnas kvar.

Trafikering i framtiden med

22(306)
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saknas.

En ostlig T-bana bor utga fran Kungstradgarden.
Undyvik strackan Centralen-Slussen-Skanstull som
ar alldeles for hart belastad redan idag, darfor
anser manga resendrer att tunnelbanan ar knolig,
skitig, otrygg och ovardigt att resa med till sina
arbeten. Ger 6kad stress.

Varfor tar tvirbanan stopp i Sickla? Forlang
tvarbanan, knyt ihop med Saltsjobanan som kan
forgrenas med Ovriga Nacka. — Slussen - och ut till
Orminge. Att dka ovan jord ar positivt for vara
sinnen. Kanske fler viljer bort bilen istallet for att
ta bilen!

Det saknas en “cirkel line” runt Stockholms
ytterstad, en linje fran vast till 6st och en fran nord
till syd, med smarta och korta omstigningar (inte
massa trappor).

/Bruno Guilotte (synpunkten dr sammanfattad)

enbart buss och Saltsjobanan
bedoms inte vara tillrackligt
for att klara den mangd
resenarer som ska resa fran
ostsektorn. Darfor behovs en
tunnelbana.

Stockholms tunnelbana ar
planerad och byggd for att ta
stora mangder resenrer in
till centrum. Tvarforbindelser
planeras och byggs bland
annat via Tvarbanan och
busstrafik.

Tvarbanan ska forlangas fran
Hammarby Sjostad till Sickla
station.

Viktigt att det finns manga alternativa spar. Idag
finns Fridhemsplan och T-centralen.

Med alternativ A tillkommer Slussen och
Gullmarsplan:

Fran Kungstradgarden (kan dven vara en station
Moderna Museet, men det tar nog for mycket tid
fran yrkesresenirerna, eller att stationen ligger lite
bredvid sa att inte varje tag stannar dar), darefter
sanktunnel till Slussen.

Station Slussen. Alternativ 4.

Bojd som Fridhemsplan, s nara den rodgrona
linjen som mojligt.

Stadsgardsleden. Alternativ A.

Sparen svangs upp till en bro Gver
Stadsgardsleden, hojd sa att 4ven dubbel-dackade

bussar kan ga under utan problem. Utsikten blir
underbar och billigare &n tunnel.

Med en sanktunnel under
Saltsjon sa kommer sparen
inte till ytan sa att de kan ga
over Stadsgardsleden.

Se dven sammanfattningen
for
”Saltsjobanan/Tvarbanan”

En avgrening till Gron linje
kommer att ha en station vid
Gullmarsplan som antingen
ansluter direkt via
perrongerna eller som
ansluter via en gangvag.

23(306)
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Innan berget slutar aker sparet in i berget, ansluter
till station alternativ 5 och fortsatter under
Danvikskanalen.

Stort fragetecken: ang att Nacka har sa stort behov
av skyddsrum. Det blir billigare att sparen
mestadels gar pa marken istillet for att ga under,
det ar for dyrt!!!

Station Gullmarsplan. Alternativ framtida
avgrening.

Det kommer vil bli gingvag mellan perrongerna?

Sll.l_ssen skall vara ett stort internationellt
MARKE for framtiden.
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/ Akke Lindqvist (synpunkten dr sammanfattad)

Om svar saknas nedan, se
sammanfattningen.

Kommunikationerna kring Norra Hammarby
Sjostad har inte hangt med i utbyggnaden av
omradet. Utbyggnaden i Saltsjoqvarn, Finnboda ar
i full gdng. Bussar star i ko for att angora
Henriksdals héllplats. Saltsjobanan &r uttjant och
borde frigora utrymme at moderna losningar.
Sodra Lanken ar full i rusning och infarterna fran
oOster stangs standigt.

Losning: Tunnelbana som servar vistra
Nacka/Danvikstull, (Norra) Hammarby sjostad,
Sickla, Nacka och forlangning i tva grenar; mot
Saltsjobaden och mot Varmdo. Biltrafiken behover
Osterleden for att avlasta Sodra Lanken,
Essingeleden och trafiken genom Stockholm.
Bussterminal skapas vid Nacka alt. Henriksdal,
eller bada for att slippa ha bussar till Slussen. Den
nya tunnelbanelinjen ska i en fortsattning kunna
vara en del i en ringlinje for att avlasta Slussen,
Gamla Stan och T-centralen.

/Ake Raushagen (synpunkten ir sammanfattad)

Forslaget ar en kombination
av ett par alternativ. For att
foreslagen strackning via
Danvikstull, vidare via Norra
Hammarby sjostad och
vidare till Nacka via Sickla
ska fungera med de
sparradier som kravs for
nybyggnad av tunnelbana, sa
maste sparet ga i en bage via
Djurgarden.
Trafikforvaltningen arbetar
vidare med att utvirdera
vilka stationsldgen som ar
bast 1ampade och det kan
resultera i en kombination av
flera alternativ.

En forlangning till Orminge
kommer att studeras i en
idéstudie under hosten.
Studier av ytterligare
forlangningar ar inte aktuella
nu med tanke pa
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resandeunderlaget.
Ar alt. 1 bergtunnel eller sinktunnel under Saltsjon | Exakta placeringen av
och med station Grona Lund med uppgéng vid stationer och uppgangar
Djurgardsbron och hissar vid Skansens arbetas det vidare med under
huvudingang? Station Ersta med uppgang vid den fortsatta planeringen.
Vikinga-terminalen och hissar Bondegatan. Station Fl de fores]
Hammarby kanal med uppgéang vid Vintertulls- fuer.g av de loresiagna
m : . e orlangningarna arbetas med
torget och Luma. Aven station Sickla, Saltsjo Jarla, < varallella proiekt
Nacka Forum, samt framtida férlangning till P PTojext.
Gustavsberg.
Forlangning av Tvarbanan med station Henriksdal,
Finnboda, Finnberget, Kvarnholmen, Nacka
Strand.
Forslag pa framtida forlangningar:
¢ Grona Lund — Karlaplan — Tekniska
Hogskolan.
e Ersta — Gullmarsplan — Arstafiltet —
Ostberga — Alvsjo Stockholmsmiissan.
e Hjulsta — Jarfilla stad — Barkarby -
Jakobsberg.
e Akalla — Hansta — Haggvik.
e Morby C — Danderyds gymnasium —
Enebyberg — Roslags Nasby — Taby C.
o Skarpnick — Flaten — Alta C — Tyreso C.
e Odenplan — Norra Station — Hagalund
— Solna Station — Friends Arena —
Ulriksdal.
/ Lennart Fredholm (synpunkten ar
sammanfattad)
Bra idé, men inte bra for Nacka. Nacka har redan Mojligheten att lagga
kommunikationer med Stockholm, bara SL tunnelbanespar i anslutning
underhaller dessa. Ombyggnad av Slussen ej bra! till Skurubron ska
Vill i férsta hand inte ha ndgon tunnelbana. undersokas i en idéstudie
OM den maste byggas: utgé fran Gullmarsplan — hosten 2013.
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Hammarby Sjostad — Sickla — Nacka Forum —
Ektorp — Skuru — Orminge. Vissa delar under jord,
andra ovan jord. Nya Skurubron bor anpassas!

Placering av en eventuell
depa i Nacka ar under

Miljomassigt ar en tunnelbana bra. utredning.

Depot mellan Skuru och Orminge bussgarage

anpassas.

/Nacka-bo G.N. (synpunkten dr sammanfattad)

Jag tycker absolut att en kombination av alternativ | Det kan komma att bli

4 och 5 skulle vara bast.

Dvs en dragning frn T-Centralen via héllplatserna
Slussen, Ostra soder och Henriksdal samt vidare
bort mot Nacka.

Pa sa satt knyts bade 6stra Sodermalm och
Henriksdal ihop med tunnelbanenitet och kan né
Slussen i nordvist och Nacka i sydost.

/Lottie Carlquist

kombinationer av olika
alternativ.

Hej

Jag tror det finns ett feltankande i planeringen som
har med station Kungstradgarden att gora. Den
stationen var en dalig idé redan fran borjan, men
den lastes fast av planerarnas och politikernas
prestige. Nar sedan almbraket fick ett sdidant
medialt genomslag ledde diverse kompromisser till
den halvmesyr vi har i dag; en t-banestation for
bankfolket pa Blasieholmen. Visst kan man dra den
linjen till en ny slutstation vid Allménna grand,
men det blir nog billigare att skaffa battre
sparvagnar. Att hela tiden utga fran
Kungstriadgarden nar man diskuterar t-banan till
Nacka verkar vara ett forsok att i efterhand
rattfardiga ett daligt beslut med nya daliga, och
dyra, beslut.

Det rimligaste vore naturligtvis att utga fran
Saltsjobanans strackning. Fran Slussen langs
vattnet med en forsta hallplats som kunde kallas
Astberget. Den skulle ha en uppging mot

Se sammanfattande svar for
kategorin.

Se dven sammanfattningen
for
"Tvarbanan/Saltsjobanan”

Forslaget innebar ingen ny
kapacitet for kollektivtrafiken
over Saltsjon-Mailaren vilket
ar tunnelbanans idag mest
belastade avsnitt.
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Bondegatan/Barniangsgatan och en med ldnga
rulltrappor upp mot Asogatans slut. Nista station
skulle kunna heta Hammarby sjo och ligga under
vattnet (om det gar) och ha ena utgangen pa
Sodermalm och den andra i Sjostaden. Sedan kan
man fortsatta strackningen enligt Alternativ 1.
Stationen vid Saltsjo Jarla byggs d& ihop med en ny
tagstation dar Saltsjobanan har sin nya startpunkt.
T-banan Nacka (gula linjen?) bor dock inte ha sin
andhallplats vid Slussen, utan vid Odenplan si att
den anknyter maximalt till 6vriga t-banelinjer och
nya citybanan. I mitt forslag har jag utgatt fran att
det gar att utnyttja sparkapaciteten mellan Slussen
och Odenplan.

/Staffan Castegren

Sjostaden behover en forlingning av tvarbanan till
Henriksdal som alternativ 5 eller hela vigen till
slussen.

Skruva bort ndgra siten i bussarna (for
barnvagnar) och sitta in ledbussar pa linje 74:an,
samt gora linjen till en ring-linje (sjostaden-
skanstull-S.station-Mariatorget-
Medborgarplatsen-Danvikstull-Sickla Allé-
Sjostaden). DA far Sjostaden battre 4n om det far
EN tunnelbane-uppgang.

Ostra Sodermalm &r 6vergdodda av
kommunikationer. En T-bana kéanns lite
overdrivet, trots att S6derhallen kommer att
innebara fler bostader.

Finns bara alternativ 3&5 kvar.

Alternativ 5 skulle reducera trycket pa bussarna 2,
3 & 76 i rusning. Men till vilket pris? Ska vagnarna
ga halvtomma? Var det inte huvudsakligen tankt
for Nackaborna?

Alternativ 3 kdnns okej, men kanske lite 6verdrivet
med en uppgang pa Djurgarden.

Koncentrera ist resurserna pa Nacka/Varmdo-
borna och dra bussarna 6ver Hammarby fabriksvig

Den atgirdsvalsstudie som ar
gjord, "Atgirdsvalsstudie
Kapacitetsstark kollektiv-
trafik till ostsektorn”, visar
att tunnelbana behovs till
Nacka.

Exakta stationsldagen och
uppgangar studeras i det
fortsatta arbetet. Det
genomfors trafikanalyser for
att placeringarna ska bli
optimala ur
resenarssynpunkt.
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och sedan en busstation pa Olaus Magnus viag med
rullbanor/trappor i en bage 6ver Nynasviagen, sa
att folk kommer till Gullmarsplan. Sedan kor
bussarna ner i S6derledstunneln dir utrymme i
tunneln for en busstation i jamnhdéjd med Sodra
station/Medborgarplatsen sprangs. Borra ett hal
fran stationen till S.station med rullbanor for
fotgangare.

Bussarna kor sedan ned till mynningen av
Soderledstunneln dar en ramp ut over vattnet leder
bussarna over all trafik och ned pa dagens
Slussterminal. Sedan gér bussarna rakt ut mot
Nacka igen.

Jag foresprakar tre saker; sansade satsningar,
anviandande av befintlig vag/rils, samt transport
ovan jord.

/Sten Ursing (synpunkten dr sammanfattad)

Har kommer ett 10sningsforslag som inte utgar
fran den blda T-bana stationen Kungstradgarden.
Att bara utga frdn denna utgangspunkt skulle bli en
onodig dyr kostnad for Stockholms skattebetalare.
Tank pa bygget av undervattentunneln vid
Riddarfjarden.

Att decentralisera, att avlasta, Slussen och
Centralstationen genom en ralstriangel som
skulle omférdela trafikantstrommen vid
rusningstid pa Sodermalm och vid
Centralstationen. Mitt forslag ar ett tunnelbygge i
form av en bandyklubba i 6stra Sodermalms
granitberg.

Slutstation for Nacka-tunnelbanan vid
Mariatorgets roda T-bana. Nasta héllplats under
Sodra stations pendeltagperrong. Sedan
Medborgarplatsens grona T-banestation. Efter
denna ldnga kurva foljer ett rakt spér till tva nya
héllplatser vid Renstiernas gata och vid Ascberget
(gangavstand till Finlandsbatar och till Norra
Hammarby hamnen). Vid Hammarby Sjostad T-

Forslaget innebar god
tillganglighet till ménga
viktiga malpunkter pa
Sodermalm. Det innebar
dock ingen ny kapacitet for
kollektivtrafiken 6ver
Saltsjon-Malaren vilket ar
tunnelbanans idag mest
belastade avsnitt.
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banestation skulle byte till den befintliga tvirbanan
vara mojligt. Nacka T-bana fortsatter till
slutstationen Nacka Forum (senare eventuellt till
Orminge) med dess nya bussterminal, resp. byte
till befintliga Saltsjobanans slutstation.

Detta tror jag skulle minska trafiken vid Slussen, ta
bort alla Nacka-bussar (minskade avgaser och
buller), spara investeringskostnader jmf. med att
bygga under Saltsjon och gora Slussen-
Mariatorget- Medborgarplatsen till en smidig
trafikmotesplats. Sprangningar for ny busstation
vid Katarinaberget undviks och tunneln for
Saltsjobanan kan ist. anvindas for skridsko- och
skidakning.

/Albert Fichter (synpunkten dr sammanfattad)

Bra med ny tunnelbana frdn Gullmarsplan till
Sickla kaj och som fortsitter utat Nacka enligt
alternativ 1.

Fordelar:

Det gar fort att komma dit och vi slipper trangas i
ldnga omanskliga underjordiska tunnlar vid
Kungstradgarden.

Vi slipper forstora Stockholms sjofart med
tunnelbygge under vatten i flera ar med framtida
dyrbara sikerhetskontroller och underhall.

Stockholms Stad forlorar inte miljarder i onodan.

Att belasta City med alla Nacka resenarer som ska
byta for att fara till Huddinge eller Solna ar
vansinnigt.

Att bygga tunnlar under Stockholms vatten ar
farligt, dyrt och forstor sjotrafiken och ar otroligt
kostsamt. Utoka istéllet sjotrafiken mera sa att vi
kan fara med SL-batar kors och tvirs over vattnet.

Det handlar inte bara om att vinna minuter utan
ocksé om livskvalité under resans gang.

/Lillemor Henrikson (synpunkten ar

Angaende sjotrafik pa
Stockholms inre vatten pagar
ett utredningsarbete inom
Trafikforvaltningen.
Bedomningen ar att
sjotrafikens kapacitet inte
racker for att ersiatta den
sparburna kollektivtrafiken
langs de stora
resendrsstraken in mot City.
Sjotrafiken kan dock vara ett
viktigt komplement.
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sammanfattad)

Onskar foljande striickning

Orminge centrum

Nacka forum

Saltsjo Jarla

Sickla Bro (omstigning till tviarsparbana)
Danvikscenter

Londonviadukten

Djurgarden

Kungstriadgarden

/Pia Helgodt

Den foreslagna strackningen
ar en kombination av
alternativ 1 och 5.
Kombinationer av
alternativen kan komma att
bli aktuella i det fortsatta
utredningsarbetet.

Angaende en forlangning till
Orminge: se det
sammanfattande svaret for
kategorin Forlangning till
Orminge/Varmdo.

Hej jag heter Rikard 11 ar,

jag tycker att det ar bra att ni forlanger blda linjen
men jag tycker att ni inte ska ha en station pa
Djurgarden for det forstor den fina miljon.

Jag har funderat pé att ni kanske ska forlinga roda
linjen fran Fruidngen till Segeltorp och sedan till
Kungens Kurva.

Det skulle innebara att man slipper ta bussar
denna striacka och det dr bra for miljon.

Min storasyrra tycker att ni ska gora utsmyckande
stationer och tag for stationerna ar sa gra och
trakiga.

Min syrra siger ocksa att ni borde gora det mer
upplyst pa stationerna nar det ar morkt for vi barn
tycker att det ar laskigt for jag pendlar till skolan
nar jag ar hos min pappa.

Hon/Syrran tycker ocksa att det gor ont nar man

En utbyggnad av spartrafik
mellan Frudngen och
Kungens kurva studeras i en
annan utredning — Sparvag
syd.

Utsmyckning av stationer och
belysning kommer att vara
viktiga fragor i den fortsatta
planeringen av tunnelbanan
till Nacka men det arbetet
paborjas efter forstudien.
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klams i sparren.

Med vinliga hilsningar Rikard 11 ar och Therese 13
ar, men det ar Rikard som skriver.

/Rikard Bjorkman

Hej!

Det fattas ett alternativ med en pendeltagsgren till
nacka.

Dar nya citybanan landar pa Sodermalm kan en
avgrening goras mot Nacka. Hela
tunnelbanetunneln under saltsjon kan da utga,
strackan i 6vrigt kan goras lika
tunnelbanealternativet.

Det blir inte bara billigare utan ar dven det enda
sattet for att bygga sparbunden kollektivtrafik som
gar langre 4n till Orminge.

Pendeltag till Nacka/Varmdo kan avslutas i
Karolinska genom en avgrening efter Odenplan.

/Mikael Carlsson

I rapporten
»Atgirdsvalsstudie for
kapacitetsstark kollektivtrafik
till ostsektorn” dras
slutsatsen att en
pendeltagsgren som ansluter
till befintliga spar vid Sodra
station inte skapar ndgon
okad kapacitet 6ver Saltsjon-
Milaren. Tviartom tar en ny
pendeltagslinje kapacitet fran
ovriga pendeltagslinjer.

En anslutning av nya
pendeltégsspar till befintliga
bedoms dessutom vara
tekniskt mycket svar att
genomfora, samt skapa stora
storningar for den befintliga
pendeltagstrafiken under
lang tid.

Jag tycker att den nya striackan ska ga
Kungstradgarden - Slussen - Nytorget -
Farjargardsplan - Hammarby Sjostad - Sickla -
Finntorp - Nacka Forum. Vid Nacka Forum bor en
anslutande bussterminal ligga for Nacka &
Varmdobussarna (istillet for vid dagens Slussen).
Det ar av storsta vikt att nya linjen gar via Slussen
da det redan ar extrem trangsel pa nuvarande
linjer mellan T-Centralen och Slussen samt att
manga som pendlar frdn Nacka ska till Slussen och
sodra delen av Stockholm.

De strackningar vi studerar
kan komma att bli
kombinationer av olika
strackningar.

Enligt de analyser som gjorts
avseende resande fran Nacka,
sa ar det ca 5% som har
malpunkt i omradet kring
Slussen, knappt 70% ska
vidare norrut och knappt
30% ska soderut.
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Hittills har Nacka kommun
prioriterat ett stationsléige i
anslutning till Saltsjobanans
station Saltsjo-Jarla.
Stationsliget vid Saltsjo-Jarla
kan komma att justeras
norrut och da battre fanga
upp omradet runt Finntorp.
Fortsatt planering sker i
samrad med Nacka kommun.

Eftersom T ar ett masstransporterings-medel
maste strackningen goras sa att den ar max
anvandbar for att transportera mycket manniskor i
rusningstid. Hela definitionen av rusningstid &r att
manga ar pa vag till jobbet och ddrmed bor ju
ocksé strackningen vara saddan att den passerar
(inkl. station) de stillen dar det finns
arbetstillfallen och/eller vidare anslutning till
ovriga T-banesystemet pa ett sa effektivt satt som
mojligt. Det betyder att det inte bor ligga stationer
pa t.ex. Djurgarden/Skansen om det utesluter
nagon av de viktigare ur denna argumentations
synpunkt:

T-Centralen (eller om bara Kungstradgarden finns
som alternativ), Slussen, Medborgarplatsen, Ostra
Sodermalm, Hammarby Sjostad, Sickla, Finntorp,
Saltsjo-Jarla, Nacka Forum.

Jamfort med de uppriaknade stationerna i
utskickad broschyr har T-Centralen och Finntorp
lagts till, men de 6vriga bor ocksé finnas med. Som
jag ser det ar Saltsjo-Jarla minst viktig om négon
maste tas bort.

Hittills har Nacka kommun
prioriterat ett stationslédge i
anslutning till Saltsjobanans
station Saltsjo-Jarla.
Stationslaget vid Saltsjo-Jarla
kan komma att justeras och
da battre fainga upp omradet
runt Finntorp. Fortsatt
planering sker i samrad med
Nacka kommun.

Blda linjen har ett déligt rykte for att vara osiakert
s att gora den dnnu langre kommer kanske gora
att folk inte vill aka med den, samtidigt kanske
ryktet forbattras eftersom fler kommer dka med
blaa linjen. Oavsett tycker jag att det ska bli en ny
egen linje till Nacka som knyts an i T-Centralen.

Forlangningen av Bla linje till
Nacka kommer att ga till T-
Centralen — dock via
Kungstradgarden. En av
fordelarna med att forlanga
Bla linje ar att manga som
reser fran Nacka ska vidare
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norrut och kan da sitta kvar
pa Bla linje utan att behova

byta.

Undvik dra via Slussen. Béttre skapa ny knutpunkt
vid Mariatorg/Sodra station. Gul strackning bast.

Inget av de alternativ som
utreds nu gar sé langt
vasterut pa Sédermalm som
Mariatorget/Sodra station.

Jag tror pa en tunnelbanalosning i Nacka som gar
via Alta och sluts ihop med Gullmarsplan.

Forstudien syftar till att
studera en forlangning av Bla
linje till Nacka. En linje som

gar via Gullmarsplan och Alta

bedoms bli lang omvig for de
som kommer fran Norra
delarna av Nacka och dar
kommunen planerar att
bygga fler bostédder.

Borde inte Nackalinjen ga fran Nacka via
Hammarby Sjostad over till S6dermalm och f6lja
Ringvagen med byte till Gron linje i Skanstull och
Rdd linje i Zinkensdamm. Ny station tillkommer
med uppgangar till bl.a. SOS och Sodra station.
Nackdelen ar givetvis att de flesta far byta till Fron
linje for att ni Stockholm City. Kapacitet ar dock
stor genom Sodermalm med tre linjer. Blir det
stopp pa Grona linjen kan man fortsatta for byte pa
Roda. En av fordelarna ar att man slipper den dyra
l6sningen 6ver Saltsjon. I framtiden kan man
fortsitta den linje 6ver till Kungsholmen och skapa
en ny led 6ver Mailarsnittet.

Ett viktigt mal med
forlangningen av Bla linje till
Nacka ar att avlasta den
mycket belastade strackan
mellan T-Centralen och
Slussen. Med en anslutning
langre soderut kommer den
strackan att belastas
ytterligare istéllet for att
avlastas.

Det forslag som Veidekke foreslar ar det basta.
Effektivt och med méanga fordelar.

Veidekkes forslag ar
kommenterat i
Trafikforvaltningens
bemotande av deras forslag.

En hopslagning av alternativ 1 & 5 tycker jag skulle
vara det basta alternativet.

De strackningar vi studerar
kan komma att bli
kombinationer av olika
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strackningar.

Forslag pa strackning;:

Enligt alternativ 1 mellan Nacka Forum och Sickla
udde. Fran Sickla udde vidare till Henriksdal for
att sedan g i en gemensam tunnel med bilar under
vattnet till Djurgarden och sedan till
Kungstradgarden. Kanske kan man ha en
gemensam tunnel lite langre at vaster dn dar den
nu ar foreslagen?

Stationerna blir da:

Nacka Forum - Jarla - Sickla - Sickla Udde -
Henriksdal - Djurgarden — Kungstradgarden

Ett alternativ (om det blir f6r manga stationer) ar
att skippa antingen Sickla udde eller Henriksdal
och bara ha en av dessa stationer. Man kan ocksé
ha en station under vattnet mellan dessa stationer
med uppgangar pa bada sidor av vattnet (da skulle
man dven kunna ha en uppgang mot Ostra
Sodermalm).

I 6vrigt ar det olampligt att dra strackningen under
Kyrkviken och Ekudden som ett av alternativen
visar. D4 ar det mycket battre att ha strackningen
som alternativ 1 visar (langs med Saltsjobanan fast
under marken). Det blir en kortare strackning och

man slipper g& under vattnet och bostaderna pa
Ekudden.

Det ar inte langre aktuellt att
ga under Kyrkviken och
Ekudden. Det ar ytterligare
studerat och inte en lamplig
vag att ga.

I det PM som Trafikverket
tagit fram i samarbete med
SL, finns studier pa hur en
samforlaggning skulle kunna
fungera i en tunnel lingre
vasterut dn den som
redovisats i samradet.
Generellt kan sigas att en
tunnel langt Osterut ar bra for
biltrafikanter, en tunnel mer
at vaster ar bra for
tunnelbaneresenirer.

I samband med att Nacka binds ihop med t-
banenatet bor man se 6ver mojligheterna att
inkludera ocksé nya stadsdelen Alta/Hedvigslund
och Tyreso Centrum, ev ocksa Trollbackens
Centrum.

Detta forefaller geografiskt lampligast genom att
forlanga banstrackan fran Skarpnack.

Den hir forstudien syftar till
att studera en forlingning av
Bla linje till Nacka. Det finns i
dagsldget inga planer pa att
studera en framtida
tunnelbanestrackning frén
Skarpnéck via Alta och
Trollbacken till Tyreso
Centrum.
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Jag anser att Veidekkes forslag ar det absolut
basta! Den kombinerar ostlinken med en
tunnelbana till Slussen och fordelar linjerna battre
soder om stan! Hoppas verkligen att det blir av!
Detta alternativ skulle bli billigare och snabbare...

Veidekkes forslag ar
kommenterat i
Trafikforvaltningens
bemoétande av deras forslag.

Jag tycker att det ar jatte viktigt att ni tar hansyn
till det och att ni nu borjar fixa T-bana till Nacka.
Men for oss som ar nog "viktigare" bor i Sodertalje
och alskar att aka T-bana precis s& som alla andra.
Till Nacka finns ju manga flera majligheter att tas
sig dit, fran t ex Slussen.

Men fragan ar varfor kan man inte fixa T-bana till
Sodertilje! Det ar jatte manga som vill ha det. Det
behovs verkligen. Ingenting ar svart sa lange viljan
finns! Sa hoppas pa att det ska nog bli verklighet,
att dka T-bana till Sodertilje.

Den har forstudien syftar till
att studera en forlangning av
Bla linje till Nacka. Det finns i
dagslaget inga planer pa att
studera en framtida
tunnelbanestrackning till
Sodertilje. Bedomningen ar
att pendeltaget till Sodertélje
ar en tillrackligt
kapacitetsstark
sparforbindelse.

Jag tycker att man bor kunna kombinera alternativ
5 med alternativ 1 dar man forst anvander den bla
strackan och sedan fortsatter den med hjalp av
alternativ 1, den roda. Jag vet inte om det ar det
som ar tanken pa kartan men en sddan bana hade
kunnat ersatta mycket av busstrafiken som sker
fran Slussen ut till Sickla m.m. fram till Skurubron.
Dérigenom bor man kunna ha mindre plats for
busstrafiken i Slussen och da framst satsa pa
motorviagsbussar ut till bl.a. Varmdo. Om en
tunnelbana ska byggas ut till Nacka maste Nacka
Forum ingd som station da det ar en av
huvudpunkterna. (Jag sjalv ar f6dd och uppvuxen i
Nacka och har enbart bott utanfor Nacka i ca 2-3
ar).

Alternativ 5 gar, liksom
samtliga foreslagna
alternativ, via Sickla, Saltsjo-
Jarla och vidare till Nacka
Forum.

Busstrafiken i Nacka kommer
till stor del att ansluta till
Nacka Forum i en
bussterminal medan
planerna for
Varmdobussarna ar att de ska
fortsitta in till Slussen.
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Stockholms tunnelbanenit byggdes da de stora
trafikstrommarna var mellan City och forort, pa
den tid da man bodde i forort och jobbade i City.
Idag bor man i forort eller kranskommun och
jobbar i annan forort eller kranskommun.
Trafikflodet genom City ar idag stort och det beror
pé att det inte finns négra andra bra alternativ att
ta sig fran t ex Morby till Kista eller fran Vallingby
till Skarholmen eller fran Liding6 till Nacka an via
T-Centralen.

Vi behover darfor inte fler linjer av sparbunden
kollektivtrafik genom City for att ta sig fran norra
delen till s6dra eller tvartom, vi behover fler
alternativ till getingmidjan, helst i form av
ringlinjer som ger mojlighet inte bara till
nord/sydlig resa utan dven ost/vistlig. T ex en yttre
ring av tunnelbana med striackning Morby-
Liding6-Nacka-Skarpnick-Huddinge-Kungens
Kurva-Ekero-Villingby-Kista-Morby och en inre
ring, sparvag eller tunnelbana med strackning
Brommaplan- Bromma Flygplats-Friends Arena-
Universitetet- Djurgarden-Sickla-Bjorhagen-
Enskede-Vistberga-Hagersten-Brommaplan.

Det ar viktigt att dessa ringlinjer inte stors av
biltrafik, sdsom sparvagnar till allt for stor del ar,
utan att en hog snitthastighet kan nas, for att ge
den tidsbesparing de maéste ge for att bli ett
attraktivt alternativ till bilen. Trafikunderlaget idag
kanske ar daligt men hur ser det ut om eller nér de
ar fardigbyggda? Stockholm har vuxit tills dess.
Tvarbanan mellan Alvik och Liljeholmen skapade
nya resmojligheter fran norr till soder och
ifragasatts inte av ndgon idag, Buss 177 borjade
som en rusningstrafiklinje pa forsok pa 9o-talet
och ar idag en del av Stombussnitet och uppfyller
en Ost-vastlig resfunktion men ar tyvarr valdigt
trafikkanslig.

Ett av malen med forlangd
Bla linje till Nacka ar att
avlasta Saltsjo-Malarsnittet.
Det astadkoms i samtliga
alternativ eftersom en ny
spartunnel anlidggs under
Saltsjon. Ett annat mal ar att
ge ostsektorn en snabb resvig
till Stockholms centrala delar.
Med ringlinjer uppfylls inte
det malet.
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Synpunkter till SL 13-04-25

Alternativ 3 eller 1 med kombinerad tunnel for T-
bana och Osterleden/Ostra lanken ar de basta
alternativen och samordningsvinsterna maste vara
ekonomiskt fordelaktiga. Darfor bor samordnad
projektering och byggande beaktas redan i
forstudien.

Dessa losningar medfor snabba resor for
Nackaresenirerna.

I all kollektivtrafik maste fa byten efterstravas och
darfor bor de busslinjer som blir kvar mot city
garna fa olika sluthallplatser och vara
genomgaende pa reserverade korfilt &ven inom
innerstan.

Tunnelbanesystemet behéver forses med en
strategisk plan for succesiv utbyggnad under de
narmaste 20-30 dren pa samma sédtt som nar
tunnelbanan byggdes ut under 40-, 50, 60 och 70-
talen.

I denna framtidsplan bor ytterligare en nord-sydlig
strackning mellan Sodermalm och Kungsholmen
inga.

Jag har med mina smé kunskaper grovt ritat in
mina synpunkter pa Eniro-kartor enligt nedan (Jag
klarade inte av fa dem pa samma karta)

Ert Alternativ 3 T-bana till Nacka samprojekterad
med Ostra lanken.

http://kartor.eniro.se/m/nsIpp

T-banegren fran bla banans Nackalinje avgrenad
vid ~ Finnboda via S6édermalm (for att fanga upp
efterfrigad T-bana pa ostra Sodermalm), Arsta
Ostra, Tel2arena for att ansluta pa lampligt stalle
till linje 18 eller alternativt till linje 17

http://kartor.eniro.se/m/nsImk

Framtida T-banegren S6dermalm - Kungsholmen -
Karolinska - Solna C

Se sammanfattande svar for
kategorin.

Det senaste som finns skrivet
angaende tunnelbana till
NKS, Nya Karolinska
Sjukhuset ar den
underhandsrapport som
finns pa sll.se. SOk pa
Kollektivtrafik i
Nordostsektorn.

Se dven sammanfattningen
for "Avgrening Gron linje”.
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http://kartor.eniro.se/m/nsIUu

I samtliga anslutningspunkter till befintliga banor
bor anslutning i bada riktningar efterstrivas vilket
ger framtida mojlighet till ménga linjealternativ.
Jag vill gdrna passa pa att tycka till om
Slussenprojektet:

Om Osterleden byggs fére ombyggnaden kan
Slussenprojektet bantas rejalt eftersom dagens
Osterled dvs Skeppsbron inte langre behovs som
genomfartsled for bilar. Man kan gora Gamla stan
till en “atervandsvag” och riva det fula provisoriet
Strombron. Vasabron och Norrbro behélls for
kollektivtrafik (ej Taxi) samt gang- och cykeltrafik.
Denna besparing kan anvéandas for utbyggd T-
bana.

Med vinlig hélsning
Kaj Vesterholm

T-bana nitet ar for centrerad. Att inte &ka till T-
Centralen skulle 6ppna for nya mojligheter. Att dra
Nacka linjen genom Sodermalm till Fridhemsplan
skulle hjalpa ocksd dem som kommer med roda
linjen att &ka vidare norrut. Och avlasta Centralen.

Tror pa utbyggd t-bana till Nacka men menar att
det finns oerhort mkt pengar att spara péa att lata
den nya linjen borja vid Medborgarplatsen istillet
for i Kungstradgarden. Djurgardsalternativet kan
tillfredsstillas pa andra sitt.

Mvh Per Elerud

Ett viktigt mal med
forlangningen av Bl linje till
Nacka ar att avlasta den
mycket belastade strackan
mellan T-Centralen och
Slussen. Med en anslutning
langre soderut kommer den
strackan att belastas
ytterligare istéllet for att
avlastas.

Via Lidingo ar ett effektivare och mer ekonomiskt
alternativ :)

Den har forstudien syftar till
att studera en forlangning av
Bl4 linje fran
Kungstradgarden till Nacka.
Det finns i dagslaget inga
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planer pa att studera en
framtida
tunnelbanestriackning via
Lidingo.

http://kartor.eniro.se/m/nT5Wx

Den har forstudien syftar till
att studera en forlangning av
Bla linje till Nacka. Det finns i
dagslaget inga planer pa att
studera en framtida
tunnelbanestrackning till
Tyresé Centrum och till
Jordbro. Till Jordbro finns
redan kapacitetsstark
spartrafik i form av
pendeltag.

Man kan vil dela banan efter Kungstradgarden och
ha ett spar mot Nacka och ett spar mot Vartan dar
det ska byggas méanga bostader?

Trafikforvaltningens (SL:s)
planer ar att anldagga sparvag
till Ropsten via Virtan och
darmed uppfylla
kollektivtrafikbehovet dar.

"Alternativ rod samt det rosa till globen.
Bygga i hop Globen, via skirmabrink,

Luma, Sofia/Katarina med Djurgarden, till
Kungsan. Att samtidigt gora en arbetstunnel pa
Djurgarden som skulle kunna anvindas vid en
framtida utbyggnad (om sa dar 100 ar typ).

Tank att ha en uppgang nere vid Stadsgarden en
utvandig hiss till Fjallgatan, turist linje. Globen-
Fjallgatan-Vasamuseet-Stadshuset utan att byta T-
banelinje. For min del sa skulle de fa bygga
Tunnelbana till Gustavsberg."

I den idéstudie som nu
genomfors studeras framst en
avgrening mot Hagsatra,
vilket inte inkluderar
Skarmarbrink.

Det resandeunderlag som
bedoms finnas inom rimlig
framtid motiverar inte en
tunnelbana till Gustavsberg.
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"Antingen Alternativ 1, da kapaciteten till och fran
Skansen/Grona Lund mm inte racker till vid olika
evenemang.

"Ringlinjen" - Ett annat alternativ vore att dra
strackningen fran Nacka, via Sickla, Sjostaden,
Gullmarsplan, Arsta samhille, Arstaberg, vidare
som ringlinje at lampligt hall.

"4:ans buss" - Ett tredje alternativ ar Nacka, Sickla,
Sjostaden, Skanstull, Sodra Station, Zinkensdamm,
Fridhemsplan, Odenplan, Hagastaden, Karolinska,
Solna Station, Frosundavik, Bergshamra och vidare
pé roda linjens forlangning till Taby."

Ett viktigt mal med
forlangningen av Bl linje till
Nacka ar att avlasta den
mycket belastade strackan
mellan T-Centralen och
Slussen. Med ringlinjer
uppfylls inte det méalet. Med
en koppling till Gron linje
langre soderut, sa som
Gullmarsplan eller Skanstull,
kommer strackan Slussen —
T-Centralen att belastas
ytterligare istéllet for att
avlastas.

"Jag tycker att en viktig funktion for den nya
tunnelbanelinjen &r att knyta ihop Solna,
Sundbyberg och Kungsholmen med Sodermalm
och Hammarby Sjostad. Vidare tycker jag det ar
viktigt att utnyttja mojligheten att sprida ut
uppgangarna strategiskt i respektive plattforms
béda dndar for att tacka viktiga malpunkter.

Mitt forslag till linjestrackning finns pa
http://www.solisten.se/linjestrackning_tbana.pdf

Djurgarden ar ett viktigt besoksmal sommartid,
men mindre viktigt for dagligt resande. Ett
spartaxinit i straket Globen-Hammarby Sjostad-

Under den fortsatta
planeringen kommer
ytterligare studier avseende
placering av uppgangar att
genomforas for att viktiga
malpunkter ska kunna nas pa
basta satt.

Fragan om spartaxi far
studeras inom andra projekt.

Stationsutformningen ar
viktig for att &stadkomma
siakra och trygga
stationsutrymmen. Dar ar
ljus och ytmaterial viktiga
parametrar som arbetas
vidare med i det fortsatta
arbetet.
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Frihamnen-Norra Djurgardsstaden skulle kunna
vara ett battre alternativ for utvecklade
kommunikationer till Djurgéarden.

Nir det géller stationerna langs den blé linjen
onskar jag att de gors mer trivsamma an de ar nu -
med mer ljus och mindre bergrumskansla.

/David Larsson

Jag tycker inte att Tunnelbanan mellan
Kungstradgarden och Nacka ska ga via Hammarby
sjostad eller Sodermalm. Hammarbysjostad har
redan en jattefin tvarbana och S6dermalm har
redan tunnelbana samt bussar. Det ar béttre att dra
den nya tunnelbanan via Djurgérden och
Henriksdal/Danvikstull (dar det finns knytpunkter
till Saltsjobanan och Tvirbanan)

De strackningar vi studerar
kan komma att bli
kombinationer av olika
strackningar.

Slussen, Londonviadukten, Henriksdal, Hammarby
Sjostad, Sickla, Saltsjo-Jarla, Nacka Forum,
Ektorp, Orminge

De strackningar vi studerar
kan komma att bli
kombinationer av olika
strackningar.

En forlangning vidare till
Orminge kommer att
studeras i en idéstudie under
hosten.

"Strickning via Slussen-Ostra Sodermalm &r att
foredra framfor Djurgdrden. Alla alternativ som
gar via Djurgarden missar mojligheten att ge Ostra
Sodermalm, som idag helt saknar station for
spartrafik, en férbindelse med resten av staden.

En strackning som borde utredas ar en avgrening
av Tunnelbana 3 redan vid Fridhemsplan, for att
sedan ga via Zinkensdamm-Sodra Station-
Medborgarplatsen-???-Nacka. En sddan
utformning, om den nu ar mojlig med héansyn till
ovriga installationer i Sodermalms berg, skulle inte
bara ge Tunnelbana 3 hogre kapacitet totalt, den
skulle aven ge mojligheter till helt nya resmonster
med tunnelbanan i staden, inklusive en direkt

Ett viktigt mal med
forlangningen av Bl linje till
Nacka ar att avlasta den
mycket belastade strackan
mellan T-Centralen och
Slussen. Med en koppling till
Gron linje langre soderut, s
som Zinkensdamm, kommer
strackan Slussen — T-
Centralen att belastas
ytterligare istillet for att
avlastas.

I den stomnatsstrategi som ar
pé remiss (finns pa sll.se)
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sparforbindelse mellan Kungsholmen och
Sédermalm som har saknats sedan Linje 4 lades
ner nin gang pa 60-talets mitt. En sddan
utformning skulle dven mojliggora en framtida
forlangning av tunnelbanan ut mot Djurgarden
samt mojlighet till innovativa sammankopplingar
med tex Tunnelbana 1 och 2. Dessutom skulle det
bara innebira en drygt kilometer mer att bygga
men till betydande nytta jamfort med alla dagens
alternativ. Manga av de som idag aker till T-
Centralen for att byta till pendeltdg kommer att
kunna &ka direkt till Sodra Station och byta i
stillet.

I 6vrigt tycker jag det ar pa tiden att man sétter
igdng med utveckling av bade sparvig och
tunnelbana, de kompletterar varandra pa ett bra
satt och ar inte varandras motsatser, trots att vissa
intressen forsoker att stdlla dom mot varandra."

redovisas forslag pa vilka
kollektivtrafikslag som
lampar sig bast pa olika
strackor for att de ska
komplettera varandra och
inte konkurrera.

"En dragning av tunnelbanan till Nacka bor
innebara att endast nya stationer tillkommer och
att man ej anvander sig av en strackning dar redan
existerande stationer anvands.

Alternativ 5 tycker jag ser mest intressant ut, men
aven till viss del alternativ 1. Kanske skulle en
kombination av dessa tva kunna vara dnnu béttre,
dir dragningen 6ver Djurgarden (alt 1) sedan
fortsatter som alternativ 5."

De strackningar vi studerar
kan komma att bli
kombinationer av olika
strackningar.

Jag har under manga ar rest med béade sl och med
bil fran S-Boo till KTH. Onskemal har hela tiden
funnits om en 0stlig tvarforbindelse for bil och T-
bana. Darfor ar alternativ nr 3 det som foreslagits
det battre av alternativen. Mitt forslag ar lite
annorlunda. T-bane-strackningen enligt alt. 3 med
komplettering med av delar av fler av alternativen.
Exempelvis alt 3 + del av alt 4 som skall borja vid
Slussen och via Nacka for eventuell fortsattning till
Saltsjobaden. Da kan man tidcka behovet av T-
banestation pa Ostra Sodermalm och Hammarby
Sjostad. Prioriteringen blir Alt 3 med fortsiattning

Mojligheten till en gemensam
tunnel med tunnelbana och
biltrafik under Saltsjon ar
studerad tillsammans med
Trafikverket. Resultatet av
studierna presenteras i ett
PM.

De strackningar vi studerar
kan komma att bli
kombinationer av olika
strackningar.
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kanske med kombination av andra alternativ.

Ska man dnda dela bl4 linje och dra en gren Gsterut
och en soderut tycker jag man kan forbereda det pa
en gang. Dela linjen vid Sofi, dra Nackagrenen med
en station vid Henriksdalshamnen och sen vidare
mot Sicka osv., och en linje med slutstation under
kanalen vid Luma. Denna andra linje skulle sen
(direkt eller i framtiden) kunna forlangas upp mot
Gullmarsplan/Globen - kanske med dndrad
linjedragning forbi nya Ikea istillet for Enskede
gard och sen ansluta vid Sockenplan igen.

Tidplanen for en eventuell
avgrening soderut ar inte
diskuterad dnnu. Inom
forstudien studeras dock
vilka eventuella
forsvarsarbeten som kan
tankas behovas for att
mojliggora en avgrening i
framtiden om den inte
genomfors i samband med
Bla linjes forlangning till
Nacka.

"Missa inte stationen pa Djurgarden. Stockholms
viktigaste rekreationsomrade behéver en T-bana.

Strackning 1 till 6stra Sédermalm for att sedan
folja strackning 5 vidare ut i Nacka kianns klokast."

De strackningar vi studerar
kan komma att bli
kombinationer av olika
strackningar.

Kan ni inte dra den i berget under 6stra Gamla stan
och sedan en station vid Slussen och en nere vid
Sofia och sedan vidare mot Henkan och Sickla?
Typ alternativ 5 men via Slussen. /Dina

De strackningar vi studerar
kan komma att bli
kombinationer av olika
strackningar.

Alternativ 1 (bergtunnel via Djurgarden) bor
byggas. Vid val av annat alternativ kan man med
fordel bygga T-banestation under Skeppsholmen,
da linjen gar dar och stationsavstanden blir
densamma som pé bla linje i innerstaden.
Skeppsholmen lar utvecklas med fler beséksmal
och arbetsplatser i framtiden.

En station under
Skeppsholmen skulle kunna
vara ett mojligt stationslage.
Ytterligare studier av de
exakta stationslagena
kommer att goras i fortsatta
utredningar.

Har sett pa forslaget att det inte kommer att bli en
tunnelbanestation i Finntorp. Det gar av och pa
flest folk pd bussen vid denna station och bor
mycket folk i Finntorp darfor tycker jag att det
behovs en tunnelbanestation har och inte i Jarla
station och vid Nacka station som redan har
sparbunden trafik i form av Saltsjobanan.

Hittills har Nacka kommun
prioriterat ett stationslage i
anslutning till Saltsjobanans
station Saltsjo-Jarla.
Stationslaget vid Saltsjo-Jarla
kan komma att justeras
norrut och da battre finga
upp omradet runt Finntorp.

44(306)



JU

Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

RAPPORT
2013-08-29

Infosak. klass
K1 (Oppen)

Diarienummer
TN 2013-0477

Synpunkt

Svar

Om svar saknas nedan, se
sammanfattningen.

Fortsatt planering sker i
samrad med Nacka kommun.

Ny station i Finntorp for t-banan.

Hittills har Nacka kommun
prioriterat ett stationslédge i
anslutning till Saltsjobanans
station Saltsjo-Jarla.
Stationslaget vid Saltsjo-Jarla
kan komma att justeras
norrut och da battre fanga
upp omradet runt Finntorp.
Fortsatt planering sker i
samrad med Nacka kommun.

Stationslage: Finntorp bor prioriteras pga. sin
storlek. Ar i dagslaget bortglomt mellan
Saltsjobanans stationer Nacka Station och Jarla

Hittills har Nacka kommun
prioriterat ett stationslédge i
anslutning till Saltsjobanans
station Saltsjo-Jarla.
Stationslaget vid Saltsjo-Jarla
kan komma att justeras
norrut och da battre fanga
upp omradet runt Finntorp.
Fortsatt planering sker i
samrad med Nacka kommun.
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2 Kategori 2 - Forlingning till Orminge/Virmdo

Sammanfattning

Det har kommit in ett relativt stort antal synpunkter om en forlangning av
tunnelbanan vidare ut mot Orminge och Varmdo.

Under hosten kommer Trafikforvaltningen och Nacka kommun att genomfora en
idéstudie for att utreda mojligheten att forlanga Tunnelbana fran Nacka Forum
vidare till Orminge. Strackningen till Orminge kommer att studeras avseende
resandestrommar, kostnader, linjestrackning bade i plan och i profil samt
stationslagen.

En forlangning av tunnelbanan till Gustavsberg bedoms inte vara motiverad.
Bebyggelsen ar relativt gles och de bebyggelseplaner som finns i kommunen
motiverar inte heller, enligt tidigare studier, tunnelbana inom en rimlig framtid
(Kapacitetsstark kollektivtrafik i Ostsektorn”, SL 2008)

Manga, bland annat flera av de som vill se en framtida forlingning mot Orminge
och Varmdo, har ocksa papekat vikten av en bra bytespunkt i anslutning till Nacka
Forum. Vid Nacka Forum kommer en bussterminal att behova anlédggas. Flera av de
bussar som gar fran olika platser i Nacka kommer att ha sin &ndhallplats i Nacka
Forum, med anslutning till tunnelbanan. Mojligheten att inrymma en
infartsparkering i anslutning till Nacka Forum kommer att studeras.
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Om svar saknas nedan, se
sammanfattningen.

Onskar t-bana till Gustavsberg och vidare till
Varmdo. Avgrening langs Ormingeleden, till
Mensittra, Skarpnés och vidare mot Arlanda.

/Maria Strandberg (synpunkten ar
sammanfattad)

_ Orminge. Négra ytterligare

' kommer inte att genomforas i
— nulaget da resandeunderlaget

Under hosten kommer
Trafikforvaltningen att
genomfora en idéstudie for
att utreda mojligheten att
forlanga Tunnelbana fran
Nacka Forum vidare till

studier av forlangningar

inte motiverar det.

Hyresgastforeningen gldader sig at forslaget om T-
bana till Nacka. Strickan Kungstradgarden —
Slussen - 6stra Sodermalm - Hammarby Sjostad —
Sickla - Nacka Forum/Nacka Strand - Nacka
sjukhus — Bjorknds — Orminge - Gustavsberg bor
efterstravas.

Mycket folk bor pa ostra Sédermalm och far god
kollektivtrafikforsorjning. Centrumanlaggningarna
i Sickla och Nacka Forum, samt arbetsomradet i
Nacka Strand blir lattillgangliga. Vi avstyrker
darmed alt. 3.




JU

Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

RAPPORT
2013-08-29

Infosak. klass
K1 (Oppen)

Diarienummer
TN 2013-0477

Synpunkt

Svar
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/Hyresgastforeningen S6dermalm genom
Anders Loosme (synpunkten ar sammanfattad)

Onskar linje Kungstriadgarden - Djurgéirden -
Hammarby sjostad - Henriksdal/Sickla, Nacka
Forum - Skuru - Orminge.

Tunnelbanan kan g till Nacka Forum och dar
forgrenar den sig at tva hall. En mot Orminge och
en mot Fisksatra/Saltsjobaden. Det bor ménga
manniskor i Fisksitra, och kommunikationen ar
inte jattebra. Alternativt skulle vara att gora
dubbelspar pa Saltsjobanan s& den kan gé oftare,
och minska forseningar.

Se dven sammanfattningen
for
”Saltsjobanan/Tvarbanan”.

1. Bygg t-bana till Orminge direkt - da kan Orminge
C byggas om till pendlarcentrum fér Vairmdo som
vaxer snabbast i Sverige

2. Vilj strackning nr 1 (r6d) som ger ett stort
trafikunderlag

3. Dra om Saltsjobanan upp till Nacka Forum
underjordiskt fran Stordngens station och lagg ned
resten in till staden - den strackningen kan
bebyggas med bostiader som far god T-bane-
stationstathet och far betala avslutningen upp till
T-banan i Nacka Forum.

4. Nacka Forum blir nya Slussen dit alla
Varmdobussar gér. Pendlarparkering aven har.

5. Tviirbanan ska folja Osterleden till Ropsten.

6. Nya T-banestationer oster om Nacka Forum bor
vara Ektorp C - Orminge.

7. Tillvaxttakten Storstockholm &r hogst i varlden
och bade T-bana, tvirbana och Osterleden méste
forceras, medan Slussens jarnvigsepok som
sdckstation upphor helt.

Se sammanfattande svar for
kategorin.

Se dven sammanfattningen
for
”Saltsjobanan/Tvarbanan”.

Trafikforvaltningens (SL:s)
planer ar att anldagga sparvag
(Sparvag City) till Ropsten
via Vartan. Hur
kollektivtrafiken ska tas om
hand p basta sitt i en
eventuell Osterleden,
kommer att studeras inom
Trafikverkets projekt Ostlig
forbindelse.

Alla alternativ ar vettiga, se bara till att det blir av.
Slutstation Orminge C ir vettigt, sa att
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Slussenterminalen kan avlastas och bussar mot
Varmdo kan ta vid dar!

Jag skulle uppskatta en dragning till Orminge detta
skulle fa mig att stilla bilen. For mig skulle det vara
viktigast att komma in till Slussen eller T-
Centralen. Viktigt for Nacka och Varmdo bor ar att
erbjuda ett vettigt alternativ till att slippa
flaskhalsen dels som miljohinder eller logistiskt
problem. Att miljon paverkas nar man bygger ut
tunnelbanan ar oundviklig med land och
naturomraden som den tar i ansprak men vinsten
pa sikt med storre andel kommunala trafikanter
jamfort med bilister ar storre. Nacka och Varmdo
vaxer sa att det knakar sa en effektiv forbindelse
kommer att kriavas, bussar kommer inte kunna l6sa
hela problemet.

Mvh
Torbjorn Haggmark

Alla strackningsalternativ ar
planerade att ga under jord.
Befintliga miljoer ovan jord
kommer inte att paverkas i
nagon storre utstrackning nir
tunnelbanan vil ar byggd.
Under byggskedet kommer
det dock att forekomma till
exempel bullerstorningar
fran tunnelbygget och
tillfalliga arbetsomréaden
ovan jord vid
stationsuppgéngar eller
dylikt.

Blélinje till och med Orminge

Alternativ 5 ar det basta alternativet. Krangla inte
till bygget; bygg enkelt och funktionellt. Det ar en
djup besvikelse att de som redan har sparbunden
kollektivtrafik (vaster om Nacka Forum) dven
kommer att "f4" en tunnelbana medan alla Oster
darom kommer att fa vinta 35-40 ar innan en
tunnelbana kommer att byggas. S alla som bor
oster om Nacka Forum kommer att behova ta buss
och sedan byta till tunnelbana och darmed
formodligen inte kommer att tjana nagon restid
overhuvudtaget! Detta kommer att hemma hela
regionen. F4 kommer att vilja flytta till Ostra
delarna av Nacka och fa foretag kommer att vilja
etablera sig pga. den undermaéliga kapaciteten i
kollektivtrafiken. En tunnelbana till minst Orminge
centrum ar ett maste redan i den forsta etappen!
Sedan bor den snarast forlangas till Gustavsberg.
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Synpunkt

Svar

Om svar saknas nedan, se
sammanfattningen.

Jag tycker att Tunnelbanan ska byggas ut till
Orminge pa en gang for att avlasta Slussen, det ar
fran Nacka/Varmdo som trafiken dr som storst, T-
banestationer vid Henriksdal, Sickla, Nacka
Forum, Ektorp, Bjorknis. Forlang Tvarbanan over
Henriksdal till Finnboda. D4 kan Alta-bussarna
stanna vid Sickla, matningsbussar fran
Kvarnholmen till Finnboda, borde litta pa trycket
vid Slussen betydligt.

Se sammanfattande svar for
kategorin

Se dven sammanfattningen
for
”Saltsjobanan/Tvarbanan”.

En sjalvklarhet att dra tunnelbana hela vagen till
Orminge Centrum ar vad jag anser. Framtiden ar
framfor oss sa varfor tanka bakat.

Ingen mening med Tunnelbana till Nacka om man
inte kan komma/aka fran Orminge. Har ute ar s
mycket bilar nu och fler lar det bli. Sa att fa bort en
del av trafiken har vore fint. Och satsa pa fler
bussar fran Varmdo till Orminge/Nacka i stéllet.

Jag forordar forlingning av bla linjen till Nacka
Forum och senare till Orminge C i Saltsjo-Boo. For
Nacka- och Varmdobussarnas andhéllplats och
bilisters infartsparkering vid Nacka Forum
overdickas motorviagen mellan képcentrum och
Jarlaberg.

Jag tycker att det ska vara t-bana i Boo

Jag tycker att t-banan maste ga till Orminge

Jag tycker att tunnelbanan ska dras fram till
Ektorps Centrum eftersom manga bor dar jamfort
med Forum Nacka.

Jag vill garna ha tunnelbana till Ektorp.
Linjestrackningen bor vara sa rak som mojligt sa
att restiden till befintlig blélinje blir si kort som
mojligt.

Jag vill ha anslutning till Pendeltaget norrut (till

Det finns inga planer pa en
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Synpunkt

Svar

Om svar saknas nedan, se
sammanfattningen.

Solna). Vill att banan forlangs dtminstone till
Ektorp men garna till Orminge.

koppling mellan Bla linje och
pendeltaget vid Solna.

Jag ar mycket tacksam for att frigan dntligen tas
upp och hoppas att ni driver pa detta projekt sa att
vantetiden innan detta kan ske pa allvar
minimeras. Snilla satt igdng. Och dra gidrna en
linje till Gustavsberg nir ni 4nda héller pa.

Man bor redan nu ta med Orminge samt hela
Viarmdo landet i denna forstudie.

Aven den tiankta "bro" som maste till. Jag tror inte
Forum Nacka ir en bra slutstation. Litet
kundunderlag, ingen dagparkering mm.

Manga bor i Ektorp och det 4r manga som aker
kollektivt. Fler bostader kommer, dven
studentbostédder. Darfor anser jag det ar vart att
slutstationen borde vara Ektorp.

Prioritera/planera T bana till Orminge redan fran
borjan. Problemet med Skurubron kommer att
vara kvar dven vid en ny bro. Smidigt kollektivt
resande = fa byten. Att ta buss frdn Orminge, 6ver
trafikkdnsliga Skurubron och byta till T-bana i
Nacka Forum kinns inte attraktivt.

Slussen kdnns som en forlegad knutpunkt, ingen
vill dit.

Strackning till Varmdo pa en gang.

Snabbt in till city. Fa stationer. Ex Nacka C och
vidare ut mot Varmdo for att avlasta
Danvikstullsbron och Skurubron.

Tunnelbana till Nacka ar vildigt nodvandigt! det
finns idag bra kommunikation men det racker inte
till den vaxande efterfrdgan som finns for att aka
kommunalt. Bist borde vara om ni bygger
tunnelbanan hela véagen till Orminge direkt.
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Synpunkt

Svar

Om svar saknas nedan, se
sammanfattningen.

Tunnelbana ut till Orminge ar en 6nskan.
Tunnelbanan 6ppnar upp nya bostadsomrade. Jag
ar bostadssokande, jobbar i Saltsj6-Boo och hoppas
hitta bostad runt den nya tunnelbanan.

Vill att T-banan fortsdatter mot Orminge med en
station i Ektorp dar jag kan byta till buss 409 till
Skuru Utskog/Kungshamn. Den bussen behover da
inte ga in till Slussen utan bara ga i en ringlinje
runt i Skuru.

Onskema3l om att forlinga t-banan till Orminge pé
en gang.

Jag skulle vilja ha en tunnelbana som gar via
Ektorps Centrum, och sedan via ett par stopp till T-
Centralen. Alternativ 1 anser jag ar bast, men da
med forlangning till Ektorps Centrum. Det ar
nodviandigt for att sedan kunna forlanga
tunnelbanan pa andra sidan Skurubron, dvs mot
Orminge och Varmdo.

Satsa pa den Roda linjen i forslaget och ta den till
Orminge redan fran borjan, det kommer dnda att
sluta m att den behover ga dit, s& SPARA Pengar pa
ar av onodig byrakrati for att inda komma till den
slutsatsen!! :-)

Jag och min man férordar alternativ 3 6ver
Djurgarden.

Med anledning av dagens hoga belastning i
busstrafiken fran Orminge skulle det betyda
mycket att fa strickningen dnda till Orminge
Centrum sa snart det bara gar.

Tack for att ni lyssnar pa vara synpunkter!

1) Strackning enligt alternativ 3

2) Tunnelbanan maste fortsitta till Orminge,
kanske dven till Virmdo (4ven fast jag rdkar bo i
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Synpunkt Svar

Om svar saknas nedan, se
sammanfattningen.

Nacka, tycker jag den borde ga langre!)

Alt 3 pé vigstrackning o t-bana till Orminge C

Alternativ 3. och t-bana till Orminge

Alternativ 3. Orminge maste t-banan ga till

Alternativ 3. Orminge slutstation

Alternativ 3. T-bana till Orminge

Alternativ 3 och slutstationen bor minst vara
Orminge men helst Gustavsberg.

Alternativ 3 och t-bana till Orminge

Alternativ 3. och sista station borde vara Orminge

Alternativ 3. och t-banan borde ga till Orminge och
kanske till Gustavsberg.

Alternativ 3. T-bana till Orminge

Tunnelbanan borde g till Orminge! Enligt
alternativ 3

Att tunnelbanan till Nacka 6verhuvudtaget blirav | Se sammanfattande svar for
ar det viktigaste. Annu battre vore om den pa lang | kategorin.

sikt kunde forlangas till Orminge. For oss som bor
dar blir det annars otympligt att behova ta buss
eller bil till starten av tunnelbanan, da ar man i
princip redan framme i Stockholm. Av de olika
strackningsalternativen tycker jag att det via
Sodermalm med stopp i Slussen ar bast. Har
arbetar ménga fler 4n pa tex Djurgarden vilket
skulle gora att den strackningen var till nytta for
fler. Med tanke pa den debatt det kan bli gillande
att vissa inte vill ha tunnelbana alls pa Djurgarden
sé kan det vara béttre att inte foresla en linje som

Se dven sammanfattningen
for ”Djurgarden”.
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Svar

Om svar saknas nedan, se
sammanfattningen.

gar dit eftersom det skulle kunna innebara
overklaganden som gor att tunnelbanan till Nacka
drar ut pa tiden.

Alternativ 4 ar bast med station vid Slussen och pa
Sodermalm, samt vid Kungstradgarden. Banan ska
absolut forlangas till Ektorp, Bjorknis och
Orminge. Slutligen forlangning till Gustavsberg.

Jag brukade pendlade med buss/t-banan dagligen
m byten/Slussen etc. gor det inte mojligt. aker t
Kista. Viktigast ar stationer langt ut mot
Nacka/Varmdo, bra med parkering undvika en
strackning som skall samla upp alla stadsdelar
utan en rak strackning mot T-Centralen.

Alt 5 bast,

T-bana till Orminge behover planeras och
forverkligas i nartid

Hej,

Jag bor i Duvnis Utskog sedan 13 &r (i Skuru), men
har ocksa bott i 13 ar pa Ostra Sodermalm.
Forutom att en tunnelbana bor byggas, helst till
Orminge direkt, sd anser jag att den nuvarande
héllplatsen vid Henriksdal méste forstiarkas for att
avlasta Slussen och ta hand om 6kad inflyttning pa
Kvarnholmen och norra delen av sjostaden (resten
av sjostaden har ju Tvarbanan). Det ar ocksa viktigt
att Sofia far en T-banestation, men ocksa viktigt att
inte gora intrang eller forstora miljon i
Vitabergsparken som ar en viktig lunga i omradet.
Tycker inte att man ska gora mer ingang i miljon
pa Djurgarden dn vad om redan gors. Om det
funnits fler bofasta pa Djurgarden hade det kanske
varit motiverat. Men det ar mer motiverat att

Se sammanfattande svar for
kategorin.

Placering av uppgangar och
andra ovanjordsanlaggningar
ar inte klarlagd. Vid placering
och projektering av sddana
anlaggningar kommer fragan
om intrang beaktas och
hansyn till vardefulla
omraden sdsom
gronomraden och
kulturmiljoer att tas.

Se dven sammanfattningen
for "Djurgarden”.
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Svar

Om svar saknas nedan, se
sammanfattningen.

underlitta dagpendling fran Orminge. Jag skulle
ocksé ha nytta av en koppling mellan Tviarbanan
och bussar eller T-bana mot Nacka.

Vinligen,
Maria Lidzell

"Ska Nacka/Varmdo vaxa som hittills, maste av
miljoskal tunnelbanan omgéende forlidngas till
Orminge. Helt naturligt frin Kungstradgarden via
Djurgarden (Skansen/Grona Lund) och
Kvarnholmen/
Danviken/Finnberget/Henriksdal/Finnboda, som
trots kraftig utbyggnad, inte har ndgon miljovanlig
spartrafik! Sedan kan det bli en svar avviagning var
nasta station ska ligga. Det beror pa var sparviagen
fran Gullmarsplan via Hammarby Sjostad kommer
att sluta - kanske i narheten av Sickla Kopkvarter.
Idealet vore att man dar kan byta till bade
Saltsjobanan och Tunnelbanan. Nagonstans pa
strackan nuvarande Sickla station och Saltsjo-Jarla
station ska Tunnelbanan ha anknytning till
Saltsjobadstaget. Jag foreslar Tunnelbanestationer
vid Tallbacken och Saltsjo-Jarla. Sedan Nacka
Forum, Ektorp, Bjorknas och Orminge.

Att jag inte prioriterat tunneldragning via
Sédermalm och Hammarby Sjostad, beror pa att
dom redan har spartrafik. Om nuvarande sparvig
dras till Sickla eller Kvarnholmen, far Hammarby
Sjostad anknytning till tunnelbanan/och eller
Saltsjobadstaget. Saltsjobadstédget tar jag for givet,
att det fortsatter ga till Slussen. Om nédgon 6mmar
for Hammarby Sjostad, s kan dom ju redan nu
aka spartrafik via Gullmarsplan. Men, som sagt

Se sammanfattande svar for
kategorin.

Det planeras for en
bytespunkt mellan
tunnelbanan och
Saltsjobanan (och
Tvarbanan) vid Sickla.

Omrédet vid Tallbacken
bedoms kunna fa narhet till
nagon av uppgangarna vid
station Sickla.

For att kunna ha en station
vid Kvarnholmen kommer
stationer vid Sickla och
Saltsjo-Jarla behova utga.
Nacka kommun har hittills
prioriterat
tunnelbanestationer pa den

sodra delen av Sicklahalvon.
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Synpunkt

Svar

Om svar saknas nedan, se
sammanfattningen.

var- GLOM inte Kvarnholmsomradet!

For ovrigt behover man inte vralpanik-utbygga
Nacka, t.ex. Sickla med omnejd. Det har sagts att
det ska byggas for 30-40 tusen sjilar. Alltsa ett
innerstadsbetongavgaskostinkandebullerinferno!
Vad har man da vunnit med utbyggnad av
tunnelbana? For ni naiva smabarn till
beslutsfattare - tror vil inte pa fullt allvar att alla
nya innevanare bara kommer att dka kollektivt.
Minst halften, kanske 2/3 av varje familj kommer
att ha minst 1 bil. Vagar och hus kommer att
utplana Nackas sjal - vara gronskande
mellanrumsbackar. Halva Sverige kan inte bo i
Storstockholm. Och Norrland bli 6demark. Halften
kommer inte hit for att dom vill. Utan for att det
inte finns arbete i landsorten. Politiker och
rostberittigade maste vaga satsa pa landsbygden
och utlokalisera mera dit. Sa att folk slipper
komma hit och trangas. I hundra ar har man
forsokt BYGGA bort bostadskoer och bilkéer.
Istéllet har kderna blivit dn langre! Helt enkelt ett
inferno av trangsel, buller och avgaser. Alltsa var
radd om Nackas sjil - orsaken till att vi en gang
valde att bositta oss har. Nacka bygger redan sé att
det "knakar". Snart nog kommer tunnelbanan att
l6na sej. Inte minst for att Slussen inte behover sa
manga bussforbindelser!"
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3 Kategori 3 - Djurgarden

Sammanfattning

Fragan om en station pa Djurgarden eller inte har engagerat manga. Djurgarden
ingar i Kungliga nationalstadsparken samt ar utpekad som riksintresse for
kulturmiljovarden. Djurgarden dr ddrmed skyddad enligt lag. Nya byggnader eller
andra ingrepp ar bara majliga under stranga restriktioner. Djurgarden ar ocksa,
med alla sina attraktioner och vackra natur, en eftertraktad malpunkt att na for
Stockholms alla invanare och besokare.

Forslaget om ett stationslage under Djurgarden tillkom da ett av alternativen i den
tidigare, av SL genomforda, idéstudien Kollektivtrafiklosning for Ostsektorn
(2012), lades i en bergtunnel istéllet for en bergtunnel. Utifran den kunskap om
bergnivaer som fanns bedomdes att en bergtunnel sannolikt behovde ga via
Djurgarden for att fa tillracklig bergtackning. Forstudiens undersokningar av
bergnivan under varen 2013 visar dock att en bergtunnel under Saltsjon inte
behover ga via Djurgarden for att na ner till ratt bergdjup. En bergtunnel kan,
precis som strackningsalternativen med en sanktunnel i Saltsjon, dras direkt 6ver
till Sédermalm.

I de resandeanalyser som gjorts for de olika strackningarna har arbetsresor varit i
fokus. Djurgarden har ett annat resmonster dn 6vriga stationer — merparten av
resorna till/fran Djurgarden ar fritids- och besoksresor och sker pa andra tider dn
da arbetsresandet ar som storst. Fordjupade studier gors nu i det fortsatta arbetet
med forstudien for att kunna berakna resandeunderlaget dven for en station pa
Djurgarden.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.
Hej!

Vi tycker att alternativ 2 ar bast. Vi tycker inte att T-
banan skall berora Djurgarden eller Vitabergsparken.

/Vibeke Olsson Falk

Hej! Jag hat tittat pa era forslag till dragning av
tunnelbanelinjen till Nacka. Det viktiga ar att snabbt fa
in Nackaborna till en station dir de kan fa lampliga
anknytningar. I forslaget utgar man fran station
Kungstradgarden. Den maste alltsa byggas om sa att
man dar kan hitta anslutningar vidare. Jag forordar de
forslag som ar de kortaste och ar negativ till
strackningarna som gar 6ver Djurgarden. Gult och
gront alternativ verkar de vettigaste. Svart dock att ta
stillning utan att ha kinnedom om kostnader och
befolkningsmiangd utefter linjen. Malet méaste vara att
astadkomma sé lite skada pa innerstaden som mojligt.

/Helena Dahlgren

Jag gillar alternativ 3 bast.

Forsok att &ka kommunalt till djurgdrden nu pé varen.
Redan nu ar det trangt. Annu virre pa sommaren.
Svenska och utlindska turister bestulna i trangseln.
Placera utgangen for t bana djurgarden si att det blir
ungefar lika ldng gédngavstand till alla sevardheter buss
sparvagn och batanslutning.

De andra alternativ foljer redan befintlig kollektiv trafik
och konkurrerar med varandra i on6dan. Alternativ 3 -
mork blé linjen gar dit andra inte gar.

/Jacek Jankowicz

Hej,
Jag anser att T-banestationer ska ligga dar mycket folk

bor som pendlar dagligen till sina arbeten, dvs
underlitta pendlandet.

Alternativ 1 och 3 ir vardelosa da det knappt bor nigra
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

pendlare pd Djurgarden och fé arbetsplatser finns dar.

De fa ganger jag vill besoka Djurgdrden kan jag dka
buss, bat eller sparvagn.

Jag rostar pa alternativ 4.

/Torbjorn Carlsson

Jag tycker att strackning nr 2 kdnns bast eftersom
Djurgarden bor fa vara oforstord. Det finns vil inte
tillrackligt med underlag for att ha en strackning Gver
Djurgarden utan lat den vara den oas den ar idag.

Fargen pa linjen bor vara bla eftersom det ar en
fortsattning pa blé linjen.

Eftersom linjen till Nacka skall byggas sd kan ni planera
bort alla bussar som idag gar till Slussen och styra dem
till Gullmarsplan i stallet.

/Asa Nyberg

Trafikforvaltningen
genomfor studier for att
speciellt undersoka
vilket resandeunderlag
som kan forviantas pa en
station pa Djurgarden.

Det kommer fortfarande
att gd manga bussar fran
Ostsektorn — béade fran
delar av Nacka och fran
Varmdo. Dessa bussar
planeras att ansluta till
Slussen.

Som resident i Finnboda beldget mittemot Djurgarden
ser jag ingen anledning till att en tunnelbana skall dras.
Stockholm é&r en stad byggd pé och kring vatten och det
ar detsamma sammanflatande vatten som ocksa bor
tjdna som den gemensamma farled for hennes invénare.

Detta blir an mer tydligt da en tunnelbana till
Djurgarden inte bara skulle fordarva en annars vacker
och tidlos miljo utan dven kosta mycket mer an att
nyttja de manga redan befintliga batarna som befolkar
Stockholms skirgard - for att inte tala om béattrafikens
overlagsna reseupplevelse.

Battrafik har ocksa den fordelen att dess hallplatser -
tillskillnad fran tunnelbanans - inte forslummar de
mindre centrala platser i vilka de placeras.

Sammanfattningsvis ar det ytterst oklokt att situera en
tunnelbanestation i Finnboda i stillet for att satsa pa

den redan vixande - och hogt uppskattade och

Ett av de alternativ som
tagits fram gar via
Djurgarden och vidare
till Finnboda.
Alternativet bygger pa en
samforlaggning med en
vagforbindelse. Om det
skulle visa sig att en
station pa Djurgérden ar
lamplig och om en
samforldggning ar att
foredra, sa kan en
station bli aktuell i
Finnboda.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

lovordade béattrafiken.

/Daniel Pettersson

Jag bor pa Djurgarden sedan 33 ar och trivs alldeles
utmarkt. Dock finns problem med den stora

mangd personer som tar sig ut pa on for att forlusta sig
pa Skansen, Gronan, Cirkus o s v och som fardas dit i
egna bilar och forsvarar for oss boenden att finna
parkeringsplatser for vara fordon férutom den stora
trangsel som ofta uppstar med langa bilkoer
Djurgardsbron och ldngt in pa Djurgirdsvagen.
Djurgarden ingdr som bekant i Nationalstadsparken
och skall hallas sa fri som mdgjligt for motorfordon.

For att astadkomma detta behovs utokade majligheter
att resa dit med allmdnna kommunikationsmedel. En
forlangning av bla linjen med T-banestation vid
Skansen-Gronanomradet borde vara en utmarkt 16sning
dock utan samlokaliserad vigforbindelse eller
alternativt med vag utan mdojlighet att kora in pa
befintliga Djurgardenvigar.

/Carl Gustav Larsson

Idag finns mgjligheten
att resa till Djurgarden
med buss och med
sparvag. I det fortsatta
arbetet med tunnelbana
till Nacka kommer
resandeunderlaget till
och fran Djurgarden att
studeras narmare for att
se om det motiverar en
tunnelbanestation.

Kungliga Djurgardens Intressenter (KDI) forordar en
strackning med tunnelbanestation pa Djurgarden.

Bra kollektivtrafik 4r en nodvandighet, &ven om manga
promenerar och cyklar till Djurgarden, och den ar idag
underdimensionerad. Verksamma pa Djurgarden ar
ocksé overens med myndigheterna om att biltrafiken pa
Djurgarden ska minimeras.

En tunnelbaneentré i narheten av Skansen/Grona Lund
skulle pa ett effektivt siatt knyta ihop Djurgardens och
nationalstadsparkens attraktioner med hela
stockholmsregionen.

P4 Djurgarden genomfors ménga stora evenemang som
kraver forstarkningstrafik (spec. maj-september).
Under denna tid ar dagens trafik mycket anstrangd.
Utbyggnaden av sparvéagen till Ropsten och Lidingo

befaras ge djurgardstrafiken ytterligare
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kapacitetsproblem under eftermiddagarna. Nuvarande
trafikering med sparvagn, bussar och béat klarar inte de
stora publikstrommarna pa ett rimligt satt. For
besokarna leder detta till otrivsel och att man kanske
avstar fran besok. For verksamheterna pa Djurgarden
ar trangselproblemen ett stort hinder som innebar
ekonomiskt avbrack.

Tunnelbanan har stor betydelse for mojligheterna att
uppfylla de nationella och regionala mal for
utvecklingen av besoksnaringen, vilken bidrar till
regionens internationella konkurrenskraft.

/Kungliga Djurgardens Intressenter (KDI)
genom Sven Lorentzi (synpunkten ar

sammanfattad)

Hej! Angaende sjotrafik pa

Jag ar pa det hela inte sa pigg pa tunnelbana, men S’go%l;hsgins lnre vatten

forstar att det ar ett naturligt steg i vara vixande E N 5’; dninesarbete inom

kommuner. Men jag ar bekymrad 6ver den CIINgSarbs
Trafikforvaltningen.

miljopaverkan som berg- och sanktunnlar under vattnet
kommer att ha. Det verkar dessutom ofantligt dyrt.

Sjalv bor jag i Finnboda och arbetar pa Djurgarden och
sdg att alternativ 3 skulle ta mig hemifran till jobbet i ett
nafs. Men - nej nej nej! Att forstora Djurgérdens
fantastiska omgivningar med en tunnelbana och bygget
av tunnelbanan ar kulturarvsmord. Dessutom skulle det
inte vara bra for de miljoner turister som varje ar njuter
av Djurgarden. Stockholm skulle férlora enorma
summor pengar, for att inte tala om anseende, om man
drog igang ett s omfattande byggarbete dar. Istillet
skulle jag vilja utveckla battrafiken som nyligen smugit
igdng med linjen mellan Liding6 och Nybroplan. Den ar
jattebra! Utoka istillet denna mellan Djurgéardens
Allmanna grand och Nacka! Det skulle vara mycket
enklare och framforallt billigare att genomfora. Bra
bétbryggor finns redan och nar bostadsbyggandet i
Finnboda och Kvarnholmen stér klart kommer de vara
annu battre. Det ar dessutom populart bland turisterna
som bor pa hotellet hir ute. Sjilv tar jag baten sa ofta

Bedomningen ar att
sjotrafikens kapacitet
inte racker for att ersatta
den sparburna
kollektivtrafiken langs
de stora resenarsstraken
in mot city. Sjotrafiken
kan dock vara ett viktigt
komplement.
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jag kan, men turerna ar tyvarr inte s manga. Jag, och
alla mina grannar som jobbar inat stan till, skulle
gladeligen ta baten om den gick oftare. Det ar sa mycket
trevligare med bat nir vi har sd mycket vatten runt oss
an att kliva ner i en tunnel. S satsa pa batarna istéllet!!
Det skulle folk langs kajerna uppskatta.

En dragning till Henriksdal fran stan skulle dock vara
en bra idé da det skulle kunna avhjilpa en del trafik for
Slussen. Manga skulle kunna byta till Nacka- och
Varmdobussar vid Henriksdal istéllet for att aka via
Slussen om man kommer fran innerstaden. Annars ar
alternativ 4 ocksa bra da den gar via just Slussen som ju
faktiskt ar mer eller mindre ett maste for oss i Nacka
och i Varmdo (dar jag har mina foraldrar). Linjerna som
dras via Sickla och Nacka Forum har ocksa stora
fordelar framforallt for att de underlattar for ménniskor
som vill aka och handla kommunalt. Dessutom finns vid
kopceentran infartsparkeringar vilket gor att fler kan
stilla bilen atminstone en bit pa vigen.

/Amelie Rosengren

Jag bor i centrum och aker ofta till Djurgdrden med
cykel, buss eller sparvagn. Jag anser att det vore ett
stort och mycket dyrt misstag att dra den planerade
Nackalinjen via Djurgarden.

Tunnelbanan behovs for att serva pendlare i
Nackaomradet och dstra Sodermalm. Varfor lagga
mangder av miljoner pé att serva Grona Lund och
Skansen som vill ha fler besokare under nagra manader
pa aret?

Staden har redan investerat en massa miljoner pa en
sparvagn som betjanar Djurgarden och nu byggs ett
besokeentrum vid Djurgardsbron som bygger pa att
besokare kommer den vagen.

Utlandska turister kommer inte att dka tunnelbana till
Skansen, Wasamuseet eller Grona Lund - de vill dka
ovan jord, med buss eller sparvagn langs Strandvigen

eller med firja och se staden som de besoker.
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Pendlare till och fran Nacka kommer att fa sin linje
igenkorkad av berusad ungdom nar Grona Lund har
sina konserter och nagot mindre berusade resande nar
Skansen och Cirkus har konserter och andra
evenemang.

Lat tunnelbanan betjaina dem som behover den -
pendlarna i Hammarby och 6stra S6dermalm.

Grona Lund och Skansen overlever dnda. De behover
inte subventioneras av skattebetalarna.

/Tomas Hultgren

Jag foredrar dragning enligt Alternativ 1 bland annat
eftersom den har en station vid Djurgarden.

Jag tror ocksé att det d4r bra om man redan fran borjan
har en forgrening till Gullmarsplan. Da har man ett
tunnelbanealternativ om det skulle hinda nagot med
tunnelbaneférbindelsen vid gamla stan.

Skulle det vara mojligt att 1agga en T-banestation i berg
under vattnet mellan Skeppsholmen och
Djurgardsstaden sa att man far uppgang bade till
Skeppsholmen och Djurgardsstaden?

Eller gar det att gora pa nagot annat sitt sa att en T-
banestation for Djurgardsstaden nés fran
Skeppsholmen?

Gar det att gora om Saltsjobanan till tunnelbana till
rimlig kostnad?

Eller ar det i s& fall battre att ha tunnelbana i ny
strackning till Saltsjobaden?

/Einar S Eriksson

Analyser pagar av vilket
resandeunderlag som
finns for en station pa
Djurgarden. Om en
station pa Djurgarden
skulle visa sig intressant
kommer uppgangarnas
lage att studeras mer i
detalj i ett senare
planeringsskede.

P& Skeppsholmen
bedoms
resandeunderlaget inte
vara tillrackligt stort for
en station. Vid en
eventuell gangtunnel
mellan Skeppsholmen
och Djurgérden skulle en
station kunna
samutnyttjas for bade
resande till/fran
Skeppsholmen och
till/fran Djurgarden.

Se aven
sammanfattningen for
kategori 5
“Tvarbanan/Saltsjobana
n”. Det bedoms inte
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finnas tillrackligt
resandeunderlag for en
tunnelbana i ny
strackning till
Saltsjobaden. Det storsta
resandet pa Saltsjobanan
finns langst vasterut pa
linjen, langre ut mot
Saltsjobaden avtar
resandestrommen.

Den ska ga vi Djurgarden med stationer dar.

Jag tycker att alternativet 1,dar
Djurgarden/Skansen/Grona lund inkluderas ar att
foredra. Att latt fa tillgang till rekreation, kultur och
néjen ar en samhillig vinst, om &n inte kanske rent
samhallsekonomiskt.

Att 6stra Sodermalm far effektivare kommunikationer
vore ocksa bra. Dock tycker jag att Danviken och
Henriksdalomradet borde fa tillgang till battre
kommunikationer och att Sodra Hammarbyhamnen
inte behover tillgodoses da det redan finns en mycket
fungerande kommunikation dir som latt kan kopplas
ihop med tunnelbanan vid Sickla. Alltsa alternativ 5
men med Djurgardsstationen som del.

De strackningar vi
studerar kan komma att
bli kombinationer av
olika strackningar.

Det ar viktigt att den totala nyttan blir sa stor som
mojligt. Att det blir en férbindelse ut till
Skansen/Djurgéarden fran stan med tanke pa turister
och boende i stan. Att det ocksa kan bli en
vagforbindelse norrut, frin Varmdohallet, men dven
sydost ifran, utan att TVINGAS &ka genom stan. Alla
kan inte CYKLA till allt. Detta ar tvd viktiga saker.
Forbindelserna OSTER ifran ar mycket eftersatta i
nulaget.

Det ar viktigt att Djurgarden far en station

Underbart med tunnelbana via Djurgirden med
framtida forgrening till grona linjen. Sedan blir det bra

Se aven
sammanfattningen for
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om man kopplar Saltsjobanan till Tvarbanan.

”Saltsjobanan/Tvarbana

n.

Alternativ via Djurgarden med héllplats vid Grona lund
later som en god idé for barnfamiljer som vill ha l4tt att
ta sig till nojesparken. Vid héllplats Nacka Forum sa
skulle jag vilja foresla en forgrening dar en striacka gar
till Fisksatra och en som fortsatter mot Orminge,
anledningen &r att Fisksatra ar det omrade i Nacka
kommun som har flest invanare som skulle fa det
lattare att ta sig in till stan fran det hallet, med tanke pa
att Saltsjobanan har varit under kritik i manga ar och
behover en upprustning.

Se sammanfattande svar
for kategorin. Se dven
sammanfattningen for
kategorin "Forlangning
till Orminge/Varmdo”.

Djurgarden behover definitivt T-bana. Stort besoksmal
och de befintliga kommunikationerna ar 6verbelastade,
speciellt sommartid.

Tva fragor/undringar:

— Varfor ar en strackning forbi Djurgarden sa viktig?
Var/sommartid och host dr det ju mest "turister" som
promenerar runt i lugn takt. Vintertid ar det mycket lite
folk pa Djurgérden. Strackning forbi Kvarnholmen ar
dock viktig m h t utbyggnaden.

— Har slutpunkt Nacka Forum ndgot samband med att
det planeras en bussterminal pad Varmdovagen?

Strackningen via
Djurgarden har sitt
ursprung i att det initialt
i projektet (i idéstudien)
inte tycktes vara mojligt
att ga i en bergtunnel
under Saltsjon utan att
den passerar under
Djurgarden. Under det
fortsatta arbetet med
forstudien kommer
ytterligare studier
genomforas for att
analysera om
resandeunderlaget ar
tillrackligt stort for att
motivera en
tunnelbanestation.

Se aven
sammanfattningen for
“Finnboda/Finnberget/
Kvarnholmen”.
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Det kommer att behovas
en bussterminal vid
Nacka Forum for de
bussar som ska ansluta
till tunnelbanan. Flera av
de bussar som idag gar
hela vigen in till Slussen
kommer att stanna vid
Nacka Forum for byte till
tunnelbana.

1. Hallplats vid Djurgarden problematiskt:

Man féar vara medveten om vad det innebar psykologiskt
och socialt att placera en tunnelbanestation i ett
omrade. Jag forstar strategin att gora Skansen och
Grona Lund mer tillgdnglig. Men dragningen av
tramlinjen till Centralen har 16st detta problem. En av
de speciella sakerna med denna grona o, liksom
Langholmen ar ju att det ar lite krangligt att ta sig dit,
att den ar glest bebyggd och glest bebodd. En
tunnelbanestation dar signalerar att det ar fritt fram att
bygga bostader dar. Vill man det?

2. Station nigonstans pa Sofia nédvandigt!

Négra av forslagen missar Sodermalm. Dessa forslag ar
oacceptabla om man vill 4stadkomma en integrerad
stad och bygga t-bana dar det finns underlag i
befolkningsmiangd och arbetsplatser.

3. Varfor dra in en till linje till Slussen? Ar inte Slussen
tillrackligt komplicerad att projektera, planera, bygga
om och 16sa? Varfor anknyta t-banan just dar?

4. Oklart hur anslutningen till Gullmarsplan skall g till:
Hojdskillnaderna ar enorma och en till bro behovs. Mer
studier behovs. Bra tanke, men kanske bor funderas pa
alternativa losningar.

5. Bra med station pa Sodermalm och Hammarby
sjostad.

Alternativ 2 och 6 ar mest fordelaktiga.

6. Tankt pa en ringlinje?

Se sammanfattande svar
for kategorin.

Se aven
sammanfattningen for
”Avgrening till Gron
linje”.

Se aven
sammanfattningen for
“Nya strackningar och
stationslagen”.
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Om man nu verkligen vill ha en Ostra link, en hallplats
pa Kvarnholmen och Djurgarden ockséa, kanske ni skall
fundera pa att kombinera alt. 3 och 2 till en slinga. Dyrt
sé klart....

Jag foreslar alternativ 2. Alla stationer bor byggas med
uppgang i bada dndar for att oka tillgingligheten. En
station foreslas vid Folkungagatan/Renstiernas gata
(nordlig uppgéng). Nista station kan komma hamna
under kanalen mellan S6dermalm och Hammarby
sjostad, tillsammans med en gang- och cykeltunnel
oppen for passage under kanalen (vilket ger ett stort
mervarde for omradet). Foljande station i Hammarby
sjostad. Darefter stationer vid Sickla och Nacka Forum.
Langre ut bor man ha ett relativt stort stationsavstand;
1,5-2 km for en snabbare och mer lockande linje.

Vad som ir viktigt dr att man bor inte satsa pa en
dragning med en tunnelbanestation pa Djurgarden
eftersom risken finns att nya néjesfalt kan dyka upp
utanfor Stockholm (och minska Grona Lunds
attraktivitet). Djurgarden har ocksa svaga
utbyggnadsmojligheter.

Bl dragning ar bast, Djurgarden behover en koppling
mer dn dnnu en pa soder dven om det omradet saknar t-
bana. Det skulle vara valdigt bra for Stockholm som
turiststad.

Men generellt, satsning pa t-bana ar otroligt dyrt och
det finns betydligt billigare och smidigare alternativ for
moderna tiden. Gor som Tel Aviv och bygg Skytran!
Billigare an buss i egen fil men tar dig raka viagen dit du
ska i 200 km/h. Dessutom vildigt okansligt for
storningar. Vaga!

Spannande med ett helt
nytt trafikslag.
Trafikforvaltningens
ambition ar dock att
utoka det redan
befintliga
tunnelbanenatet snarare
an att tillfora ett helt
nytt trafikslag. Valet av
tunnelbana grundar sig
pa resonemangen enligt
»Atgirdsvalsstudie,
Kapacitetsstark
kollektivtrafik till
ostsektorn”
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Jag tror mest pa alternativ 3 trots att jag sjalv bor pa
ostra Sodermalm. Jag tror att det ar viktigt att
tunnelbanan betjanar Djurgarden och alla de
museer/attraktioner som finns dar. Det ar nu krangligt
att ta sig dit och fullt med folk pa bussar och sparvagn
vid evenemang. Dessutom lockar Djurgarden ménga
turister p4 sommaren.

Jag bor vid Sofia och ar forvanad over att jag inte tycker
att det ar sa langt att ga till t-banan. Stadsdelen ar
valforsedd med bussar, men jag skulle girna se att
Saltsjobanan fick en ny station. Varfor inte en ny station
vid Londonviadukten? Just detta kommer ju snart att
ske vid Slussen-bygget. Det viktiga ar att ta sig till
Slussen och vidare.

Det blir ingen tillfallig
station vid
Londonviadukten, den
temporara l6sningen
kommer att forlaggas till
Henriksdal. Det beror pa
att en station vid
Londonviadukten hade
fatt for stor lutning for
att kunna accepteras
som en temporar
stationslosning.

Det ar lite svart att svara vad som ar "bast" da jag garna
ser en tunnelbana till Djurgarden, men dven en
koppling till Slussen. Jag hoppas att stationen vid
Slussen inte blir lika langt bort som vid T-Centralen.
Slutligen ser jag helst att det blir ritt tétt mellan
stationerna sa att resenirerna prioriterar
kollektivtrafiken framfor privata bilar.

Gérna nara nuvarande Slussen, da det ar valdigt bokigt
vid Centralen. Tycker det kdnns onodigt med att den gar
pé Djurgarden. Nar det redan finns spérvagn, farja &
buss. Synd att forstora det fina gronomradet. Ar det da
inte trevligare med farja fran sjostaden som &ven
stannar vid Sodermalm.

Bra idé med tunnelbana om det utfors ratt. Alternativ 1
och 3 via Djurgarden kidnns dock vildigt omotiverade
da att dra tunnlar under vattnet dar syns ofantligt dyrt
och en stor paverkan pa miljon och under arbetets gang
vardefull turism. Dessutom skulle jag istillet satsa mer
pé battrafiken som nu endast har en ynka linje med fa
turer till Nacka trots stor efterfragan och bra bryggor
som dessutom inom en snar framtid kommer att bli
annu battre. Sa satsa hellre pa mer battrafik - bade
billigt och miljovanligt och dessutom sa oerhort mycket

Se sammanfattande svar
for kategorin.

Se dven sammanfattning
for
“Finnboda/Finnberget/
Kvarnholmen”.

Angaende sjotrafik pa
Stockholms inre vatten
pagar det
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trevligare i denna vattenstad an att kliva ner i
underjorden.

De alternativ som dras via kopcentrum tycker jag ar att
foredra av flera anledningar. Dels underlattar de om
man vill aka kommunalt och handla - som jag som inte
har bil. Dels undviker man pa sa sitt att alltfor mycket
stora bostadsomraden med stora byggen och det som i
forlangningen manga ganger dyker upp med
tunnelbanestationer, viss kriminalitet som ingen vill ha
runt husknuten.

Alternativ 5 har forutom sin dragning till Sickla
kopcentrum en fordel i att den gar via Henriksdal vilket
skulle kunna avhjilpa en del trafik for Slussen da en hel
del trafikanter skulle kunna byta till Nacka- och
Varmdobussar vid Henriksdal istillet for att aka via
Slussen om man kommer fran innerstaden. Annars ar
alternativ 4 ocksa bra da den gar via just Slussen som ju
faktiskt 4r mer eller mindre ett maste for
Nacka/Varmdobor.

Men snilla, 14t bli Djurgarden och Finnboda och
utnyttja och utveckla istillet den fantastiska
béttrafiken!

Varma héilsningar / Linnea

utredningsarbete inom
Trafikforvaltningen.
Bedomningen ar att
sjotrafikens kapacitet
inte racker for att ersétta
den sparburna
kollektivtrafiken langs
de stora resenirsstraken
in mot city. Sjotrafiken
kan dock vara ett viktigt
komplement.

BEHOV: Jag tycker t-bana ska byggas ut for att battre
forbindelse med ytteromrddena men inte 6ka antalet
héllplatser och dragningar inne i staden. Man behover
inte komma "dnda fram" i den lilla stad Stockholm dnda
ar och det ar redan tiatt med stationer.

Om det dras tunnelbana till Hammarby sjostad s
behovs tex. inga fler stationer pa Ostra S6dermalm. Det
ar positivt att det finns omraden dar man inte har
tunnelbanestation sé inte alla stadsdelshérnor blir exakt
likadana och har exakt samma stresstempo. Det har ett
varde i sig!!!

BULLER: Det virsta buller som finns ar nar det
tillkommer négot nytt som hors in i det egna hemmet.
Att hora tunnelbanan vore fruktansvirt. Det finns ingen
acceptabel niva av den typen av nya ljud som

Se sammanfattande svar
for kategorin.

Oversiktlig utredning
pégar, inom ramen for
miljokonsekvens-
beskrivningen, kring
vilka buller- och
vibrationsstorningar
som tunnelbanan kan
vantas ge. Preliminart
bedoms tunnelbanan
inte orsaka buller- eller
vibrationsstorningar nir
den ar fardigbyggd och i
drift. Att bygga ut
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tillkommer i ett hem. Utan nolltolerans ar det som
galler om man inte vill att manniskor ska stressas ihjal.

ALTERNATIVEN: Jag tycker alt. 5 ser bast ut men
tycker inte att man ska gora nagon station pa ostra
Sodermalm.

Att dra tunnelbana till Djurgarden kidnns respektlost
mot naturen och manniskan. Det dr ett speciellt omrade
som bygger pa att man inte kan ta sig dit pa ett par
sekunder. Det skapar ett lugn. Djurgarden ar idag en
plats for rekreation mitt i Stockholm och det blir aldrig
samma sak med tunnelbana. Till Djurgarden
promenerar man, aker sparvagn, buss, bat, gar eller
cyklar. Bryr man sig nagonting om manniskans inre sa
forstar man att det inte ska byggas tunnelbana dit!
PLEASE!!!

Ja sa tycker jag.
Sammanfattningsvis:

Gor det litt och smidigt att komma fram till staden men
Bygg inte ihjal staden!

Lat det finnas lite langsamhet kvar, det blir snart nagot
vardefullt!

Mvh
Stina

tunnelsystemet kommer
dock att orsaka buller
och vibrationer som kan
upplevas storande for de
som till exempel bor
nira bygget.

Det behovs en snabb linje som forbinder Nacka och
Orminge med Sodermalm och City. D4 ar Alternativ 5,
Sanktunnel eller bergtunnel med strackning via
Henriksdal att foredra.

P& detta sitt kan flera tunga busslinjer fran Varmdo
ersiattas med tunnelbana mot City och behover inte ga
till Slussen, utan kan vanda i Nacka.

Idéerna om att dra tunnelbanan via Djurgarden ar helt
fel. Djurgéarden ar idag valforsorjt med en sparvag, vars
kapacitet kan O0kas avsevart genom 6kade taglangder.
Djurgarden ar ett sdllan-besoks-mal for séval
Stockholmare som Nackaborna och det ar ingen gladje i
att 4ka en omvig under Djurgéarden varje dag, nar man

Se sammanfattande svar
for kategorin.

Tunnelbana i ytlage
skulle utgora en kraftig
barriar i landskapet. En
strackning i
Varmdoleden, som
redan ar en barriir, ar
mindre bra eftersom de
stora bostadsomradena
inte ligger i nara
anslutning.
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bara skall dit ett par gnger om dret i genomsnitt.
Betydligt viktigare ar att Ostra Sodermalm far
tunnelbana mot City.

Hammarby Sjostad har redan bra férbindelser med
Sparvag (Tvarbanan). Sjalvklart skall denna ansluta pa
basta mojliga sitt till tunnelbanan mot City.

Man bor 6verviga, att for trivselns skull, lata
tunnelbanan gé i ytlage dar det ar mojligt. Strackan fran
Forum Nacka mot Orminge borde innehalla &nnu
ororda markomraden dar detta kan goras mojligt.
Sddana markomraden borde redan nu reserveras for
framtida tunnelbana i ytlage. Kanske kan man ténka sig
en viaduktlosning lik strackan Kymlinge - Kista? Kan
ske kan man lata tunnelbanan ga ovanfor eller langs
med Varmdoleden?

Det borde dven halla ner anliggningskostnaden om
man kan undvika tunnlar pa langa strackor.

Bergtunnel eller Sianktunnel via Ostra Sédermalm och
Hammarby Sjostad ar det enda alternativet som inte
innehaller ndgra riktigt daliga idéer. En station vid
Slussen pé en san linje kan vara bra om den ligger rakt
under den planerade bussterminalen, dvs 0ster om den
befintliga tunnelbanestationen. En tunnelbanestation
pa Djurgarden ar helt feltankt. Djurgarden
kannetecknas av upplevelseindustri och turism och
resan till ett sint resmal ska vara en lika stor del av
upplevelsen som sjilva malet. Djurgéardsfarjan och
sparvagen ger en fantastisk upplevelse av Stockholm
under farden till Djurgirden som en tunnelbana aldrig
kan erbjuda. Behovs det mer kapacitet till Djurgarden
s& utoka farjorna med fler linjer och storre bétar istallet
samt dra sparvigen dnda till Centralen. Osterleden for
bilar borde inte heller ga under Djurgarden utan under
Virtan till Skirsatra pa Lidingo och sen vidare forbi
Fjaderholmarna till den befintliga trafikplatsen dar vig
228 ansluter till 222. En san vag strackning skulle dven
kunna samlokaliseras med en ny tvarsparvag som
knyter ihop Lidingobanan och Saltsjobanan till samma
sparsystem. Strackan lampar sig dven for att eventuellt

Se sammanfattande svar
for kategorin.

Hur kollektivtrafiken ska
tas om hand pé basta
sitt i en eventuell
Osterleden, kommer att
studeras inom
Trafikverkets projekt
Ostlig forbindelse.

71(306)
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placera hela eller halva strackan pa en hogbro istallet
for en tunnel. En pampig hangbro i Golden Gate stil for
sparvag, bilar, cyklar och gangtrafikanter mellan
Liding0 och Nacka som en portal till Stockholm vore
fantastiskt.

Jag motsitter mig tunnelbanebygge i Ekoparken
(Kungliga nationalstadsparken) som ar varldens forsta
nationalstadspark och bor bevaras for framtida
generationer utan stora ingrepp sa som tunnelbana. I
synnerhet motsatter jag mig starkt
tunnelbaneuppgangar/stationslagen i Ekoparken, sa
som det foreslagna stationsldget pa Djurgarden, vilket
drastiskt skulle forandra hela upplevelsen av
Ekoparken.

D4 jag sjalv bor pa Ostra delen av S6dermalm, ser jag
fram emot ett stationsldage pa ostra Sodermalm girna
vid Ringvagen 162 - 163 dar det nu ar en stor
parkeringsplats, eller vid Sofia skola dar man nu bygger
flera hus, och planerar att bygga én fler dir SLs
bussgarage nu ligger. Aven pa Sodermalm tycker jag vi
ska skydda lugnet runt de gronomraden som finns kvar,
sd ingen uppgéng i Vitabergsparken eller vid Nytorget.
Tycker inte hiller det behovs négot stationslage till
vaster om Renstiernas gatan, da det redan finns
stationer sd som Skanstull med flera uppgangar i
narheten.

Vidare ser jag fram emot ett stationslage vid Sickla kaj

Se sammanfattande svar
for kategorin.

Under det fortsatta
arbetet kommer
ytterligare studier goras
for att hitta de bast
lampade platserna for
stationslagen och

uppgangar.
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eller Luma dd Hammarby sjostad har ganska daliga
kommunikationer i nuldget, sarskilt nattetid. Ett
stationsldge dar skulle verkligen behovas. Och dar finns
ju redan forbindelse till Gullmarsplan, sa det skulle
knyta ihop trafiken pa ett optimalt sitt.

Jag tycker att det ar viktigt att sammanbinda Nacka
Forum via Saltsjo-Jarla, Sickla och sen Hammarby
sjostad for att in till Kungstradgarden. Med den
strackningen och en station pa ostra soder sa ligger man
lagom langt i fran befintlig tunnelbana. Men det ar
utifrén ett Nacka perspektiv bra att behalla
Saltsjobanan for att komma in till Slussen. Den
strackningen ar klockren. Girna med sammanbindning
med Tvarbanan. Eftersom miljon ar viktig sa borde
projektet genomforas pa ett sddant sitt att det blir en sa
liten miljopaverkan som mojligt. En dragning via
Djurgarden skulle paverka miljon och karaktiren av
omradet negativt. Till Djurgarden borde bat trafik
byggas ut fran Nacka och soder.

En miljokonsekvens-
beskrivning tas fram dar
miljokonsekvenserna av
de olika
strackningsalternativen
jamfors och beskrivs.

Se aven
sammanfattningen for
”Saltsjobanan/Tvar-
banan”.

Jag tycker att tunnelbanan ska stanna vid Saltsjo-Jarla
ungefar dar Saltsjobanan stannar idag da detta ir en
bra bindningspunkt med tanke pa att bussar och
Saltsjobanan redan finns dar, sedan tycker jag att den
ska ga relativt fort in till T-Centralen via Djurgarden
och via Djurgarden just for att Saltsjobanan och bussar
redan gar in till Slussen och darfor kan det vara bra att
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ha nagot som gar at andra hallet, garna dven att den
fortsatter till Nacka Forum.

Kanon med mer sparbunden kollektivtrafik i form av
tunnelbana! Jag ser en stor fordel med en station pa
sodra Djurgarden. Vill ta tillfallet i akt att puffa for
vattenburen kollektivtrafik ocksa. Det har potential att
koppla hyfsat daligt integrerade platser/stadsdelar med
varandra (under atminstone 10 isfria manader) pa ett
enormt smidigt satt. Kanske inte snabbt lonsamt, men
kollektivtrafiken maste framst satsa pa investeringar
som ger bast framkomlighet for flest personer tycker
jag. Bra med nya stationsliagen (typ sodra Djurgarden)
som kan koppla till framtida vattenknutpunkter.

Trafikforvaltningen
arbetar med att utoka
den vattenburna
kollektivtrafiken.

Kortast mgjliga tid in till stan.

Att man kommer till City utan byten

Vardefullt med stationer i kulturtita omraden som
Djurgarden.

Sjalvklart via Djurgarden!!!

Tunnelbana till Nacka skulle vara bra da
kommunikationer dit idag ar ganska begriansade till
bussar plus att omradet vixer. Dessutom om
tunnelbanan skulle passera Djurgarden dar det ny
byggs en massa nya bostader (Djurgardsstaden?) sa
vore det positivt med. Kul med utveckling i staden!

Viktigt med station vid Djurgarden, Helst kombinerad
med uppgéang till Skeppsholmen. Kapaciteten till
Skansen/Grona lund ar otillracklig Aven med spéarvagn.
Med uppgéng till Skeppsholmen kan busstrafik dit
upphora

Aven om inte s& m&nga bor pa Djurgirden si stundtals
ar det "Overskott" pa resenérer dir. En hallplats dit.
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Det ar onodigt att ha pa Djurgirden dar det inte bor s&
manga.

Djurgarden ar ett av Stockholms stoltheter. Man skulle
kunna jamfoéra Djurgarden med central park i New
York.

En tunnelbana dar skulle inte bara stora lugnet utan
den skulle dven vara bortkastade pengar i och med att
befolkningstéitheten dar ar extremt 1ag, och de som
faktiskt bor och jobbar dar dker sillan kommunalt av
varierande orsaker.

Alternativ 1 och 3 skulle darfor vara ett bortkastande av
resurser.

Dra inte tunnelbanan forbi Djurgarden.

Ingen T-bana pa Djurgirden. Djurgarden skall ldimnas
orort.

Jag bor i Djurgardsstaden. Cyklar oftast, men aker inte
sé sdllan kommunalt. Vi har goda allminna
kommunikationer med buss 44 och den nya sparvagnen
som har varit mycket kostsam. For oss boende behovs
det ingen tunnelbanestation pa Djurgarden. Det finns
kommersiella intressenter som vill ha en tunnelbana till
Djurgarden. Vi tycker att detta ar helt felaktigt och ett
sloseri med skattebetalarnas pengar. Tunnelbana ar en
mycket dyr investering. Det ar ett snabbt sitt att
transportera folk som pendlar till och frén sina arbeten.
Turisterna skall vl resa ovan jord sa att de ser vart
vackra Stockholm. Utsikten ldngs sparvagnens
strackning ar ju en turistupplevelse i sig! Kungliga
Djurgérdens forvaltning bygger dessutom f.n. ett
besokscentrum vid Djurgardsbron. Turisterna till
Vasamuseet kommer oftast med turistbussar. De vill
nog inte dka tunnelbana utan vill &ka buss med guide.

Ska den ga via Djurgarden sa ar det bara till att bygga
lika manga bostdder pa Djurgarden som det ar i
Sjostan. Annars finns det ingen som helst beldgg som ar
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ok for att dra den dar.

Varfor en strackning med station pa Djurgarden? Det
finns redan bussar, sparvagn och farjor som gar till
Skansen och Grona Lund m.m. Om man véljer ett
sadant alternativ sa blir antagligen sparvagnen (linje 7)
overflodig. Dessutom sa ar resandestrommen till
Djurgarden sasongs-/helgbetonad och vidare sa finns
det inte s& manga bofasta pa Djurgarden.

Viktigt att stationerna byggs dar det bor mest folk.

Vilj INTE 1 eller 3, dvs valj INTE rod eller bla. Orsak:
Bl& linjens T-bana till Djurgarden skulle medfora att
kriminella ungdomsgéng fran Tensta-Rinkeby skulle
forstora den relativa friden som nu réder pé
Djurgarden. Overhuvudtaget vore det béttre att satsa
pengar pa T-bana till Karolinska an till Nacka.

Jag foredrar alternativ 1 eftersom det skulle ge en
valbehovlig avlastning till sparvagen och batarna i
samband med konserter och andra evenemang pa
Cirkus och resten av Djurgéarden.

Jag ser verkligen fram emot denna forlangning! D4 jag
bor pa Varmdo och arbetar i Kista sa ser jag ju givetvis
att antalet byten och restiden ar viktigt. Det ar ocksa
viktigt att bytena ar smidiga. Jag ser dock ingen storre
nytta med att ha en strackning via Slussen. De som ska
soderut forlorar inte sarskilt mycket tid pa att byta i T-
Centralen. Nagot som jag ocksa tror ar viktigt ar att
Djurgarden far en béttre kollektivtrafik dn i dagslaget,
eftersom vi som barnfamilj faktiskt ibland kan vilja
bort att ga pa Skansen eller Grona Lund, just pa grund
av att det ar sd krangligt att ta sig dit och darifran. Just
av den anledningen, och de anledningar jag angivit
ovan, sa forordar jag alternativ 1, som jag anser har den
fordelaktigaste linjestrackningen.

Dessutom skulle jag garna se att man sa gott som
mojligt skyndar pa plan- och byggprocess, da
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tunnelbanans forlangning osterut ar den viktigaste
kollektivtrafiksatsningen pa artionden.

MVH
Fredrik Zetterberg

Alternativen som dras via Djurgarden ar att foredra, dvs
rott eller morkblatt.

Jag foresprakar en forlangning fran Kungstradgarden,
via Djurgarden vidare till Nacka. Framforallt for att
avlasta Slussen.

Jag vill att alternativ 3 eller 1 byggs. De som gar via
Djurgarden

Man ska absolut forlanga tunnelbanan till Nacka. Jag
anser att den bor ga via Djurgarden si alltsa forordar
jag alternativ 1 eller 3. Varfor denna strackning? Jo det
ar ett helvete att dka sparvagn en sommardag med alla
som ska ut dit. En T-bana har bittre kapacitet, gar
tatare etc.

(Sparvagnen ar ett skamt)

En station pa Djurgarden tror jag ar bra - mycket folk
vill ta sig dit. Jag tror inte att

Slussen skall belastas mer. (Nar det galler Slussen
tycker jag det viktigaste ar att nagot gors sa fort som
mojligt, sa att jag slipper hamna i spa“t!) En "framtida"
lank till Gullmarsplan gor tvarforbindelser enklare och
undviker att alla ska in i centrum och byta. Om jag
fattat saken ratt gor de har synpunkterna att alternativ 1
eller 3 ar att foredra.
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Jag forordar alternativ 1 eller 3. Det viktiga ar att det
blir en tunnelbanestation pa Djurgarden eftersom
Djurgarden ar ett av Stockholms storsta turist- och
besoksmal. P4 sommaren kan det vara omgjligt ibland
att fa plats pa sparvagnarna till och fran Djurgarden
eftersom det ar s& mycket folk. Ofta far man da gé fran
Djurgarden in till stan istillet via Strandviagen. I valet
mellan alternativ 1 och 3 bor man beakta hur mycket de
olika alternativen minskar biltrafiken och minskar
manniskors pendlingstid till arbeten. Man bor ha i
atanke att ménga av de som kommer dka med bla linje i
en framtida forlangning kommer att ha sin arbetsplats i
Kista och det ar den biltrafiken via Sodra lanken och
Essingeleden som behover minskas. Att ha en
linjedragning via Hammarby Sjostad som redan har
Tviarbanan kanske ar onodigt, kanske battre da att satsa
pa en linjedragning via Finnboda som idag bara har
bussar - som dessutom ofta ar fulla.

For mig ar det sjidlvklart med strackningsforslag nr 1.
Djurgarden har sd manga resande som kommer fran
olika delar av sodra/sydostra Stockholm, men
kollektivtrafiken dit tar i nuldget avsevart mycket langre
tid &n at andra héllet pga. Saltsjon. Dessutom behover
béde Ostra Sodermalm och Hammarby Sjostad/Sickla
"smartare" trafik, samtidigt som Saltsjobanan avlastas.
Alternativ 3 gér bort eftersom det kinns som att man da
inte drar banan dar den kan gora mest nytta.

Jag tycker att alternativ 1 later som det basta
alternativet, dd man enklare kan komma till Djurgérden
som med Stockholms fem storsta turistattraktioner ar i
desperat behov av tunnelbanestation, men samtidigt
ocksa kan koppla den ostra delen av soder till en
tunnelbana. I dagslaget ar det alldeles for krangligt att
ta sig till Djurgarden, sa en tunnelbana som gar forbi
dar skulle underlatta bade for turister och invanare.
Kopplar man sedan vidare tunnelbanan till
Vitabergsparken och Hammarby sjostad innan man
aker vidare ut i Nacka har man ett vinnande koncept i
mina 0gon, och ett som formodligen skulle lyfta
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Stockholm rejalt.

Tycker att det viktigaste ar att fa med en station till
Djurgarden pa vigen, for en snabb och smidig transport
till alla aktiviteter som ar samlade diar. En uppgéng
borde i sa fall placeras nira entréerna till Grona Lund,
Skansen (ungefar vid dagens héllplats Liljevalchs Grona
Lund)

Jag ser Alternativ 1, via Djurgarden, Sodermalm och
Hammarby sjostad som bast da det ger tunnelbana till
delar av Sodermalm som idag i princip endast har
bussar (vilket varken ar effektivt eller miljovanligt).
Dessutom binder den ihop 6vrig tunnelbana, Sparvag
city, Tvarbanan och liknande. Detta skulle enligt mig
vara det absolut basta alternativet

Antligen!!!! Mycket bra med tunnelbana, inte bara till
Nacka, utan dven till Djurgarden. Det ir ett maste att
den gér via Djurgarden. For att Stockholm ska vara lite
mer av en internationell stad, turiststad, méaste proppen
vad galler kommunikationer till upplevelseon
Djurgarden atgardas. Da behovs tunnelbanan dit.
Vidare tycker jag det ar bra att tunnelbanan betjanar s
mycket folk som mojligt. Sammantaget med ovan
argument om Djurgérden tycker jag framforallt att roda
alternativet ar bast. Ostra Sodermalm och Sjostaden
tycker jag ska ha tunnelbana.

Det ar bra med en framtida avgrening upp till Gullmars
sa att de som ska soderut fran Nacka kan aka dit i stillet
for via T-Centralen.

Avslutningsvis hoppas jag att tunnelbanan kommer
fortsatta ut mot Varmdo, kanske till Gustavsberg. Det
skulle stimulera Nacka och Varmdo som trots
expansion ar glest befolkat i dag.
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Jag bor pa ostra Sodermalm och saknar en snabb och
smidig forbindelse mellan S6dermalm och Djurgarden
dar stor del av Stockholm stads kultur och natur ligger.
Idag dr Djurgarden tillganglig for de som bor pé eller
nira Ostermalm och Slussen. Om den bla linjen ska
forlangas anser jag att den skulle fortsitta fran
Kungstradgarden via Djurgarden och Sédermalm ut
mot Nacka. Pa si sitt skapas nya forutsattningar for de
som idag bor ldngs med den bla-linjen att integreras
med befolkningen och kulturen i innerstaden och pa
Djurgarden. De som bor i Nacka far ett mer bekvamt
och pélitligt kollektivtrafiksystem. Linjen borde givetvis
forlangas annu langre mot skargarden.

Nu slutar vi och funderar och drar i gang bygget istillet.
Dra via Skansen/"Gronan" vidare via Sickla, Nacka
Forum, Orminge och fortsitt sedan till Gustavsberg dar
man sedan matar manniskor med buss ut i spenaten.
Tack for visat intresse och lycka till. (Satt fart nu med
detta utmarkta forslag)

Det viktiga ar att restiden fran Nacka blir kort till
Centrala Stockholm Jag tycker alternativ 2 ser bast ut.
Att dka en lang omvag 6ver Djurgarden dar knappast
manga Nacka/Varmdobor arbetar kinns som en
ineffektiv 16sning for oss som arbetspendlar dagligen
och sikerligen utgor den stora massan av antalet resor.

Det ar viktigt att det blir en station pa 6stra Sodermalm.
Att dra den nya linjen via Djurgarden ar onodigt och
sloseri med skattepengar. Jag tycker att alternativen 2,
4 och 6 dr de bista att fortsatta med. Jag tycker ocksa
att det ar viktigare att T-banan dras via Hammarby
Sjostad an Henriksdal.

Jag anser att ndgon av foljande alternativ bor
genomforas:

Alternativ 2, 4 eller 6. Det maste absolut finnas en t-
banestation pa dstra Soder.
Jag anser att man INTE ska dra nigon tunnelbana 6ver
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Djurgarden. Man har satsat sd mycket pengar pa
sparvagnen, s lagg inte pengar pa tunnelbana som kan
forstora vart fina Djurgarden.

Mvh /Helena Thudin

En T-banestation pa Djurgarden skulle ge alla tillgang
till ett for Stockholm fantastiskt rekreationsomrade,
som idag ar svartillgangligt.

Vagsystemet ar underdimensionerat och en osterlank
kombinerat med Alternativ 3 ar sa kreativt och
samhallsnyttigt forslag sa det ar att foérorda.

Jag tycker att strackningen frdn Kungstradgérden via
Djurgarden till Sickla ar att foredra. Ostra Sodermalm
har redan mycket bra och vil utbyggd kollektivtrafik
med buss 2 och 3 som stommarna i trafiknitet.

Viktigt att oka tillgdngligheten till Djurgarden
(rekreation, Skansen, mm) samt miljomassigt.

Att samnyttja en broforbindelse torde dessutom vara
god ekonomi.

Alt 3 forordas m.a.o.

Hej! Jag tycker det ar bra med tunnelbana till Nacka.
Jag tycker daremot INTE att det ar bra att ha
tunnelbana pa Djurgarden (alt 1 och 3). Det skulle
forstora Djurgardens skyddade natur och gora att
Djurgarden blev mer en del av innerstaden, vilket jag
inte 6nskar. For mig ar Djurgarden en oas, som kg
hoppas inte exploateras mer. Alla andra alternativ ar
bra, alt 4 ar bast. Tack!

Jag forordar strackningen over Slussen, da det blir bra
mojligheter till flexibla byten.

Strackning 6ver Djurgarden rekommenderas ej. Dar
finns redan sparvag, farja och buss, vilka alla kan utoka
sin kapacitet. Dessutom finns en privat busslinje. Att
kora T-bana parallellt, verkar inte meningsfullt. En T-
banestation pa Djurgarden skulle vara 6de stora delar
av aret och dessutom utgora en fraimmande milj6 pa
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Djurgarden.

Jag avslutar med en replik som jag horde av en
passagerare pa sparvagnen till Djurgarden.

- Tank sa smidigt, pa eget spar och man slipper aka
under jorden och kan se den vackra utsikten.

Det viktigaste i hela denna framtida planering for
lokaltrafiken ar att man INTE exploaterar och bygger
under Djurgarden. Djurgirden ska héllas fri fran bil-
och t-banetunnlar!!! Jag tror pa alternativ 4, med
sianktunnel och station vid Slussen. S4 litet ingrepp som
mojligt pad miljon ar vasentligt. Darfor tror jag pa en
sanktunnel under Strommen. Dessutom dr Slussen en
central och inarbetad knytpunkt , dar tdg och bussar
mots.

Alternativ 4 eller 5. Den méste ga dar det ar som mest
folk som berors. Skandalost om man drar den via
Djurgarden och ostleden. Inga fler investeringar i
vagtrafik tack!

Inga fler billeder! Bygg for stationer pa Ostra soder,
Sjostan och garna Slussen. Limna Djurgérden och
Skeppsholmen ifred!

Alternativ 5 ar bast. (tunnel via Henriksdal)
Argument FOR alternativ 5:

Passagerare fran Vikingfarjorna vill enkelt och snabbt
in till centrum f6r att shoppa. Stationen pa S6dermalm
ligger 1angt fran annan spartrafik och fyller sitt syfte
bra. Danvikomradet och Henriksdalsberget behover
verkligen T-bana.

Argument MOT de andra alternativen:

T-bana till Djurgdrden kommer ge stora problem.
Djurgarden kommer ha svart att klara den kraftigt
okade besoksmangden. Ungdomar vid skolavslutningar

etc. kommer i stora mangder vallfarda hit med fylla,
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vald, valdtakter och droger. T-stationer runt
Blecktornsparken pa Sodermalm ar nastintill
meningslosa, det tar 3 minuter att ga till/fran Skanstull.

For att bygga kostnadseffektivt ar det viktigt att
minimera antalet stationer. Djurgarden har redan fatt
utokad kapacitet genom Sparvig City, vilket kommer
kunna forstarkas ytterligare pa sikt genom att fler
vagnar kopplas ihop. Darfor ar en tunnelbanestation pa
Djurgarden overflodig och riskerar att fordyra projektet
avsevart. En sianktunnel genom alternativ 5 ar att
foredra eftersom man trafikerar ostra Sodermalm, ett
omrade med tillvaxtpotential som idag saknar goda
forbindelser.

For mycket fokus kring Skanstull/Medborgarplatsen i
nastan alla 16sningar, och Djurgéarden ir en onodig
station.

Det vore bittre med tunnelbanestation langre ut pa
soder, t ex vid Vitabergsparken eller daromkring.

Utifran det sa ser alternativ 5 bra ut, da den ser ut att ha
en station som inte bara kretsar kring soders centralaste
delar.

Tunnelbana till Djurgarden ar helt ointressant - skippa!
Boende pa Djurgarden har rdd med bil, det gar
dessutom bade sparvagn och ett stort antal bussar dit.
Turister véljer hellre att 4ka ovan jord, da de vill hellre
se staden.

Station vid Djurgéarden - dalig idé. Djurgarden ar ett
frilufts- och fritidsomréde som bor fa forbli lugnt. Det
finns oerhort fa bostdader och arbetsplatser sa en
tunnelbanestation vore onodigt!

Station vid 0stra Sodermalm - Jag bor i Sofia, och skulle
uppskatta annu battre kommunikationer har. Jag tror
en station vid Ostra udden, som i alternativ 5, skulle
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vara battre an precis vid Nytorget. Den Ostra udden,
bort mot Barnangen, har mycket bostader och valdigt
daliga kommunikationer. Vid Nytorget 4r man redan
oerhort nira bussnitet 1angs Renstiernas gata.

Station vid Henriksdal - Aven detta omréde tycker jag
behover battre kommunikationer.

Station vid Hammarby Sjostad - Detta kinns mindre
prioriterat jamfort med Henriksdal. Hammarby Sjostad
har redan goda kommunikationer med Tvarbanan.

Det "grona" alternativet ar att foredra.

Dock utan T-hallplats pa ostra soder!!!

Det ar Hammarby Sjostad och Nacka som behover en
god forbindelse.

Absolut INGEN T-BANEUPPGANG PA
DJURGARDEN!!!

Detta unika rekreations- och naturomrade maste fa
behalla sin avskildhet, vilket ar en forutsattning for att
erbjuda oss stockholmare ett alternativ till stressen,
trangseln m.m. i city.

Alternativ 6 tror jag verkligen pa. Den strackningen
passerar de mest titbefolkade omradena. Jag tycker
inte att man ska dra tunnelbanan till Djurgarden.
Sparvagnen fran city och bussarna fran Karlaplan
funkar fint.

Ingen héllplats pa Djurgarden dar finns redan sparvagn.
Radda Nationalparken

Bista; Alternativ 6, med héallplats Folkungagatan
Erstagatan och Ostra Sodermalm

Ingen hallplats i Vitabergsparken

Forordar det alternativ som gér via 6stra Sodermalm -
Sjostaden - Nacka. Ostra Sodermalm, bade centrala och
sodra delen ar lite off. Har bekanta som bor dar och
uttrycker sig sa. Har en dotter som flyttat fran sodra

delen av Norra Hammarbyhamnen over till Sjostaden
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och upplever det som en stor positiv skillnad. Absolut
ingen T-banestrackning till Djurgarden. Bortkastade
resurser pa sasongsresande. Dessutom viktigt att freda
Djurgarden. Alternativet via Gullmarsplan ir inte heller
bra. D4 den delen redan ar forsorjd. Nar T-banan byggs
via Sjostaden antar jag att firjan dras in. Viktigt da att
det finns en vig over for gang- och cykeltrafikanter
mellan stadsdelarna. Anne Killman

Att dra tunnelbana till Djurgarden verkar onodigt och
lite synd att urbanisera den miljon, &ven om manga tar
sig dit kollektivt. Det ar ett i sig attraktivt sardrag hos
Djurgarden att den ligger centralt i staden utan att vara
alltfor integrerad med den.

Att binda Nacka till Slussen som variant 4 i forslaget gor
verkar mindre angeléget dn att gora byggprocessen
billig och effektiv.

Att bygga en linje som priméirt passar med de krav en
vagforbindelse stiller gor forbindelsen mycket mindre
intressant. Befolkningen pa 6stra Sodermalm och i
Hammarby sjostad behover kopplas till tunnelbana mer
an Nackabor behover kora till Ropsten i bil.

Av de presenterade stationerna ar de som jag och min
familj anser viktiga foljande: Sickla, Sofia, Djurgarden
och Kungstradgarden. Med dessa stationer nas flera
uppskattade omraden lattare och bade vardagspendling
och rekreation utan bil underlattas.

Sickla dr idag ett uppskattat omrade for de manga
affirerna och den vackra naturen nere vid sjon men
tyvarr ar biltrafiken kring kopkvarteren redan idag en
hammande faktor som skulle kunna avlastas med hjalp
av en t-banestation.

Sofia ar ett populart omrade som kommer fortsitta
utvecklas, for att stodja omradets inkluderande i
"innerstaden" skulle en t-bana verka starkande och
uppskattas av manga.

Djurgarden ar ett av Stockholms mest uppskattade
omréaden med sina fantastiska natur- och kulturvarden.
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Dessa varden ar idag underutnyttjade och en 6kad
biltrafik i omradet ar inte 6nskvard. En T-bana hit
framstar som ett mycket bra alternativ som bl.a. kan
Oka Stockholms attraktionskraft som turistdestination.
Den 0stliga koppling mellan Nacka och Stockholm som
uppstar fyller ocksa ett stort hél i dagens
kommunikationslésning.

Kungstradgarden ar en central plats som kianns lamplig
for att koppla ihop denna nya striackning med
existerande l6sningar.

Med vianliga halsningar,
/Thomas

En station pa ostra Sodermalm kanns nédvandig med
tanke pa befolkningstiatheten. En station vid Skansen
skulle frimst gynna turister som hellre bor fa
mojligheten att se var vackra stad ovan jord genom att
aka sparvagn eller buss.

Jag och min familj skulle uppskatta en linjestrackning
mellan Sickla, Sofia, Djurgarden och Kungstradgarden.
Det ar dessa omraden som verkar mest intressanta ur
en familjs vardag och fritid. Djurgarden lockar manga
och har idag kranglig trafik ut till on. Ett stopp nara
Skansen, Grona Lund och muséerna ligger i mangas
intressen. Sofia har med tiden blivit populirare och
nagonstans vid Vita bergen skulle vara ett bra stopp.
Vidare vaxer Sickla och ett stopp vi kopkvarteret, men
samtidigt vid flertalet bussar vidare, skulle underlitta
resandet for manga. En forlingning till Nacka Forum ar
forstas ocksa nagot som vore bra.

For mig ar alternativen att dra forlingningen 6ver
Slussen eller Djurgarden obegripliga. Jag bor sjalv vid
Slussen och kan intyga att Slussen redan har utmarkta
forbindelser, bade i stort, och specifikt mot bade Nacka
och norrut mot Kungstriadgarden. Det behovs alltsa
ingen omvag over Slussen. Enda fordelen som jag kan
se med detta forslag ar att det mojligen skulle avlasta T-
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Centralen.

Att dra forlangningen over Djurgarden kinns annu mer
obegripligt, sarskilt enligt Alternativ 3. Antalet personer
som dagligen pendlar till och fran Djurgarden bor vara
valdigt begransat. Djurgarden har dessutom redan idag
bussar, sparvagn och farjeférbindelse med Slussen. Mot
detta star Ostra Sodermalm som idag ar det enda
tatbefolkade omradet innanfor tullarna som saknar
tunnelbana. Att inte ticka in detta omrade vore
vansinne. Att dra en avstickare 6ver Djurgarden
(Alternativ 1) och diarigenom gora strackningen mer
kringlig, utan att egentligen tillféra nagot, ar aven det
obegripligt. I langden maste sa raka dragningar som
mojligt vara mest effektiva.

Tycker inte att stationer pa Djurgarden och
Skeppsholmen ar motiverade. Lat dem vara. Lat T-
banan gé via 6stra Sodermalm. Koppling till gréna
linjen kdnns mindre intressant, ev. en bit ut fran
innerstan, sa att det kan bli mer som en "tviarbana" i sa
fall. Utga inte fran "Nya Slussen"-forslaget i
planeringen, kommer aldrig att funka.

Vilj foljande:

Dragning via 6stra Sodermalm. Det ger storst nytta av
investeringen.

T-bana till Djurgarden behovs inte. Kapacitetsproblem
relativt f& dagar om aret 16ses nar Sparvag City blir klar
och fler sparvagnar finns tillgingliga de tider
problemen brukar uppsta (helger och sommartid). Sa
investering for att forbattra befintlig Djurgardstrafik ar
redan inplanerad. En ny t-station under Djurgarden
skulle formodligen kosta dubbelt s& mycket som hela
sparvigen redan kostat. Séledes rent sloseri att bygga T-
bana till Djurgarden. Anviand darfor pengarna till ndgot
som ger mer.

Planera och forbered for att ansluta en av T-grons sodra
grenar till T-bla for att minska trycket pa T-gron i
innerstan.
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Om det ska vara en t-bana till Nacka da tycker jag att
det ar viktigt att det gar snabbt och smidigt att ta sig till
fran stan. Darfor vill jag garna se en strackning fran
Kungstradgarden till Nacka Forum via Djurgarden.

Jag tycker att bussarna till Slussen fungerar mycket bra
och ar en trevlig resviag som bor finnas kvar oavsett
vilken l6sningen blir. Viktigt dock att om t-bana ska
byggas att den inte ligger ovan jord da detta medfor
buller och "tillhall". Vill virna om var trygga miljo och
natur.

Se aven
sammanfattningen for
“Miljorelaterade
synpunkter”.

Se aven
sammanfattningen for
”Saltsjobanan/Tviarbana

»

n.

88(306)



JU

Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

RAPPORT Diarienummer

89(306)

2013-08-29 TN 2013-0477

Infosak. klass
K1 (Oppen)

Kategori 4 - Avgrening Gron linje

Sammanfattning

Under samradet dr det manga som poangterat vikten av en avgrening soderut fran
forlangningen av tunnelbanan till Nacka. En idéstudie genomfors nu, klar hosten
2013, for att studera en mgjlig avgrening till Gron linje fran tunnelbanan till Nacka.

Idén om en avgrening finns sedan tidigare exempelvis i generalplan 1965 dar det
foreslas att en sddan forgrening ansluter till Gron linje - Hagsatragrenen.

Vid en koppling fran tunnelbanan till Nacka skulle Hagsédtragrenen séder om
Enskede Gard bli en del av Bl linje i stillet for Gron linje. Anslutningen kan aven
ske till ndgon av de andra grona linjerna soderut. Vid exempelvis en anslutning i
Skarmarbrink skulle nadgon av linjerna till Farsta eller Skarpnack bli en del av Bla
linje.

Syftet med kopplingen ar att:

- ge 0kad tunnelbanekapacitet till Stockholm s6derort och en ytterligare
avlastning av Gron linje pa Tunnelbanans idag mest belastade avsnitt over
Saltsjon-Malaren

- bidra till att méjliggora en betydande bostadsproduktion i den Grona
linjens influensomrade

- ge forutsattningar for en mer balanserad trafikering pa saval Bla som Gron
linje. Kopplingen skulle innebira tva Bla linjer savil soderut som norrut. Pa
Gron linje blir det tva linjer soderut jamfort med dagens tre.

I dialog med Stockholms stad har Hagsitragrenen ansetts mest lampad att ansluta
till. Det motiveras av Stockholms stads planer for framtida stadsutveckling. Langs
Hagsiatragrenen finns det planerade exploateringsomradet Soderstaden daribland
Slakthusomradet. Genom att anpassa stationsldgen och lagga dagens ytforlagda
tunnelbanespar i tunnel, sa 6kar mojligheterna att utveckla omradet.

En koppling mot Gron linje (Hagséatragrenen) studeras for samtliga alternativa
strackningar mot Nacka. Oversiktliga trafikanalyser har genomforts, vilka visar att
en koppling soderut mot Hagsatragrenen skulle ge restidsvinster for alla alternativa
strackningar mot Nacka.
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MTR stiller sig mycket positivt till en utbyggnad av
tunnelbanan till Nacka. MTR tror att inspiration fran
“Rail + Property-modellen” och var verksamhet i
Hongkong kan vara relevant att diskutera for Nacka-
utbyggnaden. Vi ar intresserade av att potentiellt delta
som en partner i detta sammanhang. Aven i Stockholm
kan Rail + Property, dar MTR gor fastighetsutveckling i
och omkring nya stationer och i ménga fall 4&ven ansvarar
for kommersiell utveckling i stationerna, vara intressant
som en av flera mojliga finansieringskallor.

Aspekter som kan vara relevant for fortsatt
planeringsarbete:

- Nuvarande forgrening av grona linjen mot Skarpnack
kan goras om till en sista del av en forlangd/forgrenad
Bla linje, vilket skulle ha fordelen att kapaciteten skulle
oka signifikant i Grona linjens forgreningar mot
Hagsitra och Farsta strand.

- En dragning via 0stra Sodermalm técker en del av
Stockholms innerstad som idag har begriansad
kollektivtrafik, samtidigt som potentialen i nytt
bostadsbyggande kan vara mindre i en sddan 16sning.
Det kan vara intressant att forlagga en ny station i en ev.
forgrening under vattnet mellan S6dermalm och
Hammarby Sjostad, med uppgangar at bada héllen.

- En station under Henriksdalsberget kan ges tre
utgangar; en upp till berget, en intill Henriksdals station
och en mot Finnboda. Nybyggnation av fastigheter mot
Kvarnholmen blir da mer attraktivt. MTR:s erfarenhet ar
att flera uppgangar, vid behov med vissa
promenadavstidnd inomhus till sjdlva stationen, kan gora
tunnelbanan tillginglig for s manga invédnare som
mojligt pa ett effektivt satt.

/MTR genom Johan So60r (synpunkten ar
sammanfattad)

Fragan om avgrening
soderut har studerats i
en idéstudie. Idéstudien
kommer att fardigstillas
under hosten 2013, men
stora delar finns
presenterat i den
underhandsrapport som
gjordes ijuni 2013
(Forstudie Tunnelbana
till Nacka —
underhandsrapport till
statens
forhandlingspersoner
SL-2013-00510) Dar har
Stockholms stad
tillsammans med
Trafikforvaltningen
kommit fram till att
Hagsitragrenen ar bast
lampad att anslutas till
Bla linje. I det fortsatta
arbetet kommer sakert
val av gren att studeras
vidare.

Ambitionen ar att
upptagningsomradet ska
vara sa stort som mojligt
kring de nyanlagda
stationerna. Antalet och
laget for uppgangarna
kommer att studeras
noggrannare i det
fortsatta arbetet.

Handelskammaren vill inte férorda nagon sarskild
strackning.

Trafikforvaltningen och
Trafikverket arbetar
gemensamt med att
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Viktiga faktorer: beskriva effekter av

- samordna utbyggnaden av tunnelbanan med en 6stlig
forbindelse. En ringled runt Stockholm har stor
betydelse for att avlasta innerstaden fran biltrafik och
forbattra forbindelserna mellan de nordostra och
sydostra delarna av regionen. De tva projekten bor
utforas samtidigt om bada ska ha forutsittningar att
realiseras.

- Att koppla en avgrening av tunnelbanan till
Gullmarsplan och nagon av de tre grona linjerna soderut
skulle medfora en kraftig kapacitetsforstarkning av grona
linjen och mojligheter till bostadsbebyggelse och
fortatning i Soderort.

- Strandvagen och Hamngatan ar idag hart belastade av
bussar och sparvagnar och en avlastning genom en
tunnelbanestriackning via Djurgarden skulle medfora
manga fordelar for innerstaden.

/Stockholms Handelskammare genom Anna
Wersill (synpunkten dr sammanfattad)

samforlaggning av
tunnelbanan och en
eventuell Ostlig
forbindelse. Slutsatser
kommer att presenteras i
en promemoria.

For 6vriga synpunkter se
sammanfattande svar.

Strackning enl. alternativ 3 forordas. Pa Djurgarden bor
uppgang ligga vid Allmanna Grand
(omstigningsmojlighet till Djurgardsfarjan), och vid
Skansen. I Nacka bor stationerna ligga pa
Henriksdalsberget el. Finnberget. Sickla och Nacka
centrum.

Obs: restiden for buss raknas fran det att man stiger pa
bussen, fran markplanet. Restiden for en resa med t-
bana bor presenteras inklusive den tid man forflyttar sig
gdende pa perronger och i trappor till och fran
markplanet. Forst da blir en jamforelse mellan de tva
rattvisande.

En MKB ska utreda fysiska miljokonsekvenser
(vibrationer, buller och luftkvalitet under och efter
byggtid) och socio-ekonomiska konsekvenser (hur
paverkas pensionirer pa hyresmarknaden om
attraktiviteten pa ostra Sodermalm okar?).

Anser att malen med t-banan till Nacka ar bra och att en
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forlangning till Gullmarsplan och forlangning av
tvarbanan till Sickla ar motiverat. Omstigning fran
bussar till/fran Orminge bor goras vid Nacka, Sickla
och/eller Henriksdalsberget och Saltsjobanan bor
anslutas i samma punkt. Om detta inte dr mojligt: vad
motiverar bussterminalen som planeras vid Slussen? Ar
den ett provisorium i vintan pa att den nya tunnelbanan
blir klar?

Om alt. 4: En djup tunnelbaneperrong under havsytan
foreslas under den planerade bussterminalen innebar
stora risker for de resande. Rikna aven pa hur lang tid
det tar att aka med rulltrappor mellan olika
transportslag. Manniskan mar bra av att se dagsljuset.

/Boende pa ostra S6dermalm (synpunkten ar
sammanfattad)

Det viktigaste: absolut inte via Djurgarden!

Framtida anslutning till en gron gren skulle kunna goras
till dagens Gullmarsplan sa har:

* Ett nytt spar fran norrsparet linje 17/18 rakt framat
fran perrongen, pa en ny bro utanfor johanneshovsbrons
pelare och sen dikt efter sidan pa Skanstullsbron, for att
sedan vixla in pa nuvarande spar nara
tunnelmynningen. Darefter laggs aven linje 19 ut pa
detta spar under vidare byggtiden.

* P4 det tidigare norrsparet och vindsparet byggs en
ramp for tva spar som gar uppat direkt efter passagen
under johanneshovsbron. Med stadig stigning kan man
vrida ut pa en bro 6ver sdderspar, och sen vigbron som
nu borjar falla ner mot séder. Sparbron slér ner i Rutger
Fuchsgatan och dir 6verga i tunnel.

*Nytorgsbanan far en eventuell station "Ringvagen" och
en station Tjarhovsplan. Den senare hamnar djupt.
Vertikaltransporten hanteras med stora, konstant gdende
expresshissar. Ansluts till bakdnden av Slussens
bussterminal.

*Nackabanan gar direkt mot Sickla, eller via en station i

I den idéstudie som
genomfors for en
avgrening soderut,
”Idéstudie Tunnelbana
till Nacka — avgrening till
Gron linje” forordas
tunnel. Detta delvis for
att majliggora att lagga
en del av de befintliga
sparen i soderort under
jord for att frigora mark
till bostader. Det gor att
det blir omstigning vid
Gullmarsplan, men
sparen kopplas inte ihop
dar.

Saltsjobanans och
Tvarbanans planering
genomfors inom andra
projekt, men
synkroniseras med
tunnelbanan. Se dven
sammanfattningen for
”Saltsjobanan/Tvar-
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Sjostan (eller Henriksdal). banan”.

*Saltsjobanan gir 6ver tunnelbanans spar fran Sickla
(4ndstation vid T-Medborgarplatsen, eller vid
Mariatorget/Sodra station).

*Sickla, med Busstunnel och héllplatser direkt mot
sidoperrongerna som i Liljeholmen. Tviarbanan far
dndstation i markplan i Saltsjobanans nuvarande lage.
Saltsjobanan gravs ner, dubbelsparigt, fran Saltsj6 Jarla
och ansluts till tunnelbanan.

Planiavagen forlangs i det nu sparfria markplanet till
Varmdovagen for att forsoka 16sa trafikproblemen i
omradet.

*Finntorps station ligger djupare dn dagens Nacka, men
far rulltrappor. (Saltsjo Jarla far utmarkta forbindelser
med Saltsjobanan, en tunnelbanekrok dit ner behovs da
inte)

*Nacka centrum laggs i diket ovanfor motorvigen, pa
samma sitt med busshallplatser 1angs sidoplattform.

*Depa kan spriangas in under nyckelviksomradet vid
skvaltan, med de ljusbeh6vande verksamheterna som
bullerskydd mot motorviagen. Man bor fundera pa att
anvanda trafiktunnlarna nira dndstationerna for nattlig
taguppstillning; med enkelsparstrafik nar depaerna ar
fulla/under nattrafiken.

Foreslagna strackningar
och stationsldgen pa
soder finns med bland de
alternativ som forstudien
arbetar vidare med.

Delprojekt Depa och
fordon arbetar vidare
med att identifiera
storlek och lage for en
depa.

Efter stationen vid Nacka
Forum planeras att
anlagga ett vand- och
uppstallningsspar i
berget.

Ett vind- och
uppstallningsspar
planeras bortom
stationen vid Nacka
Forum.
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/Mikael Bergerholm (synpunkten dr sammanfattad)

Alternativ A tror jag ger mest men om det gar borde en
gron linje kopplas ihop med en bla station

Det verkar vara en bra idé att 6ppna upp for en
anslutning till Gullmarsplan, s att betydelsen av T-
Centralen som nod minskar framover.

Dra tunnelbanan via Gullmarsplan denna station ar idag
den farligaste och behover avlastas.

En linje Skarpnick-Hjulsta el dyl vore intressant, for att
avlasta gron linje.

Jag tycker att det ar positivt med en utokad tunnelbana!
Men "flaskhalsen" dvs Slussen, gamla stan och T-
Centralen tycker jag att man kan undvika, forbindelse via
Gullmarsplan eller en annan tunnelbanestation verkar
smidigare.

Se aven
sammanfattningen for
”Nya strackningar och
stationslagen”.

Kopplingen till Gullmarsplan ar absolut viktigast for
mojligheterna att utveckla i Soderort och fler bostader
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Svar

Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Alt 1 rod, tacker upp viktiga platser pa sin strackning,
utoka med framtida mojlighet med avgrening till
Gullmarsplan.

Alternativ 1 tycker jag skulle passa bast, men dven att
man redan nu planerar in for framtida linjedragningar
till ex Gullmarsplan och hopkoppling med gron linje
soderut eller en ny sodergaende linje.

Jag tycker att alla alternativ ar bra forutom alt. 5 och 3
déa jag inte ser hur dessa alternativ kommer underlatta
kollektivtrafiken i ovrigt.

Jag tycker att det viktigaste ar att man kollar pa framtida
mojligheter for utbyggning och vidarekoppling, s som
hopkoppling med Gullmarsplan.

Jag tycker att det ar viktigt att man forsoker avlasta
stationer s& som Slussen med alternativa fardviagar. Om
det nu ar bla linje som ska byggas ut kinns det ju ratt
meningslost om den inte kopplas ihop med (mest
logiskt) gron linje och da inte via Slussen (om inte
Slussen byggs pa sa sitt att man kan hantera alla
manniskor)

Bygg t-bana som kopplar till gron linje och gar i
bergtunnel mellan Kungstriadgarden och Nacka. Kor
bussar fran Varmdo till Slussen

En strackning parallellt med grona linjen skulle avlasta
mycket samt att Hammarby sjostad och Sickla skulle
kunna fa T-stationer

Att vilja den strackning som ger bast resandeutnyttjande
genom att s manga som mojligt kan dka och dven tianka
pa framtida avgreningar

Koppling mot grona linjen viktig, precis som forlangning
mot Orminge.

Bygg via Slussen och med en avgrening mot
Gullmarsplan
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Svar

Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Koppling till Slussen ar bra. Likasd Gullmars. Bla har ju
tva grenar i norr, sd det skulle kunna passa bra att ta 6ver
en av gronas tre grenar i soder, sa blir grona kanske lite
avlastad. Djurgardsalternativen skulle forta manga av
nyttorna med en utbyggnad. Lyssna inte pa regeringens
snack om samlokalisering :)

Se aven
sammanfattningen for
“Djurgéarden”.

Alternativ gron, orange och framférallt rosa ar
intressanta. Strackningen 6ver S6dermalm &r viktig.

Forlangningen av tunnelbana till Nacka ska goras utifran
vad som ar bast ur kollektivtrafiksynpunkt och
analyseras dérefter inte som en del i att forbittra den
samhallsekonomiska nyttan av Ostlig forbindelse.
Sjalvklart ska linjen trafikera 6stra Sodermalm och
Hammarby sjostad dar stort trafikeringsunderlag finns.

Det skulle vara onskvirt om det gick att 3 till fler
bytespunkter mellan linjer i tunnelbanesystemet,
trafiken ar vildigt centrerad till T-Centralen idag. Om
kapaciteten pa plattformar etc. vid Slussen ar tillracklig
skulle det sannolikt vara en mycket bra 16sning att dra
linjen via Slussen.

Mycket viktigt med en avgrening till grona linjen for att
oka kapaciteten i systemet och mojliggora fler bostader.
Basta alternativ ar sannolikt vid Gullmarsplan for
smidiga byten mellan trafikslag.

Jag tycker att den blaa linjen ska dras via Slussen, dstra
Sodermalm typ tva stationer, Hammarby sjostad, Sickla
och vidare mot Nacka. En framtida strackning ar att dra
den andra blaa linjen mot Gullmarsplan och lata den ta

over Hagsatragrenen. Da kan man fa battre turtathet pa
den nu sé belastade grona linjen.

Station vid Slussen for att avlasta T-Centralen. Station pa
Ostra Sodermalm samt Sjostaden. Forgrening till
Hagsitra for att avlasta grona linjen.

Alternativ 4 verkar bast, ostra Soder behover
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tunnelbana! Garna avgrening till Gullmarsplan.

Linjestrackning via Slussen och 6stra Sodermalm och
med avgrening till grona linjen.

Jag bor pa Ploggatan, dvs 0stra Sodermalm sd Alternativ
5 far min rost. Mycket pga. den framtida avgreningen till
Gullmarsplan da jag ofta dker buss darifran.

Jag vill att alternativ 5 genomfors kompletterat med
anslutning, rosa férgreningen, till Gullmarsplan.

/Eva Grape

Har ofta uppdrag i Nacka. Men... grona linjen ar alltfor
overbelastad redan. Jag foreslar darfor grona alt. Med
avlankning av en linje till 19-linjen vid Sofia/alt. Sjostan.
Det skulle kunna ge tatare trafik pa bade nuv. linje 19 och
linjerna 17-18 som inte behover konkurrera om
utrymmet pa samma vis som nu. F.n. torde nog
Nackaborna klara sig med en linje; sarskilt om
snabbsparvagen forlangs till Sickla centrum och
Saltsjobanan blir kvar!

Sthlm 3 april 2013

Christer Kvarne

Alt 6, gron ar bast, rakaste viagen och forbi de mest
tatbefolkade stadsdelarna. Avlasta grona linjen ocksa
viktigt med en gren Gullmars till nya 6stra
sodermalmsstationen, inte via Hammarby sjostad vilket
skulle gora linjen in till Centralen ldngre, grona linjen
Skanstull och inat redan natt maxkapacitet. Djurgarden
behover inte passeras, fa bor och jobbar dar, turister kan
ta farjan och sparvagnen. Bygg linjen langre ut i Nacka
redan fran borjan som man byggd grona linjen pa 50-
talet innan det fanns mycket bostadsomréaden dar.

Tunnelbanan till Nacka maste absolut byggas sa att en
koppling till gron linje astadkoms. Detta maste goras i
forsta skedet. Antagligen ar den gamla sextiotalsplanen
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

att 1ata Hagsatragrenen byta system basta losningen.

Stationsligen bor vara Djurgarden - Ostra Séder —
Hammarby Sjostad — Sickla osv.

Alla alternativ utom nummer tre ser bra ut. Nar det
galler strackning fem sa ar jag lite tveksam, jag tycker att
det ar valdigt viktigt att Sjostaden tacks. Om det kan
goras vissa avgrening mot Gullmarsplan sa ar stracka
fem okej. Avgrening mot Gullmarsplan ar otroligt viktig
for alla alternativ, det skulle dels ge balans i systemet och
dels ge drastiskt 6kade bytesmaojligheter i soderort.
Orminge 4r inte s viktigt, huvudsaken ar att de
tatbefolkade omradena pa soder, i sjostaden samt i nar-
Nacka técks.

Bergtunnel-enligt experterna billigare o enklare.
Koppling till grona linjen soderut ar toppen. Station pa
Ostra Sodermalm pa ljusbla linje o Hammarby sjostad pa
gren till gron linje ar bra. Ljusbla linje snabbast till
Nacka.

Bygg sa fort det bara gar. Stationer pa Sodermalm och
Hammarby Sjostad. Bygg en koppling till Gullmarsplan
direkt i forsta skedet sé att en av grenarna fran den grona
linjen kan ldggas 6ver pa bla.

Jag tycker att det vore bra att fi med Sofia och
Hammarby sjostad pa linjen och framfor allt att en gren
kan g soderut via Gullmarsplan for att pa s vis avlasta
grona linjen soderut.

Viktigt att {4 station pé 6stra Sodermalm och en smidig
avgrening mot Gullmarsplan. Sanktunnel ar ur ett
resendrshinseende det basta da det ger snabbare
transporter upp till mark péa station 6stra S6dermalm.
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Kategori 5 - Saltsjobanan/Tvarbanan

Sammanfattning

Det finns sparbunden kollektivtrafik till Nacka idag, Saltsjobanan. Manga tycker att
Saltsjobanans spar bor anvandas framfor att det byggs nytt. En utbyggnad av
Saltsjobanan har dock foljande storre nackdelar jamfort med en utbyggnad av
tunnelbanan:

En kapacitetsforstarkning av Saltsjobanan skulle ge en 6kad kapacitet i
sparsystemen till Slussen. Men utbyggnaden skulle inte leda till 6kad kapacitet
over Saltsjon—Malaren. Rod och Gron linje 6ver Saltsjon—Maélaren (strackan
Slussen—T-Centralen) ar den delen av tunnelbanenitet som har storsta
kapacitetsutnyttjande och det ar ett viktigt mal med Tunnelbana till Nacka att
avlasta den strackan.

Vid en storre utbyggnad av Saltsjobanan med fler spar forstarks den sa kallade
barriareffekten av banan. Redan idag utgor Saltsjobanan en barriar i Nacka
kommun och inriktningen i kommunens planering ar att minska
barriareffekten. En forlangning av Tvarbanan ut till Nacka Forum, skulle ocksa
skapa ytterligare en barriar.

En utbyggnad av Saltsjobanan med dubbelspar pa hela strackan, bedoms aven
det innebara en mycket stor investering.

Saltsjobanan har till storsta delen ett annat upptagningsomrade dn vad en
tunnelbana till Nacka har. Eventuella omdragningar av Saltsjobanan kan bli
aktuellt att studera i framtiden.

Inom forstudien har mgjligheten att anvinda delar av Saltsjobanans spar for en
framtida tunnelbana ocksa studerats. Det har hittills visat sig vara mycket
komplicerat att na upp till ytférlagda spar, exempelvis vid Sickla, fran en tunnel.
Det ar heller inte 6nskvart fran Nacka kommuns sida med tunnelbana ovan jord,
Det skulle ytterligare forstarka den barridar som Saltsjobanan utgor idag.

Dagens Saltsjobana kommer att rustas upp sa att den kan fortsitta fungera pa
nuvarande satt samt kompletteras med t ex battre tillganglighetsanpassning vid
stationerna. Dessutom kommer en 6versyn goras for att studera mgjligheten att
utoka turtatheten.

Tvarbanan kommer att forldngas fran Sickla udde till Sickla station dar det skapas
en bytespunkt vid Saltsjobanan. I den utblick for efter 2030 som gors i
remissversionen av Stomnétsstrategi Etapp 2, finns ett scenario dir Tviarbanan
forlangs norrut fran Sickla mot Vartahamnen (via Ostlig forbindelse) och vidare
norrut.

I enlighet med Trafikforvaltningens tidigare svar avseende bussterminalens storlek
i Slussen, bedoms den nya bussterminalens samtliga platser behovas i framtiden.
Det dr bedomningen dven da tunnelbanan avlastar en stor andel av busstrafiken till
och fran Nacka.

I Trafikverkets atgirdsvalsstudie — Tillganglighet for Stockholm, Nacka, Varmdo
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och Liding6 (TRV 2013/15692) konstateras att det behovs en utbyggnad av en
vagforbindelse for passage av Saltsjon-Malaren och att denna bor studeras vidare. I
det fortsatta utredningsarbetet arbetet kommer olika tekniska fragor att studeras
bl.a. hur kollektivtrafiken skall organiseras, trafikplatserna lokaliseras m.m. I
samma studie konstateras att tillkomsten av en tunnelbana till Nacka ar av stor
betydelse for tillgangligheten i ostsektorn. I det fortsatta utredningsarbetet arbetet
kommer olika tekniska fragor att studeras bl.a. hur kollektivtrafiken skall
organiseras, trafikplatserna lokaliseras m.m.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Alternativ 1B
Sanktunnel under Djurgarden via ostra
Sodermalm och Hammarby sjostad

Nalsogat AB forordar alternativ 1 men med justeringar
enligt nedan:

1. Ingen tunnelbanestation vid Djurgarden

2. Sanktunnel Djurgirden — Beckholmen — Stadsgarden
3. Tva stationer pa 6stra Sodermalm

4. Station vid Luma, centralt i Sjostaden

5. Blaa linjen delar sig vid Luma, sodra delen ansluter till
Farstalinjen

6. Sparen i ytlage mellan Sickla och Saltsjo-Jarla

7. Fortsattning av banan mellan Nacka forum och
Orminge

Kombinerade vinster med alternativ 1B
For biltrafiken, nya bostadsomraden,
Saltsjobanan, Tvarbanan

Fragan om en station pa
Djurgarden utreds vidare
genom att studera
resandeunderlaget
ytterligare.

Sanktunnel finns som
16sning for passagen av
Saltsjon i flera av
alternativen. Det finns
nackdelar och fordelar
med en sanktunnel.
Inom forstudien
fortsatter arbetet med att
hitta den basta
I6sningen.

Resandeunderlaget far
avgora om det behovs
fler stationer pa
Sodermalm. En station
kostar ca 1 miljard
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1. Osterleden byggs tillsammans med sinktunneln pé
strackan Djurgarden — Beckholmen — Stadsgarden

2. Varmdoleden laggs i tunnel mellan Stadsgarden —
Lugnet

3. Danvikstullsbron avlastas fran huvuddelen av trafiken
och ett korfalt kan da ge Saltsjobanan dubbelspar 6ver
bron och vidare till Slussen

4. Nya bostadsomréaden pa Sédermalm far bra
trafikforsorjning

5. Sanktunnel gor att alla stationer fran Sodermalm till
Sickla blir mer tillgangliga

6. Fardig t-banedepa finns redan i Blasut
Forandringar pa Saltsjobanan

Ny Striackning Danvikstull — Storingen samt
dubbelspér idnda in till Slussen

] Elensvic
Yalemarsudde y " ‘0‘”
Wik skand i e

o Julakarg
o

.iw‘:dﬂ d,['

Fiaribodd

&
Duanwisham

Finntsirgst

Tystacien

" | m A
: Festnr o
3 . )
5 sk WE " B
. e ol At ) )
i1 ! L -
) . Taliden o 5™ 4 S
% 5 P M L
,%.. I oA
) ks Lo bt !
i : o dosiat : 2 gy
3 NI L Gy Wnge Vg
Ay spsl @th.“. :5"'_—- - (i t{ﬁ L ) i
e, gl Eiuddin s | i
¥ P e ey >
iy ;'f"..’mwm Mg (1 Rystes ) g 5 \&ﬁ
_.‘q;,?, i £l ;) S ‘*j“".- 3% x: '\\ Fannydsl

& i S sndin

1. Saltsjobanan konverteras till sparvag

2. Ny station byggs insprangd i Katarinaberget vid
Slussen

3. Dubbelspar Slussen-Henriksdal

4. Strackan Henriksdal-Stordangen gér pa ny rils 6ver
Finnboda, Nacka strand och Nacka Forum

5. Strackan Henriksdal-Storangen via Sickla mister

norrut.

Saltsjobanan (sparen i
ytlage): se
sammanfattning for
kategorin.

Se dven sammanfattning
for ”Avgrening Gron
linje”.

En idéstudie paborjas nu
avseende en forlangning
till Orminge.

Den 6kade mangden
fordon som
forlangningen till Nacka
och avgreningen soderut
orsakar, ryms inte inom
befintliga depéaer.

En ny station for
Saltsjobanan i
Katarinaberget och
dubbelspar pa strackan
Slussen — Henriksdal ar
mycket svart att
astadkomma pé grund av
utrymmesbrist. Det ar
mycket trangt utmed
hela Stadsgardsleden.

En ny strackning pa
Saltsjobanan skulle
fortfarande vara en
barridr i Nacka, men pa
ett annat stalle.

Fordonen pa
Saltsjobanan och
Tvarbanan ar olika vilket
gor att
plattformshgjderna och
avstandet mellan spar
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.
Saltsjobanan och plattform ar olika i

6. Station Lillaingen forsvinner
Vinster vid forindring av Saltsjobanan
1. Dubbelspar fran Slussen till Stordngen

2. Saltsjobanan och Tviarbanan kan ha samma vagnar
och signalsystem

3. Ny station for bade Saltsjobanan och Tvarbanan byggs
i Katarinaberget

4. Hela Finnbodaomradet far bra kollektivforsorjning

5. Saltsjobanans framtida existens raddas av att
sparvagen behovs ur kommunikationssynpunkt i de nya
omradena

6. Varmdobussarna kan ha sin bussterminal vid Nacka
Forum

7. Nacka Forum blir kommunens naturliga knutpunkt
och centrum
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/Mikael Johansson, Nalsogat (synpunkten ar
sammanfattad)

de olika systemen. For
att konvertera
Saltsjobanan till
Tvarbana kravs stora
ombyggnader av
plattformar och byte av
fordon.
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Synpunkt Svar
Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.
Sammanfattning: Trafikforvaltningen
Stora satsningar pa kollektivtrafik ar nodvandiga for att | instimmer i att stora
klara regionens miljomal. satsningar pa
kollektivtrafiken ar

Tunnelbana till Nacka l6ser inte, &tminstone inte
ensam, Nacka och Varmdos behov av snabbare
och béttre kollektivtrafik.

Tunnelbanan kan vara pa plats om ca 20 ar,
atgarder behover sattas in nu.

En langsiktig sparlosning for Nacka och Varmdo
skulle kunna vara att dra ut en gren av
Saltsjobanan till Molnvik. En sddan 16sning borde
ocksa utredas i detta sammanhang.
Samlokalisering med en 0Ostlig vagforbindelse ar
helt oacceptabel och skulle ge ett forsamrat
reseunderlag for tunnelbanan.

Tunnelbanan bor inte dras via Djurgarden
eftersom reseunderlaget blir for litet.

For att tunnelbanan ska upplevas som bekvim
och tillganglig ar det viktigt att stationerna ligger
sa ytligt som mojligt.

En utveckling av trangselskattesystemet, sa att
beslutanderitt fors over till regional niva, ar
nodvandig for att klara regionens
trangselproblem. Detta ar ocksa avgorande for
framkomligheten for bussarna.

/Naturskyddsforeningen Stockholms lin,
Stockholms Naturskyddsforening,
Naturskyddsforeningen i Nacka, Saltsjobadens
Naturskyddsforening och Varmdo
Naturskyddsforening genom Ronny Fors
(synpunkten ar sammanfattad)

nodvindiga for att klara
regionens miljomal.
Planeringen och
finansieringen maste
l6sas i samverkan mellan
regionens parter.

Tunnelbanan l6ser inte
ensam behovet av bittre
kollektivtrafik i
ostsektorn. Men
tunnelbanan ar en
mycket viktig del av
framforallt Nackas
framtida
kollektivtrafikforsorjning
. Tunnelbanan behover
kompletteras med andra
l6sningar, och Varmdos
kollektivtrafikforsorjning
kommer att ske med
buss inom en 6verskadlig
framtid.
Trafikforvaltningen
arbetar kontinuerligt
med att forbattra lanets
kollektivtrafik.

I Trafikverkets
atgardsvalsstudie —
Tillganglighet for
Stockholm, Nacka,
Varmdo och Lidingo
(TRV 2013/15692)
konstateras att
tillkomsten av en
tunnelbana till Nacka ar
av stor betydelse for
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se sammanfattningen.
tillgangligheten i

ostsektorn

I forslaget namns att en
utbyggnad av
Saltsjobanan mot
Varmdo, som en
ldngsiktig 16sning, bor
overvagas och utredas.

En sadan utbyggnad har
tidigare utretts och
avfardats i
“Kapacitetsstark
kollektivtrafik i
Ostsektorn” (SL 2008).

En utbyggnad av
Saltsjobanan har
foljande storre nackdelar
jamfort med tunnelbana:

-En
kapacitetsforstarkning av
Saltsjobanan skulle ge en
okad kapacitet i
sparsystemen till
Slussen. Men
utbyggnaden skulle inte
leda till 6kad kapacitet
over Saltsjon—Malaren.
Rod och Gron linje over
Saltsjon-Malaren
(strackan Slussen—T-
Centralen) ar den delen
av tunnelbanenatet som
har storsta
kapacitetsutnyttjande
och det ar ett viktigt mal
med tunnelbana till
Nacka att avlasta den
strackan.

- Vid en storre utbyggnad
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av Saltsjobanan forstarks
den sa kallade
barridreffekten av banan.
Redan idag utgor
Saltsjobanan en barriar i
Nacka kommun och
inriktningen i
kommunens planering ar
att minska
barriareffekten.

Saltsjobanan har till
storsta delen ett annat
upptagningsomrade dn
vad en tunnelbana till
Nacka Forum har.
Eventuella omdragningar
av Saltsjobanan kan bli
aktuellt att studera i
framtiden.

De olika
strackningsalternativen
mojliggor olika
stationsdjup. Det
djupaste stationsliaget pa
Sodermalm kan utformas
med hissar med hog
kapacitet. Tiden i hiss
beriknas bli under 30
sekunder.

Trafikférvaltningen
instimmer i att det kravs
mycket god
framkomlighet for att
skapa en effektiv och
attraktiv busstrafik.
Ekonomiska styrmedel
ar ett verktyg for att
uppna detta.

108(306)



JU

Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

RAPPORT

2013-08-29

Diarienummer
TN 2013-0477

Infosak. klass
K1 (Oppen)

Synpunkt
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En intressant tanke ar att inte bara bygga en
kapacitetsstark sparforbindelse 6ver det ostliga Saltsjo-
Malarsnittet utan tva...

Forslag:

1. Bygg ut tunnelbanan fran Kungstridgarden mot Nacka
i den strickning som genererar mest resenirer, dvs med
en strackning via S6dermalm.

2. Nir Osterleden byggs kompletteras den med ett
separat tunnelror for att kunna férlanga Tvarbanan fran
Sickla till Djurgarden, och dar ansluta till den befintliga
sparvagen vid lampligt stille mellan Skansen och
Waldemarsudde dar det finns berg att ansluta en
spartunnel.

3. Ett huvudargument for att bygga Osterleden #r ju att
avlasta innerstaden fran biltrafik. Prioritera darfor
sparvagstrafik i detta strak nar 6sterleden ar byggd.

4. Forlang Tvarbanetrafiken till Ropsten, via Vartan, och
forlang trafiken pa saltsjobanan in till Sergels torg.

5. Pengar kan sparas genom att 1igga ner nuvarande
strackning pa Saltsjobanan till Slussen. Det kommer ju
att ga tat busstrafik fran Varmdo/Nacka in till Slussen
dven nar tunnelbanan till Nacka ar utbyggd, sa det finns
gott om forbindelser kvar for de resenirer fran
ostsektorn som vill till Slussen.

Om en vagforbindelse
anlaggs skild fran
tunnelbanan i ett
Ostligare lage sa kommer
kollektivtrafiken att
kunna nyttja den.
Framtida studier far visa
vad som passar bast —
antingen busstrafik och
eller sparvagstrafik.

I Trafikforvaltningens
stomnatsstrategi Etapp
2, som finns pa remiss,
finns oversiktligt
studerat hur
kollektivtrafiken skulle
kunna se ut i en eventuell
framtida Ostlig
forbindelse. Resultaten
indikerar att det skulle
vara naturligt att
samplanera 0Ostlig
forbindelse med en
forlangning av
Tvarbanan fran Sickla
mot Frihamnen.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Befintlig sparvég till
Sergels torg Planerad sparvig till

Vértan och Ropsten

| Befintlig sparvag
till Skansen

Ny sparvég i tunnel

1
; 1
a8y %, «l—| samlokaliserad med
[}
I
I

Osterleden

T-centralen

Slussen

aaaaaa

Arstaberg

/Tomas Ahlberg (synpunkten ar sammanfattad)

Det vore bra att lagga en T-banestation under Luma o
Barningen. For oss boende i Sjostaden skulle det
underlatta att ta oss over till Sodermalm.

Forslaget att dra Tvarbanan vidare till Sickla ar utmarkt!
Som Sickla centrum utvecklas vore det rationellt att
enkelt kunna ta tvirbanan dit for ev vidare forbindelse
mot Nacka och Saltsjobaden. Tviarbanan ar mycket
uppskattad, den gar punktligt, virdarna ombord ar
trevliga o bara att de finns pa tagen bidrar till trivseln o
sikerheten. Att den l0per ovan jord ir inte heller att

Se sammanfattning for

kategorin.
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bortse ifran.

/Annchristine Beccari (synpunkten ar
sammanfattad)

1 Helst ser jag ingen T-bana d4 jag befarar att vara
motorvagsbussar som tar oss snabbt in till stan kommer
att forsvinna.

Att byta vid Nacka Forum forlinger resan med vantetider
etc (T-banan har for vana att dka precis nar man kommer
till perrongen).

2 Eftersom sddana synpunkter inte kommer att beaktas
har jag foljande:

Jag ar absolut emot att vi ska tvingas dka till
Kungstradgarden och dar tvingas ner langst ned med
byte till T-centralen. Eftersom Slussen ar en knutpunkt
dit transporterna av oss bor ga ser jag alternativ 4 som
mest optimal. D4 manga resenirer har som resmal sodra
Stockholm med fororter ar Slussen bésta alternativet. Att
behova byta ndgonstans vid stra Sodermalm till buss
forlanger resandet.

3 Bista alternativet ar en forlangning av tvarbanan till
Nacka och fortsatta snabbussar till stan. Dessutom bor vi
inte ha t-bana till Djurgarden vilket kommer att forstora
denna fina oas. Som andra alternativ ar alternativ 2 eller
6 men fortfarande kvarstar att Slussenalternativet ar
klart mest rattvist for alla resenirer som kan fordela sina
fortsatta resor at alla hall. Att vilja andra alternativ
kommer att forlanga restiden for ca héilften av alla
resenarer vilket kommer att medfora 6kad biltrafik.

Kollektivtrafiken méiste vara ett bra alternativ for alla
resenarer.

GoOr inte samma misstag som man gjorde med
Klarakvarteren och andra innerstadskvarter, lyssna pa
oss som blir berorda.

/Yvonne Astelius

I dokumentet
»Atgirdsvalsstudie,
Kapacitetsstark
kollektivtrafik till
ostsektorn”
sammanfattas motiven
till att tunnelbana bast
uppfyller malen for en
framtida trafiklosning till
ostsektorn. En
forlangning av
Tvarbanan till Nacka ger
inte ytterligare kapacitet
over Saltsjon—Malaren
och uppfyller dirmed
inte maélen.
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Svar

Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Vi forutsatter att trafiknimnden infriar sin tidigare
utfastelse om upprustning och modernisering av
saltsjobanan och att det blir bra bytesmojligheter till och
fran tunnelbanan. En anknytning till tvirbanan vid
Sickla ger en mojlighet till forbindelse for Nacka-
Varmdobor att resa runt innerstaden dnda till Solna.

Vi 6nskar en snabb och kostnadseffektiv utbyggnad av T-
banetrafiken fran Kungstriadgarden och Gsterut mot
Nacka. Rimlig ekonomi, snabbast mojliga tidplan och
minsta mojliga miljopéverkan ar viktiga parametrar for
en snar utbyggnad. Aven viktigt att avlasta nélsogat
Danvikstull samt kommunikationspunkten Slussen.

Anknytning till Kungstradgarden ar den naturliga
losningen. Den rakaste och snabbaste dragningen ar
alternativ 5, via Henriksdal. Ett annat alternativ ar
nummer 3 om den kan samlokaliseras med en
vagforbindelse. En dragning langs Slussen bor utgé ur
diskussionerna. Slussen ir redan 6verbelastad.

En utbyggnad av tunnelbana till Nacka far inte leda till
langre restider och fler byten av transportmedel. Vi
forutsitter att det dven efter tunnelbanans tillkomst
under rusningstid kommer att finnas direktbussar fran
Varmdo- och Ormingeomréadet till Slussen.

/Sveriges Pensioniarsforbund (SPF) genom Karin
Wilborg (synpunkten ar sammanfattad)

Saltsjobanan kommer att
rustas upp och
Tvarbanan forlangs till
Sickla.

Samtliga parametrar
sasom ekonomi, nytta,
tidplan och minsta
mojliga miljopaverkan ar
viktiga da alternativ ska
viljas.

I de resandeanalyser som
gors nu sa finns
direktbussar fran
Varmdo och Orminge
kvar dven da tunnelbana
anlaggs.

Hej
Ett till tips.

Ta en station vid nanstans mellan Henriksdal och
Finnboda. Samt dra in tvirbanan via henriksdal ut pa
kvarnholmsvigen, kanske dnda ut till kvarnholmen, ev
over den nya bron fran kvarnholmen till Nacka forum.

/Mattias Qvarsell

Varfor kan man inte dka buss till Farsta eller Villingby
fran stan?

Vid Slussens
bussterminal kan
resendrer byta bade till
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Om svar saknas nedan,
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Darfor det finns en tunnelbana.

Varfor kan inte bussarna mellan stan och Nacka ersatta
bussarna?

Flytta Slussens bussterminal till Nacka forum.

Bygg tunnelbanan fran Nacka Forum till Sickla,
Slussen och Kungstradgarden.

Korta av Saltsjobanan till Sickla.

Forlang tvarbanan till Sickla.

Alla bussar till Varmdo och Boo utgar fran Nacka forum.

Vi slipper busskoer fran Danvikstull till Slussen,
trafikkaos pa Stadsgarden och Folkungagatan, samt ett
stort bussgarage under Katarinaberget.

= ](nugslrﬁdgﬂnlcn station 7'

Nacla Forum station:
fiir bussarna mot Boo och Virmdo
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/Bo Ericson (synpunkten dr sammanfattad)

Gron och Rod
tunnelbanelinje och har
dessutom mojligheten att
promenera till
malpunkter i innerstan
eller pa Soder. En
terminal vid Nacka
Forum skulle ge
ytterligare ett byte for
maénga resendrer och ger
inte mojligheten att
promenera eller ta en
innerstadsbuss for
ytterligare fard.
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Svar

Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Har tagit del av forslagen pa tunnelbanans strackning.
Om nu nackaborna dntligen ska fa en tunnelbana kan jag
inte forsta varfor de ska behova éka 6ver hela
Sodermalm.

Det absolut bista forslaget dr den BLA strickningen
Alt.3. Det ska ju inte ta langre tid att 4ka med

Vi som bor i Saltsj6-Boo och pa Vairmdon kommer dven i
fortsattningen att aka buss. Varfor skulle vi dka till
Forum Nacka for att byta transportmedel? Naturligtvis
kommer de som arbetar norr om stan att gora det om det
visar att de gor en tidsvinst men da maste resan kunna
konkurrera med bilen.

Varfor ska de boende i Hammarby sjostad ha bade
Tvéarbana och Tunnelbana????

Vi skulle vara vildigt tacksamma om Tvarbanan gick ut
till Orminge. Det finns inga som ar s styvmoderligt
behandlade som de som bor i den Gstra delen av lanet.
Det ar bara att titta pa SL:s karta 6ver kollektivtrafiken.

Om biltrafiken ska minska méaste man gora en tidsvinst
genom att aka kollektivt, det dr ingen idé att bygga ut
kollektivtrafiken om man kranglar till dragningen av den
s att det tar langre tid an med bil.

Det blir mer och mer folk som kommer att bo pa
Ormingelandet och p& Varmdo. Just nu planeras Tollare
med 750 lagenheter bara for att namna ett exempel.
Redan idag ar Sockenvagen och Bjorknis helt igen
korkad av bilar som ska upp pa Skurubron. Vi fasar for
hur det kommer att bli nésta ar.

/May-Britt Mellgren

Restiden for samtliga
strackningsalternativ ar
ca 10 minuter mellan
Nacka Forum, och T-
Centralen. Lingden pa
strackningarna skiljer sig
nagot, men det ger
obetydlig tidsskillnad.
Daremot har antalet
stationer stor betydelse
for hur lang tid resan tar.

Tvarbanan kommer att
forlangas till Sickla och
en idéstudie paborjas nu
1 host som ska studera en
forlangning av
tunnelbanan till
Orminge.

Alltid problem med slutstationer med Systembolag.
Stokigare och mer brott kommer med detta. Forlang
Tvirbanan sa att den gar ihop med Saltsjobanan,
anpassa Saltsjobanan sa den blir en tvirbana. Troligtvis
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

ett mycket billigare alternativ dn tunnelbana.

Dra Tvarbanan vidare fran andstation i Sickla till
Saltsjobanans station innan Jarla

Endast Tvirbanan borde komma i friga for gemensam
tunnel med Osterleden.

Viktigt att knyta ihop trafikunderlag. Hpl Djurgarden har
bara sommartrafik och fa bostader. Forlang Tvarbanan
till Kvarnholmen i stillet for Slussen.

Se aven

sammanfattningen for

”» h o »
Djurgarden”.

I den utblick for 2030
som gors i
remissversionen av
Stomnatsstrategi Etapp
2, sa finns ett scenario
dar Tvarbanan forlangs
norrut fran Sickla mot
Vartahamnen och vidare
norrut. Det finns dock
inga planer pa en
dragning av Tviarbanan
till Kvarnholmen.

I stéllet for att bygga tunnelbana borde ni satsa pa att
bygga ut Tviarbanan mot Nacka och ha en alternativ
strackning till Saltsjobanan. Detta spar vi skattebetalare
béade pengar och milj6 for.

Forlang Tvéirbanan till Sickla innan t-banan byggs! Bygg
Osterleden samtidigt som t-bana till Nacka Forum och
lagg t-banan dar. Fort ska det ga! med byggandet och
akandet sa att jag hinner fa aka med.

Se sammanfattande svar
for kategorin.

Se aven
sammanfattningen for
”Nya strackningar och
stationslagen".

Hej

Jag har svart att se hur ni resonerar med de olika
alternativen och drivkraften bakom dem. For att fa en

Se sammanfattande svar
for kategorin.

Samtliga analyser som ar
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fungerande kollektivtrafik ifran Nacka till Stockholm
galler det att bygga en 16sning som ar attraktiv for
malgruppen.

Det som saknas ar ett helhetstank kring kollektivtrafiken
ifrdn Nacka.

Det ricker inte att gora en analys av enbart tunnelbana,
utan att ocksé involvera Saltsjobanan, Tvirbanan och
busstrafiken.

Den naturliga helhetslosningen ar att se T-bana som en
del av denna planen.

Lagg T-bana enligt alternativ 3, med byte till
Saltsjobanan.

Lat alla bussarna ifrdan Varmdo ha en bussterminal vid
Nacka Forum, och gor det till en omstigningsstation till
t-banan.

D& méanga resendrer vill till Centrala Stockholm ar det
viktigt att t-banan gar snabbast mojligt till T-Centralen,
med mojligt ombyte till andra linjer, alltsi alternativ 3!

For att helheten ska bli bra bor Saltsjobanan byta
strackning och knytas ihop med Tvarbanan. Det
naturliga ar att Saltsjobanan far en fornyad strackning
via Sickla Udde. Ifrdn Sickla udde bor Saltsjobanan ga
liknande forslag for T-banan. (alt 1,2,4,6)

Istallet for att g& norr ut mot T-Centralen bor den vika
upp mot Medborgarplatsen/sodra station, kanske via
Katarina Bangata (Sa att den far sin ursprungliga plan)
och en tunnel ner mot Medborgarplatsen och Sodra
station.

Med denna 16sning far alla Nacka och Varmdobor en
kollektivtrafik som ansluter till 6vrig kollektivtrafik pa
ett bra och genomtankt satt.

For att T-bana till Nacka ska ha en bra planering,
behover vi se till helheten inte bara titta pa T-bana
enskilt utan som en helhet med annan kollektivtrafik
som ocksa finns.

Ska forsoka dterkomma med ett mer formellt svar med
en djupare analys i ett riktigt dokument.

gjorda avseende framtida
resande med en
forlangning av Bla linje
till Nacka, ar gjorda
utifran ett scenario dar
Tvarbanan, Saltsjobanan
och busstrafiken ar med.
Tunnelbanan ses inte
som en solitir utan som
endel i
kollektivtrafikutbudet.

Se aven
sammanfattningen for
”Nya strackningar och
stationslagen".
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se sammanfattningen.
Basta SLL, Se sammanfattande svar
Ja till: for kategorin.

1. Upprusta Saltsjobanan.

2. T bana till Nacka Forum, Sickla Handelsplats
Kvarnholmen dvs Alternativ 3 6ver / under Djurgarden.

3. Tviarbanan forlangs till Henriksdals station och bygg
gangtunnel under Varmdoleden for trafikanterna. vid
Henriksdals station alternativt bygg en viadukt.

4. Tvarbanan forlang till Sickla Handelsplats.
Eller ja till:
1. Upprusta Saltsjobanan.

2. Bygg ut Tvarbanan till Nacka Forum
Sicklahandelsplats Henriksdalsstation, Danviken, Tunnel
under Varmdoleden och tviarbana under Saltsjon bredvid
vagtunneln dvs tvarbana till Djurgérden och tviarbana till
Kungstradgarden som gar ovan jord.

Varfor? Det ar trevligt att aka tvirbana och det ar
billigare att bygga &n tunnelbana.

Negj till Tunnelbana pa Sodermalm man maste bevara
alla gamla marker och byggnader.

Nej till Tunnelbana till Hammarbysjostad behovs ej
darfor att Tvarbanan finns och kan forlangas at tva hall

Vinligen Madeleine Bagge

Se aven
sammanfattningen for
“Finnboda/Finnberget/K
varnholmen".

Hej, jag anser att alt 3, en Osterled i kombination T-bana
- vagtunnel vore det absolut fordelaktigaste och
formodligen ekonomiskt mest intressanta alternativet.
Stadsgarden, Gamla stan avlastas fran bilar.
Exploateringarna pa Kvarnholmen, Finnboda,
Henriksdal, Sickla far tunnelbanetillganglighet.
Sodermalm har god kollektivtrafik i dag och behover
knappast fler T-stationer. Tvarbanan bor forlangas fran
Sickla udde och ha dndhallplats vid Henriksdalshamnen.

Se sammanfattande svar
for kategorin.

Se aven
sammanfattningen for
"Nya strackningar och
stationslagen".
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Svar

Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Gillar alternativ 3 och 4. Forlang ocksa Tvarbanan till
Sickla och rusta garna upp Saltsjobanan sé att den kan ga
fortare. Kor en tunnel vid Lillingen om det méste ga
ldngsamt over jord.

Alternativ 4 verkar vara den strackning som ger bast
mojligheter for boende utefter tunnelbanan att na
arbetsplatser pa vig till T-Centralen. Det méste ju
rimligtvis vara huvudmaélet med férbindelsen. Att bygga
ihop Saltsjobanan med forst Tvarbanan i Sickla (vilket
borde ga ritt fort) och sen senare dven med en
tunnelbanestation i Sickla borde ge en mycket anvandbar
trafiklosning. Redan att koppla ihop Saltsjobanan med
Tvarbanan skulle latta pa trycket infor ombyggnaden av
Slussen. Om man later Saltsjobanan sluta vid Sickla
skulle man dessutom frigéra gamla tagtunneln som, efter
breddning, kan leda bort biltrafiken fran nuvarande
strackning vid Henriksdal. Ovanstiende atgirder skulle
diarutover ge mojlighet att minska trafiken utefter
Stadsgarden, minska antalet filer for biltrafiken och gora
det till ett attraktivt omrade for manniskor i stillet.

FLYTTA UT SLUSSENS BUSSTERMINAL TILL NACKA
FORUM

Bygg tunnelbanan fran Nacka Forum till Sickla, Slussen
och Kungstriadgarden - Den snabbaste végen till stan.
Saltsjobanan ska avkortas till Sickla.

Tvarbanan forlangs till Sickla.

Alla bussar till Virmdo och Boo utgar fran Nacka Forum.

Vi slipper busskoer fran Danvikstull till Slussen.
Vi slipper trafikkaos pa Stadsgarden, Folkungagatan.

Vi slipper ett stort bussgarage under Katarinaberget-

Satsa istillet pa dubbelspar pa Saltsjobanan fran Slussen
till Jarla och bygg ut en gren via Nacka Forum och
Gustavsbergs centrum till Molnvik.

Bygg snarast ut Tviarbanan fran Sickla udde till Sickla
station.
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Svar

Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Av tunnelbanestrackningarna ar alternativ 4 via Slussen
bast.

Undvik alternativ 3, den missar ju

befolkningstiata omraden!

Jag rostar utan tvekan for alternativ 4. Nackaborna har
nog storst nytta av att kunna byta redan vid Slussen.
Djurgéarden kan knappast behova t-bana, sarskilt €j
heller nu nir sparvigen ar klar.

Stationer skulle jag férutom Slussen vilja ha p& Ostra
Sodermalm ungefar vid Nytorget, en sjostadsstation
kombinerad med gangtunnel till Soder, Sickla udde,
Sickla, Forum Nacka. Tycker dessutom att man bor
avlasta gron linje pa nagon gren, forslagsvis Hagsitra
eller Farsta strand och lata ndgon av dessa bli bla gren.

Istéllet for att samlokalisera t-bana Nacka med en
Osterled tycker jag att man ska férlanga Tvarbanan via
Sickla sa att den foljer en ny motorvig, med stationer vid
Finntorp/Kvarnholmen, Djurgarden, Norra
Djurgardsstaden, vidare norrut mha av de sparomraden
som finns och kanske med en hopkoppling till
Roslagsbana och/eller Lidingobana.

Tack for att ni hamtar in synpunkter.

Se sammanfattande svar
for kategorin.

Se aven
sammanfattningen for
”Avgrening Gron linje".
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Svar

Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

En dragning via Slussen och ostra Sodermalm vore mest
lampligt. Ostra Sodermalm saknar idag tunnelbana och
med blaa linjen far 4ven de en kapacitetsstark
forbindelse till Norrmalm och Kungsholmen.

Med dragning forbi Slussen far resenirerna fran Nacka
bra bytesmojligheter till grona och roda linjen.
Restiderna till i stort sett hela den sddra halvan av
tunnelbanenitet kortas, d& resenirerna fran Nacka
slipper &ka tvars over Saltsjo-Malarsnittet till T-
Centralen for att sen dka tillbaks over igen.

Naturligtvis ska stationerna vid Hammarby sjostad
planeras sa att man sa latt och smidigt som mojligt kan
byta till och frn Tvarbanan.

Saltsjobanan blir ett sarskilt klurigt problem, da den gar
parallellt med nya blia linjen en ganska 1ang stracka.
Mitt forslag ar att 1agga ner strickan Slussen-Saltsjo-
Jarla, koppla den resterande biten Saltsjo-Jarla-
Saltsjobaden/Solsidan till den nya blaa linjen och bygga
pa stromskenor. P.g.a. enkelspar kan naturligtvis inte
varenda tag fortsitta till Saltsjobaden, men 15- eller 20-
minuterstrafik skulle kunna fungera. De som idag aker
Saltsjobanan in till stan kan med det har upplagget
fortsatta gora det ungefar som idag. Ett problem ar
plattformsldngden, men det kan kanske 16sas med
forlangning eller genom att dela pa tdgen sd att bara
nagra av vagnarna fortsatter mot Saltsjobaden.

Det ar tekniskt svart att
koppla ihop Saltsjobanan
med tunnelbanan vid
Saltsjo-Jarla eftersom
tunnelbanans spar
kommer pa en helt
annan hgjd an
Saltsjobanan. Banans
standard och
plattformslangder ar inte
heller desamma, vilket
gor en hopkoppling
komplicerad och
kostsam.

For att uttrycka det kort: Jag stodjer helhjartat YIMBY's
forslag. Flytta samtidigt Saltsjobanan till Kvarnholmen.

I den utblick for 2030
som gors i
remissversionen av
Stomnatsstrategi Etapp
2, sa finns ett scenario
dar Tvarbanan forlangs
norrut fran Sickla mot
Vartahamnen och vidare
norrut. Det finns dock
inga planer pé en
dragning av Tvarbanan
till Kvarnholmen.
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jag foresprakar alternativ 5. Det tillgodoser saval
omradet pa Ostra Sodermalm samt de delar av
Stockholm (Henriksdalshamnen, Danviksklippan) samt
Nacka (Henriksdal, Saltsjoqvarn, Danvikstull) som idag
har bristande kollektivtrafik forbindelser. Forlang sedan
Tvirbanan till en sddan station sa att 6vriga sjostaden
som har tillgang till Tviarbanan kan ha bytesmdjlighet. I
kombination med en férlingning av Tviarbanan till
Slussen alternativt en modernisering som av
Saltsjobanan som majliggor tatare trafik skulle
Henriksdal kunna bli en bra omlastningspunkt mellan
tvarbana, tunnelbana och Saltsjobana. Det skulle dven
kunna avlasta bussterminalen vid Slussen dd manga
avstigningar skulle kunna ske redan dar for de som inte
behover access till rod eller gron tunnelbana.

Ostra Sodermalm och Hammarby sjostad behover knytas
ihop med tunnelbanelinjen. Slussen behéver inte inga,
da deras trafikforsorjning redan ar mer dn sikrad och
inte behover 6kas ytterligare. Sedan borde Tvarbanan vid
Sickla och en anpassning av Saltsjobanan ingé i samma
arbete for att skapa basta mojliga overgdngsmojligheter
och alternativ i resvagar.

Dra in Saltsjobanan till Norrmalm via Osterledens
sanktunnel och sammanbind den med Roslagsbanan.
Forlang aven bla linjen till Nacka via 6stra Sodermalm.

Det finns tankar om att
forldnga Tvarbanan
norrut via Ostlig
forbindelse (Osterleden),
men dock inga planer pa
en sammanslagning med
Roslagsbanan.
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Ett intressant alternativ ar att inte bara bygga en
kapacitetsstark sparforbindelse 6ver det ostliga Saltsjo-
Malarsnittet utan kanske tva...

Ur resendrssynpunkt ar de basta att tunnelbanan
forlangs fran Kungstradgarden i en hyfsat gen strackning
via Sodermalm till Nacka. Problemet da ar att man
missar Djurgérden och stora delar av Hammarby
Sjostad. Ett framtida bygge av Osterleden och en ev.
samlokalisering av tunnelbanan under Saltsjon, har det
uppenbara problemet att man missar ostra Sodermalm
samt stora delar av Hammarby Sjostad. En tredje aspekt
ar en langsiktig losning med Saltsjobanan samt ev.
forlangning av Tvarbanan fran Sickla udde.

Forslag:

1. Borja med att bygga ut tunnelbanan fran
Kungstriadgarden mot Nacka i den strickning som
genererar mest resenirer, dvs med en striackning via
Sodermalm.

2. Nir Osterleden byggs kompletteras den med ett
separat tunnelror for att kunna férlanga Tvarbanan fran
Sickla till Djurgarden, och dér ansluta till den befintliga
sparvagen vid lampligt stille mellan Skansen och
Waldemarsudde dar det finns berg att ansluta en
spartunnel.

3. Ett huvudargument for att bygga Osterleden ér ju att
avlasta innerstaden fran biltrafik, speciellt Strandvagen
— Hamngatan - Centralen. Darfor passar det bra att
istallet prioritera sparvagstrafik i detta strak nar
osterleden ar byggd.

4. Forlang Tvarbanetrafiken till Ropsten, via Virtan, och
forlang trafiken pa Saltsjobanan in till Sergels torg. Pa sa
sétt skapas ett flertal nya kapacitetsstarka sparvagslinjer
over Saltsjo-Malarsnittet som ett komplement till
tunnelbanetrafiken.

5. En del pengar kan ocksa sparas genom att lagga ner
nuvarande strackning pa Saltsjobanan in till Slussen. Det
kommer ju att ga tit busstrafik fran Virmdo/Nacka in

Vilken kollektivtrafik
som ska trafikera en
eventuell vagforbindelse,
om den inte samforlaggs
med tunnelbanan,
kommer att studeras
inom Trafikverkets
uppdrag i samarbete
med Trafikforvaltningen.
Bade spartrafik och
busstrafik ar majliga
alternativ.

Sparvag Citys strackning
planeras till Vartan. En
mojlig forlangning av
Saltsjobanan till Sergels
torg kan komma att
studeras i andra
intilliggande projekt. I
Program Slussen
mojliggors spartrafik pa
den nya bron mellan
Sodermalm och Gamla
stan.
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till Slussen dven nar tunnelbanan till Nacka ar utbyggd,
s det finns gott om forbindelser kvar for de resenarer
fran ostsektorn som vill till Slussen.

Detta ar ett alternativ virt att studera narmare tycker
jag.

Med vinlig hélsning
Tomas Ahlberg

Jag tycker att en dragning av tunnelbanan via 6stra
Sodermalm och Danvikstull vidare mot Sickla vore det
basta. Station Danvikstull kunde ha ingang saval fran
Oster som vaster om Danvikskanalen och ge majlighet att
smidigt byta fran Varmdobussar och Saltsjobana. Vid
Sickla finns mojligheter att byta fran Tvarbanan. Pa sikt
tycker jag att Tviarbanan bor forlangas till Slussen via
Danvikstull

Viktigt att station pa Ostra Sédermalm ingar. Férling
Tvarbanan/Saltsjobaden till Slussen (alternativt
Medborgarplatsen) med fortsattning till Sodra Station.

Trafikforvaltningens
ambition ar
samplanering av
samtliga trafikslag, men
en eventuell utbyggnad
av Saltsjobanan vasterut
ingdr inte i arbetet med
tunnelbanan till Nacka.

Hej, Jag tycker att ni ska inte bygga tunnelbanelinje till
Nacka.

Jag tycker att ni ska bygga Tvarbanan runt hela omréade
som ni ville bygga tunnelbanelinje. (jag menar i Nacka
och runt alla linjer som ni skickat i 8 st. Alternativ.)
Som sagt nu (ovan), Jag tycker att det ar inte bra men
trafik under marken!!!!

Det ar inte bra, varken for personen som

ska kora t-banan, och varken bra for folk som ska resa.
Ni forkortar vara liv,,, pa det sattet. Det ar risk for
massor med obehagliga situationer med trafik under

Spartrafik i ytan
uppfattas som en kraftig
barriar. Nacka kommun
vill inte forstirka eller
utoka den barridr som
Saltsjobanan utgor idag
och ser girna att
tunnelbanan ligger under
mark.
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marken.(jag menar, med tunnelbanelinje).

Ordna garna, En fin plan... ,med endast Tvarbanan, som
kan aka fran Nacka och runt hela stan. Det blir mycket
trevligare

och sikrare pa alla sitt, niar man reser med Tviarbanan
(ovan marken-.Jag menar inte "under marken"-som med
tunnelbanelinje,).Det ar kul/trevligt och kunna titta ute
via Tviarbanan fonster,,, och njuta av sin resa i lung/ro.
Alla skulle ma mycket bittre av det. Om ni sitter pa en
"mork", tunnelbanelinje, under marken...,och inte kunna
se ut via fonster...,Det ar inte bra for hélsa!!!!

Och om intraffar nat under marken... da ar det mycket
svart att ta sig ut fran tunnelbanelinjen..., och det skulle
orsaka till "panik"”, fran folk som skulle vilja ta sig ifran
tunnelbanelinjen...,ute....

Hoppas ni kan forsta mina asikter om tunnelbanelinje
som ni planerar bygga i Nacka och omkring hela stan.

Sa, mina dsikter om att bygga tunnelbanelinje; ar En Stor
Nej!!!!

Det ar inte bra med Tunnelbanelinje!!!

Bygg giarna: Tvarbanan!!!!, som kan ta oss 6ver allt!!!,
och att vi kan njuta av resan dygnet runt, kunna se ut
fran fonster, den vackra staden!!! , och fin utsikt. Och
man mar battre/lugnare av det.(av Tvarbanan).

Sa, Hoppas jag kan paverka lite med mina asikter.

Lycka till 6nskar jag till er som ska ta beslut!

Med vanlig hilsning

Invénare som vill gdrna resa med Tvarbanan!!! Och
aldrig med tunnelbanan!!!!

Tackar for mig

Jag anser att det ar viktigt att Tvarbanan forlangs sa fort
som mojligt samt att en samplanering sker med
Slussenrenoveringen, Behovs verkligen ett stort
bussgarage i Katarinaberg nar Slussen avlastas. Byggs ej
husen framfor glashuset finns plats for bussterminal.
Undrar ocksa om T-banestation 80 meter ner i berget ar
enda mojligheten. Skraimmer sidkert manga. Gar det inte
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att ha station vid Londonviadukten eller nagon
annanstans undrar en amator. Till Djurgdrden borde bat
racka

Jag tycker inte att det behovs ndgon tunnelbana till
Nacka. Forlang Tvarbanan till Henriksdal. Da blir det en
knutpunkt for bussar och Saltsjobanan till Slussen och
Varmdo, Nacka.

Jag vill inte ha tunnelbanan hit.

Det racker med Saltsjobanan och alla bussarna som
passerar utanfor dorren. Jag behover sillan vinta lange
och transporten brukar fungera utmarkt.

Lagg istallet pengarna pa att utveckla Saltsjobanan och
koppla ihop den Tvarbanan.

Fordonen pa
Saltsjobanan och
Tvarbanan ar olika vilket
gor att
plattformshd6jderna och
avstandet mellan spar
och plattform ar olika i
de olika systemen. For
att konvertera
Saltsjobanan till
Tvarbana kravs stora
ombyggnader av
plattformar och byte av
fordon.

Jag vill se ett helhetsgrepp pé kollektivtrafiken for Nacka
och Stockholm. Ar t-bana verkligen det basta alternativet
for Nackas kollektivforsorjning? Skulle det inte vara en
béde snabbare och billigare, enklare 16sning att bygga ut
Saltsjobanan med forgreningar till Vairmdo, Forum,
Orminge. Busstrafiken maste dnda vara kvar. Kommer
folk verkligen att stélla bilen hemma? De flesta Nackabor
kommer att ha mycket langt till nirmaste t-banestation.
Biltrafiken &r ett stort problem, som inte bara handlar
om arbetsresor. Pa helger och fritid tar man bilen till och
fran landet. Jag ar radd att vara gronomraden kommer
att slitas ner mycket snabbt av det befolkningstryck som
kommer att bli foljden for att fa underlag for t-banan.
Jag ser sjalv vad som hant runt Sickla, dar jag bor, pa
nagra fa ar pga. Hammarby Sjostads utbyggnad och dven
Sicklas. Orkar naturen hiar den enorma och snabba
expansion, som t-baneutbyggnaden kraver? Det finns en
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smirtgrins. Ar tit stenstad vad vi vill bo i? Langt ifran
alla vill det. Alla Nackabor jag kdnner alskar naturen har.
Stockholm behover lungor. Jag skulle vilja se en mer
varsam utbyggnad av Nacka. Jag vill se konsekvenserna
av den planerade snabba utbyggnaden utredd.

Av de alternativ som framkommit hittills tycker jag att
Veidekkes senaste forslag, presenterat i DN 29 april 2013
ar mycket intressant, om t-bana dnda ska byggas. En
annan artikel, som beroérde mig starkt var i Nacka
Varmdoposten 23 april 2013, som stammer med mina
egna funderingar. "Tunnelbanan loser inte alla problem".
Artikeln ar forfattad av Nackas Naturskyddsforening. Jag
hanvisar till ovan namnda artiklar.

Tub 1 och tub 2 gor otroliga omvigar genom staden
vilket ger langa restider. De forslag till forlangning av
tub3 innebir att géora om samma dumhet. Vidare finns
redan en jarnvag till Nacka och dnda till Saltsjobaden.
For en betydligt lagre summa an en tunnelbana kan SB
goras dubbelsparig i sin helhet och den centrala
dndstationen kan laggas pa en lampligare plats dn idag.
Man kan dven studera en sammanslagning av tub3 och
SB med tunnelbana ovan jord oster om Nacka. Istillet
for att forsorja ostra Sodermalm med tunnelbana
forordar jag sparvag istéllet for buss pa vissa linjer
darstades.

Tvarbanan till Sickla borde vara forsta steget for att
avlasta Slussen. Jag dker via Liljeholmen till Scania i
Sodertilje och min fru jobbar i Liljeholmen.

Veidekkes forslag verkar bra.
I stéllet for t-bana till Nacka skulle Saltsjobanan kunna
goras dubbelsparig.

Veidekkes forslag finns
besvarat under kategori
1.

Alla alternativ ar urusla och otroligt mycket dyrare an det
behover bli. Bygg ut Saltsjobanan istillet!
Slutstation/bytesstation maste bli Slussen.

Jag forordar strickning 5. Ostra Sédermalm, dir jag bor,
har redan tillrackligt bra kollektivtrafik. En fraga: varfor
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anvander man inte Saltsjobanan?

Skrota Saltsjobanan och dra tunnelbana till Saltsjobaden
istéllet! Det finns redan bra forbindelse med Nacka och
det ar Saltsjobanan som bor renoveras

Kommer Saltsjobanan om detta genomfors tas bort? Och
hur kommer i sa fall forbindelserna till Saltsjobaden se
ut? Buss fran slutstation eller tag hela vagen? Viktigt att
komma ihag hur mycket Saltsjobanan ger och att
restiden inte forlangs for oss som bor i Saltsjobaden.

Det finns inga planer pa
att Saltsjobanan ska
laggas ned.

Tycker absolut att t-banan och/eller Saltsjobanan ska
stanna till i Jarla Sjo. Skulle 6nska att omradet kring
banan rustades upp - girna med station under jord och
en fin park ovan.

Blda linjen ut till Nacka ar ingen bra idé. Hade varit
béttre att bara forldnga Tvarbanan fran Sickla udde till
Sickla station. Eller bara skaffa mer bussar som fungerar
och dker i tid ut i Nacka, kanske fran T-Centralen ocksa.
Jag har ingen lust att projsa det har med mina
skattepengar. Sluta krangla till allt s himla mycket!
Riktigt pinsamt ar det faktiskt.
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Kategori 6 - Miljorelaterade synpunkter

Sammanfattning

Flera synpunktslamnare efterlyser miljohansyn generellt och specifikt kring vissa
platser. Vikten av att utreda miljofragorna lyfts fram. Manga framhaller att
tunnelbanan bor ga under jord for att minska konflikter med skyddsviarda omraden
och for att minska risken for storningar for narboende.

Som ett sammanfattande svar kan ndmnas att Trafikforvaltningen tar fram en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Miljokonsekvensbeskrivning dr en process
med syfte att minska de negativa miljokonsekvenserna av hela utformningen och
genomforandet av tunnelbaneprojektet. Miljokonsekvensbeskrivningen ar ocksa ett
dokument i vilket de olika alternativens miljokonsekvenser beskrivs och jamfors.

Det ar ocksa viktigt att poangtera att alla strackningar ar planerade att ga under
mark hela vagen fran Kungstradgarden till Nacka Forum. De anldaggningar som
behovs ovan jord ar till exempel stationsuppgéngar och schakt for ventilation. Vid
placering och projektering av dessa ovanjordsanlaggningar beaktas vardefulla
omraden sdsom gronomraden och kulturmilj6er.
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sammanfattningen.

Synpunkter lamnas utifran att tunnelbanan
kan g bade pa mark och under jord.

I detta skede saknas en beskrivning om hur
miljokonsekvenser for ménniskor hilsa och
miljo avseende tekniska olycksrisker (t ex
brand, explosion) kommer att hanteras pa
strategisk niva. Olycksrisker borde beskrivas
som miljopaverkan. Strategin for
riskhantering rekommenderas att utredas
noggrant sa att hantering sker pa ett likartat
satt i samtliga infrastrukturprojekt som
Trafikforvaltningen genomfor. I arbetet med
utbyggnad av Roslagsbanan togs en
vagledning fram for riskhantering i
planeringsskedet, vilken skulle kunna vara
underlag och stod.

Det finns behov av att risker beaktas redan i
forstudien. En riskbedémning bor upprattas
som med avseende olycksrisker beskriver och
analyserar:

- Vilken paverkans om kan uppsta for
boende/o6vriga med tilltankt etablering

- Vilken effekt detta innebar

- Vilka konsekvenser detta medfor samt
om behov finns av atgarder

Raddningsinsatser under mark ar ofta
komplexa, varfor goda forutsattningar ar
viktigt. SSBF bistar girna Trafikforvaltningen
kontinuerligt med start fran férstudien
avseende planering och projektering for
mojligheter till raddningsinsatser.
Erfarenheter fran befintligt tunnelbanesystem
samt Citybanan bor beaktas.

/Storstockholms brandforsvar genom
Robin Haglund (synpunkten ar
sammanfattad)

Riskfragor har varit centrala fragor
i de tidiga utformningsprinciper
som har tagits fram hittills.
Miljokonsekvensbeskrivningen
kommer att 6versiktligt belysa
olycksrisker och hur dessa avses
att hanteras. Se dven
sammanfattning avseende
“Miljorelaterade fragor”.

Forordar alt 1, sett ur synpunkten att

Jamforelse mellan alternativens
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tillgangliggora det maritima kulturarvet. Bade
alternativ 1 och 3 innebar en avsevard
forbattring av kommunikationerna till ett av
Stockholms mest vilbesokta
rekreationsomraden. Alternativ 1 med en
bergtunnel ger sannolikt mindre paverkan pa
fornlamningar under vattenytan. Vi
forutsitter att arkeologiska undersékningar
genomfors.

En sanktunnel skulle ta bort fornlamningar
och bli svar att forena med farjetrafiken.

Héansyn bor tas till kulturmiljon i allménhet
och pa fore detta Galarvarvsomradet.

/ Statens Maritima Museer —
Marinmuseum, Sjohistoriska museet,
Vasamuseet genom Marika Hedin och
Fredrik Blomqvist (synpunkten ar
sammanfattad)

konsekvenser avseende
kulturmiljo gors i den
miljokonsekvensbeskrivning som
Trafikforvaltningen tar fram. Nar
strackning har valts, och framfor
allt om ett sinktunnelalternativ
viljs, kommer frdgan om
arkeologiska undersokningar att
bli aktuell. Se dven
sammanfattning gillande
Djurgarden.

Naturvardsverket ar positivt till en utbyggnad
av tunnelbanan eftersom resandet med bil

behover minska till forméan for kollektiva
fardmedel.

Betydande storningar under byggtiden kan
uppsta. Storst nytta ur klimat- och
tillgdnglighetssynpunkt far utbyggnaden om
det finns ett stort resandeunderlag. Vi anser
darfor att Trafikforvaltningen bor ga vidare
med nagot av de alt. som fangar upp det stora
antalet resenarer pa Ostra Sodermalm och i
Hammarby Sjostad.

Av samma anledning bor alternativ 3
(sanktunnel samlokaliserad med
vagforbindelse) viljas bort fran fortsatt
utredning.

Onskar delta i fortsatt samradsprocess och vill
beredas mojlighet att yttra sig da
alternativens miljokonsekvenser ar utredda

Under hosten 2013 kommer vi att
jamfora de olika alternativens
samhallsnytta. Nyttan bedoms
preliminart vara strikt kopplad till
antalet resenirer som respektive
strackning fangar upp.
Miljokonsekvensbeskrivningen
(process och dokument) kommer
att berora tunnelbanans
miljonytta, men ocksa i stor
utstrackning att jamfora
alternativens olika negativa miljo-
konsekvenser.
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men innan strackning och stationslagen har
faststallts.

/Naturvardsverket genom Elin
Forsberg (synpunkten dr sammanfattad)

Trafikforvaltningen bor beakta paverkan som
de olika alternativen kan ha pa ménniskors
hilsa (elektromagnetisk stralning, buller,
vibrationer). Sarskild hansyn bor tas till
lokaler dar kansliga grupper vistas (skolor,
forskolor, sjukhus, dldreboende).
Uppmarksamma dven de luftfororeningar i t-
banans inomhusmiljoer som ménniskor kan
utsattas for.

/Socialstyrelsen genom Helena Norling
och Marianne Gustafsson (synpunkten ir
sammanfattad)

Miljokonsekvensbeskrivningen
kommer att behandla de aspekter
som lyfts fram i synpunkten.

Det ar vialdigt viktigt att man ska utfoéra
arbetena sa att man inte forstor hallmark,
trad och 6vrig natur. Man kan vilja endast
hardgjorda, asfalterade ytor och liknande, da
det dessutom finns s& mycket av detta. Vi
behover allt vackert och gront som finns kvar
for livsgladjen, trivseln och syrets skull, vilket
paverkar alla manniskor och djur. Detta att
mer och mer natur forsvinner, bidrar till att
man alltmer 6vervager att skaffa bil, om man
inte redan har, for att kunna komma till
naturomraden pa motsvarande satt. Har man
redan bil, tar man den manga génger for att
kompensera tidigare mojligheter till sidant.

/Nina Hjerpe

Konsekvenser for miljon kommer
att beskrivas i den
alternativjamférande
miljokonsekvensbeskrivning som
héller pa att utarbetas. Den
kommer sedan att ligga till grund
for hur atgarderna genomfors sa
att paverkan pa naturmiljon
minimeras.

Det ar av storsta vikt att kulturhistoriska
varden blir belysta i
miljokonsekvensbeskrivningen som
genomfors som en del av forstudien.
Sprangningsarbeten (bl.a. pd Djurgarden och
Sodermalm) kan ha stor paverkan pa

Kulturhistoriska virden kommer
att belysas i miljokonsekvens-
beskrivningen.
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kulturhistoriskt vardefulla byggnader,
interiorer och foremal i museisamlingar.
Kulturhistoriska viarden i befintlig miljo maste
aven beaktas nar det giller lokalisering av
stationsldgen.

/Stockholms stadsmuseum genom
Hanna Gardstedt (synpunkten ar
sammanfattad)

Emissionsinventering av vilken
strackningsalternativ och val av stationer som
ger storst miljovinst bor goras. Det maste
sakerstallas att gallande miljokvalitetsnormer
uppfylls for boende i omradet d&ven under
byggtiden.

Fororenade sediment kan inverka pa
ljusgenomtrangning och vattenlevande
organismer. Om detta behandlats har inte
framgatt.

Sakerstall att géllande bullernormer klaras for
boende under byggtid. Aven vibrationer kan
paverka.

Vid planering av samhallet bor hansyn tas till
det framtida klimatet (6kad lufttemperatur,
forandrade floden av vattendrag och
nederbord och risker for 6versvimningar
m.m.).

/SMHI genom Bodil Aarhus Andrae,
Iréne Lake och Lennart Wern
(synpunkten ar sammanfattad)

Malsattningen med pagaende
miljokonsekvensbeskrivning ar att
oversiktligt behandla och jamfora
de olika alternativens miljonytta
med avseende pa potentiell
minskning av koldioxidutslapp
fran buss- och biltrafik. Just nu ar
vi dock i ett tidigt utredningsskede
med stora osdkerheter kring
utformningen av anliggning och
hur den ska byggas. Langre fram i
planeringsprocessen kan till
exempel luftkvalitets- och
bullerfragor beskrivas mer i detalj.
Miljokvalitetsnormer och gillande
riktvarden for buller beaktas
givetvis. Paverkan pa Saltsjons
sediment och konsekvenser darav
ar en fraga som hanteras i miljo-
konsekvensbeskrivningen.

Akustiska och magnetiska falt som
paverkar stromning i vatten finns
overallt kring bebyggda miljoer.
Den stromningspaverkan i vatten
som skulle kunna uppsta av
tunnelbanan (pa grund av
akustiska eller magnetiska falt)
bedoms inte bli av sddan storlek
att organismer eller botten-
stukturer paverkas sa att negativa
konsekvenser uppstar.
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Planering och projektering av
tunnelbanan ska ske med hansyn
till ett framtida klimat.

Tycker att man ska betédnka vilka oerhorda
storningar det blir under byggtiden pa ostra
Sodermalm (dar det bor vildigt mycket
manniskor) om man véljer alternativ 1, 2, 4
och 6. Speciellt om man betianker att det
redan finns T-banestationer vid Slussen,
Medborgarplatsen och Skanstull inom vildigt
kort gangavstand till de nya stationerna pa
dessa linjer.

Att foredra ar istallet:

Alt 5, som ger ny T-banestation pa mer lagom
avstand fran de som redan finns. Dvs inte
med for kort avstand emellan. Denna
strackning har ocksa en dragning mer mot
utkanten av S6der och berdr inte lika manga
manniskor under byggtiden.

Alt 3 kan ocksa vara en mojlighet.

/Eva Jonsson

I den miljokonsekvensbeskrivning
som vi tar fram kommer
byggtidens paverkan och
konsekvenser att jamforas for de
olika alternativen. Byggtidens
storningar kan vara patagliga men
de ar 6vergaende och vid
forordande av alternativ ur miljo-
och hilsosynpunkt kommer
alternativens konsekvenser under
drifttiden ocksa att vara viktiga att
vaga in.

En god idé och ritt vig for en lokaltrafik som
funkar i framtiden tror jag. Se bara till att
valja den vig som forstor allra minsta mangd
vackra miljoer. I onodan forstorda miljoer gar
inte att reparera och blir lite som ett for alltid
Oppet sar. Mentalt i manniskor och bildligt
talat.

Jag ar emot en tunnelbanehéllplats pa Ostra
Sodermalm. Det skulle forstora den unika
miljon runt Vitabergsparken och det finns en
risk att omréadet blir lika trist som runt
Hornstull och Skanstull. Det finns tillrackligt
med kommunikationer i omrédet dnda.

Under arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen ar
malsittningen att bedoma
tunnelbanans mgjliga paverkan
och konsekvenserna darav for
berorda platser sasom Ostra
Sédermalm och miljon runt
Vitabergsparken.
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T-bana till Nacka vore en bra losning for att
om mojligt minska biltrafiken och darmed
miljobelastningen. Stationslagen Nacka C,
Orminge C.

Tunnelbanan kan ge
forutsattningar for att valja
kollektivtrafik i stillet for bil.

Se sammanfattande svar gillande
”Forlangning till
Orminge/Varmdo”.

Minsta miljopaverkan och hansyn till befintlig
bebyggelse och miljo. Slussen viktig
knytpunkt och viktigt att t-bana frdn Nacka
gar via Slussen eller att det pa annat satt blir
lattare att ta sig till sydvastra Stockholm.

Bevara alla gamla hus och gator nir ni bygger
och betink att miljoaspekten ar viktig, avlasta
biltrafik fran biltataste gatorna-helst ingen
biltrafik alls i innerstan. MVH B

Miljokonsekvensbeskrivningen,
som vi tar fram, jamfor och
beskriver alternativens miljo-
konsekvenser med varandra.
Stadsbild och kulturmilj6 ar
viktiga miljofragor i den
miljokonsekvensbeskrivningen.
Det ar respektive kommun, och
inte Trafikforvaltningen/SL som
beslutar om bilfrihet pa de
kommunala gatorna.

Den 6kade busstrafiken vid T-banan kommer
att medfora miljoproblem som maéste tas om
hand pA ett bra satt

Tunnelbanan majliggor en
minskning av busstrafiken snarare
an en okning. Vid Nacka Forum
avses en bussterminal byggas i
anslutning till tunnelbanan.
Miljofragor kommer att beaktas i
planeringen och projektering av
bussterminalen.

Jag ar framfor allt intresserad av hur det har
paverkar min boendemiljo och utan narmare
information om var man tankt planera depan
och servicestationen for t-banan samt mer
exakt lokalisering av stationer sd ar det svart
att tycka sd mkt. For min del. Jag vill inte

Nar tunnelbanan val ar byggd ar
paverkan pa boendemiljon
sannolikt liten. Under byggtiden
kommer de som bor allra nirmast
tunnelbanan att tidvis kunna
storas av till exempel byggbuller
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forlora Tengdahlsparken eller att "mitt"
omrade forstors pa andra satt. Bussarna till
oss som bor vid Tengdahlsparken fungerar
bra likadant bussarna till Nacka. Sen ar det
fullt begripligt att det 4r nodvandigt att t-
banan byggs ut. Ta bort Vikinglinje och still
taget dar ar mitt forslag! Bygg bro/géngtunnel
etc till oss pa andra sidan!

och vibrationer.

"Osiaker pa om mina synpunkter i ett utforligt
meddelande verkligen kom fram. Men mycket
kort: Jag hanvisar till tva artiklar som vackte
mitt djupa intresse och stimmer val med vad
jag anser:

Nacka Varmdoposten 23 april 2013
"Tunnelbanan loser inte alla problem"

DN 29 april 2013
"Blandade farger foreslas i t-banan"

Det ar mycket viktigt att miljoaspekterna
utreds noggrant fore beslut, konsekvenserna
av den enorma bostadsutbyggnaden, som t-
baneutbyggnaden kréver. Det finnsen
smartgrans for vad naturen i Nacka tal. Aven
biltrafiken kommer att 6ka starkt och
explosionsartat. Arbetsresorna ar inte hela
problemet.

Vi vill kunna andas och ma bra."

I en miljokonsekvensbeskrivning
for tunnelbanan jamfors och
beskrivs de olika alternativens
miljokonsekvenser. I det skede vi
nu ar i ligger fokus i miljo-
konsekvensbeskrivningen pa
alternativskiljande miljofragor for
att kunna peka ut vilket eller vilka
alternativ som ar att foredra ur
miljosynpunkt. I och med att
bostadsbyggande i Nacka
forviantas ske om tunnelbanan
byggs ut, men oberoende av
alternativ, sa ar inte den fragan
alternativskiljande. I senare
planeringsskede far
miljokonsekvensbeskrivningen ett
annat fokus och dd kommer
manga fragor att studeras
narmare.

Tunnelbanan 16ser inte alla
problem, men ir en viktig
pusselbit for att 16sa
resandebehovet till och frén
ostsektorn.

Artikeln “Blandade farger foreslas
i t-banan” bygger pa Veidekkes
forslag, som finns kommenterat
under kategorin "Nya strackningar
och stationslagen”
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Tunnelbanan far inte ga genom naturreservat
och andra naturomraden med hoga
naturviarden. Nacka har manga av dessa men
bor darfor bygga sa mycket som majligt under
jorden och inte lagga stationer i anslutning
med naturomraden som kan paverkas
negativt av partiklar, 4mnen, ljud och buller
av utbyggnaden samt nar det ar fardigstallt.
Mitt forslag ar att 1agga tunnelbanan i kant
med gamla Varmdovagen dar paverkan pa
miljon redan ar gjord. Vilket utav forslagen
det blir spelar mig ingen storre roll, men
favoriserar forslagen som gar via Sickla och
Nacka Forum som ar de tva populara
anhalterna i Nacka. Dar skulle busstrafiken
avlastas enormt.

Alla strackningar ar planerade att
ga helt under jord, vilket innebar
mycket begriansade intrang i
naturomraden. Vid placering av
stationsuppgéngar och andra
anlaggningar ovan jord ir de
miljofragor som nimns i
synpunkten viktiga att beakta.

Vi bor i Sofia férsamling och oroar oss for den
kansliga miljon kring Erstaklippan, Stigberget
och Vita Bergen. Foljaktligen anser vi att
varken tunnlar eller uppgangar bor laggas i
det omradet. Det finns dessutom inget behov
da vi har nira till bade Slussen och
Medborgarplatsen samt har vi utmarkta
bussforbindelser.

Mvh Mariana Lund och Birgitta
Magnusson

Alla strackningar ar planerade att
ga under mark, vilket innebar
begrinsade ingrepp i befintliga
miljoer. Vid placering och
projektering av stationsuppgangar
och andra anlaggningar ovan jord
kommer fragan om intrang att
beaktas och hinsyn tas till
vardefulla omraden sdsom
gronomraden och kulturmiljoer.

Angiende MKB: Belys hur de olika
strackningarna paverkar det totala resandets
fordelning mellan kollektivtrafik och biltrafik.
Till exempel konsekvensen av att en dragning
under Sodermalm forefaller ge fler
kollektivtrafikresenirer dn dragning under
Djurgérden-i Osterledens tunnel.

Utifran trafikanalyserna kommer
vi att jamfora de olika alternativen
betraffande antal
kollektivtrafikresenirer.

"Forslaget om att bygga ut tunnelbanenitet
till Nacka ar nagot som jag stodjer men att
bygga den ovan jord och genom ett fint
bostadsomrade som t ex Nysitra ar
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katastrofalt!

Bygg den djupt utan att paverka allt for
mycket utav naturen i Nacka som ar en av
Stockholms finaste kommuner.

Mvh/ Resande med SL i Stockholm

"Hej Tack for mojlighet att 1amna synpunkter
pa T-banedragningen! Jag tycker det ar
mycket viktigt att miljokonsekvens-
beskrivningens slutsatser ocksa blir tvingande
i detaljplan/jarnvagsplan dvs att man tar
hansyn till problematiken med sattningar och
vibrationer i samband med byggtiden samt att
ocksa tvingande krav skrivs in i dp om risken
for stomljud. Forordar alt 1 med bergtunnel
K-tradgarden, Djurgarden, Sofia samt H-
sjostad.”

I det sammanfattande svaret
gillande "Miljorelaterade fragor”
finns information om hur vi
arbetar och kommer att arbeta
med miljokonsekvensbeskrivning.
Langre fram i planeringen, nar
detaljplaner och jarnvagsplan for
tunnelbanan ska presenteras,
kommer miljokonsekvens-
beskrivningen att innehélla forslag
pa skyddsatgirder som tas in i
planerna i den utstrackning som
bed6ms rimligt. I och med att
stomljud under byggtiden ar en
viktig fraga for detta projekt ar det
sannolikt att krav avseende stom-
ljud och handlingsplan vid
overskridande tydligt formuleras i
projektet och i de
forfragningsunderlag som sa
smaningom kommer att g ut till
entreprenorer som ska bygga
anlaggningen.

"Om det ska vara en t-bana till Nacka da
tycker jag att det ar viktigt att det gar snabbt
och smidigt att ta sig till fran stan. Darfor vill
jag girna se en strackning fran
Kungstradgarden till Nacka Forum via
Djurgarden.

Jag tycker att bussarna till Slussen fungerar
mycket bra och ar en trevlig resvig som bor
finnas kvar oavsett vilken l6sningen blir.

De busslinjer som idag gar mellan
Nacka Forum och Slussen antas
utgd om tunnelbanan byggs.
Bussar som trafikerar fran
Varmdo avses fortsatt finnas kvar
och ga direkt till Slussen vid en
tunnelbaneutbyggnad.
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Viktigt dock att om t-bana ska byggas att den
inte ligger ovan jord da detta medfor buller
och "tillhall". Vill virna om var trygga miljo
och natur."

"Jag ar kritisk till att man hoppat 6ver
fyrstegsprincipen i planeringen d.v.s. att man
inte sett 6ver forbattringar av befintlig
trafiksituation t.ex. utbyggnad av
Saltsjobanan till Vairmdo. Urvalskriterierna
fran idéstudien var for snava. T.ex. fanns inte
miljo- och klimataspekten med och dessa
aspekter har man missat helt och hallet med
t-banealternativet. Man bestamde sig for t-
banealternativet for snabbt och pa
otillrackliga grunder.

Utifran Nacka kommuns faststéllda
héllbarhetsmal (ekologisk hallbarhet, social
héllbarhet och ekonomisk héllbarhet) i
oversiktsplanen fran 2012 kommer T-banan
inte uppfylla ndgot av dessa mal i tillrackligt
hog utstrackning.

Ekologisk hallbarhet - T-banan kommer att
minska andel gronomréaden i Nacka och ev.
péverka Nationalstadsparken. I och med
fortsatt bussberoende, bilism och ev Osterled
blir klimataspekten inte tillgodosedd.

Social hallbarhet - T-banan ar inte tillrackligt
bekvam for resenirerna (man reser under
jord och stationerna ligger pa mellan 30 - 100
m djup. Sakerhetsaspekten!) Det blir triangsel
vi Forum Nacka samt vid T-Centralen. Fler
byten for manga = langre restid. Ar ingen
helhetslosning for ostsektorn d.v.s. man
prioriterar Nackabor forst och framst (inga
forbattringar for Varmdobor) samt framtida
Nackabor i dubbel bemirkelse (de 40 oo0
som ska flytta in samt de Nackabor som bor
kvar/fortfarande lever om 20 ar).

I dtgardsvalsstudien "Kapacitets-
stark kollektivtrafik till ostsektorn”
som SL lit ta fram 2012 studeras
olika atgarder enligt fyrstegs-
principen. I atgardsvalsstudien
framhalls att ostsektorns
tillganglighet med kollektivtrafik
till 6vriga Stockholm ska starkas
och framfor allt att kollektiv-
trafikens kapacitet 6ver Saltsjo-
Mailarsnittet ska stirkas. Det
sistndmnda atgirdar inte
Saltsjobanan. %tgéirdsvalsstudien
pekar pa att en utbyggnad av
tunnelbanan ir det enda alternativ
som uppfyller de uppsatta malen,
forutsatt att tunnelbanan byggs sa
att ny kapacitet skapas i Saltsjo-
Mailarsnittet. Miljo- och
klimataspekter hanteras vidare i
den miljokonsekvensbeskrivning
som vi arbetar med for tunnelbana
till Nacka.

Nacka kommuns oversiktsplan
(2012) har med tunnelbanan som
en byggsten i sin stadsbyggnads-
strategi. I samband med ekologisk
héllbarhet anger 6versiktplanen
bland annat att bebyggelsen i
Nacka ska vara tillrackligt tat for
att ge underlag for gemensam
infrastruktur. I och med att
tunnelbanan ar planerad under
mark behover den inte innebira
minskad andel gronomraden. En
utbyggd tunnelbana ger utrymme
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Ekonomisk héllbarhet - Kostar ca 16 miljarder
och da slutar sparet vid Forum Nacka. Jamfor
det med att bygga en forlingning av
Saltsjobanan till Mélnvik for troligtvis en
betydligt billigare peng. Man far alltsd mer
spar for mindre pengarna med det forslaget
som bor utredas parallellt. Man kan da gora
flera parallella investeringar i Ostsektorn som
helhet samt i lanet som helhet for de pengar
man sparar. Man satsar da inte allt pa ett kort
utan fordelar resurserna. Om man sprider ut
investeringarna over hela ldnet, borde man
ocksa kunna fordela reseniarerna mer jamnt
over lanet genom olika typer av satsningar pa
tvarforbindelser, det knyter d& aven an till
den sociala héllbarheten d.v.s. mindre
trangsel, battre framkomlighet.

Ta fram den bésta helhetslosningen for
ostsektorn och ldnet som helhet som
prioriterar miljon, resenidrerna och
samhéllsekonomin och las er inte vid t-
baneforslaget. Ta fram battre underlag for att
kunna fatta ett bra beslut. Skippa planerna pé
Osterleden helt och hallet."

for bussresenarer och bilister att
andra sina resvanor, vilket skulle
vara positivt ur klimatperspektiv.

Att gora tunnelbanan attraktiv och
tillganglig ar en viktig del i
planering och projektering.
Sakerhetsfragan utreds noga for
att finna I6sningar som fungerar
aven med djupa stationer och
tunnlar.

Se dven sammanfattningen for
”Nya strackningar och
stationslagen”.

Jag tycker att miljon har blivit tillrackligt
forstord och att det vore idiotiskt och grymt
egoistiskt att bygga en tunnelbana till Nacka.
Varfor behovs det? Svar: Det gor det inte. For
att spara tid? Fuck you, det tar den tid det tar.
Vad ger er ritten att forstora naturen for att
underlitta er resa? Bussarna funkar finfint.
Om det ar for krangligt att aka, flytta harifran.

Kollektivtrafiken behover
utvecklas for att kunna
omhéanderta den vaxande
befolkningen i Stockholm.
Kollektivtrafikresor ar generellt
sett mindre miljobelastande dn
privata resor i bil.
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Hej Det ar mycket viktigt att

Jag forordar bergtunnel fran
Kungstriadgarden via Djurgarden, till Soder,
Hammarby sjo ut till Nacka. Det ar viktigt att
beakta den dldre bebyggelsen pa Séder, bor
sjalv i ett hus som ar 84 ar gammal o redan
har sprickbildningar da det star pa delvis
utfylld mark pa Katarina Bangata 55, Brf
Vitbetan. Resterande hus ned mot
Vintertullen star mer eller mindre pa utfylld
mark ocksa. Sa tva aspekter: Sakra dldre hus
under byggtiden for att undvika okad
sprickbildning vid sprangning, schaktning
samt att krav stills pa tvingande atgarder for
att undvika stomljud fran fardig T-bana. Detta
arett hédlsoproblem i dldre hus t ex ovanfor
Rédhusets T-banan pa Kungsholmen. Géarna
en station i Sofia upp mot Vita bergen. Beakta
det forslag som framforts i DN man 29/4 fran
konsult dar en 6versyn av alla T-banelinjer
gjorts med nya "kopplingar" som forefoll
mycket genomtankt.

storningarna minimeras under
byggtiden. Det kommer inte att
vara storningsfritt eftersom det ar
mycket material som ska forslas
bort.

Ett tunnelbanebygge kommer att
foregds av omfattande
utredningsarbete samt besiktning
av berorda hus. Allt for att undvika
skador pa savil gamla som nya
hus och konstruktioner.

Tunnelbanan ska konstrueras sa
att storande stomljud och annat
buller eller vibrationer fran
tunnelbanetigen undviks.
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7 Kategori 7 - Finnboda/Finnberget/Kvarnholmen

Sammanfattning

Flera av synpunkterna handlar om exploateringsomradena i norra Nacka -
Finnboda, Finnberget och Kvarnholmen. Ett av alternativen, Alternativ 3, har ett
stationslédge i narheten av Finnboda. I Alternativ 5 finns ett stationslige vid
Henriksdal/Danvikstull, vilken ar den i 6vrigt narmaste stationen.




JU

Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

142(306)

RAPPORT Diarienummer
2013-08-29 TN 2013-0477
Infosé_i_k. klass
K1 (Oppen)
Synpunkt Svar

Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Att en station placeras gangavstand fran
Dannviken/Finnboda

Battre kommunikationer via Kvarnholmen,
Finnberget/Finnboda som nu bebyggs kraftigt.
Kommunikationerna hit idag ar undermaliga.
Halvtimmestrafik efter 19 ar orimligt till en stadsdel sa
nira Stockholm. Kvarnholmen behover knytas ihop
mer med Nacka och skapa béttre forutsiattningar att
komma till Stockholm. Darfor bor det finnas en T-
banestation vid Finnboda fvb till Sickla och Nacka
Forum fran Kungstradgarden.

Kvarnholmen/Finnboda maste fa en station. Det ar
bara att rakna antal personer som bor och kommer att
flytta dit. 5000 boende och 3000 arbetande pa
Kvarnholmen i framtiden.

Vill ha via Finnboda/Finnberget. Kvarnholmen vixer
snabbt och det méaste finnas ngn forbindelse dar.
Via Henriksdal finns redan en miljon bussar.

det vore katastrofalt att missa hela vastra Sicklahalvon,
Henriksdal i en dragning. For mig verkar d blé alt best
for da far alla de dom vill ha. Henriksdal, Kvarnholmen,
Hammarby sjostad och Nacka.

Jag anser att den nya tunnelbanestrackningen bor syfta
till att tacka de omraden som i dagsliget saknar
tunnelbana eller tvirbana.

D.v.s. Vitabergsomradet, Henriksdal, Finnboda och
Sickla.

Vi som bor i Hammarby Sjostad har bra kontakt med
tunnelbanan via Tvarbanan, en t-banestation nira
Tvarbanans slut vid Sickla Udde eller en dragning av
Tvarbanan till en station i Sickla eller Henriksdal kan
dock vara bra.
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Danvikstull ar en vit flack, med stort
befolkningsunderlag pad Sodermalm. Vaxande underlag
i Henriksdal, Finnboda m.fl.

Alternativt skulle fortsatt strackning fran
Leksaksmuseet kunna ske nagot mer soderut och finga
upp Hammarbyhamnen strax norr Sickla Park. Sickla
Handelsomréde ar niarcentra for dessa tre
bostadsomraden

De strackningar vi
studerar kan komma att
bli kombinationer av
olika strackningar.

T-bana till Finnboda hamn och vidare till Sickla och
Nacka Forum. Fran Sickla vidare till Gullmarsplan.

Se sammanfattande svar
for kategorin.

Se aven
sammanfattningen for
”Avgrening Gron linje”.

Jag bor p4 Ostra Sédermalm. En av anledningarna till
att jag flyttade dit, ar att det fortfarande ar en
forhéllandevis oroérd del av Sodermalm. Det finns en
kinsla av smastad och lantlighet. En tunnelbana har
skulle forta mycket av det. Eftersom en tunnelbana ska
bygga pa ett stort antal resenérer, tycker jag att
Kvarnholmen borde finnas med i upptagningsomradet.
Dar kommer det att byggas 2 500 nya bostader i nartid
utan négon riktigt bra kollektivtrafik. Dessutom tycker
jag att det vore bra med en samlokaliserad
vagforbindelse. En avgrening pa Nackasidan mot
Gullmarsplan, skulle finga upp resenarer fran
Hammarby Sjostad.

Se sammanfattande svar
for kategorin.

Se aven
sammanfattningen for
“Nya linjestrackningar
och stationslagen”.

Se aven

sammanfattningen for
”Avgrening Gron linje”.

"Jag bor pa Finnberget och denna del av Nacka har
absolut den sdmsta servicen fran SL. Vi har inget satt
att ta oss hem efter 00.30 pa nitterna, om vi inte ska ga
1.7 km vilket inte kidnns sa kul. Dessutom dras trafiken
ner pa sommaren till 60 min trafik vilket inte ar
acceptabelt. Jag rostar darfor pa den bla strackningen
(alternativ 3) av T-bana sa vi far battre valmgjligheter
med sl.

Varfor kan inte 53an ga varannan tur hela vagen till
Finnberget? Varfor slutar 53an pa Henrikdalsberget

For fragor angdende
befintlig tidtabell for
busstrafik hanvisas till
SL:s kundtjanst.
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fore 08.00 och efter 20.00???

Halsningar Marie"

"Med tanke pa utvecklingen pa Kvarnholmen och att Se sammanfattande svar

Nacka och Varmdo har en mycket stark utveckling tror | for kategorin.

jag att det ar viktigt att T banan anpassas till den

befolkningstillvaxt och inte Sodermalm som har . ..
sammanfattningen for

utbyggd trafik. } ”"Nya linjestrackningar
Vidare ges mojlighet att bygga ut Osterleden som ar och stationslagen”.
mycket viktigt annars blir trafikinfarkten total.

Se aven

Alternativ bla via Djurgdrden med trafiktunnel"
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Kategori 8 - Ovrigt

Sammanfattning

Nagra av synpunkterna ar svara att placera i en specifik kategori. De ar
kategoriserade under ”Ovrigt”. De flesta av dessa synpunkter dr mycket positiva till
en forlangning av Bla tunnelbanelinje till Nacka och ar dessutom méana om att det
ska ga fort. Projektets tidplan som Trafikforvaltningen presenterat i samradet
innebar en fardig anlaggning tidigast ar 2028. Att planera och prova en anldaggning
av denna storlek dr omfattande och tidskravande, Méanga tekniska fragor ska
utredas och flera juridiska provningar kravs. Sjalva byggtiden ar ocksa lang. I
dagslaget uppskattas upphandling av entreprenorer och sjilva byggandet ta cirka
10 ar.

Vid en forlangning av Bla linje till Nacka, beh6vs en bussterminal i anslutning till
stationslaget vid Nacka Forum. Bussterminalen dimensioneras for att ta emot de
flesta av de bussar som idag utgar fran Nacka, 6ster om Nacka Forum och in till
Slussen. Utgangsscenariot i de resandeanalyser som Trafikforvaltningen gjort och i
den dimensionering som antagits for bussterminalen, ar att samtliga
Varmdobussar och ndgra av Nackalinjerna fortsitter att trafikera Slussen dven nar
tunnelbanan till Nacka ar i bruk. Nu paborjas ett arbete i samarbete med Nacka
kommun om utformning och placering av bussterminalen.

Magjligheten for att anordna en infartsparkering i anslutning till tunnelbanans
andstation vid Nacka Forum diskuteras.
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Tillganglighet och anvandbarhet for alla lansinvanare
ar ett prioriterat mal for lanets kollektivtrafik. 20 % av
befolkningen har nagon form av funktionsnedséattning.
Konsekvenser for tillgdnglighet och anvandbarhet
maste i likhet med miljokonsekvensbeskrivning finnas
med i hela planeringsprocessen.

For méanga synskadade ir sjdlva redan med t-bana inget
problem. Svarigheten bestér snarare i att hitta till
stationen. Stationer som spriangs in och “goms” i
befintlig bebyggelse blir svarare att hitta. De
bytespunkter bor viljas som har de kortaste och
enklaste 6vergangarna mellan olika trafikslag.

Framkomlighet och sdkerhet pa plattformarna vid T-
centralen respektive Slussen behover belysas. Redan
idag finns problem med trangsel och bidraget fran
Citybanan tillkommer om négra ar. Plattformsviggar
ska finnas med som en planeringsforutsattning.

Erfarenhetsmaéssigt blir I6sningar avseende
tillgdnglighet mycket battre om fragorna behandlas
tidigt och inte skjuts pa framtiden till senare
projekteringsskeden.

/Synskadades Riksforbund Stockholms och
Gotlands lin genom Lennart Karlsson
(synpunkten ar sammanfattad)

Tillganglighet finns med
som en rod trad genom
hela projektet.
Bytespunkterna ar
viktiga att gora latta att
orientera sig i och latta
att ta sig fram i.

Men efter en insandare i dagens kan jag inte annat an
att halla med. Varfor ska vi Nacka /Varmdobo in till
Slussen, fa av oss ska ju faktiskt stanna vid Slussen utan
ska vidare.

Jag tillhor en minoritet, ar en sk urstockholmare, fodd
och uppvuxen vid Mariatorget i en elindig miljo, 1962
fick vi en lagenhet i det moderna Fagersj6 och 1966
flyttade vi till Breddng. Da borjade jag i hogstadiet och
under sex ars tid dkte jag varje dag mellan Breddng o
Farsta, ibland var man sent ute och kunde springa
mellan perrongerna....det ar inget man gor idag, nir 5
ledbussar kommer in till Slussen och man ska vidare
upp pa perrongen, narmast en "ndra déden

De resvaneunder-
sokningar som gjorts
visar att enbart ett fatal
resenarer fran ostsektorn
har Slussen som
malpunkt. Se
sammanfattningen for ”
Nya strackningar och
stationslagen”.
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upplevelse", jag har slutat att aka t-bana, perrongen
kommer aldrig att bli bredare eller langre, det 4ar en
omgjlighet sd jag gar nufortiden, ratt skont men med
andra problem....cyklister!

Tank om, alla Nacka/Varmdobor behéver/ska inte in
till Slussen, terminalen idag racker sikert om man
tanker annorlunda, det méste tinkas annorlunda om
kollektivtrafiken ska svilja de miangder av manniskor
som beriknas flytta in.

/Catherine Emmerberg

Tunnelbanan kan inte vara lika bra som bussarna.
Dagligen rapporterar Radio Stockholm om alla stop i
den sparbundna trafiken med massor av problem.

Ett el-fel och Nacka med Varmdo har ingen
kollektivtrafik.

Vidare ska Nacka behovas bygga ut/fortitas alldeles for
mycket.

Tacka vet jag Slussen plan B, billigt och snabbt.
/Kicki Kerstin Hild

Det forekommer stopp i
tunnelbanetrafiken da
och da av olika orsaker.
Med utvecklad teknik sa
kommer antalet stopp
forhoppningsvis att
minska. Busstrafiken har
problem med
framkomligheten och det
problemet vixer i takt
med en 6kande
befolkning och darmed
utokad busstrafik.De
resandestrommar som
forvantas i framtiden
kommer inte att kunna
hanteras enbart med
bussar. Bedomningen ar
att tunnelbana behovs.

Hej,
TeliaSonera Skanova Access AB (Skanova) har tagit del

av inbjudan till samrad om Forstudie Tunnelbana till
Nacka, dnr SL-2012-03562.

Skanova ar den ledande leverantoren av niatkapacitet
till teleoperatorer for dagens och framtidens
slutkundstjanster i Sverige. Skanovas malbild ar en
effektiv telekommarknad, priaglad av 6ppenhet,

Alla berorda
ledningsagare har eller
kommer att kontaktas for
ett samarbete.
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konkurrens och minsta mojliga detaljreglering. Vi vill
att s manga som mgajligt ska fa ta del av de mojligheter
- i form av tjanster - som en modern infrastruktur ger.
En sidan marknad gynnar alla parter - grossister,
operatorer och slutkunder.

Skanova Oonskar i ett tidigt skede medverka i
planarbetet, det vill sdga nir detaljplanarbete paborjas,
for att fa med befintliga ledningar i
planeringsunderlaget. Pa sa sitt kan oférutsedda
hinder i planeringen som beror Skanovas nit undvikas
for att fa en smidigare och snabbare planprocess.

Med tanke pa omfattningen av Skanovas ledningsnat
kommer, oavsett vilket alternativ som valjs, paverkan
att uppsta.

Om si onskas kan laget for ledningarna skickas digitalt
i dwg-format for att infogas i planeringsunderlaget.
Vinligen kontakta www.ledningskollen.se

/TeliaSonera Skanova Access AB genom Lasse
Joki

Rostar ja for att fa t-bana till Nacka.
/Lilli Grundsten

Tycker hela projektet 4r hemskt. Lar det finnas nagra
oaser kvar lamna natur och jord ifred! Exploatera inte
Nacka mer.

/Maria Blom

Kort och gott:

Undvik att utvidga T-banan mot Nacka. Den fér med
sig mer negativt an positivt vad giller miljé och
nedskriapning och for med sig stérande element och
kriminalitet till omraden som hittills férskonats.

Satsa i stéllet mer pa de existerande busslinjerna, tag
och sparvagnar.

/Nandi Rutgard

Orsaken till att det
behovs en tunnelbana ar
att kapaciteten i
befintliga trafikslag inte
racker till. En utokning
av busstrafiken ger sa
smaningom stora

framkomlighetsproblem.

Utokning av trafiken i
storre utstrackning pa
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Saltsjobanan kraver
dubbelspar, vilket skulle
forstarka den barriar
som Saltsjobanan
upplevs som idag.

Viktigt att fragor gillande brand behandlas redan i
tidigt skede. I befintligt t-banesystem ser vi problem
vad giller utrymningsviagar, sikerhet for trafikanter
och tillganglighet for raddningstjanst.

Viktigt att Trafikforvaltningen i ett tidigt skede
betanker mojligheter till alternativa slacksystem (t.ex.
sprinklersystem kan bli aktuellt).

Olycksrisker behandlas inte i samréddsmaterialet
Forvantad miljopaverkan. Hansyn till manniskors hélsa
och milj6 ar ocksa viktigt. Ett stillningstagande bor
aven tas angdende vilka risker som kan accepteras och
vilka som anses oacceptabla.

Vi 6nskar delta vid behov i kommande process.

/Sodertorns brandforsvarsforbund genom Lina
Holgersson och Magnus Andersson (synpunkten
ar sammanfattad)

Miljokonsekvens-
beskrivningen kommer
att oversiktligt belysa
olycksrisker och hur
dessa kommer att
hanteras.

Forslag: nar t-banespéren dras osterut fran t-
banestation Kungstradgarden ska de INTE foras ihop i
en dubbelsparig tunnel! De dras istéllet i varsin
ENKELSPARIG tunnel, dir den ena forlaggs
hojdmassigt 5-10 meter under den andra. SEDAN
sprangs tva 5-10 meter langa “blindtunnlar” ut.
Mojliggor for 5-10 Mkr att i en avldgsen framtid kunna
f4 gora en avgrening mot kanske Frihamnsomradet
eller langre norrut! Foreslar att man AVEN spranger
tva blindtunnlar vister/soderut for att ge sig
motsvarande mojlighet mot séder/vaster. Om man
bygger enkelsparstunnlar pa olika hojd behovs det
ingen extra utsprangning som forsvarsarbete. D3 ar det
anda enkelt att ansluta en avgrening i framtiden.

Det genomfors en
idéstudie avseende en
avgrening soderut fran
forlangningen till Nacka.
Trafikforvaltningen
hanterar synpunkten om
enkelsparstunnel pa
olika hgjdniva i den
idéstudien.

Ytterligare en avgrening,
mot exempelvis
Frihamnsomrédet, fran
Bl4 linje via T-Centralen
ger problem ur
trafikeringssynpunkt, da
det blir simre turtithet
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% /i

/Bengt Fernstrom (synpunkten dr sammanfattad)

pé de andra benen pa Bla
linje. I nuvarande
analyser antas 4-
minuterstrafik pa
respektive gren soderut
till Nacka respektive
kopplingen till Gron
linje.

Vi har inga anldaggningar som berors och darfor inget
att erinra.

/Vattenfall Eldistribution AB genom Thomas
Hiiggblom (synpunkten ar sammanfattad)

Svenska Kraftnat har av regeringen fatt i uppdrag att,
tillsammans med elnitsforetagen Vattenfall och
Fortum, utreda en helt ny struktur for
Stockholmsregionens elnit. Utredningen gar under
namnet Stockolms Strom och har resulterat i ett
femtiotal stora och smé projekt som nar de genomfors
leder till ett elndt som sdkrar elforsorjningen i regionen
for en 1ang tid framover. Projekten innebar att drygt 20
kommuner kommer att beroras av nybyggnationer och

Trafikforvaltningen har
tidigare lamnat ett
yttrande pa Svenska
Kraftnits samrads-
handling 2011/703
rorande City Link Etapp
2. Da tydliggjorde
Trafikforvaltningen att
planerna for en utbygg-
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ombyggnationer dar en del befintliga luftledningar
kommer att rivas och nya anlaggningar kommer att

byggas.

Den viktigaste delen av Stockholms Strém blir den nya
ledningen CityLink, som binder ihop norra och sédra
Stockholmsomradet. CityLink, med bland annat en
tunnel under centrala Stockholm, sluter en 400 kV ring
runt regionen och sikrar att elen kan matas fran flera

hall.

Mellan tunnelbanestationen Kungstradgarden och
Skeppsholmen sammanfaller samtliga stracknings
alternativ for tunnelbana till Nacka med Svenska

Kraftnits planerade tunnelstrackning for CityLink.

For Svenska Kraftnats del pagar omfattande
undersokningar av berggrunden i den tankta
strackningen for CityLink. Tunneln ar planerad att
passera Strommen mellan Skeppsholmen och
Stadsgardskajen pa ett djup av 90-100 meter. Tunneln
kommer att drivas med en tunnelborrmaskin (TBM).
Tunnelentreprenaden ar planerad att starta 2016 for att
vara helt avslutad 2019. Omréadet for Strommen
beraknas komma att passeras under 2018.

I omrédet for tunnelns passage av Strommen har
omfattande undersokningar av berggrunden utforts.
Svenska Kraftnit har darvid konstaterat att
berggrunden ar uppkrossad och delvis leromvandlad.
Vattengenomforingen i berggrunden ar ocksa kraftig. I
detta omrade kommer vi darfor att behova att extra
forstarka berget samt tédta berget fran inlackande
grundvatten bade genom injektering av berggrunden
men ocksd genom platsgjutna betongkonstruktioner.
Detta kan komma att genomforas innan
tunnelborrmaskinen nar omradet.

Mot denna bakgrund anser Svenska Kraftnat att det
vore mycket olampligt att ndgon annan tunnel
passerade intill omradet efter det att Svenska Kraftnat
har fardigstallt tunneln for CityLink. Detta giller saval i
fallet att SLL valjer sinktunnel med palgrundlaggning
mot och i berg eller bergtunnel. Risken for att stora

nad av tunnelbanan till
Nacka skulle kunna
sammanfalla med
kraftledningstunneln.

Trafikforvaltningen och
Svenska Kraftnat
behover ha ett nara
samarbete om hur
kraftledningstunneln och
en ny tunnelbana kan
placeras och byggas utan
att riskera nagon av
tunnlarnas stabilitet eller
riskera ett 0kat inlackage
av vatten.

I det fortsatta arbetet ar
det viktigt att Trafik-
forvaltningen i detalj far
kdnnedom om Svenska
Kraftnits utredning som
ligger till grund for
yttrandet.
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kabeltunnelns konstruktioner i ett kraftigt
vattenforande och instabilt berg ar stor. Vattentrycket
pa denna niva bedoms vara ca 10 bar samt att
vattenmingderna ir odndliga. Svenska Kraftnit
motsitter sig stracknings alternativ 2,5 och 6 som
innebar sanktunnel eller bergtunnel i Strommen 6ver
var planerade tunnelstrackning.

/Svenska Kraftnit genom Malin Werner och
Anna Ellare

De flesta forslagen kan komma att berora Bolagets
storre huvudavloppssystem (Blasieholmen-
Skeppsholmen, Sodermalm, Sickla Udde-Lugnet-
Nacka, samt Slussen). Alt. 5 och 6 ar dragna genom
Henriksdals reningsverk. Alt. 3 ar ev. inom
skyddsomraden. Utbyggnad av reningsverket utreds. Vi
kraver att SLL samrader mer i detalj innan alt.
fastlaggs.

S x
; Lk A | MOJLIGA
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/Stockholm Vatten AB genom Nils-Erik
Andersson (synpunkten dr sammanfattad)

Samarbete ar inlett med
Stockholm Vatten AB.

Vilkomnar en forstudie av en t-bana till Nacka.
Eftersom det inte finns nagra forslag om handel i
dagsliget avstar vi i dagslaget fran att agera. Vi onskar
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vara delaktiga i en forlangning av projektet.

/Erik Sandemo (synpunkten ar sammanfattad)

Hej!

Bara en kort synpunkt nar det giller moéjligheten att dra
tunnelbana till 6stra S6dermalm. Oavsett om linjen
darefter gar vidare via Hammarby sjostad eller
Danvikstull anser jag att en sidan utbyggnad ar mycket

Ambitionen ar ett
stationslédge pa Ostra
Sodermalm. Ett
stationslage vid Slussen
eller Medborgarplatsen

vardefull! Jag ser dock bland alternativen att nagra av gztl?LZr];ﬁtreel‘zf tyda att
stationsforslagen ligger relativt nara Skanstull stationslize ba dstra
respektive Medborgarplatsen. Jag anser att det ar mer S5 dermal?n p
vardefullt om en ny station planeras nagot langre ’

osterut och foredrar darmed ett sidant alternativ.

Heja heja for utbyggnad av tunnelbanan!

/Johanna Wockatz

Jag passar pa och skriver till er eftersom jag fick en Synpunkten ar
péakostad broschyr. Det absolut viktigaste vad giller formedlad till SL:s

Stockholms t-bana och pendeltagtrafik ar att forbattra
skyltningen. Detta har jag skrivit till er om i flera ar
utan att fa svar.

Det som behovs ar skyltning nere pa perrongerna och i
t-banevagnarna!

Som det ar nu utmarker sig Stockholms SL som
omgjligt resefientligt. Det ar faktiskt mycket lattare att
hitta sin resvag i stora stader som Paris, London,
Lissabon. I alla dessa stader finns ett val utbyggt
tunnelbane- och pendeltagsystem. Den utmarkta och
val placerade skyltningen, bade utanfor sparrarna, pa
perrongerna och inne i vagnarna gor det latt att hitta
ratt linje och l4tt att byta. I Stockholm méste man leta
sig fram till smé informationstavlor. Nere pa
perrongerna ir de svéra att hitta. Och om man inte
kanner till att t.ex. Bromma ligger efter Hasselbylinjen
eller Rissne utefter Hjulsta-linjen &r man hopplost
borttappad.

Inne i tunnelbane- och pendeltdgvagnarna ar man lika
overgiven. P4 glasrutor i tunnelbanevagnarna vid

kommunikationsavdelni
ng.

Se aven
sammanfattningen for
“Tvarbanan/Saltsjobana

»

n-.
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dorrarna finns sma kartor med de olika
tunnelbanelinjerna, men dessa kartor forsvinner oftast
bakom resenirernas ryggar. Det som saknas ar tydliga
olikfargade linjer som beskriver alla stationer och gor
bytena askadliga. Dessa linjer ska finnas bade pa
perrongerna och inne i tunnelbane- och
pendeltagvagnarna! Enkelt, tydligt och
kostnadseffektivt! For att spara in en studieresa till
Lissabon eller Paris kan jag komma med en skiss till
ansvariga pa SL och visa hur detta kan se ut.

/Gunilla Lundgren

Hej

Vi dr ndgra av alla pensionarer som bor i Saltsjo Jarla
och inser att vi kommer inte ha nagon gladje av den
efterlangtade tb. Redan nir omréadet som nu fyllt 10 ar
byggdes talades om en upprustning av Saltsjobanan ett
av skilen att vi valde att boséitta oss har med hopp om
att aldrig behova flytta. Nu inser vi trakigt nog att vi
kommer att bli isolerade hir nir vi inte langre kan kora
bil, eftersom trappan upp till Saltsjobanan (som vi
behover ta dven om vi aker buss) ar alldeles for brant
for att vi ska vaga ga dar med t ex rullator.

Finns det nagra tankar pa Hiss till var station och i s&
fall nar?

/Birgitta Biihler

Det pagar en utredning
angaende hiss. Utifran
tillganglighet forordas att
en hiss byggs i Saltsjo-
Jarla. Nagon tidplan
finns tyvarr inte och
atgiarden ska prioriteras
och sammanvigas med
flera andra innan den
kan genomforas.

Fragan angdende hiss i
Saltsjo-Jarla ar besvarad
direkt via telefon till
synpunktslamnaren.

Bra idé! Saltsjobanan ar ett skdmt, spec vintertid.
Stockholms lokaltrafik borde utvecklas till vad den
borde vara och gora liknande forberedande atgarder for
nista miljon manniskor som flyttar hit.

Bygg genast. vi ser fram emot en fin tunnelbaneresa till
Nacka Centrum

Bygg Nu!!! Vilket alternativ som helst

Bygg ut t-banan till Nacka
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Det behovs mer effektiv kollektivtrafik, heja!

Det skulle vara jattebra om tunnelbanan byggdes ut till
Nacka! Jag tar i ar studenten fran Nacka gymnasium.
Jag har alltsa i 3 ar akt fran Tekniska hogskolan (dar
jag bott till for nagra veckor sen) till Jarla station, en
resa jag delat med manga elever fran Nacka
gymnasium, en av Stockholms storsta gymnasieskolor.
Jag tror en tunnelbana ut till Nacka kan forkorta tiden
for oss som dagligen pendlar ut till Nacka, darfor ar jag
helt for forslaget!

Det viktigaste ar att Nacka Forum blir en station,
darifran gar de flesta bussarna till resten av
Nacka/Varmdo

En tunnelbana skulle underlitta dd man idag méste
byta buss/Saltsjobana vid Slussen

En tunnelbana ar det basta forslaget det 16ser transport
behovet pa ett miljomassigt och effektivt sitt

En viktig del gillande tunnelbanans funktion ar att den
kommer till stora knutpunkter T.ex. Centralen.

Fantastisk idé, hoppas den genomfors!

Jag tycker att det verkligen ar pa tiden att detta blir
verklighet. En tunnelbana till Nacka skulle bindan
samman kommunen med Stockholm pé ett helt annat
satt.

Jag tycker att tunnelbana ar ett utmarkt alternativ till
den bilburna trafiken fran Nacka/Varmdo. Varje
morgon stracker sig de avgasspyende kderna langa
222:a vilket skulle kunna undvikas till viss del. Det man
kan se ar ocksa att i majoriteten av bilarna sitter en
manniska, oftast en man.
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Jag tycker att tunnelbanan frén centrala Stockholm till
Nacka ar en strélande idé! Tunnelbana skulle gora bade
Nacka och eventuellt Hammarby Sjostad mycket
attraktivare (beroende pa hur man lagger tunnelbane
rutten) D4 min pojkvin bor i Nacka och jag sjalv bor i
innerstan blir det mycket pendlande med langsamma
bussar som kranglar mycket speciellt under vintertid.
En tunnelbana skulle betyda att jag har moéjlighet att
traffa honom mycket oftare.

Halsningar fran en positivt installd till tunnelbana till
Nacka

Jag tycker det skulle underlitta resor in till Stockholm
fran Nacka Forum. Och det skulle bli lattare for
barnvagnar och ildre.

Jag tycker det ar ytterst viktigt att forbindelserna
forbattras avseende att ta sig fran Sickla med omnejd in
till stan och nar man skata sig séderut, exempelvis mot
Huddinge och Flemingsberg

Jag viljer Nacka for det bor manga dar och Nacka
Forum 4r ett stort centrum som manga besoker.

Jatte bra att det dntligen kommer en tunnelbana till
Nacka/Orminge. Bra att den dras vidare fran
Kungstradgarden. Det ar ni som vet bast om den ska ga
via en tunnel eller ovanjord miljomassigt.

Tack for mig/ Birgitta

Se aven
sammanfattningen for
“Forlangning till
Orminge/Varmdo”.

Jatte bra med tunnelbanan.

Jatte bra! Nacka héller pa att byggas ut och behover bli
mer tillgangligt fran stan.

Jattebra idé att bygga ut tunnelbana till Nacka. Jag
forstar inte att det inte kommit upp tidigare. Nacka
vaxer sa det knakar och vi behover all tinkbar
kommunikation och vara huspriser kommer 6ka med
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battre tillganglighet. Hejja Hejja!

K

Kortast mojliga restid, forsoka undvika flaskhalsar som
Slussen. Absolut jattebra med tunnelbana!

Kul att kdnna det verkar finnas en politisk och folkligt
enighet om en utbyggnad av tunnelbanan.

Ni maste bygga tunnelbanan snabbare! Det duger inte
med 2030. Bygg sa enkelt som mojligt. Rakaste vigen
mot City.

SA HIMLA BRA

Tunnel hela strackningen.

Tunnelbana till Nacka sa fort mojligt!

Tunnelbana till Nacka ar bra d& man forhoppningsvis
kan ersiatta manga av de bussar som géar fran
Nackahallet till Slussen. Dessutom kommer det att latta
trycket pa Slussen.

Tunnelbana ar bra!

Tunnelbanan maste byggas snabbare. Katastrof att vi
ska vénta till efter 2030! Vela inte s fram och tillbaka
om strackning, byggnadssitt och utformning.
Snabbaste viagen fran City till Nacka sa att man kan ta
sig till jobbet i rimlig tid.

Tunnelbanan ar forutsattning for att Nacka/ Varmdo
ska kunna fortsatta att viaxa dvs att fler kan pendla dit
till/fran for jobb och boende. Min man/jag skulle slippa
ta bilen och bli fast i bilkoer (vi jobbar i
soderort/norrort). Vi skulle inte behova kdpa en andra
bil som vi funderar pa att gora . En tunnelbana hade
bidragit till mindre bilkoer, okad tillvaxt, mindre
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manniskor tror jag hade flyttat ut fran kommunen.

Tycker detta ar toppen mindre avgaser dessutom och
man slipper ta bilen pa helgerna

Varfor ska det behova ta sddan tid? Ska vi vilja farg pa
vagnarna ocksa! Bygg tunnelbanan sa fort som mojligt.
Bygg sa att man tar sig till stan s snabbt som mojligt.
Ett stopp pa Sodermalm racker. /Ann

Viktigast ar att tunnelbanan byggs ut for Stockholm
som stad och huvudstadsregion ska kunna utvecklas.

Viktigt att skynda pa utbyggnad av kollektivtrafiken da
Stockholm vixer i en sadan hastighet.

Viktigt med en battre miljo varfor kollektivtrafik ar att
foredra framfor biltrafik.

Antligen!

Att tunnelbana skulle vara fardig 2025

Jag tycker inte att det ska byggas tunnelbana till Nacka.

Nacka ar ett lugnt omrade och jag tror att tunnelbanan
kan forandra det. Fulla manniskor kommer hit for att

det ar lattare, och tunnelbana ar mindre sidkert dn buss.

Det fungerar jattebra med bussarna, varfor andra pa
det?

Nacka planerar nya
bostader, det behovs nar
regionen vaxer. Nar fler
manniskor reser okar
koerna in mot
Stockholm, bade
biltrafikkoer och
busskoer da busstrafiken
maéste utokas. For att
minska trangsel pa
bussar och péa vigar, sa
behovs en tunnelbana till
Nacka.
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Jag vill inte ha ndgon tunnelbana till Nacka av den
enkla anledningen att det foljer med en hel del stok och
brak. Framfor allt nér linjen avslutas med ett
Systembolag i Nacka Forum. Jag har tidigare bott vid
slutstationer eller angriansande stationer och med
tidigare undersokningar om brottsstatistik vid dessa
slutstationer som siger jag nej!

Jag vill inte ha nagon tunnelbana till Nacka!

Jag bor i Orminge och busstrafiken fungerar alldeles
utmarkt - tata turer dygnet runt, trevligt fardsatt och
mycket tryggare nattetid att dka i en buss med chauffor
an att sitta i en ev. nastan tom t-banevagn dar man ar
mycket mer utlimnad om det skulle handa mig eller
medresenar nagot.

Jag vill inte ha nagon tunnelbana till Nacka. P4 grund
av att det ar en kommun kallad mellan stad och
skiargard. Med tunnelbanan blir Nacka en del av staden.
Tunnelbanan f6r med sig problem sa som hing i och
runt omkring, sikerligen kommer ocksa fler bostader
byggas utefter t-banan och Nacka héller pa att sprangas
av invanare redan och de fa grona plattar som finns
forsvinner. Vi som bor har har valt att bo utan
tunnelbana just for att det for med sig problem. NEJ
TACK!

Jag vill inte ha tunnelbana till Nacka.

Jag ar helt emot tunnelbana till Nacka.

Nej tack till tunnelbana. Vill ha kvar "utanf6r staden"
omradet som Nacka dr. Tunnelbana for med sig sociala
problem

Tycker att kollektivtrafik. I Soderort ar mer prioriterat
ar t-bana till Nacka!
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Varfor bygga dnnu mer linjer till Nacka, vad kan det
bero pé att man vill gora det EGENTLIGEN???? Se till
att andra far battre tillgang till olika kommunikationer i
lanet istéllet.......

Mvh Patrick

Avlasta T-Centralen. Herregud ge oss fler bytespunkter!

Alternativ tre ar totalt vansinne savida det inte finns
planer pa storskalig exploatering av Djurgarden (i
skalan okad befolkning pa 20000 till 30000
manniskor).

Bra att bygga ut tunnelbanan! Men pa ostra Sédermalm
vill vi inte ha ndgon tunnelbana, tack. Halsar
barnfamiljerna

Bygg dar det ger mest nytta for pengarna och dar
kollektivtrafikresenirer gynnas istillet for att satsa pa
en halvdélig 16sning dar bilister anda prioriteras.

Det finns ju inget utrymme att skriva! Jag skriver en
separat inlaga...

Det viktigaste ar att det gar snabbt att ta sig frdn Nacka
- Sickla - till city. Inte for manga stationer pa viagen.

Dessutom ar det givetvis viktigt att kostnaden halls sa
lag som mojligt, och att projektet gar att genomfora
tidsmassigt inom en snar framtid.

Det vore mer kostnadseffektivt att verka for en
decentralisering. Alla ska inte behéva aka till
Stockholm for att jobba.

Dra linjen dar det bor manniskor

Ett skriftligt bidrag har lamnats den 20121228. Detta
har ej beaktats i utredningen hittills, varfor en kopia

Ditt bidrag hanteras
under rubriken "Nya




JU

Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

RAPPORT
2013-08-29

Diarienummer
TN 2013-0477

Infosak. klass
K1 (Oppen)

Synpunkt

Svar

Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

har lamnats for behandling. Erik Tofft

strackningar och
stationslagen”.

For allt i virlden, 13t inte tunnelbanan gé i samma
tunnel som Osterleden. Vilj den strackning som ger
flest resande i kollektivtrafiken.

Fordel om trafiken inte alltid leds till Slussen

Girna en tunnelbana till Nacka. Men jag ar helt emot
de forslag som kraver en t-banestation pa Ostra
Sodermalm. Den skulle forstora stadsdelens karaktar.

I foldern star det att man ska logga in pa
sll.se/tbananacka - den funkar inte

nir man gar in pa sl.se/tbananacka sa funkar det men
inte nar man gar i linken pa sl sida.

Allt material ska ligga pa:
Sll.se/tbananacka

Ingen station i Tengdahlsparken, tack.

Jag skulle vilja ha en station i Jirla sjo.

En station planeras i
Saltsjo-Jarla. Den har
aven Jarla Sjo som
upptagningsomrade.

Se till att tunnelbanebygget inklusive projektering
INTE tar 15 ar. Det gar att bygga fortare.

Skapa en gemensam bytespunkt fran
Varmdo/Nackabussarna till T-bana, Tvarbana mot
Gullmarsplan och Saltsjobanan mot Slussen och
Saltsjobaden

Skrota alternativ 3 och 4.

Sa fa stopp som mgjligt och kortast vag sé det blir
attraktivt att ta bussen frén Nacka istallet for som nu
frén Slussen

Ta hansyn till allt resande - dvs dven fritidsresande och
Stockholms besokare - nar alternativen utvarderas.

En station pa Djurgarden
far inte manga
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arbetsresendrer utan den
kommer att analyseras
utefter fritidsresande.

Tunnelbanan kan dras hur som helst.

Det skall dock icke ldggas nan tunnelbanestation i eller
i ndrheten av Barniangen.

En station drar ofelbart med sig skitigt ndromrade,
brak, kriminella m.m.

For att inte tala om otrivsel i ndromradet.

Tycker inte det behévs mer tunnelbana pé Sodermalm,
bor pé Ostra Sodermalm och tycker vi har utmarkta
kommunikationer

Viktigt att det gar snabbt och enkelt att ta sig mellan
plattform och gatuplan.

Under forstudien
studeras bade
rulltrappslésningar och
rena hisslosningar for de
riktigt djupa stationerna
for att det ska ga snabbt
och sikert att ta sig
mellan plattform och
gatuplan.

Viktigt att snarast fa bort Slussen som en trafiknod. Ju
langre ut en ersiattning anliaggs - Sickla eller Nacka
Forum - desto battre. Da kan ocksa de galna idéer som
idag diskuteras kring nya Slussen skrinlaggas.

Vill girna se en station sa néra Sickla udde som méjligt!

Vill ha en station si nara Sickla uddes tvarbanestation
som mojligt

Ett méste! Bygg snabbt pa effektivast mojliga satt.
Lyssna pa experter och bortse fran sirintressen.
Strunta helt i den vardel6sa bussterminalen vid
Slussen.

Se aven
sammanfattningen for
”Saltsjobanan/Tvarbana
n”.
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Jag har bott i Nacka hela mitt liv och har nu flyttat.
Men vill garna att det kommer till en tunnelbana dit,
det underlattar jatte mycket att hdlsa pa vanner och
familj, och for mina syskon att &ka till jobb och skola.
Det ér sd extremt jobbigt med buss, de gér séllan i tid
och ibland inte alls tunnelbana ar mer pélitligt. Onskar
en station i Alta, kan vara bra dven for Hellasgarden da
det kommer sa mycket folk dit. Och speciellt for Sickla
da Saltsjobanan ar ett riktigt uselt alternativ att ta sig
med.

Se aven
sammanfattningen for
“Nya strackningar och
stationslagen”.

Bygg sparvag istallet for dyr tunnelbana som tidigast
kan sta klar 2050.

Se aven
sammanfattningen for
”Saltsjobanan/Tvarbana

»

n-.

En strackning till Nacka Forum kommer att skapa
sociala problem. Tittar man pa samtliga omraden i
utkanten av Stockholm har t-banestationerna en
dragningskraft pa den del i vart samhaélle som inte ar
den mest positiva. Ungdomssamlingar drar till sig folk
med syfte att bl.a silja droger. Innan det sociala har 16st
det pA SAMTLIGA stationer inom SL
utbredningsomrade skall inga nya mgjligheter byggas.
Detta ar en politisk flirt for att fa fortsatt politiskt stod
till valen. Los vara egentliga problem innan véra "i-
lands" problem tas omhand.

Ingen tunnelbana. Bygg ut busstrafiken och battrafiken
med fler linjer/turer/busshallplatser i stillet!

Jag anser att det ar viktigare att se till att befintlig trafik
fungerar och gar i tid. Det dr ndgot SL bor satsa pa t ex
pendeltag, under de trettio &r som jag har akt pendeltag
ar det dagligen forseningar och andra storningar. Se till
att atgarda problem med 6vrig trafik innan ni tinker
bygga en ny tunnelbanelinje
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Jag har svart att se behovet av tunnelbana just till
Nacka Forum. Kommunikationerna ar redan idag bra
med buss. Pa Sicklaon finns endast begriansade
omraden som kan bebyggas med nya bostidder. Det kan
se luftigt ut pa kartan men i verkligheten ror det sig om
bergknallar och motorvigsslanter. Nya bostader for
aven med sig fler bilar da varje hushéll kommer att ha
minst en bil. Om man redan fran borjan tankt sig
tunnelbana till andra sidan Skurusundet kunde det
mojligen vara till nytta da det finns mer mark att
bebygga dar. Kraftig 6kning av invénare i Nacka och
Véarmdo skulle dock medféra behov av utbyggnad av
bilvagar, Osterled mm. Annars blir det total
trafikinfarkt.

Se aven
sammanfattningen for
“Forlangning till
Orminge/Varmdo”.

Jag tycker inte att man ska bygga tunnelbana till Nacka.
Utred istéllet andra alternativ som t.ex. att bygga ut
befintlig jarnvag med flera spar till bl.a. Virmdo! Blir
ocksa betydligt billigare!

Se aven
sammanfattningen for
“Forlangning till
Orminge/Varmdo”.

Sparbunden trafik saknar all flexibilitet och bor
undvikas. Detta i synnerhet som omradet Nacka-
Varmdo geografiskt ar utspritt, flikigt och saknar
tillracklig befolkningstithet. Sparbundna investeringar
innebar att man bygger fast sig langt in framtiden och
forsvarar for framtida generationer att agera utifran
framtidens krav. Sparbunden trafik motsvarar 1800-
talets kanalbyggen!

Jonas Brambeck

Det behovs goras en studie pa vart folk pa vig ut mot
Nacka/Varmdo gar av. Helt 6vertygad pa att en station i
Finntorp ar viktigt for att fa bra tackning.

Under arbetet med
forstudien gors studier
av vilka strackningar
som genererar flest
resande och ocksa vilka
malpunkter resenarerna
har. Enligt de analyser
som gjorts avseende
resande fran Nacka, sa ar
det ca 5% som har
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malpunkt i omradet
kring Slussen, knappt
70% ska vidare norrut
och knappt 30% ska
soderut.

Nacka kommun har
forordat en station i
Saltsjo-Jarla framfor en
station i Finntorp.

Placering av stationer
och dess uppgangar
kommer att studeras
efter forstudien.

Jag hoppas att t-banan till Nacka blir en succé. Nagra
faktorer for att det ska bli det tror jag ar:

1. Ordentliga infartsparkeringar i anslutning till t-bana.
Avgiftsfritt for de med periodkort. Nacka-Varmdo ar ett
bilburet folk.

2. Att f en effektiv bussanslutning till t-banan med
bibehéllen turtithet pa lokalslingorna.

3. Bygg t-bana forst, bygg sedan om Slussen for att
forhindra ett totalt trafikkaos for oss pa Nacka-Varmdo.

Tack for mig!

Representerar Hyresgastforeningen Nacka-Varmdo.
Foreningen vill betona att tunnelbana ar ett viktigt
alternativ i kollektivtrafiken, och att byggandet av en
linje till Nacka ocksa bor innefatta byggandet av
hyresratter som ett villkor for linjen, eftersom det
framfor allt ar hyresratter som saknas i denna del och i
Stockholmsomradet i stort. Vidare bor kopplingarna till
andra linjer och omstigningspunkterna utformas i
flertalets intresse sé att tidsbesparingen blir sa stor som
mojligt och alternativen for flexibelt resande blir fler.

Alternativ 3 innebar enligt kartan en djup b6j som gar
over bostadsomraden Nysitra och Trollebo. Varfor??

Bgjen ar ett alternativ pa
strackning for att
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undvika andra befintliga
tunnlar, men det
kommer inte att behovas,
sa det alternativet finns
inte kvar.

Bussringlinje pa Djurgarden. Varfor gar det inte att aka
runt pa Djurgérden?

Hallplats vid Vikingterminalen pa Saltsjobanan tack!

Hur kan man komma fram till att behovet ar stort av
mer kollektivtrafik vid Ersta?

Bygg det som ar bast. Tank pa hur det utvecklar staden.
Kan en ostlig forbindelse medfora att stadsgardskajen
kan bebyggas?

Frigan huruvida Ostlig
forbindelse paverkar
stadsgardskajen kan
Trafikforvaltningen inte
besvara.

Bygg inte ut tunnelbanan for 14ngt i periferin, skapar
bara en dnnu mer utspridd stad. satsa pa
tvarforbindelser som inte anknyter till dagens stora
hubbar (T-Centralen och Slussen). Satsa pa att bygga
en mer kompakt och lattillganglig stad, inte kluster av
fororter.

Det finns redan bra bussforbindelser, samt Tviarbanan
Sickla och Saltsjobanan. Bygg istéllet tunnelbana sé att
forbindelserna mellan fororter blir battre, t ex att ta
bort att en maste &ka in till stan och byta istéllet for
direkt

Dra upp banan ovanpa motorviagen. Dvs Vairmdovagen.
Strackningen skulle pa sa sitt bli mycket billigare dn
om den forlaggs i tunnel. Besparingen skulle bli sa stor
att sparen skulle kunna laggas pa en 6verdackning av
motorvigen utan att kostnaden totalt skulle bli hogre
an for en tunnel. D4 skulle trafikverket kunna vara med
och delfinansiera bygget, eftersom det skulle innebira
att omfattande bullerproblem fran motorvigen skulle
forsvinna pa aktuella strackor. En fortsatt utbyggnad

En tunnelbanestrackning
i Varmdoleden (vilket
antas menas) ger
stationsliagen som ligger
langt ifran dar det ar bast
upptagningsomraden.
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mot Varmdo och Gustavsberg skulle ocksa bli majlig
utan stora kostnader.

En tunnel under vattnet med mojligheter att se ut vore
valdigt haftigt, typ i glas!!!! :O

Det finns ingen risk for att stora batar som gar 6ver en
eventuell tunnel skadar denne genom att slippa ankare
eller liknande?

Har utgangspunkten for utredningen ("att Bla linje ska
forldngas frén Kungstradgarden") studerats i detalj?
Vore det inte AVSEVART billigare att inte koppla denna
linje till Kungstradgarden, och istillet utga fran
Slussens tunnelbanestation, och ddrmed kunna bygga
béade snabbare och mgjligen langre?

Ett av mélen med
forlangning av Bla linje
till Nacka ar att avlasta
Saltsjo-Mailarsnittet.
Med anslutning enbart
till Slussen, s& uppfylls
inte det malet.

Inratta mojlighet att aka bat mellan Hammarby Sjostad
aret om och pa SL-kort.

Jag anser att kollektivtrafik frdin Hammarby sjostad,
Danvikstull, Finnboda, Nacka, och Djurgarden bast
skotes med sjobussar i SLs regi.

Sjobussen dr mer flexibel och kraver inga gigantiska
byggprojekt, for infrastrukturen ar lika med vatten.
Med de nya alternativ som finns vad det géller
framdrivning sa kan sjobussarna goras klimatneutrala.
I 6vrigt sa maste Saltsjobanan rustas upp sé att den
motsvarar dagens behov.

En sddan kombination vore béade billigare och battre for
alla an att grava onddiga tunnlar for pengarna.

Angdende sjotrafik pa
Stockholms inre vatten
pagar det
utredningsarbete inom
Trafikforvaltningen.
Bedomningen ar att
sjotrafikens kapacitet
inte racker for att ersétta
den sparburna
kollektivtrafiken langs de
stora resenarsstraken in
mot city. Sjotrafiken kan
dock vara ett viktigt
komplement.
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Jag foreslar att bygga Skurubron i tva véningar. I
borjan gar den lokala trafiken undertill, eller kanske
cyklar och giende. I framtiden gar T-banan dar (kanske
"ocksa"). Detta ar battre dn att i framtiden bygga dnnu
fler broar i bredd 6ver Skurusundet. Det medfor dven
att de gamla broarna kan rivas senare. Man slipper
lagga banan langt nere i djupet.

Jag forsoker hitta information om vad som hinder med
busslinjerna om vi drar t-banan ut till Nacka. Kommer
de inte ldingre ga hela vagen in till Slussen utan man
behover byta till T-banan? Skulle man behova gora det
innebar det vil med storsta sannolikhet att restiden
okar? I nulaget ar det otroligt smidigt att ta
motorvagsbussarna in till Slussen utan byten. S min
asikt ar att motorvagslinjerna behdver vara kvar.

Jag har blivit mer kritisk till T-bana Nacka eftersom jag
forstar att det kommer i de flesta fall att innebira ett
extra byte (sdvida man inte ska med Bla linjen eller
pendeln). Eftersom de flesta(?) bussarna inte kommer
att ga till Slussen s@ méaste man byta i Nacka. Om T-
banan inte gar till Slussen méste jag byta en extra gang
for att t ex ta mig till Karlaplan eller Odenplan. Det ar
en stor nackdel.

Eftersom Skurubron inte skall byggas for spartrafik ser
jag inte T-bana Nacka som nédgon storre forbattring for
Nacka Varmdo. Det ar viktigt med spartrafik till
Orminge och Viarmdoé i framtiden. Men vi vill inte ha en
Orminge stad eller héghus pa Varmdo for att fa T-bana.
Battre att satsa pa tagforbindelse. Varfor utreds inte
det? Det borde ocksa ge snabbare och bekvimare
forbindelse dn en T-bana skulle ge till Orminge.

Det ar en fordel om man kan byta mellan
Saltsjobadstaget och T-banan frdn en gemensam
station forslagsvis Saltsjo-Jarla.

Alternativ 3 att dra T-banan med en osterled ar det
sdmsta alternativet, dels for att det gynnar bilism, dels
for att det har 1agt resandeantal. T-bana via Sofia att
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foredra.

Jag menar att Stockholm Stad hir har ett ypperligt
tillfalle att tanka nytt. Istdllet for att satsa enorma
summor pengar pa att bygga ut ett redan foraldrat
kollektivsystem borde man tdnka mer langsiktigt.
Framtidens kollektivsystem heter Skytran. Det
utvecklas av Nasa och kommer ut pa marknaden inom
kort.

Det ar ett ar ett gronare, snabbare, sikrare och mer
behagligt alternativ dn bade bil och tunnelbana. Det ar
dessutom mycket billigare att bygga! Det berdknas
kosta bara en tiondel av priset det kostar att bygga
jarnvag.

En bana som gér fran Nacka till Stockholm skulle bli en
vacker resa och har stor potential till att bli en
turistattraktion. Skytran ar anpassat till den moderna
manniskan som onskar att resa bekvamt, snabbt, slippa
anpassa sig efter avgangstider, slippa stanna vid varje
stopp, slippa triangas med andra, fa mojlighet
arbeta/surfa under resan och dka sikert och
miljovanligt.

Skytran ar framtidens kollektivtrafik och Stockholm
borde bli en av de forsta platserna i viarlden att borja
anvanda det.

Se mer info pa:
http://www.skytran.net/contact.html

Se videoklipp pa:
http://www.youtube.com/watch?feature=player_embe
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dded&v=73e49600Ypg

http://www.youtube.com/watch?feature=player_embe
dded&v=Z3e49600Ypg

For att kontakta Skytran Corporate:
Jerry Sanders
Chairman & CEO

John Cole
Chief Operating Officer

Mvh/
Joakim Schager

Jag tycker att det behovs en bittre samordning mellan
flera stora projekt i den har delen av regionen.
Foljande fragor skulle behova fa svar:

- Vilka (troligen positiva) konsekvenser pa biltrafiken
fran Nacka in mot stan kan uppnas om Tunnelbanan
forlangdes till andra sidan Skurusundet med en rejal
infartsparkering och omstigning fran Virmddébussarna
till tunnelbanan?

- Vilka konsekvenser pa dimensioneringen av
bussterminalen vid Slussen skulle samma atgird fa
(borde kunna bli betydligt mindre om Varmdébussarna
inte lamnar Varmdolandet)

- Vilka konsekvenser for dimensioneringen av den 8-
filiga vagen over Slussen skulle det fA om man redan nu
bestamde sig for att "paketet" med tunnelbana och
28.000 lagenheter i Nacka ocksa inneholl en framtida
ostlank, aven om den kan ha en nagot langsammare
tidplan.

Lagg ner Slussen. Lat Saltsjobanan sluta i Forum, som
blir trafikcentrum for Nacka och Varmdo. Tunnelbanan
gar till Forum och bussar till Varmdo utgar dérifréan.

Losningen maste kunna konkurrerar restidsmassigt
med dagens bussar annars ar den dod.

Restiden fran Nacka
Forum med tunnelbanan
till T-Centralen blir ca 10
minuter. Dagens bussar
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kommer att fa
framkomlighetsproblem
och fastna i busskoer da
det kommer att behovas
annu fler bussar som
kommer att ta 4nnu
langre tid nar

befolkningen vixer.
Ni har inte publicerat er analys av restider till/fran Alternativ 4 mojliggor
Nacka for olika Stockholms stadsdelar. Det finns en byte i Slussen. Ovriga
stor skillnad mellan alternativ 4 och de 6vriga alternativ mojliggor

alternativ i detta avseende, pa grund av mojligheten att
byta tag i Slussen. Restiderna for alla i sodra Stockholm
som reser pa den roda eller grona linjen ar kortare med
minst 15-20 minuter i alternativ 4 pa grund av detta.

byten vid T-Centralen
och till andra trafikslag
pa Sodermalm och/eller
Hammarby sjostad. De
analyser som gjorts visar
pa restidsvinster i
samtliga alternativ.
Malpunkten ar forstas
avgorande for den
enskilde individen.

Om man avser bygga en ny depa i Nacka s borde
denna dven kunna hantera Saltsjobanans vagnar.

P& sa satt kan betydande stordriftfordelar erhallas,
samtidigt som man kan utoka Saltsjobanans vagnpark.
Nuvarande depa i Neglinge ar timligen trang och inte
rationell.

Den tekniska standarden for Saltsjobanan och
Tunnelbanan ar ju i dagsliaget tdmligen lika, dir endast
vagnbredden och stromforsorjningen skiljer sig at.
Man kan dven 6verviaga om en depéa i Nacka skall
innehalla kapacitet for Tviarbanans vagnar. Vid
forlangning av Tvarbanan mot Kista och allmént 6kad
trafik lar nuvarande kapacitet inte racka till. Rent
tekniskt kan Saltsjobanans och Tvarbanans vagnar
redan idag trafikera samma spar i depdAsammanhang
utan ndgra som helst anpassningar.

Det vore kanske rimligt att 4 st tAgsitt med totalt 8

Det ar fortfarande under
utredning om det behovs
en depa i Nacka. Ett
scenario skulle kunna
vara att det gar att bygga
ut Rissnedepan. Pa sa vis
behovs bara
uppstallningsspar i
Nacka, inte nagon depa.
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vagnar for Tvarbanan far std uppstillda i en ny depa i
Nacka nattetid.

Det forkortar ocksd mangden tomkorning. Pa
Tviarbanan borjar och slutar trafikdygnet med att man
kor tom runt hela staden, vilket kunde undvikas pa
detta sitt.

SL borde aktivt arbeta for att flytta Slussenterminalen
(Nackabussarna) ut frén city. En ny terminal i Nacka
dit den nya T-banan kommer att ga.

Innerstaden maéste slippa onodiga bil/busstransporter.

Stackningen bor efterlikna dagens buss/tag strackning
via gamla Varmdovagen for att inte forlora ndgon
station och darmed fa ett omrade utan station.

Viktigt att viga in tillgingligheten till stationerna i
restidsanalyserna, samt att ta med hur ny viagkapacitet
paverkar kollektivtrafikandelen negativt.

I de analyser som gors
tittar vi pa hur ménga
manniskor som har nytta
av ett visst stationslage.
Tillgangligheten till
uppgangarna ska vara
god for
samtligaresenarer.

Trafikforvaltningens
analyser tar inte hansyn
till hur en eventuell ny
vagforbindelse paverkar
kollektivtrafikresandet.
Mojligen gor
Trafikverket sidana
studier da de gar vidare i
sin planering.
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Vilket alternativ ger maximalt antal resenarer fran Alternativ 2 och 6 ar de

Nacka till Stockholm och effektivast? strackningar som ger
flest resendrer fran
Nacka. De

strackningarna innebar
dven att Nacka far en
koppling till Sodermalm.
De strickningarna ar
aven relativt gena samt
har en station farre ar
exempelvis Alternativ 4,
och det ger en kortare
restid till Stockholm city.
Vid ankomst Kungstrad-
garden har Alternativ 2,
4 och 6 flest resenirer.
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9 Kategori 9 - Forordat visst alternativ

Sammanfattning

De allra flesta synpunkter som kommit in under samradet handlar om att man
forordar ett eller flera av de i samradet foreslagna strackningsalternativen. Antalet
“roster” som de olika alternativen fatt, kan ge en indikation pa vilka stationslagen
som upplevs som viktigast, men det kommer inte att ligga till grund for vilket
alternativ som forordas. Kostnad, nytta och genomforbarhet ar ndgra av de faktorer
som kommer att avgora vilket alternativ som Trafikforvaltningen férordar i
samband med att forstudien fardigstalls.

Det 4r manga som efterfragar mer exakta stationsldgen om var uppgangarna
kommer att placeras. Samtliga redovisade stationsldgen ar preliminira och ar
mojliga att flytta. Lagena kommer att studeras narmare i det fortsatta arbetet,
liksom placering av uppgangar.

Fragan om Saltsjon ska passeras med en bergtunnel eller sinktunnel fortsatter att
utredas inom forstudien. Det kan dock konstateras att en sinktunnel ar dyrare och
svarare att anldagga an en bergtunnel. En sanktunnel innebar byggande i Saltsjon,
vilket ger en risk for miljopaverkan under byggskedet. En bergtunnel ligger djupare
och paverkar inte Saltsjon.

En bergtunnel gor att ett stationslage pa Sodermalm blir mycket djupt. Manga
undrar 6ver hur ett sa djupt stationslage ska kunna fungera ur bland annat
siakerhets- och trygghetssynpunkt och stéller sig ocksa fragande till om det inte tar
alldeles for lang tid att ta sig ner till plattformar pa ca 100 meters djup. Inom
forstudien studeras hur en sddan djup station kan utformas med hissar i stillet for
rulltrappor. En 16sning med hissar bedoms uppfylla alla krav som stills gillande
sdkerhet vid bland annat utrymning vid eventuell brand. Tiden att ta sig med hiss
fran plattform till biljetthall bedéms bli cirka 30 sekunder. Hissarna och utrymmen
i ovrigt ska utformas sa att hela stationsmiljon blir ljus och kéanns trygg.

I den fardiga forstudien kommer alternativen att rangordnas.
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Hej SL!

Vi har tagit del av er fina information och detta ar vara
synpunkter:

- Jattebra med tunnelbana till Nacka!

- Vi bor i Jarla Sjo och vill absolut ha en station har.
Jarla Sjo ar ett omrade som vaxer stadigt och det vore
fint om Jarla Sjo kan bli en knutpunkt for Saltsjobanan
och Tunnelbanan (Saltsjobanan kan behova lite
avlastning!!).

- Vi tycker ocksé att alternativ 1 (r6da alternativet) ar
det bista eftersom det vore super med en anknytning
béde till Hammarbysjostad och Djurgérden.

- Om inte roda alternativet gar, ar nr 3, det blaa
alternativet, vart andra hands val.

Tack pa forhand. Vi ser fram emot att fa folja
utvecklingen.

/Sara Granstrom-Thorsson

Hej,

mina asikter om vilka linjer som skulle passa bast, bade
med tanke pa behov, men ocksa for stadsplaneringen!
(enligt broschyr som nyligen kommit till hushéllen

("Valkommen till samrad forstudie om T-bana till
Nacka")

nr 1) ljusbla linje
nr 2) morkbla linje

/Marianne Lingserius

Tunnelbana till Nacka. Forordar alternativ 1.

/Leif Dennerheim

Mycket bra om det blir en utbyggnad av tunnelbana till
Nacka. En stor fordel om den ocksa kan passera Ostra
Sodermalm och Hammarby Sjostad (alternativ 1)
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Aven sammankoppling med tvirbanan vore bra, men
hittar inte ett sidant alternativ.

/Eva Lundberg

Jag tycker att alternativ 3 ar bast!

/Karin Johannisson

Tycker alt nr 3 ar bast. Forbinder storsta kopcentret i
vast med t-banan i city och dessutom forbinds
djurgarden skansen Grona Lund med banan - mycket
bra. Vissa samordningsvinster med andra trafikslag
ocksé kan gora forslaget ekonomiskt bra dessutom dvs
billigare. Sicklastationen ligger nira Sjostaden
dessutom. Sjostaden har redan bra kollektivtrafik om
farjetrafiken behélls eller byggs ut(miljovanligt)

/Hans Porner

Vi anser alternativ 5 vara det basta: Bra med héllplatser
vid Vikingterminalen och Henriksdal. Ovriga
Sodermalm och Hammarby Sjostad har redan bra
kommunikationer.

Det blir en direkt och effektiv strackning - borde vara
kostnadseffektiv. Hoppas vi far uppleva denna 16sning!

/Vilho Eriksson

Alternativ 1 ar bast, foljt av alternativ 3. Detta pga. att
den dé gar till stillen som idag saknar T-forbindelse.

/Anders Samuelsson

Vi anser att forslag 4 "Sanktunnel med station vid
Slussen" ar det basta forslaget.

/Susanna Hacki

Tack for information och samrad rorande Tunnelbana
till Nacka!

Rekommenderar Alternativ 1. Det ar det dnda
alternativet som dels vialkomnar turister och besokare
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till viktiga Vasa museet, Junibacken, Grona lund och
Skansen och samtidigt underlattar resandet fran
Hammarby Sjostad till City utan att belasta Slussen.

/Gunnar Lewander

Jag rostar for alternativ 1, som jag skulle ha stor nytta
av. Jag bor pa ostra Soder och har en bra bit att ga till
Skanstull.

Bra initiativ!
/Gunvor Hildén

Hej

Jag har 2 alternativ jag tycker bra
T-bana Bla nr 3

T-bana Orange nr 4

Gar inte det sa T-bana Rod nr 1

/Tarja Lindhe

Hej och tack for en trevlig broschyr, som kom i
brevladan igar. Undertecknad forordar alternativ 3, da
ovriga foreslagna linjer redan har utmarkta
kommunikationer.

/Arne Palmér

Roda strackningen verkar vara den basta, med manga
stationer som behovs!

/Marianne Norlén

Alternativ 5 ar det enda vettiga alternativet. Manga bor
i Henriksdalshamnen och Henriksdalsberget.

Om inte nya t-banestrackningen gar genom detta
omrade blir Henriksdal helt utstangt i det framtida t-
banesystemet.

Alltsé, alternativ 5 (fem).




Jt Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 178(306)

RAPPORT Diarienummer
2013-08-29 TN 2013-0477
Infosé_i_k. klass
K1 (Oppen)
Synpunkter Svar
Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.
/Eva Linder
Alternativ 4.
/Agneta
Hej,

Vi ar mycket positiva till en tunnelbana till Nacka. Vi
tycker att det roda forslaget ar bast.

/Ivar Jonebring

T-banan maste ha en strackning si att stationer finns
vid Slussen. Hammarby Sjostad, Sickla, Saltsjo-Jarla
och Nacka Forum, dvs. alternativ 4.

Storst flexibilitet for Nacka- och Varmddbor fas med
direktanslutning vid Slussen, si att byte till alla linjer ar
mojlig.

Vi utgar ifran att planeringen mojliggor en forlangning
till Orminge och ytterligare till Gustavsberg.
/Foretagarna Nacka-Varmdo genom Carl Johan

Eiderbrant och Agneta Brodin (synpunkten ar
sammanfattad)

En idéstudie om
forlangning till Orminge
péaborjas nu.

Altioch 3

En dragning via Djurgarden erbjuder en ny
reserelation, men skulle sannolikt utnyttjas mest pa
helger eller i samband med storre evenemang.
Hogtrafiktid ma-fr skulle en trafikering via Djurgérden,
jamfort med 6vriga alternativ, innebéara forlangda
restider for merparten av resenarerna och dirmed
sannolikt d&ven innebira en lagre utnyttjandegrad.

Att ansluta till ostlig vagforbindelse ar, sett till
trafikantnyttan, ar inget alternativ. En forlangning av
tvarbanan (med eller utan hopkoppling av
Saltsjobanan) via Djurgarden mot Ropsten ar dock
intressant.

Alt2,50ch 6

Se sammanfattning for ”
Nya strackningar och
stationslagen” avseende
malpunkt Slussen.

Se aven
sammanfattningen for
”Avgrening Gron linje”.
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Négot av dessa alt. bor ge kortast restid till T-Centralen.

Alt 2 eller 6 foredras da stationsplaceringarna i saval
Hammarby Sjostad som laget pa ostra Sodermalm kan
vantas ge ett battre trafikantunderlag an vid
stationsplaceringar i enlighet med alt 5. Vid valet
mellan alt 2 och 6 ar alt 2 att foredra m h t att stationen
pa Sodermalm hamnar grundare jamfort med alt 6.

Alt 4

Enda alt som erbjuder fortsatt kontakt med Slussen och
darmed jamforelsevis enkla omstigningsmajligheter till
gron respektive rod linje. Forsvinner kontakten med
Slussen drabbas kollektivresenirer fran Ostsekton hart
da de antingen tvingas fortsitta resa med buss — och da
sannolikt med en samre turtithet dn idag — eller via
Gullmarsplan. Ménga skulle behova resa med in till T-
Centralen for att sedan resa tillbaka mot Slussen.

En avgrening bor genomforas oberoende av vilket av
studerade alternativ som viljs. Alt 4 och 2 bor utgora
huvudalternativen i de fortsatta studierna. Avgreningen
bor ske vid Gullmarsplan, Hagsatragrenen.

Undersok omstigningmojligheterna mellan de olika
tunnelbanesystemen (och hur man undviker
overbelastning av T-Centralen). Aven béttre kontakt
mot Medborgarplatsen bor undersokas.

/UIf Tunberg (synpunkten dr sammanfattad)

Angelaget att t-banan ges en sddan strackning som att
ett stationsldge i nira anslutning till firjeterminalen pa
Stadsgarden/Masthamnen skapas (dvs alternativ 1 och
5). Station i Alt. 1 bor laggas négot langre norrut
jamfort med forslaget i kartan 6ver dragningar. Ett
sddant lage fanns benamnt som ”Ersta” vid tidigare
samradsmote. Stationslaget bor anpassas sé att
tillgdngligheten till hamnomradet blir bra for resenarer,
trafikanter och besokare.

/Viking Line genom Peter Hellgren, Viking Line
(synpunkten ar sammanfattad)

Det mojliga laget for
station Ersta som
redovisades vid
samradsmotena ligger
relativt niara
Vikingterminalen. De
exakta lagena for
stationerna kommer att
definieras i nira samrad
med kommunerna inom
ramen for
planlaggningen av
strackningarna och
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stationerna. Detta gors i
arbetet med jarnvagsplan
och detaljplaner.

Vill inte ha t-bana till Nacka, men om det beslutas
byggas bor alt. 3 viljas.

/Besokare pa samradsmote (synpunkten ar
sammanfattad)

Rostar pa alt 4.
/Agust Hyberg

Nacka och Varmdo véaxer nu snabbt och den nuvarande
forbindelsen med Stockholm och omvarlden i 6vrigt
utgorande av bilar och bussar forslar inte lange till. Om
detta ar vi alla som bor och verkar har inklusive var
forening, Nacka Miljovardsrad, 6verens. Nagon form av
sparbunden kommunikation med Stockholm blir
nodvandig. En tunnelbanelinje som gar fran
Kungstradgarden 6ver Sodermalm och Hammarby
sjostad till Nacka "centrum"/Forum synes oss vara det
fornuftigaste alternativet. Var bestimda asikt ar dock
att den skall gd under ostra Sodermalm, Hammarby
sjostad vidare till Sickla och sluta vid Forum. Mgjligen
kan den i framtiden utstrickas till Orminge — men dar
bor det bli stopp. Strackningen over Sodermalm ar
svart for oss att ha synpunkter pa. Att ha en station i
anslutning till Slussen vore bra, men vad det betyder
byggnadstekniskt och ekonomiskt kan vi naturligtvis
inte bedoma.

Idén att kombinera tunnelbanan med Osterleden har s&
manga uppenbara svagheter att den avvisas fran Nacka
Miljovardsrads sida. En sddan dragning gér ju inte dar
manniskor bor och arbetar,
kommunikationsproblemen fér de boende i Hammarby
sjostad och Ostra S6dermalm forblir olosta.

Tunnelbana ar att system tankt for relativt korta
persontransporter i tatortsmiljo, pa langre avstand sa
géller forortstdg/pendeltig. For Varmdos del dr en

En idéstudie avseende en
forlangning till Orminge
startar i host. Det finns i
dagslaget inga planer pa
studier for ytterligare
forlangning.

Stora delar av
busstrafiken planeras att
finnas kvar. Det kommer
att anlaggas en
bussterminal vid Nacka
Forum som ger bra
omstigning mellan buss
och tunnelbana.
Utrymme for
cykelparkeringar vid
stationerna ar viktigt.
Redan i detta tidiga
skede finns det med som
en viktig parameter i
planeringen av
stationerna.

Beslut finns om att
Tvirbanan ska forlangas
till Sickla.
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satsning pa tunnelbana saledes inte optimal. Pendeltig
skulle for deras del vara battre om man endast ser till
det transportarbete som skall utforas i framtiden.

Vi tror att allt fler i framtiden kommer att ha varken bil
eller korkort varfor busslinjer fram till
tunnelbanestationerna fran mer avsides liggande
villaomréden kan bli nédvandiga. I planeringen maste
plats for bussar finnas, lite som Brommaplan och
Gullmarsplan.

Cyklar och skotrar maste ocksa beredas plats vid
stationerna.

Tvarbanan bor enligt var uppfattning dras upp till
Saltsjobanans station Sickla timligen omgéende.

Nacka Miljovardsrad tror séledes att en tunnelbanelinje
over ostra Sodermalm till Nacka samt mojlighet till
omstigning till tvarbanan vid Sickla station ar det basta
alternativet i dagsldget 4ven om detta inte loser
Nacka/Varmdos transportproblem mer ar delvis.

/Nacka Miljovardsrad genom ordforande Jan
Aman (synpunkten ir sammanfattad)

Positiva till att kollektivtrafiken i Nacka forbattras och
att detta i sin tur okar mojligheten till
bostadsbyggande.

Angelédget att t-banan ges en strackning s att ett
stationslédge i nira anslutning till firjeterminalen pa
Stadsgarden/Masthamnen (dvs. alternativ 1 och 5)
skapas.

Alt. 1 bor ges en station langre norrut 4n vad som
redovisas i den 6versiktliga kartan over dragningar. I
materialet som redovisades pa samradsmoétet fanns ett
sddant lage bendmnt som Ersta.

Enligt alt. 5 innebar en sdnktunnel ett ytterligare lage
for station Ersta, som darmed skulle bli mer
lattillgédngligt for passagerarna. Vi foredrar alltsd detta
framfor bergtunnel. Ovriga alternativ ger i princip inga
forbattringar for trafikanter till hamnomradet. Vi ser

De exakta ldgena for
stationerna kommer att
definieras i nara samrad
med kommunerna inom
ramen for
planlaggningen av
strackningarna och
stationerna. Detta gors i
arbetet med jarnvagsplan
och detaljplaner.

Paverkan pé sjofarten
kommer att behandlas i
den alternativjaimforande
miljokonsekvensbeskrivn
ing som tas fram inom
forstudien. Innan en
l6sning med sanktunnel
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ocksa stora fordelar med en forgrening till eventuellt viljs, kommer
Gullmarsplan. Trafikforvaltningen att
ha kontakt med

Alternativen med sanktunnel i Stockholms Strom
kommer under byggtiden att ge storst paverkan pa
sjofarten och riskerar att innebara omfattande
restriktioner betraffande framkomlighet. Alt. 3 méste
passeras av all fartygstrafik till de centrala hamnarna i
Stockholm, vilket méaste beaktas vid ev. fortsatt
bearbetning av alt. 3.

Stockholms Hamn AB.

Sanktunnlarna méste dimensioneras utifran risk- och
sikerhetsaspekter i forhallande till sjofarten.
Sanktunnlarna maste ldggas pa ett djup sa att de inte
begriansar djupgaendet i farleder och inom
hamnomradet. Vi utgar ifran att Trafikforvaltningen
kommer att ha tit kontakt med Hamnen for att
kartlagga paverkan och konsekvenser for sjofarten
innan en l6sning med sanktunnel ev. viljs.

MOJLIGA
STATIONSLAGEN |

/Sammanfattning av synpunkt fran Stockholms
Hamn AB genom Kjell Karlsson (synpunkten ar
sammanfattad)

Det ar hog tid att borja diskutera serios kollektivirafik | En forlangning av
till denna sektor! Kommer tunnelbanan till Nacka att tunnelbanan frdn Nacka
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

goras tillrackligt kapacitetsstark?

Tunnelbanan maste konstrueras sa att den kan
fortsattas langre ut pa Varmdolandet och betjanar aven
de mellanliggande stationerna. Dessutom bor det vara
jamnt fordelat over aret. Lokaliseringen av stationerna
maste valjas med stor omsorg och det skall vara latt och
attraktivt att ta sig fran ytan till perrongerna.

Alt 3 bortfaller omedelbart. Resandeunderlaget till
Skansenomradet ar for litet for att motivera
dragningen; dessutom ar reseefterfragan ojamnt
fordelad over aret. (Bostadsbebyggelse i omradet av
sadan omfattning att den skulle motivera en station ar
inte att tinka pa.) Restidsvinsten dr mindre for denna
dragning an for samtliga andra varianter.

Alt 1 innebir en omotiverad sving till Skansenomrédet,
innan banan viker av mot 6stra Sodermalm, diar den
forefaller ha tva stationer mycket nara varandra, varav
den ena ligger pa ett mycket stort djup. Det ar svart att
se nagra egentliga fortjanster hos denna l6sning,
jamfort med den grona och den gula, nagot vastligare,
dragningen.

Alt 5 missar inte bara Slussen utan dven Sodra
Hammarbyhamnen (Sjostaden), vilket omedelbart
diskvalificerar den frén vidare behandling.

Endast alternativ 4 ar av intresse. Det ar den enda
dragning som passerar Slussen vilket borde formulerats
som ett sjalvklart krav. Dragningen passerar Ostra
Sodermalm, mojligen med tva stationsliagen (detta
framgar inte helt klart av kartan). Fortsiattningen fran
Norra Hammarbyhamnen tycks sammanfalla med Alt 2
och saledes passera Sjostaden och Sickla.

Ar stationerna lings den vistligaste (ljusroda) linjen
valplacerade och perrongerna lattillgangliga?
Lokaliseringen framstar som i stort sett rimlig och
vilavvagd. Stationsdjupen dr genomgaende bittre dn
for de andra varianterna. Jamfor med Ostermalmstorg
dar rulltrappan — delad i tvad — upplevs som mycket
lang. Att laborera med stationer pa ett djup av upp till

Forum till Orminge
kommer att studeras i en
idéstudie under hosten
2013.

Sakerhetsaspekterna vid
hisslosningar pa djupa
stationer studeras inom
forstudien. Slutsatsen
hittills ar att stationer
forsorjda med hissar
uppfyller alla samhillets
sakerhetskrav.

Se dven sammanfattning
avseende
“Miljorelaterade fragor”.
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100 m framstar som ytterst obetdnksamt: den tid som
tillbringas med att ta sig mellan markytan och taget far
inte vara orimligt lang. Dessutom finns en
sdakerhetsaspekt: det miste ga att snabbt och sakert
evakuera stationerna i handelse av brand.

Med en tunnelbana till Nacka blir den planerade
bussterminalen i Katarinaberget bisarrt
overdimensionerad och maste utga. Normalfallet maste
vara att byta i Nacka Forum, inte vid Slussen.

/Claes Trygger, vice ordforande i Djurgarden-
Lilla Vartans Miljoskyddsforening (synpunkten ar
sammanfattad)

Foreslar alt. 4 med stationer Kungstradgarden —
Slussen — Ringvagen/Renstiernas g. och/eller
Vintertullstorget — Hammarby Sjostad — Sickla.

/Bengt Atterstrom (synpunkten ar sammanfattad)

Vi tolkar det som att stillningstaganden till utformning,
finansiering och annat grundlaggande for
genomforandet kommer att laggas fast i detta skede. Vi
anser inte att beslutsunderlaget héller méttet. Vi saknar
bl.a. beskrivning av mojligheterna att avlasta grona och
roda linjen mellan T-centralen och S6dermalm,
mojligheter att 1agga om busstrafikens linjenét i
Ostsektorn, vilket ger langtgdende konsekvenser och
paverkar forutsattningarna att bygga om Slussen, samt
mojligheterna att forbattra for ghende och cyklister i
samband med tunnelbanan till Nacka. Onskar dven
belysning av t-banans effekter pa mojligheterna till
okad attraktivitet och tillgadnglighet i stréket till
Djurgarden (inkl. Gamla Stan).

Forordar strackning via Slussen, 0stra Sodermalm,
Hammarby Sjostad och pa Sickladn enligt principerna
bakom Tunnelbaneplanen fran 1965.

Viktigt att strackningen medger framtida eventuella
avgreningar och forlangningar.

En bussterminal vid Slussen kommer troligtvis inte att

Forstudien ska resultera i
en rangordning av de
strackningsalternativ
som tagits fram.

Finansieringen
forhandlar statens
forhandlingspersoner
om.

Ett mycket viktigt mal
med en forlangning av
Bla linje till Nacka ar att
avlasta snittet mellan T-
Centralen och
Sodermalm. Samtliga
strackningsforslag
uppfyller det malet.

Busslinjenitet i
ostsektorn kommer att
studeras narmare och det
finns redan idéer om hur
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behovas om tunnelbanan byggs ut.
BT TR R e ™

TUNNELBANEPLAN FOR
STGCKHOLM
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/Samfundet S:t Erik genom Monica Andersson,
Susanne Ingo och Per Bjorkman (synpunkten ar
sammanfattad)

det skulle
omstruktureras for att
passa en framtida
tunnelbana och den
framtida exploatering
som planeras i Nacka.

Se aven
sammanfattningen for
”Saltsjobanan/Tviarbana
n”.

Alternativ 5, sinktunnel eller bergtunnel via Henriksdal
ar att foredra.

En station i Henriksdal, Danviken, Kvarnholmen l6ser
framtidens trafik- och bostadsfraga. I kombination med
en station vid Luma i en framtida avgrening mot
Gullmars sa ar hela Hammarby Sjostad vl forsett. En
station mellan Sofiaskolan och Danvikstull. En station
vid Renstiernas gata behovs ej. Det finns redan bra
bussforbindelser i omradet och det kommer inte att
byggas nytt i omradet.

Sanktunnel/Bergtunnel. Skulle jag anvidnda station 95
meter ned? - Nej, inte alls!

Dyrt att bygga sanktunnel. Det dr inte samma kansla att
aka upp med hiss i ett hus som att 4ka ned i ett berg.
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Att riskera att hamna sjalv i en hiss med en okand
person, usch. Hissar blir ofelbart pissoarer och gar
sonder.

Det ar direkt olampligt att ha en station i anslutning till
Sickla Kanalgata. Det ar da battre med en station
nagonstans utmed affarsgatorna mellan
Sjostadskappelt bort mot Luma dar betydligt mer folk
ror sig och dar alla bostadshusen har byggts sa att det
ligger kommersiella lokaler i hoga bottenplan och
boendet dr hogre upp i husen.

Konsekvenser av sprangningar och borrningar:

Ju kortare stracka som har boende ovanpa kommande
tunnelstriacka desto battre ar det. Ytterligare en
anledning till att alternativ 5 valjs.

Ovrigt:
Lét tvdarbanan gd in i Alternativ 3 i kombination med
annan trafik mot Oster for att &stadkomma en ringlinje.

Med vinlig hélsning frdn en som tycker att Nackabanan
borde ha byggts for lange sedan,

/Eva Nilsson (synpunkten ar sammanfattad)

Vi instdimmer i forslaget om att forldnga tunnelbanan
till Nacka.

Vi vialkomnar forslaget att dra tunnelbanan via
Sédermalm och Hammarby Sjostad med tva
tunnelbanestationer i Sjostaden.

Vi forordar vi alternativ 4.

Med Slussen som en viktig knutpunkt for flera T-
banelinjer torde detta innebéra att behovet av
bussterminalen vid Slussen minskar. Overvag detta i
planerna for Slussen.

Samordna med kommunens handldggning av tillstand
for bergvarme. Foreslagna dragningar genom Sjostaden
kan fa konsekvenser for var det blir mojligt att borra for
bergviarme.

Eftersom tunnelbanans forlangning till Nacka kommer

Se aven
sammanfattningen for
“Saltsjobanan/Tvarbana

»

n

I den vidare planeringen
kommer befintliga
bergvarmeborrhal och
mojligheten till nya att
hanteras.

I vantan pa att en
tunnelbana anlaggs sa
arbetar
Trafikforvaltningen
vidare som tidigare med
att utoka, omfordela och
genom andra atgarder se
till att kollektivtrafiken
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att droja ar det angeldget att under tiden forbattra
kollektivtrafiken vad giller kapacitet och inverkan pa
miljon (t.ex. hybridbussar).

/Sjostadsforeningen, Hammarby sjostad genom
ordforande Bertil Stockhaus (synpunkten ar
sammanfattad)

fungerar sa bra som
mojligt.

Hej.
Det ar en mycket bra idé att bygga tunnelbana i Nacka.
Har kommer tre medskick.

1. Passa pa att bygga motorvag for bilar i tunnel
(ungefar som sodra lanken) parallellt med
tunnelbanetunnlarna. Av tre anledningar, A smidigt att
frakta ut bergmassor genom sidotunnlar under
byggtiden.

B bra nédutgéngar med lattatkomlig raddning C d& kan
man skippa den bullriga Virmdoleden som delar av
nacka pa ett olyckligt sétt, och ersidtta den med
bostader, vilket borde 16sa en del av finansieringen.

2. Dra tunnelbanan till Orminge.
3. Dra tunnelbanan till Fiskséatra.

/Mattias Qvarsell

En extra tunnel for att
frakta bergmassor ar en
onodig investering, det
gar att losa i de tunnlar
som byggs for
tunnelbanan. En
motorvagstunnel skulle
behova minst tva korfilt i
vardera riktningen samt
ett kollektivkorfalt.
Bredden pa en sddan
tunnel blir 6ver 20
meter. Nodutgangar
kommer att anordnas
mellan tunnelbanans
tunnelror om det blir
enkelsparstunnlar,
alternativt mellan
trafiktunneln och
service-
/utrymningstunneln som
anlaggs intill.

Varmdoleden upplevs
som en barriar och det
finns planer pa att
overdacka den i
anslutning till Nacka
Forum.
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Den enda tankbara 1osning ar alternativ 3.
Varfor?

Ytterligare genomborrningar av Sodermalm kanns inte
klokt. Sodermalm som en ihalig ost ar knappast bra for
stadsdelen. Behovet av tunnelbana for oss pa ostra
Sodermalm ar ytterst litet eller helt obefintligt. Vi har
nara till befintlig tunnelbana och till bussar at alla hall.

Varfor inte bygga ut Saltsjobanan? De forslag som
ligger kan ju knappast hjalpa Vairmddéborna, inte heller
boende i Nacka. Banan skall ju bara g4 till Nacka
Forum.

Tack for att jag far ha synpunkter.

/Gun Gustafsson

Jag har studerat SL:s utmarkta informationsbroschyr
angdende Forstudie Tunnelbana Nacka.

Enligt min mening ar alternativ 5 med strackning via
Henriksdal den absolut basta och mest optimala
l6sningen. Den strackningen fAngar upp ett mycket
stort antal boende i Ostra Sodermalm, Gstra delen av
Hammarby Sjostad, Henriksdalshamnen, och omradet
Saltsjoqvarn, Henriksdalsberget med omnejd, exvis
Finnboda och vidare mot Sickla. Henriksdal ar en
naturlig knutpunkt for dessa omraden.

Fran Saltsjoqvarn (ca 5 minuters gangvag fran
Henriksdal) kan man med férdel anvinda den
utvidgade Sjovagen till Slussen, Djurgéarden, Nybroplan
mfl bryggor. Denna sjotrafik avlastar bil- och
kollektivtrafiken pa vag, sarskilt under den ombyggnad
som kommer att ske av Danvikstullsbron. Med en
utbyggd sjotrafik blir tunnelbanestrackningen enligt
alternativ 3 via Djurgarden inte nédvandig. Alternativ 3
kommer att gd med tomma vagnar eftersom strackan
endast fangar upp enstaka boende pa Djurgarden och i
Danviken och Finnboda pa viag mot Sickla.

Alltsa: Kor pa i full fart med alternativ 5!!
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/Svante Nyman

Min rangordning av alternativen ser ut enl nedan,
sedda ur anvandarsynpunkt.

1a 4:an, med station Slussen som extra bonus, ger mest
flexibilitet for linjebyte. Fargmarkeringarna i skissen
lite oklara. Linjen fortsatter val till Sickla liksom 1:an?

2a 1:an har ocksa en bonusstation, men Djurgarden
har inte lika stor betydelse i vardagslivet. Ev urholkas
underlaget for farjan, som alla stockholmare nog vill ha
kvar?

3e 2:a och 6:an ar vil likvardiga och helt OK ur
anvandarsynpunkt, men har inga bonusstationer. En
kostnadsfraga?

4e 5:an ar knappast intressant, dd den missar
Hammarby sjostad och har simre placering av
stationen pa ostra Sodermalm

3:an helt ointressant, missar allt!

Nar man ser detta utmarkta planeringsunderlag for t-
bana till Nacka, ar det svart att frikoppla det fran
Slussen-planen. Den hart kritiserade insprangda
bussterminalen behovs vil inte, nar anslutningar blir i
Nacka, Sickla eller t o m Orminge? Det hir ar en sa
sjalvklar fraga att den maste klaras ut genom en
gemensam informationsinsats fran de bada projekten!

Lycka till med fortsittningen!

/Bo Forsling

Samtliga
strackningsalternativ har
samma strackning i
Nacka: Sickla, Saltsjo-
Jarla, Nacka Forum.

Se aven
sammanfattningen for
“Tvarbanan/Saltsjobana
n”.
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Jag upplever att alternativen 1, 2 och 5 i den ordningen
ar att foredra.

Alt 1 behover ha en station i Sofia.

Alla tre forslag bor ha station under kanalen med
uppgangar pa omse sidor.

Ska det verkligen vara nodvandigt att dra Nacka- och
Varmdobussarna dnda in till Slussen i framtiden nar T-
banan gér till Nacka?

Trakigt att denna T-bana inte bygg(t)s tidigare, men
béttre sent an aldrig.

Se aven
sammanfattningen for
“Ovrigt”.

Jag foredrar ndgondera 1 eller 3. Och att man gor en
motsvarighet till Gullmarsplan, Liljeholmen & Alvik i
trakten av Sickla/Finntorp med bussterminal och
Tvarbana och Saltsjobanan som sparvag till Sodra
station/Slussen

Gillar forslaget (Alternativ 4) som knyter samman
Nacka med Slussen, just for att det underlattar trycket
pa T-Centralen, den stationen idag som inte behover
mer byten.

Men Alternativ 1 ar ett valdigt bra alternativ da det
knyter samman Djurgarden med resten av
tunnelbanan, visst det finns sparvagn men tunnelbanan
ar ett mycket smidigare satt att transportera sig.

En drom skulle vara att fa en linje som gick bade till
Djurgarden och Slussen. Ungefar forst Slussen sen
Djurgarden och sen folja Alternativ 3.

Det borde vara nagot som skulle undersokas mer, det
skulle inte vara fel om man kunde flytta de stationer
som ar ritade i forslaget pa Djurgdrden sé att det passar
battre med svangar.

Jag tror att man i framtiden skulle tjina mest pa att ha
en linje som tar bade Slussen och Djurgarden och da
skulle det inte spela ndgon roll vart pa Djurgarden
stationen hamnade.

Se aven

sammanfattningen for

» : o ”»
Djurgarden”.

En strackning som gar
forst via Slussen och
sedan via Djurgérden blir
svar att astadkomma
med bra spargeometri
(kurvorna pa sparet). Det
blir fér snava kurvor
alternativt en mycket
ldng omvag for att nd de
béda stationsldgena.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Men om jag skulle vara tvungen att valja ett alternativ
sa skulle det vara Alternativ 4.

Alternativ 1 ar det enda som ger t-bana till Djurgérden,
Ostra Sodermalm, Hammarby sjostad och vidare mot
Nacka. Darfor tycker jag det ser bast ut. Alternativet
over Slussen ar ocksd intressant eftersom det ger bra
bytesmojligheter for resande in mot stan. Ostliga
strackningar (Henriksdal/Vagtunneln) ser simst ut da
det lar gynna minst antal personer och saknar bra
bytesmojligheter.

Alternativen i informationsfoldern saknar uppskattning
av kostnader for olika alternativ. Det ar forstas en viktig
faktor att viaga in. Jag ser heller ingen information om
skillnader bergtunnel /sanktunnel i foldern.

Vid tidpunkten for
samradet fanns inga
kostnader framtagna,
men de finns nu i den
underhandsrapport som
finns publicerad pa
sll.se/tbananacka. I
samma rapport finns
utforlig beskrivning av
skillnaderna mellan en
sanktunnel och en
bergtunnel — bade
tekniskt och
kostnadsmassigt.

Jag foredrar Alternativ 1.
Lampliga stationer:
1) Grona Lund.

2) Ersta, med uppgang bade mot Ersta Sjukhus,
Tjarhovsplan och mgjligen Danvikstull
(Finlandsbatarna).

3) Hammarbykanal, med uppgang bade mot Vita
Bergen och Luma.

4) Sickla Kanal, med uppgang mot Sickla Kaj och Sickla
Udde.

5) Sickla Kopkvarter.

6) Jarla, med uppgang mot Ekudden, Nacka Kyrkogard,
Jarla Sjo och Nacka Gymnasium.

7) Forum, vid bussterminalen.

Sedan kan man dra en fortsittning frin Hammarby
Kanal mot Gullmarsplan.
Foreslar att den blir den lila linjen.

Se sammanfattande svar
for kategorin.

Se aven
sammanfattningen for
”Avgrening Gron linje”.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Anviand Alternativ 1 med stationerna 'Grona Lund’,
'Sofia' med 1 uppgang hornet Folkungagatan och
Erstagatan samt 1 annan vid Renstiernas gata och
Ringvagen, 'Hammarbyhamnen' med 1 utging pa norra
sidan (Sodermalm) i anslutning till stombuss 2 och 1
utgang i Sjostaden (kanske niara Lumatorget). Fran
'Hammarbyhamnen' forgrenar man 1 linje mot
Gullmarsplan for anslutning till gron linje mot
Hagsétra (for att fa de fordelar i tidturhet som ndmns i
prospektet 'Forstudie tunnelbana till Nacka) samt
forgrenar den andra till Nacka Forum osv. Den stora
fordelen med detta forslag skulle uppnés, om man
spranger tunneln under Hammarbykanalen for
perrongen 'Hammarbyhamnen' bred nog for en separat
gingtunnel bredvid perrong och spér, sa folk kan ta sig
gdende fran Sodermalm och Sjostaden. Ovriga
stationsforslag enl. Alternativ 1 ar val bra tycker jag.

Se sammanfattande svar
for kategorin.

Se aven
sammanfattningen for
”Avgrening Gron linje”.

Under det fortsatta
arbetet ses mgjligheten
over att, i anslutning till
en ny station, ocksa
kunna anldgga en gang-
och/eller cykeltunnel
under Hammarby-
kanalen. Tunneln ligger
djupt, sa det blir troligen
mycket langa ramper.

Alternativ 1. bergtunnel eller sinktunnel.

Station Grona Lund. Ersta med utgang och ingang
Vikingterminalen, Hammarby kanal. Sickla. Saltsjo-
Jarla. Nacka Forum. framtiden till Gustavsberg.

Tvarbanan mellan Sickla udde och Nacka strand med
station Henriksdal. Finnberget. Kvarnholmen. Nacka
strand.

Se sammanfattande svar
for kategorin.

Se aven
sammanfattningen for
“Forlangning till
Orminge/Varmdo”.

Se aven
sammanfattningen for
”Saltsjobanan/Tvarbana
n”.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Den linje strackning till Nacka med tunnelbana som jag
helst ser att det blir ar Alternativ 1 (rod strackning).
Skalet till att jag foredrar detta alternativ framfor de
andra linjealternativen ar att jag tror att den blir den
mest samhallsekonomiskt I6nsammaste
linjedragningen till Nacka genom att den gar genom
manga tattbefolkade omraden som kan dra nytta av
den. Dessutom tycker jag att denna linjestrackning ar
bra for att den gar forbi Djurgarden och in pa
Sodermalm, inte alltfor nira grona t-banelinjen, vilket
kan attrahera fler méanniskor att ta t-banan som
kollektivtrafikmedel.

Mitt andrahands val nir giller tunnelbanestrackning
till Nacka ar alternativ 3 (morkbla strackning). Skalet
till att jag finner detta linjealternativ intressant ar dels
for att den passerar Djurgarden och i 6vrigt gar genom
stadsdelar som helt och héllet saknat tunnelbana. Jag
gillar dven detta tunnelbane alternativ for dess
sarpraglade linjealternativ, som gar helt avskilt fran de
ovriga tunnelbanelinjerna, den roda respektive den
grona linjen. Nackdelen med detta alternativ till
tunnelbanedragning till Nacka ar att den riskerar bli
mindre samhallsekonomiskt I1onsam an de ovriga
linjealternativen, da den passerar farre tatbefolkade
stadsdelar 4n vad som ér fallet med de 6vriga
alternativen och kanske darfor inte fir samma
passagerarmingd som utnyttjar tunnelbanan &n de
ovriga alternativen kan erbjuda.

Mitt tredje och sista alternativ strackning for
tunnelbana till Nacka utgors av alternativ 5 (Ljusbla
strackning). Skalet till att jag gillar detta tunnelbane
alternativ ar att den har en relativt sarpraglad
linjestrackning som passerar Sodermalm lite avsides pa
Sodermalm jamfort med de tva andra
tunnelbanelinjerna, den roda respektive grona
tunnelbanelinjen, samt gar genom flera tiattbefolkade
omraden som kan gora den samhéllsekonomiskt
l6nsam och attrahera ménga passagerare. Nackdelen
med detta alternativ som tunnelbanedragning till
Nacka dr att den inte passerar Djurgdrden, och inte kan

Se sammanfattande svar
for kategorin.

Se aven

sammanfattningen for

» : o ”»
Djurgéarden”.
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dra nytta av det 0kade passagerarantal som skulle
komma med folk som vill dka till Skansen, Gronalund
och muséerna dar.

Jag tycker det vore jattebra om tunnelbanan gar via
Djurgarden och ostra soder (dvs alt. 1). Viktigt att ta
hansyn till alla mojliga miljoaspekter, jag tanker
sarskilt om man ska bygga pa Djurgarden och i vattnet.

En miljokonsekvens-
beskrivning tas fram dar
miljokonsekvenserna av
de olika stracknings-
alternativen jamfors och
beskrivs.

Se aven
sammanfattningen for
“Djurgarden”.
Tycker att rod linje ska byggas, tacker in mycket och Se aven
man kommer &t Ostra Sodermalm, passar bra nir man | sammanfattningen for
bor norr om stan. Jag kommer &t Nacka mycket snabbt | "Forlangning till
och spar tid jamfort med Essingeleden med bil. Annan | Orminge/Varmdo”.
positiv grej ar att man kanske kommer at Se fiven
finlandsbaten. Tycker att det ska byggas hela strickan . ..
. o 2 2 o sammanfattningen for
till Gustavsberg pa en gang utan halla pa med en massa | ».. .. o ,,
Djurgéarden”.

delstrackor!! Man kan faktiskt borja fran andra héallet
samtidigt. Anser att Saltsjobanan ska byggas om till
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tvarbana, sa det blir mer enhetligt. Att samordna under
Djurgarden kunde ocksa ske nagot satt med nagot spar
som ar anslutet men for min del tycker jag att ni ska
satsa pa de mest trafikerade stillen forst. I norrort
(Sigtuna) har det inte hant mycket sa det vore trevligt
om det hande nagot for det blir trangre hela tiden.

Vilj inte alt. 3 eller 4. Har sett bra forslag med stationer
dels under Hammarbykanalen med uppgéng pa bada
sidor, dels mellan Skeppsholmen och Djurgérden, aven
dar med uppgang at bada hallen. Osterleden ska
absolut inte byggas! Inte heller den forskrackliga
bussterminalen i Katarinaberget, bygg tunnelbanan
forst och vilj Slussen plan B.

/Lasse Husberg med 55 ars boende pa Sodermalm
och i Nacka

Nagot av alternativen via Hammarby Sjostad forefaller
som sjalvklara val med tanke pa alla som dar bor. Ur
miljosynpunkt bor sd mycket som mojligt av
strackningen gé under jord.

Alla
strackningsalternativ ar
planerade att ga under
jord.

Foreslar alternativ 1 rod strackning. Banan far absolut
inte gé via Slussen da bankapaciteten mellan Slussen
och T-Centralen ar for liten och stiller till forseningar
och kobildning. Dessutom ar det trangt, elandigt och
kaos att nu ta sig upp pa perrongen under rusningstid.
Fortsatt utbyggnad av T-banan skall innebara att
knutpunkter splittras upp och blir fler. Aven tviarbanor i
tunnel eller dagspér. Ringlinjer for uppdelning och
snabbare trafik. Vagtunnel Ostra leden dr planerad dar
aven tunnelbana mot Vartan, Karolinska kan planeras.
Nackadelen av T-banan skall pa sikt dven ga till
Gustavsberg och kanske ocksa vidare osterut. Regionen
okar med ca 40.000 invanare per ar eftersom expansion
och jobb finns har och vart ansvar ar att tillgodose jobb
och kommunikationer av olika slag. Statliga medel skall
till. Under min uppvaxt i Bromma har jag foljt hur

Om strackningen skulle
ga via Slussen, sa skulle
ytterligare spar byggas
for att minska risken for
kobildning. Tringsel pa
plattformar och for
gdende i omradet
behover studeras
narmare om ett sadant
alternativ valjs.

Se aven
sammanfattningen for
“Forlangning till
Orminge/Varmdo”.
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utbyggnad av T-bana fran Islandstorget fullfoljdes till
Hasselbystrand och expansiv utbyggnad skedde av
bostader och arbetsplatser. Likaledes upplevde jag
utbyggnad av den sydvéastra T-banan till Norsberg. Jag
bodde dels i Satra och dels i Varberg. Expansivt och bra
gjort av politiker, planerare och de som konkret byggde
T-banan.

Alternativ 1 ar 6verlagset bast ur manga synvinklar. Nar
det géller strackningen via och stationsplaceringen i
Hammarby Sjostad ser jag tva intressanta alternativ.
Alternativ A: Strackning under Hammarby Kanal nira
den gamla lyftkranen med uppgangar pa Luma Torg pa
sodra sidan och vid farjeldget (Tegelviksgatan) pa den
norra sidan samt med parallell gang- och cykelvag i
tunneln under Hammarby Kanal. Luma Torg ligger
centralt i Sjostaden och niara omstigningar kan dar
goras till Tvarbanan, Buss 74 samt farjan mellan
Hammarby Sjostad och S6dermalm. Vid farjeldget pa
norra sidan kan man gora omstigningar till Buss 2 och

59

Alternativ B: Strackning under Hammarby Kanal
mellan Lugnets Terrass och nira fiarjeldget pa norra
sidan (ca 250 m under vatten) med uppgangar nira
Lugnets Terrass och vid farjelaget pa den norra sidan.
Vid Lugnets Terrass kan man gora omstigningar till
Tvarbanan och Buss 71 och pa norra sidan som i
alternativ A. En parallell ging- och cykelvig i tunneln
under Hammarby Kanal ar intressant ocksa har.

Under det fortsatta
arbetet ses mgjligheten
over att, i anslutning till
en ny station, ocksa
kunna anldgga en gang-
och/eller cykeltunnel
under
Hammarbykanalen.
Tunneln ligger djupt, sa
det blir troligen mycket
langa ramper.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Som inflyttad student kdanns Alternativ 1 som mest
aktuellt, di tunnlar under vatten kinns mer utsatta dn
de som ligger under berget. Huvudsaken ar att linjen
bor ligga pa samma teknologiska standard som i Japan
eller Frankrike. Det ar viktig med en frasch
kollektivtrafik for att halla en attraktivitet till
Stockholm. Att dra tunnelbana via Hammarby sjostad
och vidare ut till Orminge kinns ocksa vildigt aktuellt!
Stockholms stora kulturella skolor som KULTURAMA
och FRYSHUSET ligger i denna nya moderna stadsdel,
och utvecklings potentialen for ett stort modernt
kulturcentrum i Hammarby sjostad knackar for dorren!

For 6vrigt borde daven réda linjen forlangas norrut!
Miljopartiets forslag om en orange linje ar inte heller
helt dum!

Stockholm. Ar n vacker stad som vixer. Tillit
tunnelbanan att vixa ocksa!

/Joel Johansson

Se aven
sammanfattningen for
“Forlangning till
Orminge/Varmdo”.

Se underhandsrapport
avseende Nordostsektorn
pa sll.se angaende
forlangning av Rod linje
norrut.

Alternativ 1 via Djurgdrden bor byggas, far utmarkta
stationsldagen pa bista stillena. Om annat alternativ
valjs, varfor inte bygga station under Skeppsholmen.
Stockholm vixer, pa sikt 1ar Skeppsholmen bli mer
attraktivt. Befintligt bergrum kan med fordel anvindas
som tunnelbaneentré.

Om ett stationslige
under Skeppsholmen blir
aktuellt s kommer
befintliga bergrum att
studeras for att om
mojligt anvandas.

Alternativ 1 ar bast for mig.
Vore glad om detta evinnerliga utredande minskades
till ett minimum. Hur ménga ars utredande ar rimligt?

MVH
Magnus Sjoblom

Tidplanen for projektet
finns pa
sll.se/tbananacka.
Byggtiden bedoms bli 7-9
ar och dessforinnan
kravs det tid for
projektering och
tillstandssokande av
olika slag. Fardig
anlaggning bedoms
kunna vara klar tidigast
ar 2028.

197(306)



JU

Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

198(306)

RAPPORT Diarienummer
2013-08-29 TN 2013-0477
Infosak. klass
K1 (Oppen)
Synpunkter Svar

Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Jag foredrar alternativ 1.

I Saltsjo-Jarla vill jag ha en vadersiakrad station med
gemensamma plattformar for T-banan och
Saltsjobanan, sa att det gar latt att byta till Saltsjobanan
nar man skall till Slussen.

Alternativ 2 verkar bra, se till att det blir inglasade
stationer samt att WC finns tillgéngligt eller utmarkerat
var narmsta finns.

Det kommer att laggas
stor vikt vid
stationsutformningarna.

- Alternativ 3 ar med "hastlangder" bast eftersom den Se dven

kombinerar méjligheterna till ytterligare (flexibel) sammanfattningen for
kollektivtrafik med buss i vigtunnlarna. “Forlangning till

- Nast bast ar alternativ 4, som leder till Slussen. Orminge/Varmdos”.

- Om inget av ovanstaende viljs sd ar i alla fall

alternativ 1 betydligt battre ar de aterstaende (2,5,6).

- Tanker man sig en framtida fortsattning till Orminge-
Gustavsberg-Grisslinge-vore dock pendeltag battre.

1. Utbyggd tunnelbana och 28.000 nya lagenheter i Se dven

Nacka, kraver ocksa 6kad kapacitet for biltrafik, for att
ta sig in till stan, soderut eller norrut. Ostldnken maste
darfor ses som en del av "paketet".

2. Dessa stora offentligt finansierade projekt maste
samordnas! Exempel pa studier som beho6ver goras:

« vilka positiva effekter pa tex dimensioneringen av den
nya bussterminalen vid Slussen och pa det allmidnna
trafiklaget fran Nacka in mot stan skulle en forlangning
av tunnelbanan till andra sidan Skurusundet fa, om
andhall

sammanfattningen for
“Nya strackningar och
stationslagen”.

Se aven
sammanfattningen for
“Forlangning till
Orminge/Varmdo”.

Alternativ 3 forefaller vara den klokaste strackningen.
Dels ar en samlokalisering med vagforbindelse
onskvird (och ger om jag minns ratt vissa
kostnadsmaissiga fordelar ocksa, samtidigt som det kan
paskynda processen med bade viag och t-bana), dels
vore det underligt att prioritera strackningar over
Sodermalm och Hammarby Sjostad om man onskar ge
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

utrymme for nya bostader och arbetsplatser langs
strackningen.

Att argumentet "bygg dar folk bor" forekommit sa flitigt
ar olyckligt. Bostadsinvesteringar tenderar folja
infrastruktur och behovet av sddana ar stort for
regionen.

Alternativ 3 ar bra, men INTE den alternativa
strackningen under Nyséatra Villaomréade. Nysatraborna
alskar bergviarme s hela villaomréadet ar genomborrat
med 200+ m djupa brunnar for just bergvarme, vilka
inte finns pa nagra kommunala kartor.

Lagen for borrhal for
bergvarme kommer att
studeras narmare i
fortsatta studier.

Foredrar alt 3
En koppling till blaa linjen och Kista viktig.
Ej for manga stationer

Foredrar alt 3, darefter alt 1.

Har ni funderat pa en ringlinje?

Enligt de mal vi arbetar
efter s ska tunnelbanan
underlatta for resande
fran ostsektorn att na de
centrala delarna av
Stockholm. En ringlinje
uppfyller inte det malet.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.
Hej! Se aven

Jag tycker framst alternativ 3 ev. alternativ 4.

Anledningen att jag tycker alternativ 3 ar det basta ar
att det skulle mojliggora en stor forandring for
Stockholm i stort. Detta alternativ bygger pa att man
ocksé bygger Ostlig forbindelse s att ringen blir
komplett och att biltrafiken kan ledas runt stan.

Foljande skulle i ett sént fall kunna forverkligas:

1. Stort infartsgarage vid Nacka Forum for SL resenérer
(parkering med giltig biljett) s& att manga fler skulle
lamnar bilen dir och ta Tunnelbanan in till City.

2. Forandring av hela miljon fran Danvikstull till
Slussen - t.ex. skulle hela Stadsgardsleden bli mycket
mer an bara en trafikled utan istillet en harlig kajoas
med stora gaytor med ny stackning av nya
Saltsjobanan/Tvarbanan med flera stopp for t.ex.
farjepassagerare.

3. Sen skulle nya Slussen kunna utformas med helt
andra forutsattningar utifran mindre trafikfloden av
bilar. T.ex. hade detta planerats tidigare hade dessutom
Slussenombyggnaden underlattats av bade bla linje till
Nacka och béttre alternativ av bilfloden.

Jag ager sjilv bil men &r for battre alternativ och ser
garna att biltrafiken minskas kring City och Gamla
Stan. Jag har alltid tyckt att Nacka/Viarmdo maste fa
béttre alternativ vad géller bade kollektivtrafik och bil.
Nu tvingas bilfloderna via Slussen ... via Gamla Stan ...

Mvh John LeBlanc

sammanfattningen for
“Nya strackningar och
stationslagen”.

Se aven
sammanfattningen for
“Ovrigt”.

Jag forordar alternativ 3 med sanktunnel tillsammans
med Ostra ldnken. Det kan inte vara rimligt att bilister i
Nacka och Varmdobor som skall norrut skall behova
kora runt halva staden.

De projekten bor koras tillsammans.
Dessutom bor tunnelbanan forceras och si den blir klar
fore Slussenbygget.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

D& behovs en mindre bussterminal dn planerat i dag
och slantar sparas.

Hall befintliga Slussen vid liv tills T-banan ar klar ar
mitt tips till forslagslddan.

Om en tunnelbanestriackning kombineras med Gstra
lanken vore perfekt. Viktigt att tunnelbanemiljon ar
inbjudande och ljus for mig.

Det kommer att laggas
stor vikt vid
stationsutformningarna.

Utan tvekan alt 3 samordnad med Gstra lanken. Fran
Sickla kan en forgrening ske mot Sédermalm men tank
pa att stationerna pa Sodermalm ar tranga. Vid Sickla
kan man lata vissa busslinjer ha sin dndhallplats for att
minska kaoset vid Slussen

Aker till Kista frin Nacka Forum. Helst alternativ 3. Bra
om Saltsjobanan kan vara kvar, kanske rustas upp lite.

Se aven
sammanfattningen for
”Saltsjobanan/Tviarbana

»

n.

Andra inte pa nuvarande linjer utan ligg bara till pa
den befintliga. Separata strackningar och stationer. Om
en samlokalisering med Ostra lanken okar
mojligheterna for att Ostra lanken blir av sa ar det ett
sjalvklart val.

Alt 4 med station vid Slussen och 6stra Sédermalm. Ar
mycket tveksam till alt6 pga det stora djupet (ca 100m)
for station Ostra Sédermalm. Enl info pa samradet sa
gar det inte med rulltrappor utan man planerar hissar.
Finns det nagon station i virlden pa sa stort djup med
hissar.

Se sammanfattande svar
for kategorin.

Det finns flera stationer i
varlden som ar riktigt
djupa, bland annat i
Barcelona dar projektet
varit och inhdmtat
erfarenheter.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Alternativet med dragning via Slussen (4) ger en
nodvandig avlastning av T-Centralen och bekvamare
byten for alla, inklusive Nackaborna. Tyvarr har man
valt att dra banan onodigt ldngt ut i Saltsjon vilket gor
att Slussenstationen hamnar langt ifran den befintliga
och att de 6vriga Sodermalmsstationerna inte far
optimala lagen. Ett alternativ som avviker mindre fran
ursprungsplanen fran 60-talet, med ett tunnelrér langs
Skeppsbron, bor utviarderas.

Invindningen att bebyggelsen lings Skeppsbron kan
drabbas av siattningar har meriter men den har inte
hindrat brobygget i Nya Slussen. Problemet kan
sdkerligen 16sas med ldmplig grundforstarkning.

Problemet med forsening av Nya Slussen-projektet kan
kontras med att man egentligen bara behover lagga till
ett betongror for t-banan i brofundamentet och spranga
ut ett djupare hal under gallerian. Det kan ske som
forsvarsarbeten och med enkelt planforfarande
eftersom det ar mycket litet som behover dndras i
beslutade konstruktioner.

Beskedet om TvB-forlangningen till Saltsjobanans
station i Sickla gor att alla forslag som saknar
bytesstation dar bor utga.

Enligt de studier vi
genomfort och den
erfarenhet som finns fran
Program Slussen, ar det
komplicerat att bygga en
tunnel nara Gamla stan
utmed Skeppsbron.

Marken bestar av
sediment pa berg och det
skulle darfor bli bade
komplicerat och
kostsamt att péla for en
tung betongkonstruktion
som tunnelbanan.

Det viktigaste for mig ar att tunnelbanan passerar
Slussen, och att den fardigstalls sa fort som mojligt.
T-Centralen ar redan nu 6verfull i rusningstid och
ostsektorn maste ges en mojlighet att na sodra
Stockholm med lokaltrafik utan att passera T-
Centralen.

Jag vill inte att tunnelbanan utnyttjar delar av
Saltsjobanans spar i ytldge, sparen ar en barriar som
borde tas bort istillet for att cementeras for 6verskadlig
tid.

Se aven
sammanfattningen for
”Saltsjobanan/Tvarbana

»

n-.

Det ar svart att se att det inte blir strackning 3 eftersom
detta foresprakas av regeringen. Storst nytta uppnas
dock vid alternativ ombyte vid Slussen. Aker bla
dagligen och vet problematiken kring att man vara kan
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byta vid Centralen.

En stor knackfraga ar hur trycket pa T-Centralen skall
losas. Denna fraga ar redan ett patagligt problem idag
med resenidrer som upplever en pataglig otrygghet i
rusningstrafiken. Problemet kommer att 6ka ytterligare
i och med 6ppnandet av citybanan da resenérer fran
pendeltagsnitet enklare kan byta till tunnelbana vid T-
Centralen. Detta ar forstés en positiv utveckling i sak
men trangseln har inte fatt en tillfredstillande 16sning.
En forlangning av bla linjen till Nacka kommer att
ytterligare 6ka trycket pa T-Centralen och gora
situationen direkt ohéallbar. En forgrening till Nacka
maste darfor av nodvandighet passera Slussen,
alternativt skapa en annan effektiv bytespunkt till 6vrig
tunnelbanetrafik redan pa sodermalmssidan. T-
Centralen klarar omojligen av att sjalv hantera alla de
resendrer fran Nacka som skall byta till andra linjer. T-
Centralen behover aven fa plattformsdorrar for att 6ka
sdkerheten och den upplevda tryggheten pa perrongen.
I bland annat Japan finns studier pa hur man kan
hantera denna fraga trots olika dorrkonfigurationer.

Det ska paborjas en
fordjupad studie av hur
trangsel och
gangstrommar paverkas
av att forlaingningen av
Bla linje kommer in till
T-Centralen.

Plattformsvaggar
diskuteras inom
forstudien.

Ett flertal bytespunkter till andra kollektiva fardmedel
kravs for att stodja resenédrernas fardvagar pa ett
effektivt och flexibelt sitt och dirmed ge korta totala
restider samt att undvika alltfor mycket trangsel vid
bytena. Ju fler "nav" i kollektivtrafiken, desto battre.
Dagens blé linje har ett flertal "nav", forutom T-
Centralen; dvs. Fridhemsplan (grona linjen),
Sundbyberg (pendeltdg) samt Solna (Tviarbanan). T-
Centralen ar och kommer att vara det centrala "navet"
men ar redan idag hart belastad, och bor saledes
avlastas med fler "nav" for att erbjuda effektiva och
flexibla byten. Slussen ar en given bytespunkt for
Nackalinjen, den ger forbindelse till grona och réda T-
banelinjer soderut och sydviast samt betjanar
arbetsplatser i dess narhet. For att minska trangseln pa
stationen bor den placeras mellan Slussen och
Medborgarplatsen sa att det blir uppgangar béde till

Station Medborgar-
platsen ar en station med
relativt smala platt-
formar. Om samtliga
resendrer som ska
soderut fran ostsektorn
ska anvianda Medborgar-
platsens station sa maste
den byggas om.

En koppling till Sodra
station skulle vara bra,
men kopplingen till
pendeltég finns dven vid
T-Centralen.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Slussen (medger byte for resande mot sydvast) och till
Medborgarplatsen (byte for resande soderut). En sidan
losning medger att resenarerna fordelas mellan dessa.
Kan uppgéngen placeras pa sjialva Medborgarplatsen
(vaster om Gotgatan) kan den ocksa, med en 5-
minuters-promenad, stodja resenarer till och fran
pendeltagsstationen Stockholms sédra. En sddan
l6sning ger kortare restider for resenirer som fortsitter
med T-bana séderut och sydvist samt avlastar T-
Centralen fran dnnu mera triangsel.

Min slutsats blir ddrmed att alternativ 4 "Sanktunnel
med station vid Slussen" dr den lampligaste l6sningen.

Forst: bygg tunnelbana! Alla alternativ ar battre in att
inget blir av.

Sanktunnel med station Slussen, det ni kallar alternativ
4 ar det jag ser som bast. Det bygger ett battre
tunnelbanenit for ett framtida Stockholm de
kommande decennierna d& resandemonster kan ha
andrats.

Alternativ 5 bygger en snabb vig for Nackaborna till
Centralen, vilket ar bra for Nacka men lamnar Gstra
Sodermalm med fortsatt délig tunnelbanenérhet. Med
ett samtidigt planerat sparvagnsnit for byten sa kan det
dock blir mycket attraktivare.

Alternativ 3 med samlokalisering pa vagtunnel ar lika
16jligt som att osterleden skulle samlokaliseras med
nagot av de andra tunnelbanealternativen. Uselt
budgetalternativ. Bygg en osterbro Nacka-Djurgérden
istallet for bilar och bussar. Aven anviandbar av gdende
och cyklister och framtida sparvagnslinjer.

Satsa péa att bygga tunnelbanan med start sd snart att
bussterminal i Slussen ej behover byggas.
Bombrummet vid Slussen ar battre som
tunnelbanestation. Det borde spara in pengar i
budgeten.

Se aven
sammanfattningen for
“Ovrigt”.
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Hej. Jag tycker att det basta linjevalet ar Alt. 4. Det har
mycket att gora med ombyggnationen av Slussen da jag
tror det kommer gora att Slussen kommer bli en ganska
stor och viktig del av tunnelbanan i Stockholm. Men
ocksa for att da kommer man kunna vilja med att kliva
av vid Slussen istallet for T-Centralen vilket bade ar
skont och sparar tid om man ska at andra hallet (alltsa
mot typ Globen eller Gullmarsplan). Ett tips pa
stationsldgen for dom mojliga stationerna Sickla
Kopcentrum och Nacka Forum ar att dom ska ligga i
sjilva kopcentrumen (lite som station Kungstradgéarden
och Gallerian). Sickla Képcentrum har mycket plats for
det och skulle ligga under den nya delen precis bredvid
Saltsjobanan (det finns en hiss inne dar upp till garage
och den skulle kunna funka som ett satt att ta sig ner
till biljetthallen.) Vil nere i hallen ska det finnas en
gang under marken som leder direkt till Saltsjobanans
station. Man skulle ocksa kunna sitta ett tak 6ver hela
stationen (Saltsjobanan) och integrera tunnelbane
stationen. Man skulle ocksa da stinga ner Nacka
Station och bara satsa pa Sickla. Man kan ocksé gora
tvartom och sitta tunnelbanan precis bredvid Nacka
Station men det skulle gora att man tappar kontakten
med sjdlva kopcentrumet och det ar det ar den
kontakten som ir sa viktig. Man skulle férstas kunna
sétta stationen som jag sa forst och dra en gang under
marken till Nacka Station men det skulle vara "for
langt" och den integreringen skulle inte anviandas lika
effektivt. Jag tycker dock att integrera tunnelbanan och
Saltsjobanan ar en viktig sak. Nar man kommer till
Nacka Forum ska det vara samma sak som i Sickla dar
stationen ska ligga i sjdlva kopcentrumet. Samma sak
som i Sickla sa skulle en av hissarna vara ett satt av ta
sig till biljetthallen. En idé ar att aven lagga en in/ut-
gang i mitten av dir alla bussar gar och pa sa sitt fa
ihop dom pa ett bra sitt for folk som t ex vill fortsitta
med buss vidare mot Nacka och Varmdo.

Det var mina synpunkter och jag tror att ménga skulle
tycka att det jag har tagit upp skulle vara en utmarkt
16sning.

Se sammanfattande svar
for kategorin.

Se aven
sammanfattningen for
“Nya strackningar och
stationslagen”.

Se aven
sammanfattningen for
”Saltsjobanan/Tviarbana

»

n.
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MVH
Christoffer Olofsson

I utskickad info till hushallen star inte vad de olika
alternativen kostar. Det ar viktigt som skattebetalare
infor ett val. Rostar for alternativ 4.

Vid tidpunkten for
samradet fanns inga
kostnader framtagna,
men de finns nui den
underhandsrapport som
finns publicerad pa
sll.se/tbananacka.

En héllplats pa den vistra sidan av Vitabergsparken
skulle ha betydligt mycket fler ménniskor i sin direkta
narhet dn pa den Ostra. Vad jag kan se sd kommer den
aven att avlasta den grona linjen om den inte ar for
langt bort.

Inget av alternativen verkar tacka ostra Sodermalm pa
ett tillfredsstillande sitt, dvs. Sofia forsamling. Det
borde planeras for en station med entréer ned mot
Hammarby, forslagsvis nara Renstiernas
gata/Ringvagen!

Det viktigaste ar att snabbt kunna komma till T-
Centralen och tvarkopplingar vasterut mot
Gullmarsplan, alltsa alternativ 2, 4 eller 6. Alternativ 3
ar ett uselt alternativ ur bade nytto-, ekonomi- och
miljosynpunkt. Att enkelt kunna ta sig till Djurgarden
ar helt enkelt inte sa pass viktigt att det behovs en
tunnelbanestrackning, och det skulle bara vara dyrt. Att
bygga en viagtunnel ar inte heller motiverat, dd en av
kollektivtrafikens funktioner ar att minska biltrafiken,
och en bilvag stér direkt i strid med detta. En farjelinje
till Djurgarden vore ett béttre alternativ. T-
banestationer pa en Nackalinje i Slussen och
Henriksdal ar 6verflodigt, da det redan finns bra
kommunikationer dit fran 6vriga Nacka, till skillnad
fran Hammarby sjostad, dar en samlokalisering med en
tvarbanestation vore ett utmarkt satt att forbattra

Miljokonsekvensbeskrivn
ingen kommer att
beskriva och jamfora de
olika alternativens
miljopéaverkan.
Malsattningen ar att
kunna peka ut vilket eller
vilka alternativ som ar
att foredra eller ska
undvikas ur
miljosynpunkt.
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tvarforbindelserna vasterut.

Alternativ 4 ser vildigt lovande ut. Det finns flera
faktorer som spelar in nar man planerar tunnelbana,
alternativ 4 ar det alternativ som framjar alla dessa
faktorer bast. Varfor?

+ Station vid Slussen forbinder med rod och gron linje.
Spelar stor roll for all rorlighet inom Stockholm och
Nacka kommun. Okar tillgdnglighet visentligt.

+ Sanktunnel (detta giller alltsa ocksa alternativ 2) till
Sodermalm &r ocksa vasentlig. Det framjar
tillgdngligheten till tunnelbanan vilket spelar stor roll
for folk att anvinda tunnelbanan. Gynnar naringsliv
béde regionalt och lokalt.

+ Station vid Ostra Sédermalm, Hammarbyhamnen
sedan ut mot Nacka forbinder de delar av Stockholm
innerstad (med Nacka) och till Slussen som saknat
tunnelbaneforbindelse. Dessa delar av Stockholm
kommun har ingen tidigare utbyggnad av tunnelbana -
det enda smarta ar att maximera tillgdngligheten for
som manga som mojligt nar man ska ta fram forslag till
ny tunnelbanedragning. Alternativ 4 ar bade béast for att
fa flest folk fran innerstaden men ocksa folk fran Nacka
(och ut) snabbt till arbete och néringsliv.

- Att lagga en station vid Slussen ar mer komplicerat an
alternativ 2. Det ar flera tunnelbanelinjer involverade
och arbetet med Nya Slussen méste vara klart innan.
Detta ar ett minus, inte pa grund av kostnaden.
Investeringen dr den som gynnar niringslivet mest och
framjar handeln och trivseln i staden. Den betalar
tillbaka mest. Nej, det ar tidsramen som ar problemet.
En {fordrojning. Min konklusion dr denna (inom denna

Det pagar ett samarbete
mellan Program Slussen
och Forstudie
tunnelbana till Nacka.
Dar lyfts saval fordelar
som nackdelar med ett
stationsléage vid Slussen.
Tidsaspekter och
kostnader ar nackdelar
som diskuteras.
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minus punkt): att tidsramen fordrojs ar ett problem
som ar kortvarigt. De langsiktiga mélen bar mycket
tyngre vikt, och kortsiktiga problem bor darfor inte
spela in i planerandet av ett bygge som ska halla i
langden.

Gron och gul linje verkar bra. Att kora via Slussen
kidnns som en onodig omvag da det redan gar
tunnelbana dit. Hammarby Sjostad ar hért exploaterat
och saknar idag direktlinje till centrala innerstaden. Ar
det verkligen nodviandigt att 1ata sa pass stor andel av
busstrafiken fortsatta ga till Slussen?

I de analyser vi gjort
hittills for tunnelbana till
Nacka, sa fortsatter alla
Varmddobussar att ga in
till Slussen samt vissa av
Nackabussarna. Det ar
dock inte definitivt
beslutat utan en ansats vi
haft.

- Mycket positivt att t-banan forlangs till Nacka. Den
bor byggas sa att mojlighet finns till forlangning dels till
Orminge och dels till Grona linjens sodra grenar. Det
sistndmnda ar en anledning till att alt 3 inte bor
genomforas — da kan en forlingning till Grona linjen i
praktiken inte byggas (férlaingningen blir da rimligen
for dyr i forhallande till nyttan).

- T-banan behover samordnas med Tvarbanan vid
Sickla Udde eller Sickla stn och med en upprustad
Saltsjobana vid Jarla (vid resa fran Saltsjobaden till
City blir det d& en snabb resa med byte i Jarla medan
den som ska till Slussen kan fortsatta dka direkt).
Bytespunkterna méste vara smidiga — t ex som vid
Alvik, Liljeholmen och Stockholm O men INTE som vid
Arstaberg.

- Stationerna langs vagen ska ligga dar de gor mest
nytta. Darfor bor det finnas tva stationer pa Soder (t ex
vid Ersta/Tjarhovsplan och vid Sofia/Vintertullen),
aven om de kommer att ligga djupt. Soder har lika
manga invanare som en medelstor svensk stad! T-
banan ska dven kunna fungera som en
“undervattensbro” mellan S6der och Hammarby, vilket
motiverar ganska tita stationsavstand just hér. Aven av
dessa anledningar bor inte alt 3 byggas. Alt 2 eller 6 ar

Se sammanfattande svar
for kategorin.

Se dven samtliga andra
sammanfattningar.

Det kommer att laggas
stor vikt vid
stationsutformningarna.

Plattformsvaggar
diskuteras inom
forstudien.
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att foredra.

- Om linjen skulle byggas via Djurgarden (alt 1) borde
en station ligga vid Strandvagen/Styrmansgatan. Det
skulle underlatta byten till nya sparvagen och latta pa
trycket pa denna narmast city.

- Bla linjen ar kand for sin konstnarliga utsmyckning.
Detta bor utvecklas vidare pa vid forlangningen till
Nacka. Precis som tidigare bér nagon procent av
byggsumman séttas av till samtida konst langs strackan
— och de nakna betongviaggar som finns i manga
biljetthallar idag méste undvikas.

- Stationerna bor ha moderna dérrar mot sparen, som i
Kopenhamns metro och nybyggda strackor i andra
lander (och som Citybanan). T-banans i stort sett enda
sdakerhetsproblem éar ju fall fran plattformen.

Hej. Jag tycker Swecos forslag att bygga samman ostra
lanken med en sanktunnel ar utmarkt. Det bla
alternativet nr. 3 tilltalar mig bast med stationer vid
Nacka Forum, Sickla, Skansen och forlangningen till
Kungstriadgarden. Jag har ocksa svart att forsta varfor
man inte forbereder Skuru bron for tagtrafik. Maste
vara bittre att prospektera detta redan nu.

Den nya Skurubron
forbereds inte for
tagtrafik.
Forstudieprojektet
Tunnelbana till Nacka
kommer att bevaka
fragan i den idéstudie
angaende en forlingning
till Orminge som
péaborjas nu.

Alt 3 har flera flest fordelar.

1 Det gor det billigare att bygga Osterleden, som borde
byggts for 20 ar sen - en nodvandig 16sning for att
avlasta trafiken genom getingmidjan genom Gamla
Stan.

Argumentet "Fler leder drar till sig mer miljoskadande
trafik" ar som att sdaga "Fler sjukhus for med sig 6kade
sjukvardskostnader". Problem maéste 16sas vid kallan,
inte vid symptomen.

2 Strackningen underlattar byggande och fortatning i
Nacka (Danviken/Finnboda/Kvarnholmen) vilket
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se sammanfattningen.

behovs i den expansiva Stockholmsregionen.
Innerstaden kan inte fortatas mycket mer.

3 En station pa Djurgarden kommer att latta pa
biltrafiken till dit - helt kvavande vid helgerna pa
sommarhalvéret. (Nej, jag bor inte dar).

4 Nagra av de ovriga alternativen ar direkt feltankta,
som t ex alt 4, som vill dra in ytterligare
persontransporter till det redan 6verlastade Slussen.
Poingen ar vil att den nya strackningen ska avlasta
Slussen! Alt 1 har lagt Sodermalmsstationen langt nere
vid Norra Hammarbyhamnen. Om det ska finnas en
station pa Ostra Soder ska den givetvis ligga nirmre
Nytorget (Alt 2) och betjdna bade N:a
Hammarbyhamnen och trakterna kring Nytorget.
Alt 2 har nackdelen att inte ha station Djurgarden.
Alt 1 0 2 har fordelen med station vi Sodra
Hammarbyhamnen, men dar finns nu redan
Tvarbanan, som dessutom ska dras vidare till
Henriksdal.

5 Jag bor sjalv vid Bondegatan - och ser som borde
framgé Beyond my own back yard.

Jag tycker att alternativ 3 ar det béasta, eftersom det
skulle ge en bra maéjlighet bade att ta sig till Djurgarden
och till Nacka via en rutt som nu inte finns. Med tanke
pa hur manga bostader som nu byggs pa och runt
Kvarnholmen s tror jag en tunnelbanestation dar
skulle vara mycket uppskattad. De 6vriga forslagen dras
genom omraden dar det redan gér att &ka kommunalt
pé ett bra sitt.

Tunnelbanan bor redan nu planeras for fortsatt
dragning till Orminge. Nacka slutar inte vid Nacka
centrum som manga tycks tro. Alternativ 3 ar att
foredra eftersom da dven Henriksdal kan tas med dar
det bor mycket folk redan nu och dér det byggs for fullt.
Det skulle da ocksa inkludera en framtida avgrening till
Gullmarsplan vilket vore bra. Om dessutom Tvarbanan
dras fram till Sickla sd kan man ta den om man skall
vidare mot vister och dessutom kan man hoppa av och

Se aven
sammanfattningen for
“Forlangning mot
Orminge/Varmdo”.
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ta Saltsjobanan till Slussen om man skall dit (det ar bra
for framtiden nar tunnelbanan kanske gar anda till
Gustavsberg). Alt 1 ar kanske det andra basta
alternativet, men di missar man hela Henriksdal och
pa soder ar avstanden anda korta for att antingen ga
eller cykla till tunnelbana eller pendel (den trafiken
kommer val bli mycket battre from 2017 och da kan
man ta den vagen istéllet for tunnelbanan om man skall
till Odenplan eller liknande)

Jag tycker forslaget kring den morkblaa
linjestrackningen ser bra ut, da dess bebyggelse inte ser
ut att paverka de mer centrala delarna av staden lika
mycket eftersom den dras via Djurgarden och sen
under vattnet. Att det sedan for det alternativet finns
potential till forgrening ut mot Gullmarsplan tror jag
ocksa ar bra. Da lankas Nacka-t-bana mot Centralen
och Gullmarsplan vilket jag upplever ar de tva storsta
knytpunkterna. Att dra t-banan via ndgonting mellan
dem tror jag inte behovs, da det ar enkelt att fran
Centralen eller Gullmars ta sig till allt diremellan. Samt
att behover man ta sig till exempelvis Slussen lar vil
delar av busstrafiken finnas kvar.

I 6vrigt tror jag absolut pa nédviandigheten av en senare
utbyggnad ut mot Orminge centrum, med tanke pa hur
stor trafik som gar ut dit via Varmddéleden osv. Det
skulle spara pa bade miljo, restider, trangsel pa
motorvigen och oka attraktiviteten av kollektivt
resande samt framja Nackas, Saltsjo Boos och Varmdos
vaxande.

Se aven
sammanfattningen for
“Forlangning till
Orminge/Varmdo”.

1. Borja bygga T-banan direkt!

2. Anslut sparvagnen till Sickla och 6ka turtatheten till
Gullmarsplan. Det avlastar en del av trafiken via
Slussen redan nu.

3. Stoppa bygget av bussterminalen i Katarinaberget -
dra inte in forortsbussar till innerstan.

4. Alt 3, 1 eller diremellan. Kan en gemensam Osterled
och spartunnel spara kostnader och tid, &r det

Se dven samtliga andra
sammanfattningar.
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forstavalet!

5. Alt 4 gor bussterminal i Katarinaberget obsolet och
man loser omstigning mot Hornstull, samt avlastar
Slussen - T-Centralen.

6. Alt 4 kan forbattras genom att efter Slussen ta en
kortare vag mot Nacka via stationer i nordostra SOFO,
Danvikstull/Henriksdal och Sickla. Det spar restid for
alla som kommer Oster ifran.

7. Stanna inte vid Forum utan fortsétt T-banebygget till
Orminge direkt.

8. Rusta upp Saltsjobanan med dubbelspar

Forlangningen bor ga i en sdnktunnel gemensam med
bilar. Detta for att dela pa kostnaderna. Sodermalm har
redan bra kollektivtrafik, alla kan inte fa en
tunnelbanestation utanfor porten. utvecklingen i Nacka
ar delvis beroende av tunnelbanan, redan i dag har
Nacka, Varmdo trafikinfarkt. nya stationer bor ligga
centralt i omradet Kvarnholmen, Henriksdal och
Finnboda. Sickla, Jarla och vidare ut Nacka Centrum
och Orminge. Vid Orminge bor ny stor infartsparkering
byggas. Tvirbanan bor forlédngas till Sickla som bor bli
ny trafikknut for t-bana, tviarbana, bussar fran Alta,
som da& inte behover trafikera Slussen. Detta alternativ
gynnar utveckling av jobb och bostad bast och ar den
mest ekonomiska samt rittvisa da innerstaden redan
har utvecklad kollektivtrafik. Tack.

Se aven
sammanfattningen for
”Saltsjobanan/Tvarbana
n”.

Se aven
sammanfattningen for
“Forlangning till
Orminge/Varmdo”.

Alt 3 verkar bast med tanke pé snabbare an ovriga,
farre stopp och det blir mer anpassat till framtida
utbyggnad till Orminge.

Dragningar 6ver Soder. Slussen, sjostaden blir mer
trdngt pa sparen framover skulle jag tro. Och dar finns
redan tillrackliga forbindelser. Samarr med viagtunnel
gor det ekonomiskt attraktivt ocksa. Samt ska nu
Kvarnholmen blir en san tatbebyggd del av Nacka sa
bor kommunikationerna inte endast utgoras av en buss.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.
Hej,

utmarkt idé med utbyggd tunnelbana och speciellt till

Nacka! Jag har tidigare bott i kommunen och ror mig

béde i tjanst och privat mycket i omradet kring Nacka,
Henriksdal, Hammarby Sjostad.

Nackas kommunikationer till Sodermalm ar sedan
tidigare utmarkta med stadens troligtvis tataste
busstrafik samt (gamla) Saltsjobanan. Hammarby
Sjostad nar Sodermalm enkelt genom gratisfarjan samt
med bussar och sin Tvirbana till Gullmarsplan. Nya
Slussen forstarker ytterligare dessa vil fungerande
kommunikationssatt.

Sodermalm har idag tva tunnelbanelinjer (fem om man
ska vara noga, tre grona och tva roda).
Hammarbysjostad har Tvarbana, bussar och bét.
Henriksdal och omradet ut mot Finnboda har ndgon
enstaka buss. Nacka har bussar och en dlderdomlig
Saltsjobana.

Baserat pa dagens kommunikationsnit och redan
beslutade satsningar ar alternativ 3 klart bast: Det ger
en diskret sparforbindelse till Djurgarden, till mycket
expansiva och isolerade
Henriksdal/Finnberget/Danviken samt forbinder vil
med Nacka kommun som dar det stora kvantitativa
behovet finns. Den stora vinsten for skattebetalare ar
ocksa samlokalisering av tunnel under Saltsjon med en
vag. Dessutom kan man enkelt koppla ihop denna
infrastruktursatsning med Tvarbanan.

Var framatseende och bygg for morgondagens
Stockholm: Via Henriksdal/Finnboda till Nacka!

MVH,
Erik

Alternativ 3 och 5 kianns mest logiska.

Att borja bygga fler tunnlar under centrala Soder kanns
valdigt onddigt nar det redan finns tunnelbana dar. Da
kan man lika garna bygga vidare gron linje mot Nacka,

Ett av malen med
forlangning av Bla linje
till Nacka ar att avlasta
Saltsjo-Malarsnittet.
Med en forsta etapp
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Synpunkter

Svar

Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

men det kanske inte ryms fler linjer pa den. Det blir
saklart en omvag for de som ska till Soder att aka via T-
Centralen, men om man anda inte kan dka direkt till
Gullmarsplan, sa kan man lika garna aka via T-
Centralen. Vill man ha t-bana till Djurgérden nu nar
sparvagnen gar dit?

enbart till Slussen, sa
uppfylls inte det malet.

Se aven

sammanfattningen for

» : o ”»
Djurgéarden”.

For att kommunikationer ska vara smidiga, flexibla,
effektiva och attraktiva kravs: korta restider, bra
bytesmgjligheter samt en linjestrackning som
tillgodoser resenédrernas behov. Min asikt ar att
alternativ 4 "Sanktunnel med station vid Slussen" ar
det alternativ som bast tillgodoser dessa krav.

For att uppna bra bytesmojligheter, till andra kollektiva
kommunikationer, kravs fler omstigningspunkter an
bara T-Centralen. Gingen mellan bl och grona/roda
linjerna ar redan idag en flaskhals med stor trangsel. I
och med Citybanan och bla linjens forlangning at
sydost lar trangseln bli dn varre. Det behovs fler
omstigningsplatser som komplement till T-Centralen
(p.s.s. som dagens bla linje har det vid t.ex.
Fridhemsplan, Sundbyberg och Solna Centrum). Ett
naturligt komplement ar Slussen med byte till grona
linjer soderut och roda mot sydvist. Det skulle ocksa
innebéara en viss avlastning av T-Centralen for
resendrer fran bla linjen i nordvist som ska vidare med
grona/roda linjer soderut eller som har Sodermalm
som destination. En ny station vid Slussen laggs da
lampligen i Katarinaberget med en nordlig uppgang
mot Slussen och en sydlig mot Medborgarplatsen
(Bjorns tradgard), vilket ger en fordelning av
belastningen vid stationen (resenirer som ska byta till
den grona linjen tar sédra uppgangen mot
Medborgarplatsen och de mot roda linjen tar den norra
mot Slussen). Slussenalternativet medger vidare (om sa
behovs) etappindelning av Nackalinjen, den kostsamma
och tekniskt komplicerade sanktunneln under
Strommen mot Kungstradgarden kan komma i en
senare etapp (under forutsittning att depan finns i
Nackaomradet). En annan fordel ar att bla linjen blir
ett resealternativ mellan Slussen och T-Centralen i en

Se sammanfattande svar
for kategorin.

Om en avgrening mot
Gron linje blir aktuell, s&
skapas fler
omstigningspunkter pa
strackningen fran Nacka.

Citybanans tillkomst
minskar trangseln vid T-
centralen da manga
resendrer kommer att
byta vid Odenplan.

Studier kommer att
genomforas under
hosten for att undersoka
trangselsituationen vid
T-Centralen da
Nackalinjen ansluts.

Station Medborgar-
platsen ar en station med
relativt smala platt-
formar. Om samtliga
resendrer som ska
soderut fran ostsektorn
ska anvinda Medborgar-
platsens station sa maste
den byggas om.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

framtid nir den nu snart 60-ariga tunnelbanebron
mellan Slussen och Gamla Stan behover
renoveras/byggas om.

En liknande utformning kan goras for stationen i
Hammarby Sjostad. Om det ar tekniskt och ekonomiskt
genomforbart placeras stationen under vattnet i
Hammarbyleden, med en uppgéng i Norra
Hammarbyhamnen och en annan i S6dra
Hammarbyhamnen (Hammarby Sjostad). Restiden
gynnas av att det endast blir tva stationer pa
Sodermalm, varvid den ena ocksa servar Hammarby
Sjostad. Dessutom blir Hammarby sjostad battre
integrerad med Sodermalm.

Nasta station blir dd Sickla, dar byte till/fran
Tvarbanan kan goras.

Stationen vid Skansen/Gronan pa Djurgarden ar inte
nagot lampligt alternativ. Visserligen har Djurgarden
manga besokare under sommarsasongen, men att det
ska losas pa bekostnad av boenden i Hammarby sjostad
och forlangda (totala) restider ar inte rimligt. Ett
enkelt, billigare och snabbare sitt att forbattra
kommunikationerna till och fran Djurgarden ar att ha
en "T-korsning" for Spérvig City vid Djurgérdsbron.
Detta mojliggor en ny "Ostra Djurgardslinje" fran
Frihamnen till Waldemarsudde som komplement till
dagens "Vistra Djurgardslinje" fran Sergels Torg.
Sparvagnskapaciteten till Skansen/Gronan blir dirmed
fordubblad.

Jag tycker att fokus for tunnelbana till Nacka maste
vara antalet mojliga resenérer under rusningstrafik.
Alternativ 4 med anslutning till Slussen och
Kungstradgéarden verkar bast.

Vad giller hela tunnelbanenitet tycker jag man borde
rita ett tunnelbanenit som ar "komplett" for en
tunnelbana f6r Stockholm minst 50 ar fram i tiden och
sedan "backa" tillbaka i tiden och prioritera
strackningar utifrén det sa att systemet hanger ihop i
framtiden. Den absolut basta varianten for tunnelbana

Se aven
sammanfattningen for
“Nya strackningar och
stationslagen”.

Pé sll.se finns den
senaste informationen
om en eventuell
tunnelbana till NKS, Nya
Karolinska Sjukhuset.
Sok pa "Nordostsektorn”.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

till Nacka borde vara en den av en storre ringlinje.

Att dra linjen via Djurgarden ser jag ingen vinst med.
Kor mer béttrafik for att forsla folk dit istallet.

Bygg tunnelbana via Karolinska till Solna. Kan hinta
om att jag har hort att de har och tanker bygga en del
bostader och arbetsplatser dar.

Slutligen. SLUTA BYGGA
SPARVAGNSLINJER!!!1111111

Kanske mysigt att dka pa fritiden men INTE pa vag till
jobbet. Liten kapacitet och langsamt gar det.

T-bana skulle dka till Slussen eller Mariatorget. Da far
vi snabb anslutning till pendeltaget. For fa manniskor
bor pd Djurgarden. D4 ar alternativen 1 och 4 mycket
varst for trafiken samt naturen. Jag tycker mest om
alternativ 4 dar Nacka kopplas direkt till alla andra
linje. Man behover inte ta sig till T-Centralen som ar
battre for alla resenérer.

Viktigast for mig ar:

- Snabbast komma till en station dar byte till 6vriga t-
banelinjer finns och komma in till Soder da det ar
narmaste innerstadsstadsdelen fran Nacka. Darmed ar
A3 med Kungstradgarden inget bra alternativ da den
forbindelsen passar om man bara vill dka in till
centrum, inte for att kunna ta sig till 6vriga linjer.
Tunnelbanestation pa Djurgarden dar fatal manniskor
bor och jobbar borde inte minska trycket pa ovriga
stationer och ar dirmed en onddig station.
Finntorp-Slussen ar for narvarande bara 10 min frén
Slussen med bussar som gér ofta till innerstad och
mojlighet till byte till 6vriga kollektivtrafiknatet.
Antalet bussar som snabbt tar en in till Soder kommer
antagligen minska med nya t-banan vilket inte ar
positivt.

Ska det vara en linje for folk som jobbar inne i centrum
och har slutstation Kungstradgarden eller ska det vara
en linje som har bra och smidig forbindelse till 6vriga
kollektivtrafiknitet for folk som jobbar pa ovriga stéllen

Samtliga foreslagna
strackningar gar till T-
Centralen via
Kungstriadgarden.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

an runt Kungstradgarden?

For att kunna forsta battre hur smidiga de olika
forslagen ar skulle en beraknad restid till forslagsvis T-
Centralen vara bra for att kunna fa battre forstdelse for
de olika forslagen.

Linjedragningen som passerar Slussen kopplar
samman med tunnelbanans tva andra linjer utan att
man behover ta sig till T-Centralen. Att dra linjen till
Djurgérden, dar man just byggt ny sparvig och dar det
dessutom inte planeras nagra storre nybyggnationer av
bostider eller liknande, verkar onédigt. Om den
tillfalliga bussterminalen vid Slussen kan goras om till
tunnelbanestation for bla linjen bor det spara en del
pengar.

Det kanske ar maojligt att gora sviangen Osterut under
Sodermalm mer tvart, och ga over till Nacka vid
Danvikstull istéllet for genom Sjostaden? Kanns som
att det skulle ge battre stationslagen pa soder, 4ven om
sjostaden kanske skulle behova tunnelbana. Detta
kanske gar att 16sa med hjalp av avstickarlinjen till
Gullmars dock.

Jag antar att den framtida forlangningen till
Gullmarsplan och gron linje ska ga in i Linje 19 mot
Hagsdtra. I si fall behover den kompletteras med
strackan Hagsatra - Alvsjo (borde vara relativt enkelt,
finns plats att dra den ovan jord), vilket skulle 6ka
bytesmojligheterna och gora Alvsjo mer centralt (ett
bra omrade for nybyggnation, sarskilt alla graytor runt
massan och Huddingevagen). I framtiden innebar detta
ocksa koppling till Sparvag Syd, nar nu den kommer.

Se aven
sammanfattningen for
”Avgrening Gron linje”.

Se aven
sammanfattningen for
“Ovrigt”.

Jag vill ha alternativ 4 via Slussen. Eftersom det da blir
tillgang béde till norrorter via Kungstradgarden och
soderorter via Slussen. Jag arbetar sjalv i Liljeholmen
och idag fungerar kommunikationerna utmarkt séderut
via byte till tunnelbana i Slussen. I framtiden kommer
kommunikationen till soderort att forsimras i och med
nya Slussen. Jag vill d&ven att Tvirbanan ska ga fram till
Saltsjobanan i Sickla. Detta blir da ett alternativt

Se aven
sammanfattningen for
“Saltsjobanan/Tvarbana
n”.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

fardsatt till soderort och vasterort och jag slipper dka

via Slussen.

Jag rostar for Alternativ 4 = Sinktunnel med station
vid Slussen. Anser vidare att det ar viktigt att
Saltsjobanan behalls och att bade sparen och vagnarna

rustas upp.

Viktigt ar att inte inkréakta pa naturen i och kring
Jarlasjon och Sicklasjon. Stor vikt skall 14ggas vid att fa
en energisnal och tyst tunnelbana.

Alla strackningar ar
planerade att ga under
mark vilket innebar
begriansade ingrepp i
befintliga miljéer. Vid
placering och
projektering av
stationsuppgéngar och
andra ovanjords-
anlaggningar kommer
frdgan om intrang att
beaktas och hiansyn tas
till vardefulla omraden
sasom gronomraden och
kulturmiljoer. Buller och
energifragor kommer att
behandlas i fortsatt
planering och
projektering, och
kommer att finnas med i
den miljo-
konsekvensbeskrivning
som nu tas fram.

Se aven
sammanfattningen for
”Saltsjobanan/Tvarbana

»

n-.

En dragning 6ver Slussen och 0stra Sodermalm ar det
enda rimliga. T-Centralen ar redan i dag livsfarlig
under rusningstid och kan inte hantera fler byten.
(Dess perronger for gron och rod linje borde for 6vrigt
forses med skyddsracken snarast. Det ar ett rent under

Det finns ett projekt
inom Trafikforvaltningen
som studerar
mojligheten att satta upp
plattformsvaggar pa
befintliga stationer.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

att inte folk trillar ned oftare.)

Inom projektet
Tunnelbana till Nacka
pagar ocksa siadana
diskussioner.

Jag forordar strackning 4, som gar genom Slussen med
alla dess forbindelser och som nar 6stra Sodermalm.
Men dtminstone i en forsta etapp racker det med att
den borjar vid Slussen, inte vid Kungstridgardens
station. Till Slussen ar det l4tt att komma utan
strackningen Kungstradgarden-Slussen. Pa sa vis blir
alternativ 4 billigare, snabbare att bygga och bibehaller
sa gott som alla fordelar.

Ett av malen med
forlangning av Bla linje
till Nacka ar att avlasta
Saltsjo-Mailarsnittet.
Med en forsta etapp
enbart till Slussen, sé
uppfylls inte det malet.

Jattebra med en station till 6stra Sodermalm.
Onsketankande vore ju om man kunde byta i Slussen.
Aven att den gjorde en liten sving vid Henriksdal for
att forbinda dessa 6grupper ocksa.

En dragning i bergtunnel mot Sodermalm som innebar
en station Sofia 90-100 meter under mark och
transport av manniskor med hissar istéllet for
rulltrappa kianns rent spontant som en mycket dalig
idé. Att vara instdngd i en hiss, &ven om den sa ar
20x20 meter eller liknande kianns markligt och olustigt,
speciellt fredag/l6rdag natt. Och hur ska detta fungera
vid brand?

Vidare blir T-Centralen den enda bytespunkten till
gron/rod linje for resendrer fran Nacka. Hur ar det
tankt att T-Centralen ska klara denna valdiga
tillstromning av resenirer, forutom de som Citybanan
kommer generera, nér det redan idag ibland ar osdkert
trdngt pa perrongerna? Ar det inte betydligt vettigare
att skapa fler bytesmojligheter genom dragning via
Slussen?

Vad blir tidsvinsten jamfort med buss for Nackabor
som ska ta sig soderut pa gron/rod linje om de forst
maste dka till T-Centralen och darefter byta till
sodergaende tag? Hur mycket busstrafik méste vara
kvar for att tacka upp detta behov?

Under arbetet med
forstudien fortsatter
studierna av mojligheten
att enbart anvanda
hisslosning i djupa
stationer. De studier som
hittills ar gjorda visar att
det skulle fungera med
enbart hissar vid en
utrymningssituation.

Trangsel och
gadendestrommar pa T-
Centralen ska studeras
vidare i kommande
arbete.

Med en avgrening till
Gron linje sa okar
mojligheterna att byta till
tunnelbana soderut
tidigare. Det kommer
ocksa att finnas
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Varfor drar man inte forlangningen efter
Kungstradgarden narmare Skeppsbrokajen for att pa sa
satt kunna fa en rakare strackning mellan Slussen-
Sofia-Hammarby sjostad? Jamfor tunnelbaneplan fran

1965.

mojlighet till byte till
Tvarbanan soderut.

Enligt de studier vi
genomfort och den
erfarenhet som finns fran
Program Slussen, ar det
komplicerat att bygga en
tunnel nira Gamla stan
utmed Skeppsbron.

Marken bestéar av
sediment pa berg och det
skulle darfor bli bade
komplicerat och
kostsamt att péla for en
tung betongkonstruktion
som tunnelbanan.

Sanktunnel 6ver saltsjon (eller ndgon annanstans) for
att inte hamna for djupt. Station med anslutning till
Slussen samt stationer pa 0stra Sédermalm och
Hammarby Sjostad samt vidare ut till Nacka, ev att en
gren kan laggas i ytlage (kanske konvertering av
Saltsjobanan for spara pengar) till Saltsjobaden via
Fisksétra i framtiden.

Se aven
sammanfattningen for
“saltsjobanan/Tvarbanan

Idealdragning avseende resandeunderlag,
bytesmojligheter, decentralisering av Centralen/City,
framtida avgreningsmojligheter och lagre stationsdjup
gor klart att det i samradet uppkallade alternativ 4B
verkar bast lampat for hogsta mojliga maluppfyllnad.
Anslutning fran Kungstradgarden till Slussen via
sanktunnel ger goda majligheter till byten mellan séval
tunnelbana gron, rod, stombusslinjer som
Saltsjobanan, och ett stationsdjup som inte heller blir
extremt. En framtida resecentrumtrio i form av Slussen
(se nyss nimnda), Centralen (tunnelbana, pendeltag,
fjarrtdg) och Odenplan (pendeltag, tunnelbana, ev.
sparvag/anslutning Hagastaden) bildas och skapar
mycket goda majligheter for avlastning och attraktiva

Se sammanfattande svar
for kategorin.

Las mer om tunnelbana
till NKS, Nya Karolinska
Sjukhuset, pa sll.se. SOk
pa Nordostsektorn.

220(306)



JU

Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 221(306)
RAPPORT Diarienummer
2013-08-29 TN 2013-0477
Infosak. klass
K1 (Oppen)
Synpunkter Svar

Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

stadscentra. Station pa Ostra Sodermalm, nira
Vitabergsparken med uppgéng mot Nytorget ger
mycket hogt resandeunderlag och faststéller Nytorget
som viktig knutpunkt for Ostra Sodermalm. Ovriga
uppgangar kan planeras i riktning mot
Ringvagen/Malmgardsvagen, Vintertullen, Ersta samt
Sofia. Station Sjostaden kan pa ett grunt djup mitt i
kanalen byggas med anslutande gangtunnel for
smidigare passage mellan nordvistra och s6dra delarna
av stadsdelen. Idag finns endast tva 6vergangar
forutom farjan over. Farjetrafiken ersitts och passagen
blir tillgdnglig dygnet runt (atminstone pa helger).
Innan riktningen Sickla bor en framtida avgrening mot
grona linjen planeras for. En ssmmankoppling av bla
och gron linje mojliggor bade en framtida hogre
turtathet pa grona linjens kvarvarande stationer och ev.
utbyggnad fran Odenplan med tunnelbana mot
Hagastaden och Nya Karolinska. Station Sickla
planeras i nira anslutning till centrum och bebyggelse.
Samlokalisering av ytterligare station vid potentiell
bebyggelse och bytesmojlighet till Saltsjobanan ar
onskvird men inte i ett forsta skede. Station Nacka
Forum/Nacka C med vidare bytesmojligheter till
Nacka/Varmdo-bussar ar en bra slutstation i forsta
skedet. Depa for tiovagnarstag laggs i lamplig
anslutning i Nacka.

Jag pendlar dagligen mellan Vastertorp, dar jag bor och
Forum Nacka, dar jag arbetar. For alla som reser
mellan Nacka och soderort behovs det en
bytesmojlighet till bAde rod och gron tunnelbana pa
Sodermalm. Att ta omvéagen via Centralen ar just en
omvag. Jag menar att det ar viktigt att det finns flera
bytespunkter dn T-Centralen, som ju behover avlastas.
Alltsa forordar jag alternativ 4 via Ostra Sodermalm
och Hammarby sjostad. Fran Hammarby sjostad kan
en forgrening ga vidare till Skirmarbrink och ta Gver
linje 18 till Farsta.

Se aven
sammanfattningen for
”Avgrening Gron linje”.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Det ar valdigt positivt att medborgare uppmanas
komma med synpunkter och idéer vad giller framtida
utbyggnad av t-banan. Jag ar nog mer intresserad av
stadsbyggnad och stadsutveckling 4n gemene man, men
trots detta ar det svart att ha relevanta synpunkter pa
de presenterade forslagen utan mer tillganglig
kringinformation. Det framstélls som om det ar en
allmén omrostning av lite olika linjestrackningar utan
att behova kinna till kostnader, tekniska svarigheter,
resandemonster, osv.

Men ok, hir kommer mina egna synpunkter. Jag anser
att en koppling till Slussen ir ett av de viktigaste
kriterierna. T-banan maste sluta vara centrisk kring T-
Centralen och istillet koppla ihop fler knutpunkter,
framst Slussen i det har fallet. Trangseln och
sarbarheten vid T-Centralen méaste minska! Av de
presenterade linjedragningarna ar det bara alt. 4 som
gor denna koppling.

Detta alternativ tacker ocksa in ostra Sodermalm och
Hammarby sjostad pa ett bra satt och lamnar
mojligheter att grena linjen sa att en del viker av
soderut upp mot Gullmarsplan och Hagsétra-linjen.

Kort sagt; enligt originalplanen fran 60-talet!

http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/7/7f
/Tunnelbaneplan_f%C3%B6r_Stockholm_1965.jpg

Mvh
// Orjan Wallers

lantmatare och boende i Hammarby sjostad.

Det finns mer
information att himta nu
avseende tekniska
svarigheter och
kostnader i den
underhandsrapport som
gar att hitta pa
sll.se/tbananacka.

Se aven

sammanfattningen for
”Avgrening Gron linje”.
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-Nar t-banan vaxer kan det inte bara ske med forlangda
linjer. Det behovs fler bytesstationer. T-Centralen ar
idag ordentligt 6verbelastad trots att manga som
passerar den stationen inte nodvandigtvis har city som
mal. Problemet ar att det till stor del saknas alternativa
bytespunkter.

-En forutsittning for forlaning av bla linje maste
dirmed vara att den far en bytesstation med Slussen.
Annars kommer T-Centralen bli 4n mer 6verbelastad
in idag.

-Nir det giller Ostra Sédermalm samt Sjostaden si bor
det dir 60.000 invanare. De saknar idag tillgang till t-
bana. Dartill ligger Sjostaden och Sodermalm relativt
isolerade fran varandra trots det korta fagelavstandet.

-Tunnelbanestationer bor inte ligga for djupt. Bla
linjens stationer ligger idag i allmanhet for djupt for att
inbjuda till kortare urbana resor. Istillet fungerar det
pa lidngre strickor. Som ett pendeltig i tunnel. Aker
man fran Centralen till Fridhemsplan viljer de flesta
grona linjen trots att bl linje erbjuder en kortare resa.
Det ar helt enkelt for krangligt att ta sig ner sa djupt.

-Grona linjen ir idag 6verbelastad pa de centrala
delarna medan de s6dra grenarna lider av lag turtithet.
Turtitheten ar idag maximalt en tredjedel av den pa de
centrala delarna av linjen.

Av ovanstiaende anledningar ar det bara en variant av
alternativ 4 som kan ses som rimlig. Dessutom bor den
kopplas samman med Hagsétralinjen sa att grona linjen
avlastas. Om det ar svart att koppla samman med
Hagsitralinjen vid Gullmarsplan kan man 6verviga att
dra linjen forbi Skarmarbrink och sedan koppla
samman linjen vid station Globen. Sparet mellan
Gullmarsplan och Globen bor behallas. Man bor dven
fundera pa att dra ett spar fran denna gren till depan i
Blésut.

Stationer bor hamna pa foljande platser:

1. Slussen (viktigt med smidig 6vergang till r6d och

Se sammanfattande svar
for kategorin.

Trangsel och
gaendestrommar pa T-
Centralen ska studeras
vidare i kommande
arbete.

Under arbetet med
forstudien fortsatter
studierna av mojligheten
att anvianda hisslosning i
djupa stationer. En
hisslosning skulle gora
att det gér betydligt
snabbare att komma till
och fran plattformen an
med rulltrappor.

Se aven
sammanfattningen for
”Avgrening Gron linje”.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

gron linje samt Saltsjobanan)

2. Sofia, med uppgangar vid Renstiernas
gata/Folkungagatan och Renstiernas gata/Skanegatan.
Denna station bor inte ligga for djupt.

3. Luma/Fargargardstorget. Station rakt under
Hammarby kanal. Uppgangar vid kajen men dven med
rullband bort till Tvarbanan (Luma) samt
Fargargardstorget. Parallellt med stationen bor det
finnas en underjordisk GC-vig.

4. Sjostaden/Sickla udde. Station under Sickla kanal.
Uppgéangar vid Tviarbanehallplats Sickla kaj och
eventuellt Sickla kanalgata.

5. Sickla (smidigt byte till Saltsjobanan)
6. Saltsjo-Jarla (smidigt byte till Saltsjobanan)

7. Nacka Forum. Viktigt att forlangning av linjen mot
Orminge inte hindras genom stationsutformning.

8. Nacka Sjukhus/Ektorp (byggs i senare etapp)
9. Bjorknis (byggs i senare etapp)
10. Orminge (byggs i senare etapp)

Tunnelbanans blaa linje bor forlingas nira
ursprungsplanen, med vissa viktiga forandringar.

Till att borja med ar en dragning via Slussen att
foredra, dels for avlastning av TC och dels for snabbare
anslutning for det stora underlaget resenérer som bor i
det relativt kuperade Ostra Sodermalm.

Tunneln Kungstradgarden-Slussen bor ga nara Gamla
stan (dvs riskabel byggprocess) men kan motiveras med
hog maluppfyllnad géillande framforallt nuvarande och
framtida reseunderlag.

Sjilva stationen pa befolkningstita Ostra Sédermalm
bor ligga under och nira gronomradena i
Vitabergsparken, som &r lattare att aterstélla dn
bebyggelsen i omradet. Nedgangar till stationsdjupet

Se sammanfattande svar
for kategorin.

Enligt de studier vi
genomfort och den
erfarenhet som finns fran
Program Slussen, ar det
komplicerat att bygga en
tunnel nara Gamla stan
utmed Skeppsbron.

Marken bestar av
sediment pa berg och det
skulle darfor bli bade
komplicerat och
kostsamt att péla for en
tung betongkonstruktion
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bor planeras fran Nytorget, riktningen Vintertullen,
riktningen Norra Hammarbysjostad, riktningen
Barnangen, samt nord-nord-ostlig riktning mot skolor
pa Bondegatan.

Dragningen fortsatter sedan med station Hammarby
sjostad med nedgangar fran savil norra som sodra
delarna av projektet.

Linjen forgrenas darefter, dels mot Nacka och dels mot
Gullmarsplan. Gullmarsgrenen tar 6ver grona linjens
Hagsétragren. Sammankopplingen tillater hogre
turtithet pa savil gron som blé linje, bland annat
genom mojlig forvaring av ett stort antal vagnssatt i
nybyggd anldggning Nacka. En framtida
tunnelbanedragning via Odenplan mot Hagastaden
(diskuterad forlangning nord-nord-vast) ar i dagslaget
omgjlig pga den hogbelastade grona linjens svarigheter
att fa in ytterligare vagnsatt i systemet och bla linjen
kan genom denna forgrening 16sa en del av problemen
pa gron linje.

Riktningen Nacka dras med beaktande till hog tathet,
3-4 stationer parallellt med (men €j i anslutning till)
Varmdoleden.

som tunnelbanan.

Se aven
sammanfattningen for
”Avgrening Gron linje”.

Jag anser att en strackning via Slussen, Ostra
Sodermalm, Hammarby sjostad, Sickla, osv skulle vara
den basta. Det ar i dagslaget valdigt ménga som byter
vid T-Centralen i dagslaget. Befintligt
tunnelbanesystem lider mycket av denna
getingmidjedesign. Att kunna byta mellan blé linje och
de ovriga pa fler stillen an T-Centralen skulle vara
mycket fordelaktigt. Omvagen detta skulle innebéara ar
minimal. Tunneln pa botten blir kortare och darmed
hogst sannolikt billigare. Stationen vid Slussen kan
laggas grundare for att underlétta snabba byten. Nya
Slussen kommer sannolikt bli en naturlig samlingsplats
i behov av bra kommunikationer.

Det bor fler personer pa Sédermalm &n négonstans i
Nacka. Darfor méaste stor hiansyn tas for att underlitta
for de boende dar. En station bor placeras sa att manga

Se sammanfattande svar
for kategorin.

Se aven
sammanfattningen for
”Saltsjobanan/Tvarbana

»

n-.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

pa Sodermalm kan né den. Om stationen laggs djupt
under Renstiernas gata kan uppgangarna laggas langt
ifran varandra t ex Nytorget, Folkungagatan och norra
Vitabergsparken for att fa ett stort uppsamlingsomrade.
Naturligt vore att darefter lagga en station mitt under
Hammarby sjo for att kunna ta emot resenirer fran
norra- och sodra Hammarby sjostad.

En sjilvklar plats for nésta station dr Sickla kaj och
darefter Sickla dar byten mellan Saltsjobanan,
Tvarbanan och tunnelbanan ska kunna ske. Detta
forutsitter Tvarbanans utbyggnad dit som sannolikt
inda maste genomforas nar Slussen byggs om da
Saltsjobanans resenirer maste tas omhand under
byggtiden.

Givetvis dras tunnelbanan ut till Nacka Forum via
exempelvis Finntorp/Saltsjo-Jarla.

Tack for ordet!
MVH
//Jacob Rengman

T-blad maste dras via Slussen om inte T-Centralen ska
bli annu mer 6verbelastad och det ar klart
iogonfallande att ni som vil kdnner igen den
problematiken inte framhéaver det alternativet som det
forsta, sdsom det varit sedan 1965!

Vidare ar det Nytorget och trakten vid Tjarhovsplan -
dvs befintliga etablerade och vilbefolkade torg- som
behover T-uppgangar vid nasta stn. Inte fororten
Barningen eller uppgang vid Klippgatan/Asdgatan vila
ar de verklighetsframmande alternativ som bjuds.
Jattebra med T-bana till Nacka/Orminge, den borde
byggts for lange sen, men ni kan inte dndra en 6ver 100
ar gammal stadsstruktur och "dumpa" uppgangarna lite
pa méafa dar det passar. Nagonting borde ha liarts av
dylika misstag pa bade T-réd och T-bla (ex: Radhuset
med tva utgangar som bada missar huvudnumret
Kungsholms torg som ligger mittemellan). Folj den
befintliga stadsstrukturen sa slipper ni dessutom mer
framtida kritik (fran andra) om att era uppgangar inte
ar placerade dir de behovs som bést!
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Lycka till med projektet!

Jag anser att alternativ 5 ar att foredra da det enligt
min mening bade borde ge en kostnadseffektiv
byggnation (lagre investering) samt binder ihop
Barningenomradet med T-banenitet pa ett bra sitt.
Vidare anser jag att Nackalinjen bor forlangas till
Orminge sa snart som mojligt. Utover detta ser jag
garna att en forgrening fran alt. 5 vidare upp mot
Gullmarsplan (via Hammarby Sjostad) vara utmarkt.
Fran Gullmarsplan dar det finns plats for flera
parallella spar bor den blé linjen da ta Gver grenen mot
Skarpnick fran grona vilket bor 6ka kapaciteten pa
béda banorna. Skarpnicksforgreningen kan da dven
utvidgas till Tyreso Centrum for att ytterligare minska
trycket pa vaginfrastrukturen.

Se aven
sammanfattningen for
“Forlangning till
Orminge/Varmdo”.

Se aven

sammanfattningen for
”Avgrening Gron linje”.

Tror att alternativ 5 och 6 skulle vara mest effektiva sett
ur perspektivet av befintlig bebyggelse samt var majlig
bebyggelse i framtiden kan lokaliseras (Henriksdal,
Kvarnholmen). tanker ocksé att en aspekt att fundera
pé ar utvecklings-/bebyggelsemojligheter kommer att
uppsté dir banan viljs att lokaliseras, vilket kan ge
bade positiva och negativa konsekvenser. tex. kan en
lokalisering av stationer pa Djurgarden kanske i
framtiden innebéra att den idag radande uppfattningen
att nationalstadsparken inte ska utvecklas dndras till att
borja "nagga i kanterna". Fragan ar om det ar 6nskvart
eller €j.

Se aven
sammanfattningen for
“Djurgarden”.

Jag ser alt 5 som det bésta alternativet. Dels for att det
bast tacker Ostra Sodermalm med stor existerande
folkméngd, dels det nya Henriksdal pé ett bra sitt och
vidare ut mot Nacka. Ringlinjerna (bussarna) ar
standigt overfulla och nagot maste goras pa ett annat
satt. Man bor aven beakta tiden det tar for varje
alternativ att bli klart och dir spontant dr bla linjen
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

rakast ut mot Nacka vilket bor ge kortast 'byggtid'. Att
satta igdng med detta projektet sa har sent ar
skandalost och borde startat minst for 10 ar sedan. Dar
har politikerna inte tagit sitt ansvar - det giller aven for
Slussen.

Har bott pa ostra Sodermalm sedan 1967 (f.n. mellan
Renstiernas Gata och Nytorget) och har vantat pa en
"lokal" T-banestation sedan man borjade skriva om bla
linjens forlangning nagra ar efter att den stod klar 1977.
Alltsa forordar jag:

- GRONT alternativ 6 - men helst varianten som var
LJUSORANGE pa Ao-kartan pa samradsmotet, dir det
fanns en station vid Slussen ocksa.

- Egentligen foredrar jag GULT alternativ 2, men har
forstétt att det blir fem miljarder dyrare med en
sanktunnel... Ar osdker pa om det ocksa tar langre tid
att bygga?

I s4 fall villjer jag definitivt det GRONA alternativet 6
med bergtunnel och stationer - (vid Slussen) - pa ostra
Sodermalm - i Hammarby Sjostad och vidare mot
Sickla och Nacka.

Forlang bla linjen si snabbt som mgjligt!

En T-baneforlangning till Nacka utan en station pa
Ostra Sodermalm &r, om inte helt viardel6s, vildigt
ofullstindig. Enligt Statistisk Arsbok for Stockholm
hade Sodermalm Oster om Gotgatan drygt 40.000
invanare ar 2011 och alla dessa skulle ha gladje av en T-
banestation beldagen centralt pa 6stra Sodermalm. De
senaste decennierna har dessutom Hammarby Sjostad
med oOver 16.000 invanare ar 2011 (fler nu!) tillkommit
och T-banan till Nacka skulle dven kraftigt forbattra
mojligheterna att transportera sig mellan stadsdelarna
"over"/under Hammarbykanalen.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Foredrar en strackning dar ostra Sodermalm far
tunnelbana, dvs. stationslage i Sofia forsamling. Helst
med uppgangar nara norra Hammarby. Var &n man bor
i Sofia, och vi ar manga, sa ar det langt till narmaste
station (Skanstull och Medborgarplatsen). Den har
delen av Sodermalm &r inte forsorjd av tunnelbana och
borde sjalvklart vara det. Med tunnelbana blev det
enkelt att ta sig till Hammarby sjostad, Nacka Forum
och Sickla Kopkvarter vilket skulle innebira en stor
lattnad for oss som inte har mojlighet att ta oss dit for
tex storre inkop pa annat sitt 4n med kollektivtrafik,
dvs. inte har tillgang till bil. Farjan over till Sjostaden ar
trevlig men inte sarskilt effektiv och utgor ett (mentalt)
hinder. Tunnelbana skulle knyta ihop stadsdelarna
vilket vore bade praktiskt och helt enkelt trevligt. Ett
annat alternativ ar sparvagn via Ringvagen och
Renstiernas gata till Skanstull och Slussen. En sparvig
som knyts ihop med Saltsjobanan och Tvarbana vid
nagon lamplig punkt.

Se aven
sammanfattningen for
”Saltsjobanan/Tvarbana

»

n.

En station i Sickla vore viktigt for mig. Dessutom tycker
jag att station(er) under Hammarby Sjostad vore bra
men det bor dven liggas till en station mellan Slussen
och Londonviadukten av nagot slag (buss, Saltsjobana..
nya tunnelbanelinjen?) i god anknytning till
Fotografiska.

Fran Kungstradgirden skall banan g till en station i
djupet under Skeppsholmsbron med uppgéngar till
Nationalmuseum och till Skeppsholmen.

Nasta station bor ligga vid Vikingterminalen, sa att
bétpassagerarna slipper den l&nga promenaden in till
Slussen.

Nasta station, Hammarby Sjostad
bor ha tva uppgangar, en vid Kanalviagen och en langre
in i Sjostaden.

Sedan blir det station Sickla, dar Tvarbanan kan ha sin
andstation.

Sedan ut mot Nacka enligt lagda forslag...
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1. Djurgarden behover egentligen ingen T-bana.

1b. viktigt att besluta vilken knutpunkten skall bli
Slussen eller Centralen. Kanske en annan framtida
knutpunkt for byten? Eller flera...

2. Strackningen bor ga via ostra soder, kanske tom tva
stationer dar.

3. Strackningen bor gé via Hammarby sjostad.
4. Gar det att svinga in mot Henriksdal ar det bra.
5. BYGG NU OCH BYGG SNABBT

6. Vilken ar planen for T-bana och kollektivtrafik pa 30
ar sikt i 6vrigt? Det skulle gora det lattare att lamna in
asikter.

Se aven

sammanfattningen for

» : o ”»
Djurgéarden”.

Det finns ingen uttalad
plan for hur
tunnelbanenatet ska
byggas ut i framtiden.
Det finns dock en
Stomnaétsstrategi pa
remiss (Stomnatsstrategi
for Stockholms lan —
Etapp 2) dar olika
trafikslag forordas
beroende pa framtida
resande.

Min tanke ar att tunnelbanan borde ga via 6stra
Sodermalm och Hammarby Sjostad/Sickla till Jarla.

Tva separata, nya stationer pa Sédermalm kanns
optimalt. Har ingen forstéelse till att sammankoppla
blda linjen med Slussen. De som kommer fran
Sydost/Ost borde kunna enkelt hoppa in i
tunnelbanenitet vid Nacka Forum och/eller Jarla
station. D4 skulle ju Slussen avlastas nagot. Men
alternativet att aka dnda in till Slussen med
buss/Saltsjobanan borde givetvis vara kvar som ett
alternativ.

Ar ocksa lite forvinad dver att det inte finns nigon
forgrening langs Nacka strand/Kvarnholmen som
forslag. Detta ser jag som ett valdigt intressant omrade
i framtiden i och med att restiden till stan kunde vara
valdigt kort, men i och for sig ar det ju inte heller ndgot
SL kan paverka.

Att dka via Djurgarden kidnns onodigt, da
sparvagnsnatet redan striacker sig dit, och kinns som
att behovet skulle vara vildigt sisongsbetonat.

Se aven
sammanfattningen for
“Finnboda/Finnberget/K
varnholmen”.

Se aven
sammanfattningen for
“Djurgarden”.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Jag anser att en station vid Slussen ar viktig. Dels
underlattar den for omstigning for resande soderut
med gron och rod linje. Dels avlastar den T-Centralen
som bytespunkt. T-Centralen ar idag valdigt hart
belastad. En station vid Slussen avlastar ocksa den
passagerarmassigt mycket hart belastade strackan
Slussen - T-Centralen. Da den bla linjen d& aven
kommer att avlasta gron och réd linje pa strackan
Slussen - T-Centralen.

D4 resande fran gron och rod linje soder ifran, som ska
vidare med bla linje norrut kan byta till bla linje redan
vid Slussen. Tacksam for &sikter om detta fran er.

Med vinliga hilsningar
Ulf Malmgren

Aven de andra
strackningarna avlastar
strackan Slussen — T-
Centralen.

Enligt de analyser som
gjorts avseende resande
fran Nacka, s3 ar det
cirka 5% som har
malpunkt i omradet
kring Slussen, knappt
70% ska vidare norrut
och knappt 30% ska
soderut.

Om en avgrening gors
soderut fran Bla linje till
Nacka, kommer de som
ska soderut kunna byta
dar och dka direkt mot
Gullmarsplan.

Jag foredrar alt. 4A med anslutning till Slussen - Under
hur lang tid héller spriangarbetena pa under Hammarby
Sjostad resp Sodermalm?

Det ar svart att ange hur
lange
sprangningsarbetena
pagar pa specifika
platser, men hela
byggtiden berédknas till
ca 7—9 ar.

Jag forordar en strackning via Slussen eller med
mojlighet till omstigning vid Medborgarplatsen. Vi
Nackabor &t vana att dka till Slussen och gor hellre en
omstigning dar dn pa T-Centralen som redan idag ar
fruktansvart trang och bokig. Jag upplever att
Nackabor ocksé tenderar att ha mer koppling till de
sodra delarna av Stockholm #n de norra s mgjligheten
till omstigning pa Soder skulle vara mycket vardefullt.

Jag skulle i och for sig garna vilja att det fanns en
mojlighet att med bil dka 6ster om Stockholm, vilket
skulle tala for en sinktunnel till Djurgarden med plats

Enligt de analyser som
gjorts avseende resande
fran Nacka, si ar det
cirka 5% som har
malpunkt i omradet
kring Slussen, knappt
70% ska vidare norrut
och knappt 30% ska
soderut.

Om tunnelbana och vag
skulle samforlaggas och
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Om svar saknas nedan,
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for biltrafik, men jag forstar inte hur trafiksituationen
pé Djurgarden skulle 16sas om Nackaborna skulle ha
den vagen som mojlighet for att ta bilen in till stan.

det skulle bli en station
pa Djurgarden, sa finns
anda inga planer pa en
trafikplats for biltrafik pa
Djurgarden.

Jag tycker att alternativ 4 ar bast pd manga satt. Med
en station vid Slussen skulle resande(frdn Nacka héllet)
kunna byta vid en knutpunkt i ett tidigare skede an i
Stockholm central. Dvs resande i bada riktningarna
mot syd och sydvist skulle inte behova dka till
Centralen for att byta. Vid stromavbrott eller tekniskt
fel pa taget vid Gamla stan och T-Centralen skulle dnda
resande kunna ta sig vidare fran Slussen. En station vid
Slussen skulle ocksa kunna ha en uppgang vid Bjorns
tradgard. Mvh Henrik Grohn Boman

Jag tycker det ar viktigt att det alternativ som vailjs far
ett sa stort resandeunderlag som mojligt (annars
forsvinner val nyttan med tunnelbana?). Darfor anser

jag att det ar alternativ 4 (Slussenlosningen) som giller.

Detta ar helt klart det alternativ som kommer flest
manniskor till gagn. Jag vet inte vad planerna ar for
Saltsjobanan men jag hoppas att dven den gar till
Slussen i framtiden. Ska tilldgga att jag sjdlv endast
aker mot Nackahaéllet 3-5 ggr per ar sa fragan ar inte
hogsta prioritet for mig men jag tycker det ar synd om
man bygger "fel"/"daligt".

I dagslaget finns inga
planer pa att
Saltsjobanan ska flyttas
ut fran Slussen
permanent — enbart
under byggtiden for Nya
Slussen.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Jag vill absolut fororda alternativ nummer fyra som
inkluderar en station vid Slussen. Detta pa foljande
grunder:

1. Idag ar tunnelbanetrafiken enormt sarbar for
storningar mellan Slussen och T-Centralen. Detta
eftersom all tunnelbanetrafik mellan norra och sédra
Stockholm gar via gamla stan. Med en ny tunnel mellan
Slussen och T-Centralen 6kar redundansen i hela
tunnelbanesystemet.

2. Utan en anslutning i Slussen maéste trafikanter
mellan Nacka och Sodermalm/s6derfororterna forst
dka till T-Centralen for att dar byta till roda eller grona
linjen. Detta 6kar dn mer pafrestningarna pa T-
Centralen. Forutom 6kad redundans skulle en
bytesmojlighet vid Slussen avlasta T-Centralen samt
minska restiden for trafikanter fran Nacka till
Sodermalm.

3. Vid denna strackning skulle man i framtiden
eventuellt kunna flytta ut bussterminalen vid Slussen
samt Saltsjobanan langre ut langs den nya linjen, utan
att forsdmra det ndamnvirt for trafikanter som ska till
Slussen.

Av dessa anledningar maste jag forkasta alla forslag
som inte innebar en dragning via Slussen. Hur
dragningen darefter ska goras ar jag mindre séaker pa.

Som tidigare boende i Svedmyra ar jag inte helt tillfreds
med forslaget att gora om linje 19 till en bla linje, da det
lar oka restiden in till T-Centralen. Samtidigt sa ar jag
forstdende for att grona linjen behover avlastas, och om
atgiarden okar kapaciteten pa grona linjen ar jag trots
allt forsiktigt positiv.

Med vanliga hilsningar,

Samtliga alternativ
avlastar striackan Slussen
— T-Centralen. De
Nackabor som aker buss
in till Slussen idag och
byter till Gron eller Rod
linje kommer att anlinda
direkt till T-Centralen.
De som ska vidare med
Bla linje slipper da
ytterligare byte.

Enligt de analyser som
gjorts avseende resande
fran Nacka, sé ar det
cirka 5% som har
malpunkt i omradet
kring Slussen, knappt
70% ska vidare norrut
och knappt 30% ska
soderut. Med en
avgrening till Gron linje
kan resendrer fran Nacka
som ska soderut, byta vid
den bytespunkt som
skapas i den
anslutningen.

T-Centralen kommer att
fa hogre belastning da
tunnelbanan till Nacka
ansluts. T-Centralen
avlastas dock da
Citybanan fardigstalls.
Fordjupade studier
kommer att goras
avseende trangsel och
gangstrommar i T-
Centralen.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

T-bana till/frdn Nacka bor anslutas till den befintliga
stationen vid Slussen forutsatt att byggandet inte
skapar lika mycket problem for kollektivresenarerna
som sjidlva ombyggnationen av Slussen kommer gora.

Den bedomning som
gjorts hittills ar att det
kraver omfattande
avstangningar och
omdirigering av saval
biltrafik, kollektivtrafik,
cykel- som gangtrafik om
ett stationsliage pa
forlangning av Bla linje
till Nacka anlaggs i
anslutning till Slussen.

Tycker att alt. 4, sinktunnel med station vid Slussen.
Om man bygger over motorvagen vid Nacka Forum kan
bussarna stanna dar for vidare transport med
tunnelbanan.

For ytterligare
information om en
overdackning av
motorvagen hanvisas till
Nacka kommun.

Alt 5 tilltar mig m stn i Henriksdal. En hiss eller
rulltrappa upp pa Henriksdalsberget skulle spara mkt
tid for oss. Da kan den langsamma 53an fa annan
strackning eller slopas Tack f ordet.

Alternativ 5 ser bist ut, avlastar Henriksdal och ger
snabb forbindelse med Nacka. Alternativ 3 skulle
sannolikt forvirra trafikinfarkten vid Henriksdal,
eftersom man drar dit bilar som vill ner i tunneln.
Battre att dra biltunnel Nacka Strand-Norra
Djurgarden/Géardet! Mvh Markus Nordstrom, Nacka

Alternativ 5 ar bast.
Sanktunnel eller bergtunnel med strackning via
Henriksdal.

Lagg garna bussterminalen for nackbussarna vid Sickla
istillet for under Slussen. Med forbindelse till nya T-
banan & (forlangd) tvarbana. Slipp ddrmed alla bussar
langs Stadsgérdsleden i innerstan.

D4 tunnelbana anlaggs
till Nacka planeras en
bussterminal i
anslutning till
tunnelbanestationen i
Nacka Forum.
Bedomningen ar att aven
bussterminalen i Slussen
kommer att behovas i
framtiden da
kvarvarande busstrafik
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Om svar saknas nedan,
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kommer att utokas.

Alternativ 5! Gor det mojligt att bygga bussterminal i
Sickla eller Nacka for Varmdo bussarna, sparar mycket
pengar for man slipper bygga bussterminal vid Slussen.
Alternativ 5 ger basta restiden for alla langs
strackningen in till city. Om man ser till alternativen
1,2,4 och 6 sd gér den alldeles for niara redan befintlig
tunnelbana plus att boende i de omraden pa
Sodermalm redan har goda kommunikationer in till
city med t-bana o stambussar. Alternativ 5 ger
Henriksdal, Sjostadens norra delar som mojlig
knutpunkt med Saltsjobanan och t-banan som da
kunde vara slutstation for Saltsjobanan si sparar man
annu mera pengar vid Slussens ombyggnad.

Tvarbanan vid Sickla ansluter ju da ocksa med T-banan
och det ger utmaérkta forbindelser med de passagerare
som skall till resmal riktning Gullmarsplan. Alternativ 5
ar helt enkelt den effektivaste 16sningen bade
ekonomiskt och ur stads planerings synpunkt.

Alternativ 5. Jag pendlar till Nacka varje dag och vill
helst se att den gar dnda till Nacka sjukhus.

I den forstudie som
genomfors gar
tunnelbanan till Nacka
Forum. Under hosten
paborjas en idéstudie
avseende en forlangning
till Orminge.

Det ljusblaa forslaget via Henriksdal. Jag hoppas att ni
drar tunnelbanan dnda fram till Nacka sjukhus./Hans

I den forstudie som
genomfors gar
tunnelbanan till Nacka
Forum. Under hosten
paborjas en idéstudie
avseende en forlangning
till Orminge.
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Har studerat kartan och undrar hur ni ska dra den
under Sodra lanken vid Sickla? Méaste den manne ga
soder eller norr om tunneln? Annars ser alternativ 5 --
ut att vara det mest logiska alternativet. /Bengt i
Bjorknas

Tunnelbanans tunnlar
dras under Sodra
lankens tunnlar.

Hur kan det ta nistan 20 ar att bygga en tunnelbana 6
km! Katastrof! Huvudsaken ar att man kan ta sig till
och fran Nacka in/ut fran stan snabbast mojligt, darfor
bor ni bygga enligt alternativ 5.

Att planera, projektera
och bygga en sé pass
komplicerad anldggning
som tunnelbana till
Nacka tar lang tid.
Magjligheterna att forcera
planering och byggtid
bedoms, utifran tidigare
erfarenheter, vara
begransade.

Det ar ménga boende och
verksamma men ocksa
myndigheter som berors.
Samrad och dialoger ar
viktiga for forstaelsen for
projektet och for att
Trafikforvaltningen ska
fa in aktuell information
och krav fran omvarlden.

Byggtiden uppskattas till
7—0 &r.

Jag bor pa Katarina Bangata 57 mellan Vitabergsparken
och lilla blecktornsparken. Jag reser dagligen med SL
till stadens centrala delar och upplever inget direkt
behov av en tunnelbaneanslutning enligt forslag 1, 2, 4
eller 6. Detta eftersom jag idag har buss 76 och 3
utanfor dorren samt endast har 5-7 minuters gangvig
till Skanstull. Jag forstar dock utbyggnaden om
stationen pa Ostra Sodermalm laggs vid de nya
omraden som byggs vid Tengdahlsparken och
Henriksdal ddr nya omraden nu vixer fram. Just detta
faktum att omradena genomgér forandring tycker jag
talar for att samtidigt forldgga tunnelbanan till dessa
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

omraden. Jag forordar darmed forslag 5 vilket &ven
skulle gora att min bostad hamnar mitt emellan den
nya stationen och Skanstull.

Min uppfattning ar att manga tunnelbanestationer i
innerstan drar 4t sig olika typer av kriminalitet och att
det skulle forandra lugna Ostra Sodermalm till det
samre.

Trots detta tycker jag att alternativ 5 ar det lampligaste.
Det skulle komplettera nuvarande tunnelbana och
tvarbana och forbattra kommunikationerna for den del
av Sodermalm som dr beroende av nigra fa busslinjer.

Alt1

Alt1

Alt 1 ar bast. En taxichauffor har berattat for mig att
nar protesterna mot almarna vid Kungstradgardens t-
banestation var som virst s hade man redan borrat for
en tunnel ut till Djurgarden som sedan inte har
fullfoljts. Det later ju spannande.

Alt 1. Bra med ménga bytesplatser o att kunna na flera
intressanta platser pa blaa linjen. Nu kommer fler att
dka till Kungstradgarden o det avlastar dessutom T-
Centralen

Alt. 1 borde tillgodose de flestas behov.

Alt. 1 kdnns som en bra l6sning utifran att den knyter
samman Nacka, h-sjostad, Sodermalm, Djurgarden och
centrala sthlm. Vinner ménga viktiga knutpunkter med
samma linje/projekt. Nu var ju inte kostnad eller
negativa paverkan for respektive linjedragning
medtaget, men utifran strackningen enbart sa rostar jag
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

alt. 1. // Kim

Alternativ 1

Alternativ 1

Alternativ 1

Alternativ 1

Alternativ 1 ger de bésta stationsldgena och ger ett
vardefullt tillskott till T-banans funktion!

Alternativ 1 med station i Saltsj6-Jarla

Alternativ 1 med station i Saltsjo-Jarla

Alternativ 1 passar oss bast

Alternativ 1 passar oss bast.

Alternativ 1 skulle gora mest nytta. SA mycket att det
bor ses som ett riksintresse att den byggs.

Alternativ 1 verkar bast! Lycka till!

Alternativ 1 verkar bast.

Alternativ 1 ar att foredra.

Alternativ 1 ar bast

Alternativ 1 ar bast ur min synvinkel. Jag vill ha t banan
Kklar tidigare. Trafiksituationen idag ar ohallbar och det
saknas effektuerande av utlovade politiska beslut och
andra beslut tagna i naimnder. Bygg klart forbifart nu.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Alternativ 1 ar det som jag tycker ar lampligast. Skall
man bygga en ny tunnelbana ar det lika bra att ticka in
sd manga omraden som moajligt med en gang och nya
stationer i de omraden som saknar tackning idag. Jag
tycker det verkar mycket onodigt att dra strackan via
Slussen d& man lika girna kan byta vid T-Centralen.

Alternativ 1 ar helt klart basta alternativet. Dock borde
det ricka med en tunnelbanestation pa Sodermalm.

Alternativ 1 ar ju kanon. Hoppas verkligen detta blir av.

Alternativ 1 ar ur nyttjandesynpunkt avseende
befolkningsunderlag, teknik och stationslidgen det
overlagset basta.

Alternativ 1!

Alternativ 1, det roda , ar den linjestrackning som
forefaller att bast tdcka resenérers behov.

Alternativ 1, helt klart.

For oss som bor pa 0stra Sodermalm skulle det
innebdra mycket smidigare kommunikationer till
rekreationsomréadena pa Djurgarden och
Nackareservatet (via Sickla).

Alternativ 1.

Alternativ 1.

Alternativ 1.

Alternativ 1. For att knyta samman Stockholm och
Nacka pa ett bra sitt. Detta sa att Stockholmarna dven
utnyttjar nya tunnelbanan mot Nacka.

Bygg Alternativ 1

Den roda linjestrackningen gillar jag bast. Man borde
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

finansiera detta genom de befintliga trangselavgifterna
samt dven utoka dessa.

Foredrar Alt 1

Foredrar alternativ 1

Foredrar alternativ 1.

Foredrar alternativ 1.

Foredrar linje 1

Foredrar losning A

Forslag nr 1 later bra. D& kommer man o6ver vattnet
snabbare.

Hej! Jag forordar alternativ 1. Denna strackning ger
stationslagen som passar alla, skapar dessutom bra
bytespunkter.

Jag foredrar den roda strickningen.

Jag forordar Alternativ 1

Jag gillar alt 1 - da far vi ut Max av satsningen dven om
restiden blir lite langre. Mojligen kidnns stationsldget
vid norra Hammarbyhamnen onodigt

Jag rostar for Alternativ 1!

Jag tycker alternativ 1

Jag tycker alternativ 1 ar det basta alternativet, foljt av
alternativ 6 och alternativ 3.

Jag tycker att alternativ 1 ar bast.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Jag tycker att alternativ 1 ar det basta alternativet da
det binder ihop méanga olika stationer dar det samlas
mycket folk, jag bor i Hammarby sjostad och har ar
Tvarbanan alltid full pA morgonen, pd sommaren
samlas det alltid jattemycket folk pa bussarna ut mot
Djurgarden samtidigt som det blir en bra avlastning for
Slussen dar det alltid samlas mycket manniskor!
Hoppas diremot att detta bygge inte tar allt f6r lang tid
att bygga!

Jag tycker att alternativ 1 ar det bista alternativet.

Jag tycker att alternativ 1 ar det basta.

Jag tycker att alternativ 1 ar mest tilltalande, eftersom
det passerar flera platser som idag inte ar tillgangliga
med t-banan.

Jag uppskattar alternativ 1, rod, och dess mojlighet att
forenkla och effektivisera transporten fran och till city.
Det ger mig mojligheten att fa mer tid over till det jag ar
pa vag till, eller fran ocksa for den delen. Strackningen
underlattar saklart 4ven for de som funderar pa att
flytta utanfor tullarna eller som ska bositta sig i
Stockholmsomradet for forsta gangen. Klart positiv till
utbyggnaden!

Mest positiv till alternativ 1 som ger t-banedtkomst till
fler delar av staden an idag.

ROD - alternativ

Rod!

Roda strackningen nar flest trafikanter

Rostar for alternativ 1

Rostar for alternativ 1
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Strackning 1 ar min favorit

T-banan skall naturligtvis byggas ut s mycket som
mojligt sa att bil/buss trafiken kan héllas nere.
Alternativ 1.

Track one ar min rost.

Tycker alternativ 1 verkar vettigast

Tycker att strickan alternativ 1 ar bast.

Vi forordar strackning alt 1. Alternativet knyter
samman flest antal attraktionspunkter, vilka idag
saknar tydlig kommunikation.

Alternativ 2

Alternativ 2 !!

Alternativ 2 + Osterleden blir perfekt

Alternativ 2 ar det som géller anser jag.

Det gula forslaget later bast, tycker jag. P4 andra plats
kommer det grona forslaget.

Jag gillar alt gul

Jag tycker alternativ tva (gult) verkar bast. Vi behover
fler nya stationer och andra strackningar, inte trycka in
mer manniskor till Slussen. Jag aker ofta Tviarbanan till
jobbet och besoker ibland vanner i Nacka, dit
kommunikationerna kan vara otroligt krangliga nir det
inte ar rusning. Bygg mer sparvig tack!

Jag tycker SL ska bygga tunnelbana till Nacka pga jag
vet att vildigt manga dker kommunalt fran Nacka in till
stan. Jag tycker att alternativ 2 14t bra. Tack!
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Jattebra att t-banan byggs ut. Jag gillar alt 2 bast.

Linjeforlag 2

T till Nacka ar jattevalkommen och nodvandig.
Med alternativ 2 nar man flest manniskor
och avlastar Slussen/Medborgarplatsen.

Mvh / Ragnar Smidt

Det alternativ som ger den mest ytnéra stationen pa
Sodermalm foredrar jag alternativt det forslag som ar
det mest samhaillsekonomiskt 16nsamt.

Alt 3 dé en framtida vagforbindelse andé ar absolut
nodvandig

Alt 3 skulle jag fore dra

Alt. 3 morkbla stracka.

Alternativ 3

Alternativ 3 forordas!

Alternativ 3 nordliga alternativet

Alternativ 3 nordligare strackningen

Alternativ 3 rostar jag pa

Alternativ 3 ser ut som ett bra alternativ d& det gér att
pé ett klokt satt kombinera med en utbyggnad av Ostra
lanken.

Alternativ 3 Sanktunnel i 6stlig riktning i kombination
med vagforbindelse ger en bredare 16sning samt kan -

antligen - ge oss en 0stlig led som kompletterar ringen
runt Stockholm.

Alternativ 3 tillsamman med motorvig Ostlanken ar
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klart bast.

Alternativ 3 verkar utgora basta dragningen sett till
destinationer samt ur sarbarhetspunkt.

Alternativ 3 ar den klart basta 16sningen!!

Alternativ 3 ar det enda alternativ som ir relevant, att
inte bygga tunnel tillsammans med vigtunnel &r allt
annat dn tjanstefel. Nacka och Virmdo expanderar och
mer folk flyttar in och en vanlig familj har nistan alltid
2 bilar sa battre viagnit i Stockholm &r ett méste.

Alternativ 3 ar mest intressant, ifall den samtidigt
oppnar upp for biltrafik i tunnel eller bro. Kan bli en
bra avlastning for Slussen och Danvikstull.

Alternativ 3! Sammanlankningen Kungstradgarden-
Djurgarden-Nacka skulle forandra hela staden, bygg ut
sa bostadsbyggandet kan ta fart ndgon gang

Alternativ 3, gemensam tunnelbane- och
vagforbindelse norrut.

Enda rimliga alternativet for hela Nacka-Varmdo-
omradets framtida forbindelser ar att klara ut bade
kollektiv- och biltrafiken.

Idag maste alla som bor i omradet och ska ta sig norrut
dka runt soder/vister om eller genom Stockholms
innerstad. Ostra regionen (Nacka/Varmdo) har stor
tillvaxt nu och i framtiden. Aven med en mycket
utbyggd kollektivtrafik kommer biltrafiken att svara for
en stor del av varu- och person- trafiken.

Darfor ar det enda rimliga alternativet nr 3 av de nu
framlagda forslagen.

Alternativet 3 med strickning kombinerad med en
osterled ger Nacka mojlighet att skapa flera bostader
och att vixa ihop med Stockholm. Det ger ocksa den
viktiga osterleden som avlastar Stockholms city
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Av de framtagna alternativen tycker jag alternativ 3 ar
det basta da den strackan gar lite pd tvaren mot hur det
ser ut idag med SL:s kommunikationer. Tunnelbana till
Nacka skulle vara riktigt bra

Biltrafiken behover en Ringvag runt Stockholm. Vi kan
inte ha centralbron och Essingeleden som dnda 16sning
for trafik som skall passera sthim. Om det kravs en
samordning med en tunnelbanal6sningen for att ga till
stand detta, d& finns det bara ett alt. Alt 3.

Annars 5, dd Hammarby sjostad har Tvarbanan, som
dessutom kan byggas ut till 6vergéang till T-banestation
i Sickla.

Skillnaden mellan 2 och 6 forstar jag inte!

Bra om man forsoker bygga sa att man samlokaliserar
vag med tunnelbana. Badda behovs och vi méste
anvanda tillgangliga medel smart!

Bade vagforbindelse och T-bana behovs och behovet
vaxer snabbt. Jag hoppas man viljer alternativ 3 och att
det borjar byggas snart sa att man kanske hinner fa
gladje av investeringen ocksa.

Bast verkar alternativ 3 vara, kombinerad med
biltunnel, kostnadseffektivt men framfor allt: detta
skulle avlasta innerstaden fran sa mycket trafik och
gynna miljo cyklister o fotgiangare.

Den blda l16sningen! Och mera bat!

Det absolut viktigaste ar att tunnelbanan medfor
mojlighet att samtidigt bygga trafiklanken 6ver
Djurgérden. For oss som bor pa Varmdo saknas tillgang
till Stockholms arbetsmarknad i stort utan sddan
trafikmojlighet. Kollektivtrafiken kan inte 16sa den
situationen med rimlig restid.

Det blj alternativet verkar mest ekonomiskt
fordelaktigt.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Foredrar alternativ 3 som inkluderar en biltunnel vilket
borde innebira den mest kostnadseffektiva 16sningen

Forordar alt 3, bla.

Jag anser att alt 3 for strackning av tunnelbana till
Nacka ar det basta alternativet med samlokalisering m
vagen

Jag anser att alternativ 3 har manga kostnads effektiva
fordelar och tidsvinst i att folk kommer inte sitta lika
lange pa tunnelbanan vilket 6kar mojligheterna.

Jag anser att alternativ 3 ar det basta!

Jag anser att morkbla strackningen med 0Ostliga
alternativa strackningen via Sickla strand ar det basta
alternativet. Tunnelbana till Nacka vore toppen!

Jag foresprakar alternativ Blatt.

Jag forordar alternativ 3.

Jag forordar alternativet 6ver Djurgarden och
gemensam sanktunnel med Gstra lanken.

Jag ser helst att Alternativ 3 utvecklas!

Jag tycker Alternativ 3 med aven vagforbindelsen. Att
leda biltrafiken i tunnel kianns viktigt.

Jag tycker att forlangning fran Kungstradgarden ska
vara pa den bla linjen eftersom det innebar farre stop
vilket medfor en kortare restid.

Jag tycker att ni ska bygga ut tunnelbana till Nacka s
snart som mojligt. Gdrna i kombination med Ostra
lanken.

Jag tycker det ar viktigt att det byggs en tunnelbana,
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

forslagsvis det bla alternativet.

Jag vill se en 16sning bade for kollektivtrafiken och
biltrafiken. Jag forordar darfor den bla strackningen
som skulle samordnas med en biltunnel.

Losning med samforlaggning t-bana/vag ostlig
forbindelse forordas.

Min prio med biast som nr 1:

1 Alternativ 3
2 Alternativ 1
3 Alternativ 5

Orsaken till min prio ar att dessa strackningar ger
kommunikationer till omraden med idag bristfilliga
kommunikationer.

Vidare anser jag att Slussen ska undvikas da det redan
idag ar trangt dar.

Sickla kopkvarter maste ha en station i narheten for att
minska det otroliga biltrycket pa kvillar och helger.

Prioritering av foreslagna linjestrackningar.
Prio Linjealternativ

Alt_3
Alt_4
Alt 1
Alt_6
Alt_5
Alt 2

Man féar hoppas att vara landstings- &
kommunpolitiker luckas komma 6verens med de 2 av
staten utsedda forhandlingsménnen si att inte
statsbidrag for T-bana och oOsterleden for bilar gar om
intet.

()N BESNRGURE G R

Strackning 3 ar det vettigaste langsiktiga alternativet.
Det forenklar senare bygge av biltunnel.
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Synpunkter Svar

Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Tycker alt 3 (bld) ar en lysande 16sning och strackning
for bade kollektivtrafik och vagforbindelse

Tycker alt 3 ar bast.

Tycker det ar viktigt att bygga ihop delarna sa alt tre
verkar bast

Undvik girna interaktion med Slussen da det redan ar
rorigt. Forordar alt #3

Onskar framhélla alternativ 3 enligt strickningen som
inte gar under Kyrkviken som en bra losning. Lampliga
stationer enligt forslag. Det skulle komplettera
nuvarande kollektivtrafik pa ett bra satt genom minskat
flode frdn Nacka, Varmdo via Slussen och sodra delarna
av Stockholm. Aven ett bra komplement till tvirbana
och Saltsjobanan. Det som saknas detta alternativ ar att
skapa en lank till Hammarby Sjostad. Darmed ar
alternativ 1, en god tvaa.

Alternativ 4

Alternativ 4

alternativ 4

Alternativ 4

Alternativ 4 med station vid Slussen ar bast da Slussen
ar en bra knutpunkt for all tunnelbana.

Alternativ 4 ser absolut bast ut. Tycker det ar viktigt att
strackningen gar via Slussen sd T-Centralen kan
avlastas sa mycket som majligt. Redan idag borjar det
bli otdckt vid T-Centralen i rusningen da det dr mycket
stor trangsel pa perrongerna.

Alternativ 4 via Slussen ar 6verliagset det basta
alternativet!
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Alternativ 4 ar bast tycker jag.

Alternativ 4
Sanktunnel med station vid Slussen

Alternativ 4, saledes

Alternativ fyra ger bast omstigningsmaojligheter,
avlastar T-Centralen och nér flest boende/malpunkter.

Bl& linje bor passera Slussen for att fa en alternativ viag
mellan norra och sédra Stockholm. Just nu maste alla
pa bla linje byta vid T-Centralen. Med Slussen som en
station kan man byta &ven dar vilket minskar trycket p&
T-Centralen. Aven de fran Nacka tjanar pa att kunna
byta dar om de ska soder/vasterut jamfort med att forst
aka in till T-Centralen.

BOR passera Slussen for att ge bra bytesmojligheter
och for att avlasta T-Centralen.

Det absolut viktigaste ar att den dras via Slussen, si att
T-Centralen avlastas. T-Centralen kan inte vara den
enda knutpunkt for alla dem som ska komma frén och
till Nacka.

Det ar viktigt att strackan far en station vid Slussen.

Dra linjen forbi Slussen sa det blir en extra 6vergang for
grona och roda linjen soderut

Ett méste!!! Helst i morgon och inte om 20 ar. Orange
alt. verkar bast med tanke pa byten till 6vriga T-bana

Forordar alt 4, pendlar dagligen fran séderort rédlinje
till Nacka, vill inte ta omvégen via Centralen, forordar
bytespunkt till rédlinje pa soder

Jag anser att alternativet via Slussen ar att foredra da
det dven kan avlasta gron/rod linje pa strackningen
Slussen - T-Centralen, plus att en sddan tunnel inte
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

behover gé lika djupt under Strommen vilket innebar
att den kommer hamna narmare markytan bade dar
och pé ostra Sodermalm, vilket 6kar bendgenheten for
resendrer att ta sig ner till plattformen.

Jag anser att den enda rationella strackningen for en
Nackatunnelbana gér via Slussen. T-Centralen kan da
avlastas(vilket verkligen behovs), dessutom blir det
lattare att na Soderort for Nackabor och tvirtom.

Jag foredrar alternativ 4

Jag forordar strackningsalternativet via Slussen

Jag gillar alternativ 4 bast.

Jag gillar det orangea alternativet eftersom den gar
genom Sodermalm och stannar vid Slussen.

Jag har bott bade i Orminge och i Kista och har pendlat
mellan dessa tva. Fran Kistahallet kinner man att det
skulle vara bast att slippa byta till gron linje om man
ska till Soder, sa darfor ar alternativet att dka via
Slussen bast.

Jag tycker att alternativ 4 ar bast dd man kommer till
Slussen

Jag tycker att det ar en smart idé men den borde ga till
T-Centralen for att det ar sjalva Centralen av alla
tunnelbanor.

Men om inte sé skulle jag foredra den linje som aker
nira Slussen.

Jag tycker att en forlangning av t-bana till Nacka skulle
kunna forandra/underlitta och forkorta resan till och
fran Slussen speciellt under vintertid da
framkomligheten ar svarare om man &ker buss. En
station vid Slussen borde absolut finnas med da det ar
en viktig station for alla som byter frdn en annan t-bana
linje (grona) for att sedan kunna &ka vidare till Nacka.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

For mig skulle det bli helt fel att ta t-banan fran
Kungstradgarden da jag jobbar i Alvik och dker grona
linjen.

Jag tycker att man borde koppla ihop tunnelbanorna
till Slussen sa det ar narmare att aka med tunnelbana
till de andra linjerna annars blir det vildigt 1angt

Jag tycker det ar bra att de dntligen bygger ut
tunnelbanan efter 40 ar, alternativ orange verkar vara
det basta.

Jag onskar att nedanstdende héallplatser finns med pa
tunnelbana till Nacka:

Nacka Forum, Saltsjo-Jarla/Jarla Sjo, Sickla
Kopkvarter och Slussen

Maéste dras via Slussen

Nar man dker fran Nacka Forum och ska aka till Farsta,
Skarholmen, Gardet behover man snabbt komma till T-
Centralen el Slussen for att byta till ratt T-bana. Det
kommer att ta mycket langre tid ifall T-banan aker till
Kungstradgarden och man maste fa tag i en T-bana till
Farsta. Skulle vara mycket enklare ifall man kom till
Slussen och kunde byta T-bana dar.

Station vid Slussen!

Strackning vi Slussen strategiskt viktigt for att 6ka
kapaciteten over S-M snittet samt bytesmojligheter till
rod och gron linje soderut

Strackningen genom Slussen kanns overlagset bast,
alternativ 4 har byten med alla andra tunnelbanelinjer
och avlastar mest centralstationen.

T-Centralen o Slussen viktiga omstigningsstationer for
mig.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Tunnelbana till Nacka via Slussen.

Tunnelbanan mot Nacka borde dras forbi Slussen.
Detta for att ge alternativa bytespunkter till de ovriga
linjerna forutom T-Centralen och narmare koppling till
Sodermalm och soderort for Nacka- och Varmdoborna.

Via Slussen!

Onskar att alternativet 4 byggs eftersom omstigning vid
Slussen skulle gora byten till de sodergdende grona och
roda linjerna lattare, snabbare och minska trangseln
vid T-Centralen

5

5 ser bast ut.

5 ser ut att vara bra.

Alts

Alt 5

Alt 5

Alts

Alt 5.

Alt 5. En station borde ligga nara Nacka Gymnasiet

Alt. 5

Alt. 5

Alt. 5

Alt. 5 /Nanne
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Infosak. klass
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Synpunkter Svar

Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Alternativ 5

Alternativ 5

Alternativ 5 (ljusbla) ar bast.

Alternativ 5 ,via Henriksdal vill jag ha!

Alternativ 5 men en bra anslutning till Tvarbanan vid
Sickla sa att man dven kan ta sig soder om stan utan att
behova dka via T-Centralen.

Alternativ 5 skulle forenkla min vardag nagot alldeles
ofantligt. Det skulle dessutom tidcka upp en stor del av
befolkningen i denna region

Alternativ 5 tycker jag ar det klart basta. Strackningen
tacker framtidautvecklingsomraden som bussgaraget
och Londonviadukten (bra for batresenirerna ocksa)
dessutom ligger en sddan station inte lika hogt
terrdngen som en station uppe i Sofia. Strackningen blir
dessutom rakare an de andra vilket ar bra for

Nackaresenirerna(som ju ar dom som ar viktigast att
locka)

Alternativ 5 verkar bast

Alternativ 5 verkar bast.

Alternativ 5 verkar ge kortast restid till Nacka och
Slussen kidnns redan sa trangt som det ar.

Alternativ 5 via Henriksdal ar snabbat och bist.

Alternativ 5 ar det basta alternativet. /Halsningar
Maria

Alternativ 5 ar perfekt!

Alternativ 5.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.
Alternativ 5.

Alternativet via Henriksdal

Anser att alternativ 5, sinktunnel eller bergtunnel med
strackning via Henriksdal ar det basta av era forslag.

Basta 16sningen: alt 5
Samsta losningen: alt 3
(alt 1 & 4 nést samsta)

Det skulle verkligen behovas!
Alternativ nr. 5

Eftersom jag idag tar bilen till Sickla eller Nacka Forum
tycker jag strackningen ljusbla ar mest logisk

Forbi Nacka gym. sedan Henkan och sa snabbt som
mojligt till stan.

Foredrar linjen via Henriksdal

Gillar striackningen i alternativ 5 eftersom jag bor pa
Ostra Sodermalm. Ar orolig att Djurgarden belastas
alltfor mycket med t-banestation dar (alt 3). Viktigt hur
som helst att t-banan gar dnda till Nacka Forum.

Henriksdal borde {4 en t-station eftersom alla andra
tullinfarter kring city har en station. Det ar en naturlig
port mellan staden och fororterna. Man bor omvardera
de alternativ som finns idag och satta en station dar.

Huvudsaken &r att man tar sig in till City snabbt. 5:an
verkar bast.

Jag foredrar alt. 5

Jag gillar forslag 5.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Jag har bott i Helsingfors mellan 2008-2011 och dar
byggde man en forlangning av tunnelbanan mycket
snabbare dn vad som verkar vara fallet med
Nackalinjen. Lagg inte tid pa ovasentligheter om hur
exakt stackningen ska ga och vilken farg depaerna ska
ha. Dra dven strackningen sa att man kan ta sig in till
stan och T-Centralen sa snabbt som mojligt. Typ
alternativ 5. /Helena

Jag tycker 5 ser bra ut. /Helen

Jag tycker alternativ 5 ar bast da den binder ihop
Sodermalm pa ett naturligt satt med Nacka.

Jag tycker alternativ 5 ar bast. Tidplanen maéste kortas!
Vi behover tunnelbanan nu!

Jag tycker att alternativ 5 ar bast. /Klara

Jag tycker bast om alternativ nummer fem.

Jag tycker den ljusblaa alternativet verkar bra.

Jag tycker inte den nya tunnelbanan behover ga forbi
Slussen. Om man ska séder om stan kan man byta i
Sickla. Se bara till att 6ka frekvensen pa Tvarbanan. Jag
tycker alternativ 5 ser bra ut. /Dag

Jag vill att Henriksdal skall ha en anknytning med
tunnelbanan da det ar vildigt jobbigt att alltid ta buss.
Jag bor pa Danviksklippan och man ar valdigt utsatt vid
en eventuell trafikolycka och bussar ej kan ta sig fram.
Sa alternativ 5 tycker jag later bast for mig.

Jag vill att tunnelbanan ska ga sa snabbt som majligt
till stan. Alternativ 5 ser ut att vara snabbast.

Jag vill jattegirna att ni infor forslag pa linje nummer
5!
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Jattebra med T-bana i Nacka!
Jag onskar alternativ 5

Ljusbla alternativ 5 ar helt klart bast.
Kortast och snabbast vag till T-Centralen dit de allra
flesta ska. Och bra med station vid Henriksdal.

Ljusblatt forslag bast.

Laser i dagens DN att flest skulle dka med tunnelbanan
om den gar via Hammarby sjostad och Slussen. Om
man vill a flest resenérer sa ska man bygga en T-bana
som bara gar i innerstaden. Vad vi behover i Nacka ar
en snabb forbindelse med Stan, dvs. alternativ 5.

Nr 5.

Rostar for alternativ 5 for Sodermalm har sd manga
tunnelbanestationer redan. Nacka och Varmdo behover
hjalp att komma hem och hit.

Rostar pa alternativ 5

Strackning 5 via Henriksdal f6r dér bor jag och ett par
tusen personer till :-)

T-banan 5, den ljusblia linjen.

Vid blecktornsparken pa ostra Sodermalm ar det nara
till manga bussar och Skanstulls tunnelbana sa dar
behovs ingen kompletterande tunnelbana. Vid
Tengdahlsparken och Henriksdal ar det daremot
tvartom sa jag forordar alternativ 5

Viktigt att fa en gen striacka och att bytespunkterna blir
bra ur kapacitetshansyn.
Stort upptagningsomrade ar ocksa bra.

Antligen! Vi kiinner utanfor hir i Nacka utan T-banan!
Bra med alternativ nr. 5




JU

Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

257(306)

RAPPORT Diarienummer
2013-08-29 TN 2013-0477
Infosak. klass
K1 (Oppen)
Synpunkter Svar

Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Alternativ 5 med sanktunnel. Varfor ska den bara g till
Nacka Forum? Jag bor 6ster om Skurusundet.

Alt. 6

Alternativ 6

Alternativ 6 ser bra ut. /Hans

Gron linje bra. Fordelar med bergtunnel. Hissar ok
alternativ till rulltrappor dir hgjdskillnaden ar stor.

Jag tycker alt 6 ar bast!

Jag tycker att strackning 6 verkar bast. I andra hand
kommer strackning 2.

Viktigt att bevara stans sista lungor!
alt 6

Bra initiativ. Girna niira Ersta FOR alla de stackarna
som slipar pa sina viskor fran medis till
Vikingterminalen.

Det vore dumt att inte dra en ny linje genom Ostra
Sodermalm nar ni anda ar i narheten och fixar. Vi ar sa
manga som ar helt beroende av buss i omradet, och det
vore en stor forbattring for oss!

Det vore toppen med en t-bana pa Ostra soder!

Det ar viktigt att den nya t-banan ger god tackning pa
Ostra Sodermalm.

En T-bane station pa 6stra Sodermalm beldgen i
omradet vid Tenghdalsgatan.
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Synpunkter Svar

Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

En utbyggnad av tunnelbanan mot Nacka skall ga via
ostra Sodermalm for forse denna del av innerstaden
med vettig kollektivtrafik, nagot som i dag saknas. En
16sning med en samlokaliserad strickning med en
eventuellt framtida Osterled ar mest ett sitt att ta T-
baneprojektet som gisslan i en process for att bygga
Osterleden som riskerar dra ut i oandlighet pa tiden
med massor av overklaganden. Gor inte T-
baneutbyggnaden beroende av Osterleden!!!

Igen av de bla forslagen. Ostra Sddermalm far for liten
tdckning

Jag tycker det vore vildigt bra med en station pa den
Ostra delen av Sodermalm, runt Tjarhovsplan/Ersta
sjukhus. Det ar alldeles for langt att ga till
Medborgarplatsen, och dven om buss ar ett ganska
smidigt sitt att ta sig ner till Slussen tror jag omradet
kommer leva upp med en t-banestation i narheten.

Jag vill att tunnelbanan till Nacka ska ga via Ostra
Sodermalm, antingen siank -eller bergtunnel. Givetvis
minst en station pa 6stra Sodermalm, t.ex. Sofia.

Jag vill ha en station pa 6stra S6dermalm!

Jag. Tycker att 6stra Sodermalm ska prioriteras fore
Djurgarden da dessa stationer kan avlasta grona, samt
att det ar mest under sommaren som det ar hogt tryck
ut till Djurgarden. Dar gar det redan sparvag och buss
samt bét.

Knyt samman omraden som normalt sett inte dr snabbt
sammanknutna. T.ex. ar ett alternativ att inte ga via
Sodermalm, vilket kdnns valdigt dumt/onodigt da det
skapar lang pendling/tunnelbanedkande for omraden
som annars ligger ratt nara.

Om man ska bygga en ny tunnelbana linje ar det ju
sjalvklart att det ska byggas med en strackning som
tdcker si manga resenirer som mojligt. Det betyder via
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Sodermalm! Och om det ska ga via Sodermalm, da vore
det riktigt bra om det skulle kunna finnas en
bytesmojlighet

Prio ett ar en station pa ostra Sodermalm.
Jattebra och nodvandigt att tunnelbanan dntligen byggs
ut.

T-banan maste dras via S6dermalm. Det dr dar
befolkningsunderlaget finns. Det ar
samhillsekonomiskt vansinne att inte anligga linjen
via Ostra Soder med en eller flera stationer. Idag ar
Ostra Soder den enda delen av innerstaden som saknar
sparbunden kollektivtrafik.

Tengdalen skulle passa utmarkt som station for 6stra
Sodermalm

Tunnelbanan bor ga via Séderman

Viktigast ar att ett beslut tas snart. Det enda som
héander just nu for oss som reser till jobb i Stockholm &r
ombyggnationer som gor resan samre. Kinns som de
narmaste 10 aren bara kommer bli simre. Det kommer
sjalvklart gora Nacka/Varmdo mindre attraktivt. Jag
vill ha positiva beslut for oss som maste pendla. Ser
garna att man tittar mer pa bat samtidigt. En
strackning 6ver Sodermalm vore bra d& manga tar sig
vidare darifran.

Vill att strackningen ska ga via Sofia

Ostra Sédermalm bor absolut passeras av Nackalinjen.

Ostra Sodermalm och Sickla &r de viktiga
knutpunkterna.

Ostra Sédermalm #r den enda delen av innerstaden
utan en tunnelbanestation, och det ar sjalvklart ett
problem. Jag tycker att Nytorget behover en station,
och det ir galet att bygga en ny linje som inte ska dka
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

via en viktig stadsdel!

Alternativet med samforliggning med Ostlig
forbindelse méaste vara av minst prioritet.

Hogsta prioritet maste att na trafikstrommarna som
reser med kollektivtrafiken.

Byggkostnader och ev storningar under byggtiden ar ett
kortsiktigt perspektiv. Det 1anga perspektivet med
forbattrade resande mojligheter méste i forsta hand
prioriteras.

Att nd Hammarby sjostad tycker jag ar ett positivt
tillskott i forstudien med tunnelbanan mot Nacka. Att
kunna lagga stationen mellan S6dermalm och
Hammarby sjostad ar mycket attraktivt. Om man
dessutom kan skapa en passage for gangare utan att
passera sparrarna ar annu battre. D4 finns kopplingen
till Sodermalm pa tre platser frdin Hammarby Sjostad
(om man inte raknar med baten, som ocksa ar trevlig).
Néar man utreder de djupa stationerna sa bor man inte
bara titta pa djup under mark utan dven vilka gangtider
detta ger. Jag tror normalméanniskan snarare tanker pa
hur langt tid det tar att komma upp och ned an hur
djupt i meter stationen ligger.

Att dra en tunnelbanelinje ndgon annanstans dn genom
Hammarby Sjostad verkar konstigt da det dr en ny
tatbefolkad stadsdel som ligger i direkt anslutning mot
Nacka. Resandestrommar gar antingen i riktning
Gullmarsplan dar man byter till T-bana eller 6ver
Danvikstull for byte vid Slussen. Det mest logiska och
som gynnar flest resande ar da att ldgga stationen vid
Sickla Udde eller Henriksdal.

Bra med anslutning till Hammarby sjostad, men inte
via Luma s ldnge vi inte kan skydda alla skolbarn i
sjostadsskolan mot den trafik av bilar, bussar och
tvarbana som redan ar. Man kan ju tycka att
tunnelbana gar under mark men ju stokigare det blir pa
marken, desto mindre syns barnen. Grav ned bilarna
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

och upp med tunnelbana over jord. Anslutning
Henriksdal i dagslaget helt ok

Bra med en striackning genom Hammarby Sjostad

Definitivt behovs tunnelbana i Hammarby sjostad,
Jarla och Nacka Form

Det behovs verkligen en t-banestation i Hammarby
sjostad. Invanarantalet ar stort och ska bli dnnu storre.
Belastning pa tvarbana och bussar ar redan idag stort.
En t-banestation skulle dessutom minska pa trycket vid
Gullmarsplan som idag vid rusningstid dr mycket
besvarligt och kommer att bli varre.

Det vore bra med en station under Hammarby kanal s&
att man kan ta sig mellan Sjostan och Soder utan
farjan.

Det vore verkligen inte bra om tunnelbanestationer
anldggs i narheten eller anslutning till parker som
Nytorget, Branneriparken eller Vitabergsparken. Vi
behover vara lugna platser for rekreation och méten. /
Hammarby sjostad har déliga forbindelser. Dar behovs
en tunnelbana eller annan férbattring./

En station vid Hammarby sjostad skulle gora mig och
omradet gott och det skulle bli mer tillgangligt for
Nackaborna och oss till Sodermalm plus att fler kan
upptick sjostan som ar fantastiskt pa ett lattare satt.

Helt avgorande ar att linjestrackningen gar via
Hammarby Sjostad och att det blir en station som
ligger sa centralt i Hammarby Sjostad som mojligt. Om
den sedan gar via Sodermalm eller Djurgarden spelar
mindre roll.

Idén med station under Hammarby kanal verkar
mycket smart. Loser flera problem och barriarer.

Ja till T-bana till Sjostan!
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Jag flyttade nyligen till Hammarby Sjostad och har min
familj i Nacka. Idag tycker jag att det ar daliga
kommunikationer till olika delar i Nacka ifran
Hammarby Sjostad, trots att Sjostaden nasta tillhor
Nacka Kommun (geografiskt sett). Jag skulle uppskatta
att Tvarbanan alt tunnelbanan som ska byggas gar via
Hammarby Sjostad och stracker sig dnda till Nacka
Forum. Dér finns det goda kommunikationer ut till
Orminge dar mina foraldrar bor. Idag aker jag till
Gullmarsplan, via Slussen och sen motorvagsbuss ut till
Nacka/Orminge. Det belastar ert tunnelbanesystem och
Slussen (storsta flasktratten i ert system néstan) i
onddan och det dr en omvag for mig. Men det gar
konstigt nog fortast! Koppla samman Sjostaden och
Nacka battre ar min 6nskan!

Jag tycker att nya t-linjen méste ga 6ver Hammarby
sjostad. Jag tycker att det del av stan behovs en t-
banelinje. Tack och hej da

Jag tycker en station ska ligga vid Jéarla sjo och jag
tycker att det ar en bra idé. Jag tror att om det blir en
eller flera stationer i Hammarbysjostadsdelen sa
kommer Nacka att hinga ihop béttre i den
kommunalsituationen

Jag ar nojd sd lange det hamnar en station i Hammarby
Sjostad. Dar saknas verkligen tunnelbana idag. Det
skulle vara sa mycket smidigare att slippa krangla sig
till Gullmarsplan med Tvarbanan (vilket ocksa skulle
avlasta Gullmarsplan som redan ar 6verbefolkat i
rusningstid).

Jag onskar att t-banan gar via Hammarby sjostad da vi
som bor dar behover

Kommunikationerna till Hammarby Sjostad maste
forbattras
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Roligt att ni har tankt pa att bryta barridren som
Hammarby sjo utgor genom att skapa en gangtunnel
vid sidan av sparrarna.

Tank pa att jamfora alternativen ur livscykelperspektiv.

Ser mycket garna en tunnelbanestation i Hammarby
Sjostad. Att inte ha det kdnns markligt, som om
Hammarby Sjostad inte skulle vara en del utav
Stockholm...

Basta hilsningar

Anders

Strackning via h sjostad, Sickla & Nacka Forum

Syftet med t-banan maéste vara att transportera de
boende och jobbpendlande personerna (snarare dn
turister) for att mojliggora minskad bilakning och
effektivisera resandet med SL fran Nacka och
Hammarby sjostad. En station i Hammarby Sjostad ar
viktig eftersom stadsdelen vaxer allt mer.

Viktigt att ha stationer vid Hammarby sjostad, Sickla,
Nacka Forum.

Viktigt att Hammarby Sjostad far (minst) en station, sa
att omradet blir beboeligt utan bil, och dntligen kan
leva upp till miljo-imagen.

Vill ha en station till Hammarby sjostad.

Bygg alt. 1 snarast!

Foreslar stationslage under Hammarbykanalen med
uppgangar pa var sida kanalen!

Alternativ 1 (roda strackningen) ar mitt val, 6ppnar upp
mellan Hammarby Sjostad och ovriga Nacka. Skulle
kunna kliva av i H-by Sjostad och ta en fika eller en bit
mat pa viagen hem till Nacka - ligger sa off sa det gor
man inte idag.
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Jag rostar for alternativ 1 rott forslag, med
linjestrackning forbi Hammarby Sjostad ut till Nacka.

Jag tycker kollektivtrafiken ska byggas ut - en stad pa
oOar far inte plats for s manga bilar! Jag kan tycka att
det roda forslaget via Hammarby sjostad vore en bra
losning. Det finns inte spartrafik i narheten av den
stadsdelen.

Onskar alternativen via Hammarby Sjostad. Friamst alt
1.

Alternativ 1 verkar mest tilltalande. Betjanar savil
Djurgarden som Hammarby Sjostad utover Nacka.
Alternativ 3 kianns fel och ogenomtankt. Alternativ 4
kanns tveksamt da fler resenarer till Slussen knappast
ar onskvart eller ens mojligt.

Hej! Det alternativet som definitivt kommer att gora
storst nytta for stockholmarna ar alternativ 1.
Kommunikationerna bade till Djurgarden och
Hammarby Sjostad kommer att avsevart forbattras.
Nackaborna far bl a omstigning till Tvarbanan.

Jag bor i Hammarby sjostad, och tycker att alternativ 1
skulle vara fantastiskt bra. Att ta sig in till stan via
Djurgarden, och ha snabbare access till Ostermalm.
Och dven kommer man snabbt till city.

Jag gillar verkligen Alt.1 som tacker bdde Djurgarden
och Hammarby Sjostad. Tva av Stockholms trevligaste
omraden som tyvarr ar lite knepiga att ta sig till idag.
Alt.5 kdnns meningslos d& den bara blir en redundans
till den delen av Nackas busstrafik som fungerar bast
idag.

Jag tycker alternativ 1 ar den bésta 16sningen da den

ger tunnelbana till Djurgarden och Hammarby Sj6stad.

Jag antar att tunnelbanestationen vid sydostra
Sodermalm ger T-baneuppgangar pa var sida om
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kanalen mellan Sodermalm och Hammarby Sjostad och
darmed en gangtunnel mellan stadsdelarna, nagot som
idag saknas.

Tycker att alternativ 1 verkar klokt da det tacker in flest
av de omraden som behéver forstarkas med T-bana.
Djurgarden med sina publikmagneter, Hammarby
Sjostad som idag saknar denna férbindelse med T-
banenitet och sedan Nacka. Denna strackning bor
serva och tillgodose flest behov sa som Stockholms
infrastruktur och resebehov ser ut idag 2013. Kor
igang!

Jag tycker det bsta alternativet av de som utreds ar
alternativ 1, bergtunnel under Djurgérden via Ostra
Sodermalm och Hammarby Sjostad. Inte for att det
behovs tre tunnelbanelinjer pa Sodermalm, men for att
det vore relevant for Stockholm med en
hogkapacitetslinje till Djurgarden. Jag foredrar
strackningen via Hammarby Sjostad och Sickla framfor
strackningen via Henriksdal eftersom jag tror det skulle
avlasta Gullmarsplan. Dessutom ger det en enkel
forbindelse fran Tvarbanan till Nacka.

Rott alternativ! Bra att den passerar Hammarby
Sjostad, dar manga bor med stort behov av
kollektivtrafik. Ur miljosynpunkt ar bergtunnel att
foredra. Det bla alternativet skulle innebara en
katastrof for den fina miljon i Nysdtra och Kyrkviken.

Alternativ 1 ar bast eftersom det blir en station pa
Djurgarden.

Alternativ 1 da det har en bra upptagningsforméga. Den
har dessutom en station pa Djurgarden viket ar mycket
bra.

Alternativ 1 ar det basta alternativet. Forslaget gor
Djurgarden mer tillganglig for boende som inte har
direkt kontakt med nuvarande sparvagn och slapper
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trycket pa de hart belastade bldbuss/Nacka-linjerna.
Att stationerna placeras langt ner ser jag inte som ett
problem utan kan bli en del i en haftig och intressant
upplevelse ner till tunnelbanan.

Alternativ 1! Naturligtvis skall det g att 4ka med tuben
till Djurgarden.

Alternativet 1 med station pa sédra Djurgarden tveklost
bast. Fangar upp och gor tillgangligt Sveriges storsta
bes6ksmal med Skansen, Wasa, Grona Lund mm

En sjilvklarhet att T-banan skall passera Djurgarden
och fa en uppgang intill Skansen. Vilket lyft for alla
Stockholmare!

Alt 11 forsta hand och alt. 3 i andra hand ar mitt
forslag.

Glom véagtunneln Alternativ 1 ar bast dd det finns en
station pa Djurgarden med vilket ar mycket bra

Tycker att alternativ 1 passar in eftersom det blir
enklare for oss att ta oss till Djurgarden och 6ver till
andra sidan vattnet dar jag jobbar. Idag aker jag runt.

Alternativ 1 6ver Djurgarden och till Orminge, majligen
annu langre.

Alternativ 1 med forlangning mot Orminge och
Gullmarsplan meddetsamma.

Alternativ 1 dr det som jag ser som mest fordelaktigt
och som ger mest resenarer. Dra ej tunnelbanan via
Slussen. Planera redan nu for en forlangning till
Orminge och darifran en tagforbindelse till
Gustavsberg.

Jag rostar for alternativ 1 (rott). Med forlangning till
Nacka Forum, Ektorp , Bjorknas, Orminge,
Gustavsberg
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Jag tycker att alternativ 1 ar det basta alternativet. Jag
ar inte sa insatt i amnet och det men att gora en
sanktunnel later valdigt dyrt och svart. Jag har sjalv
bott i Nacka forut och har planer pé att flytta tillbaka
dit sa fort det ar mojligt for mig. Det bor som sagt
manga i Nacka och det vaxer fort. Sen att gora en
forlangning till Orminge vore kanonbra. Skurubron ar
verkligen en plaga.

Mycket bra forslag alternativ 1. Nacka Forum och
framtida forlangning till Orminge. Reser kommunalt
Korset Radhuset dagligen. Restid i genomsnitt i en
riktning 1, 15 min, 2 1/2 Tim/dag. Vintertid kan
ytterligare 15 min behovas laggas pa i en riktning.

Gul strackning ar en valdigt bra l6sning. Om den
sdsongsvariation som Djurgdrden har skall inberdknas
ar det roda alt bast.

Tycker alt 1 eller 2 4r mest optimala!

Jag foresprakar alternativ 1 eller 2 med framtida
forlangning till Orminge. Alternativ 3 tycker jag verkar
vara en onodigt lang och omotiverad strackning, som
dessutom ej forbinder linken med Hammarby Sjostad.

Alt1, 2, 4 & 6 dr de basta for att minska bilanviandandet
da strackningarna ligger i socioekonomiskt starka
omréaden. Alt 5 far inte samma effekt da det redan finns
god busstrafik och att storre andel av resenirerna har
en annan ekonomisk situation som sanker mangden
bildkande redan i grunden. Om man vill férbattra
tillgdngligheten for bade Nacka & Varmdo och
mojligheten att ta en alternativ kommunikation verkar
alt 4 & 5 bast da de ser ut att vara beldgna nara redan
befintlig busstrafik. Alt 3 ar ytterst ointressant,
tillfredsstiller framst en mer begransad grupps behov.




JU

Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

268(306)

RAPPORT Diarienummer
2013-08-29 TN 2013-0477
Infosak. klass
K1 (Oppen)
Synpunkter Svar

Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Alternativ 5 framstar som den minst genomtankta:
stationen pa ostra Soder ar for niara Danvikstull och for
ldngt ifrdn omréden dar manga bor. Ostra Soder
behover en tunnelbanestation, men dar ar forslagen for
Alternativ 1,2,4 och 6 mer genomtéinkta - stationerna
ligger dar det bor ménga manniskor. Aven placeringen i
Sjostan ar marklig i Alternativ 5, den ar placerad sa
1&ngt norrut sa att det inte ar ett realistiskt val for
merparten av Sjostans invanare. Aven hir ar 6vriga
forslag mer genomtinkta: att forlagga stationen runt
Sickla udde/Sickla kaj skulle gora den mer tillgénglig
for fler.

Jag tycker nagot av alternativen 1, 2, 4 eller 6 ar bast,
medan alt 3 och 5 ar klart samre. Tycker definitivt att
nya t-banelinjen ska trafikera séval ostra Sodermalm
som Hammarby Sjostad.

Kul att man satsar pa mer kollektivtrafik. Jag anser att
man ska forsoka undvika att 1agga en station vid
Slussen, dels p.g.a. av de svarigheter som man har
pratat om, men ocksa for att avlasta knutpunkten. For
de Nackabor som dnda vill resa dit kommer det finnas
en moderniserad Saltsjobana och Varmdobussar.
Alternativ 2, 6, 5 och 1 tycker jag ar de basta
strackningarna. En station vid Henriksdal behovs ej.

Har tagit del av alternativa strackningar och vill
framfora mitt stod till i tur och ordning;:

Alternativ 1
Alternativ 6
och

Alternativ2

Alternativ 1, 2 eller 6, tack!
Hammarby Sjostad behover en station!

Foredrar strackning sa att t-bana passerar Hammarby
Sjostad, dvs alt 2, 6 el 1i namnd ordning.
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Jag forordar forslag 1, 2 eller 6. Detta eftersom jag
tycker att, nar utbyggnaden ar fardig, det behovs en
tunnelbanestation i Hammarby Sjostad som
invanarmassigt motsvarar en mindre stad (30 000).
Redan i dag ar det trangt nar man aker tvarbana till
Gullmarsplan och sen tunnelbana till City. Viktigt att
arbetet med tunnelbana kommer igadng snabbt —
trangseln i kollektivtrafiken okar alarmerande snabbt.

Det ar en bra idé att bygga ut tunnelbanans bla linje till
Nacka. En sddan utbyggnad skulle gora mest nytta om
den gar genom Ostra S6dermalm och Hammarby
sjostad. Darfor forordar jag alternativ 1, 2 eller 6.

Viktigare att tunnelbanan dras via Sofia och Hammarby
sjostad an via Djurgarden. Nagot av roda, grona eller
gula alternativen vore bast.

Det vore valdigt dumt att dra in 6sterleden i processen,
ett sant vagprojekt riskerar ju att haverera eller
atminstone gravt forsena hela projektet.

Det ar viktigt att dra tunnelbanan genom s&d ménga
redan titbebodda omraden som mojligt, foredragsvis
det roda eller gula forslaget for att integrera Sofia och
Hammarby Sjostad med 6vriga tunnelbanenitet. Att
satsa pa kollektivtrafiken for att kunna minska vart
bilberoende, vilket jag anser viktigt, gar inte hand i
hand med det morkbla forslaget, som mest kdnns som
ett sitt att motivera en ny biltunnel utan att ta hansyn
till hur innerstadens kollektivtrafik faktiskt behover
avlastas. Bra med framtida forbindning till grona och
att man tittar pa var nya bostiader kan byggas.

Alternativ 1 och 3 dr mest intressanta da jag tror det ar
nodvindigt att inforliva Djurgarden med
tunnelbanesystemet.

Alternativ ROD samt Mork BLA #r de enda riktiga
alternativen. Forlangning av Bl& linjen via
Djurgarden/Skansen, perfekt for turister. Sedan &r det
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finansiering, vilket jag tror den BLA ir bittre
ekonomisk, medan den roda ar battre utifran antal
passagerare. Men vem sager att dessa 2 dr de enda,
varfor inte dra sticklingar istéllet!

Tunnelbanelinjen till Nacka tycker jag definitivt bor
tacka Ostra Sodermalm, sen far man gora en avvagning
vad som viger tyngst mellan att dra den via Slussen och
diarmed avlasta T-Centralen eller att dra den via
Djurgarden/Grona Lund. Jag skulle forespraka
alternativ 1 eller alternativ 4. Dock tror jag alternativ 1
skulle fa grundare stationer, vilket ar till stor fordel.
T.ex. fran Fridhemsplan till T-Centralen tar jag hellre
gron linje dn bla linje pga av djupet stationerna ligger
pa.

Bra med satsning pa kollektivtrafik till Nacka, blanda
inte ihop detta med mera motorleder bara.

Alternativ 1 ar rimligaste strackningen enligt mig (eller
det snalare alt. 6).

Denna tunnelbanesatsning borde innebara att
Nacka/Varmdoborna inte ldngre behover aka buss till
Slussen i ndgon storre omfattning? Borde tas hansyn
till vid ombyggnad av Slussen.

Alternativ 1 eller 6 tycker jag dr mest optimala. Da
oppnar sig en mojlighet for det storsta antalet resenirer
att utnyttja den nya tunnelbanedelen. Dessutom sa
innebar det en enkel omstigning till Saltsjobanan och
Tvarbanan vid Sickla.

Jag vill ha en station pa ostra Sodermalm. Rakast och
billigast majliga leder mig till det grona eller mojligtvis
roda alternativet.

Alternativ 1 eller alternativ 6. Mycket viktigt med
tunnelbana till 6stra Sédermalm och Hammarby
Sjostad.

Foredrar alternativ 1. Stationer pa 0stra Sodermalm,
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Erstagatan, Ringvagen

Alternativ 1 med Bergtunnel ir bist di bade Ostra
Sodermalm och Hammarby Sjostad far stationer.
Dessutom ar bergtunnel billigare.

Bergtunnel via Ostra Sédermalm och Hammarby
Sjostad tack.

Forordar alt 1. Foreslar station under Vitabergsparken
med en hiss upp vid kyrkan. Idag svart for dldre att ta
sig upp till kyrkan. Stationen vid Sjostaden bor goras sa
att gangtunnel under kanalen uppstar.

Jag tycker att alternativ 1 ar det basta -MEN forstéar
inte varfor man inte lagger in en station till pa 6stra
Sodermalm nir man dnda drar en dyr tunnelbana
under stadsdelen. Sationstatheten blir ju mycket lagre
an de andra grenarna genom stan.

Mitt forslag ar tre stationer:

1. En station nagonstans vid
Erstagatan/Tegelviken/slutet av Bondegatan.

2. Darefter kan linjen fortsitta till den tinkta stationen
vid Nytorget.

3. En station under Hammarbykanalen med uppgangar
pa vardera sida av vattnet (kanske ar detta redan
tanken i forslaget). En fin fordel man da far pa kopet ar
ju en gangforbindelse under kanalen.

Tycker att det roda alternativet som ger tunnelbana till
Ostra Sodermalm och Hammarby sjostad ar att foredra

Ostra Sédermalm och Hammarby sjdstad behéver
stationer. Alternativ 1 dr bast men 2, 4 och 6 ar ocksa
bra.

Alternativ 1 (ett) ar overlagset bast. Detta eftersom
béde 6stra Sodermalm och Hammarby bor fa stationer,
dar det bor och kommer bo mest folk. Bonus ar station
vid Skansen pa Djurgidrden. De andra alternativen dar
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istallet Kvarnholmen/Henriksdal far station ar mindre
attraktivt tycker jag, dar finns ju redan Saltsjobanan,
och det skulle fortfarande lamna en tom flack pa t-
banekartan kring Sofia. Fran ostra Sodermalm och
Hammarby sjostad ar det sannolikt intressantare att
komma fort in till T-Centralen eller Kungstradgarden,
an till Slussen - till Slussen finns frain Hammarby och
Sofia andra alternativ t.ex. med buss, eller gratisbat
over Hammarbysjon samt buss eller Gullmarsplan och
Skanstulls t-banestationer for viastraste Hammarby.

Alternativ 3 anser jag vara daligt och alltfér Nacka-till-
T-Centralen-inriktat, det ger ingen mojlighet for battre
kommunikation mellan Hammarby, Sofia och Nacka.

Alternativ 1 bor vara bist ut samhéllsnytta. Ostra
Sodermalm och Hammarby Sjostad och Djurgarden bor
ha stationer

Alternativ 1 med stationer pa ¢stra Sodermalm,
Sjostaden och Djurgéarden ar det sjalvklara valet for
mig.

Alternativ 1 maste vil vara den mest logiska l6sningen!
Att fa med Djurgarden, 6stra Sodermalm o
Hammarbysjostad. Manga manniskor som far battre
mojligheter att byta taxi, bil, buss o annat mot
tunnelbana. Att det dessutom blir bergtunnel maste ju
gora projektet smidigare, billigare o snabbare att
genomfora. Bor sjilvi Hammarbysjostad o vet hur
mycket denna linje skulle underlitta vid bade jobb o
noje. Framtidens linje skulle jag vilja kalla den.

Alternativ 1 ar bast, dvs via Djurgarden, ostra
Sédermalm, Hammarby sjostad, etc.

Jag ar boende i Hammarby sjostad och i framtiden
troligtvis i Nacka och tycker att alternativ 1 vore perfekt
for boende i Hammarby sjostad och Nacka.

Alternativ 1. D4 nar man bdde Hammarby Sjostad,
Sédermalm och Djurgarden med samma linje fran
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Nacka Forum till Kungstradgarden.

Alternativ nr 1, den réda, ar att foredra da den knyter
an tva nyckelplatser som idag saknar god
kollektivtrafik: a) Djurgarden (t.ex. turister som slipper
virra runt pa bussar eller forsta sig pa om battrafik
ingar i SL-biljetten) samt b) 6stra Sodermalm dar
boende vill kunna rora sig ut mot Nacka for t.ex.
shopping, och dar Sjostaden konstant far fler invanare.

De 3 omraden som saknar t-banestationer idag ar:
Djurgarden, ostra Sodermalm, och Hammarby Sjostad.

Darfor tycker jag att Alternativ 1 ar den baste.

Det roda forslaget ar bast. Jag ser en linje dragen via
Djurgarden till S6dermalm, Hammarby sjostad och
senare mot Nacka. Tunnelbana behovs dar det bort
mest manniskor och s& ar det i dessa omraden. Om det
ar mojligt att bygga en station under kanalen mellan
Hammarby sjostad och S6dermalm skulle den kunna
tjaina bada omraden och ocksa 6ppna for en tidigare
station i 6stra Sodermalm. Jag tror att en forlangd linje
blir ett stort lyft for Stockholm.

Hej!

Vi tycker att alternativ 1 har flest fordelar. Bra med t-
bana S6dermalm-Hammarby Sjostad, aven ett plus
med att inkludera Djurgarden.

Mvh Lotti Ljung o Eva Ribich

Jag foresprakar alt.1 da den ger mojlighet att dka till
Djurgarden, ostra Soédermalm, Hammarby Sjostad
samt Sickla

Jag forordar alt. 1 som forbinder bade Djurgérden,
Ostra Sodermalm och Hammarby Sjostad med
Kungstradgarden och Nacka. I andra hand alt 4, i tredje
hand alt 6, i fjarde alt 2. Jag tycker inte att alt.3 och 5 ar
acceptabla, eftersom de missar de viktigaste omradena
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som bebos av manga.

Jag stoder alt 1. Jag tror det ar forutseende att inkl bade
Djurgarden, ostra Sodermalm o Hammarby Sjostrand i
den nya strackningen. Sedan behovs en typ av ringlinje
som i Paris o London

Jag tycker att Alternativ 1 ser bra ut! Dels att den gar
via Djurgarden som saknar en tunnelbana men dven
Ostra Sodermalm dér det idag saknas en station och
Hammarby Sjostad.

Jag tycker att alternativ 1 ar bast. Jag gillar idén att
man kan komma till Djurgarden pa enklare sitt 4n i dag
fran olika hall i Stockholm.

Sen tycker jag att det ar briljant att lagga en station
under Hammarby kanal, si att man nér bade
Hammarby och Soder frén stationen och att man kan
ha en parallell fotgangarforbindelse mellan Hammarby
och Soder.

Jag tycker det ar viktigt att fa tunnelbana till
Djurgarden och ostra Sodermalm. I dagsldget kinns
Osta soder svartillgangligt och man maéste ta bussar
alternativt gd. En tunnelbana dit skulle liva upp.
Min rost gar till Alternativ 1: Bergtunnel under
Djurgarden, via 6stra Sdermalm och Hammarby
sjostad.

Rod strackning framstér for mig som bast. En station
vid Grona Lund inom rackhall fran T-Centralen ar bra
for turister och kan minimera busstrafik pa
Hamngatan/Strandvigen. Att fa en station pa dstra
Sodermalm &r efterldngtat och att knyta ihop
Hammarby sjostad med angrinsande omrade i Nacka
med Sickla Kopkvarter ar vettigt. Det ar formodligen
billigare och snabbare gjort att 1agga sanktunnlar an att
tunnla under kénsliga omréden som Djurgarden alt.
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Skeppsholmen.

Stockholms tunnelbana dr underdimensionerad och det
ar viktigt med en utbyggnad. Framfor allt den grona
linjen &r trdng och odraglig i rusningstid. Det ar viktigt
att en ny tunnelbana dras sa att den kan avlasta grona
linjen. Jag stoder darfor forslag 1 med stationer vid
Skansen, Sofia, Hammarby sjostad.

Jag har tjugo ars erfarenhet av dagliga resor mellan
Medborgarplatsen och Tensta och skulle i hogsta grad
ha uppskattat en station vid Sofia.

Per Linde

Tveka inte :) kor spar 1, Djurgarden blir mer tillganglig
for fler, Soder knyts ihop med Hammarby via
gangtunnlarna i samband med stationen i Sjostaden -
just do it. Tack for allt er idoga arbete.

Tycker att Alternativ 1 ar overlagset bast (billigt genom
bergtunneln och man néar savil Sjostaden, Sodermalm
och Djurgéarden). Nar det géller stationslokaliseringar
foreslar jag en sidan under Hammarby Kanal med
uppgang pa Lumatorget i Hammarby Sjostad och vid
farjelaget vid Tegelviksgatan. Sparrarna till
tunnelbanan bor placeras sa att man kan promenera
och cykla mellan de bdda uppgangarna utan att passera
sparren. Uppgéangen vid Tegelviksgatan kan anviandas
ocksa for passagerare fran Henriksdalskajen kom
kommer med bét.
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Tycker definitivt att 0stra Sddermalm ska fa minst en
station, via Hammarby sjostad, vidare till Nacka.
Spontant kdnns alternativ 1 mest logiskt, da man aven
far med Djurgarden.

Alternativ 3 kianns mycket ologiskt. Visst, pd sommaren
kan det kanske vara bra for alla som ska ut till
Djurgarden (turister), men framst bor man tanka pa oss
som bor hir och da ar alternativ 3 enligt mig uteslutet.

Alternativ 5 ar inte helt fel heller, da 6stra S6dermalm
verkligen skulle fa ett lyft med en station runt
Sofiaomradet.

Viktigt med station i Hammarby sjostad, kul om
Sodermalm och Djurgarden kan inkluderas, alternativ
A blir bast!!

Jag gillar alternativ 1. Det allra viktigaste ar att
tunnelbanan gar via 6stra Sodermalm och Hammarby
Sjostad. Minst lika viktigt ar att linjen lankas samman
med Gullmarsplan. En station pa Djurgarden ar
positivt.

Jag tycker att alternativ nummer 1 ar det vettigaste,
eftersom man dari inkluderar bade Djurgarden, Ostra
Sodermalm och flera stopp i Hammarby Sjostad samt
Nacka kommun. Kan tdnka mig att det ar en stor
investering, men det ar ocksa det alternativ som ar
vettigast for att fa storst del av stan att kunna vixa. Kan
man dessutom koppla samman med gron linje, sa far
man en hallbar situation. Att fortsitta vidare till
Varmdo kommer skapa mojligheter for Nacka, men
framfor allt Varmdo att bygga ordentliga samhéllen
som ar samlade och effektive, vilket minskar
transportstrackor for sophantering och annat.

Alternativ 1 4r min favorit. Loser flodet till/fran
Djurgarden/Grona Lund/Skansen och fangar dessutom
upp Ostra Sodermalm och Hammarby. Tyvarr far man
inte med Kvarnholmen/Finnboda men det gér ju inte
att fa allt ... Kvarnholmen/Finnboda far ha buss till
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Slussen samt Saltsjobanan

Bergtunnel under Sodermalm och Hammarby Sjostad
ar billigt och nar manga. Giarna avgrening till
Gullmarsplan. Om det skulle bli alternativet
samlokalisering med viagtunnel under Djurgarden bor
en gren till Hammarby Sjostad byggas direkt.

Hej! Jag tycker att ni ska vilja det roda alternativet
med hallplatser pa Sofia 6stra S6dermalm, Hammarby
sjostad, Sickla, sen vidare mot Nacka. Detta kommer att
gagna flest antal invanare och leda till flest antal
resendrer. Sen vore en forlingning till Orminge att
foredra, detta kommer att leda till att trafiken pa
Varmdoleden kommer att vara kvar pa samma niva
som idag, i basta fall kommer att minska. Orminge ar
stort och dar viljer valdigt ménga att ta bilen, just for
att det kollektiva alternativet inte uppfyller kraven pa
kapacitet. Mitt rad ar att valja det basta alternativet
utifran att fa s manga som mojligt att resa med den
tilltankta linjen och inte enbart ur ekonomisk
synvinkel, det brukar man fa dta upp i framtiden.

MVH
Hasse

Sjalvklart ska Nacka fa en tunnelbana. Dock skulle det
vara onskvirt att den drogs langre ut &n till Nacka
Forum, mot Skurubron (alt. Ektorps centrum). Jag
bedomer att man far ut mest av det roda forslaget. Det
jag onskar mest ar att ta sig smidigt ut ur Nacka via ex.
Sodermalm och Hammarbysjostad. Inom Nacka ar den
nuvarande busstrafiken ett bra alternativ.

Alt 1 bast med t-bana till 6stra S6dermalm och till
Djurgarden. Djurgarden ar en viktig malpunkt som
borde bli lattare att na for fler, t ex alla barnfamiljer. Alt
1 l6ser flest knutar.
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Alt 1 kanns klart intressantast. Nar bade Nacka men
aven delar av Soder som inte har tunnelbana i dag.
Skansen Grona Lund, Vasamuseet har valdigt mycket
besokare och i dag ar det kaos att komma darifran med
en langsam Nk express. De andra alternativen gynnar
béde farre jobbpendlare och nojesbesokare.

Alternativ 1 4r att foredra. Ger tunnelbana pa
Djurgéarden och Sodermalm samt byggs i berg, vilket ar
billigare dn sanktunnel och stor inte annan verksamhet.

Alternativ 1 dr bast och gynnar mest resenérer till
Djurgarden, soder och Nacka. Ingéngen till stationen
pa soder ska vara pa Folkungagatan och Nytorget, det
ar basta losningen! TACK!

Alternativ 1, station pa Djurgarden och S6dermalm och
vidare mot Nacka.
En biltunnel vore aven bra att fa till.

Alternativ 1, via Djurgarden och Sodermalm anser jag
vore bast!

Mvh
Goran Eriksson

Alternativ ar bast. Gar bade till Hammarby sjostad och
Djurgéarden

Jag anser att linjestrackning 1 ar bast, av flera skal.
Bergtunnel kinns hundra ganger trevligare och mindre
skrimmande an sénktunnel, och strackningen via
Djurgarden och Ostra Sodermalm kanns tilltalande for
béade turister och Stockholmare.

Jag tycker att alternativ 1 ar bast. Det gor Ostra
Sodermalm mer attraktivt samtidigt som det skapar en
bra forbindelse med Djurgarden
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Nar det galler linjestrackning vill jag gdrna "rosta" pa
alternativ 1. Med stationer pa Djurgarden, ostra Soder
och Nacka tacker det in allt som jag saknat som
Soderbo.

Soderstationen - garna i omradet
Ringviagen/Nytorget/Vita Bergen.

Tack for ordet!

Jag tycker att ni bor anvianda alt. 1 for att den gor vi
Djurgérden, som inte har en tunnelbana och sedan vi
Ostra Sodermalm dir man kan promenera till gron
linje.

Jag forordar en strackning till Nacka, via Djurgarden
och S6dermalm. Vidare tycker jag dven att en
forlangning av den planerade tunnelbanan mot
Gustavsberg vore mycket onskvart!

Forst och framst vill jag tacka for att ni tar in
synpunkter och ar lyhorda for resandes och invanares
idéer.

Jag tycker att alternativ 1 ar det basta forslaget. Under

sommarmanaderna ar det nést intill omojligt att ta sig
till Djurgarden kollektivt. Med en eller tva stationer pa

on sa skulle trafiken och tillgangligheten till Djurgarden

bli en mycket lyckad investering for tillgdnglighet och
miljo! Dessutom skulle en station pa ostra Sodermalm
vara pa sin plats. Station Nytorget kanske? Vidare
tycker jag att det vore bra med en klar insikt om

framtiden, bygg tunnelbanan till Gustavsberg redan nu.

Med tanke péa planerade broreparationer pa strickan
mellan Nacka och Gustavsberg sa skulle man redan nu
kunna forbereda strackning ovan jord fram till
Gustavsberg och planera in tunnelbanan i samma veva
som broreparationen for vigen. En tunnelbana ovan
jord som redan nu byggs ger en mer ekonomisk fordel.
Bygger man in strackan redan nu sa har man dessutom
mer oexploaterad mark till férfogande och kan planera
in tunnelbanan ovan jord utan att det stor framtida
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bebyggelse.

Jag vill ha rod strackning med bade rosa och lila. Men
jag vill ha en tunnelbane uppgang mot
Vikingterminalen ocksa pa det réda alternativet.

Bygg en station pa Djurgérden, vid Grona Lund och en
station vid Hammarby sjostad

Det viktigaste omraden att ticka med nya
linjestrackningen tycker jag ar Djurgarden och
Hammarby Sjostad pé vigen mot Nacka.

Jag vill ha t-bana till Nacka, garna via Djurgarden och
Hammarby sjostad

Omstigning mellan T-bana - bussar-tviarbana och
Saltsjobana i Sickla.

Forslagen som kombinerar T-banestation och
gangtunnel under Hammarbykanalen och dven
Djurgarden - Skeppsholmen tilltalar mig

Jag vill rosta pa alt 2, tycker vi ska hélla Djurgarden fri
fran t-bana och det vore super att ha en station norr om
Skanstull.

Jag forordar alternativ 2 eftersom sa lite
paverkan/forstorelse som mojligt gors i bef
gronomraden

I miljokonsekvens-
beskrivningen som tas
fram kommer de olika
alternativens miljo-
konsekvenser att
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jamforas med varandra.
Malsattningen med
miljokonsekvens-
beskrivningen ar att
kunna peka pa vilket
eller vilka alternativ som
paverkar gronomraden.
Det ar dock viktigt att
gora en samlad
miljobedomning dar
naturmiljéfragan lyfts
tillsammans med andra
miljofragor sasom,
ytvattenpaverkan, buller
med mera.

Foredrar gul(2) alt (4) med uppgang vid Luma pa bada
sidor om Hammarby kanal. Ser girna att farjan far vara
kvar bdde mellan norra och sodra Hammarby samt in
till stan.

Generellt: Mycket bra med utbyggd t-bana, det dr en
del av vad som behovs for mer héllbara transporter i
Sthlm.

Hallplats pa 6stra Sédermalm ar viktigt, sannolikt dven
Hammarby sjostad och Sickla, med tanken pa miangden
manniskor med bil dar - dvs linjestrackning 2, 4 eller 6.

Jag jobbar i Nacka (Sickla) och tycker att det ar en
jattebra idé att utoka tunnelbanetrafiken dit. Jag
personligen tycker att det skulle vara bra med nagon av
de linjer som medfor en tunnelbanestation at den
Ostradelen av Sodermalm! Jag tror att det skulle gynna
flest resenarer. Min personliga 6nskning ar att
alternativ 2 for da far a&ven Hammarbysjostad
tunnelbana och det skulle den dar trakiga stadsdelen
livas upp av! Alternativ 4 ar ocksa intressant da bla
linje skulle knytas samman med de 6vriga linjerna pa
mer an en station.

Tack for att jag fick vara med och ha lite asikter.

281(306)
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Station vid Slussen, stra S6dermalm,
Hammarbysjostad, Sickla, Saltsjo-Jarla och Nacka.
Mojligtvis skippa Slussen. Dvs alt 2 eller alt 4

Alt2eller 5

Hej, jag foredrar alternativ 2, 5 och 6.

Bra med tunnelbana till Nacka! Gillar alternativ 2, 5
och 6 bast pga kortast viag mot Nacka och/eller
forbattrade kommunikationer pa ostra Sodermalm och
i Hammarby Sjostad.

Alternativet med tunnelbana och bilvig tillsammans, nr
3 hoppas jag skrotas. Satsa pengarna pa val fungerande
kollektivtrafik i stéllet for pa ytterligare bilvagar.

Vill ha en sa snabb och lattillganglig forbindelse till T-
Centralen som mgjligt. En strackning via Sodermalm i
sanktunnel ar att foredra dar stationerna inte hamnar
alltfor lagt under jord med stora avstand som foljd

Alternativ 6 och 2 verkar vettigast.

Grona eller gula!

Tycker alternativ 2 och 6 verkar bist tdcka in lampliga
trafikunderlag.

Alternativ 2 och 6 ar bast. Ingen station varken vid
Djurgarden eller Slussen behovs.

Viktigt med stationsléige Ostra Sodermalm. Forslag 2
eller 6 bast.

Jag anser att alternativ 2 dr det mest lampliga, darfor
att Ostra Sodermalm saknar bra
kollektivtrafikférbindelser. Vidare anser jag dven att
man inte bor stirra sig blind pa prislappen utan
fokusera pé den strickning som gynnar flest personer.

Avslutningsvis tycker jag ocksa att det INTE bor byggas
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en T-baneuppgang vid Nacka Kyrka/Saltsjo-Jarla.

Alternativ 2 med en station vid ostra Sodermalm rostar
jag for. Stationen bor ligga vid Nytorget.

Jag foredrar dragning 6ver S6dermalm och
Hammarbysjostad. sinktunnel for att minska de djupa
perrongerna

Jag tror pa alternativ 2, sinktunnel frdn Kungsan, via
Sofia till Hammarby sjostad.

Bor sjilv vid Sofia och ser att det skulle vara extremt
positivt for nairomradet. Beslutet kan inte fattas snabbt
nog!

Viktigt att man valjer en linje som har anknytning vid
nuvarande Saltsjo-Jarla stn dir s& manga manniskor
bor i Nacka. Bra om den ocksa anknyter till S6dermalm
och gar att ansluta till grona linjen via ev forgrening.
Jag rostar pa det gula alternativet. Djurgarden ar inte
ett bra alternativ da sa fa manniskor arbetar dar. Det
vardagliga ar det viktigaste. Djurgarden gar att na via
Djurgardsfarjan fran Slussen. Brattom med T-bana till
Nacka!

Bra med tunnelbana.Alt.nr.3 bast.
Stationer Nacka Forum, Sickla, Djurgarden
och Kungstradgarden.

Alternativet som en samlokalisering med Osterleden 4r
det Overlagset basta forslaget. Dels ar T-bana till
Djurgérden 6nskvirt. Dels betyder det tunnelbana till
Saltsjo kvarn och trakter som hamnat i skymundan
idag . Men framforallt betyder det att vi kan spara stora
pengar pé att slippa gora tva dyra tunnlar under
vattnet. Osterleden _maste_ bli verklighet - idag ar
situationen ohallbar med all trafik rakt in i city. Och
eftersom skattepengar maste handskas med varsamt ar
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alternativ tre absolut att foredra!

Bra om man véljer alternativet dar man samtidigt far
en vagforbindelse for Ostra ldnken. Bra med
tunnelbana pa Djurgarden ocksa da det ar en plats
manga turister och besokare till Stockholm vill besoka.

Jag forordar alternativ 3, da det dels forsorjer
Djurgarden effektivt, dels har stora .
samordningsfordelar med byggandet av Ostra lanken.

Jag forordar nr 3 d& det behovs en viagforbindelse med
norra Stockholm. Det ar helt absurt att man ska behova
aka igenom centrala Stockholm eller Essingeleden for
att ta sig norrut. Forhoppningsvis ska det ga fort att ta
beslutet, det blir ju bara mer och ner folk harute i
Nacka/Varmdo. Dessutom bor det finnas en T-
banestation pa Djurgarden. Trafiken nu med sparvagn
ar ju 16jlig nar det ar nagot publikdragande evenemang
pa Djurgarden.

Jag tycker alt. 3 verkar bast. Anledningarna ar tva:

1. att jag vill ha en Osterled for biltrafik, och da verkar
detta alternativ innebara den mest prisviarda l6sningen,
och

2. for att T-bana via Djurgarden vore bra for turismen

Min &sikt ar att i forsta hand géller alternativ
andrahand alternativ 3.

Anledning:
1. Betjanar Djurgarden.

2. Betjanar andra tatbebyggda omraden bast.

Alternativ 3 kinns mest kostnadseffektiv och
pragmatisk. T-banan behover utvidgas och skulle
samtidigt bli en bra 16sning for alla som vill ut pa
Djurgarden. Med den framtida avgreningen till
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Gullmarsplan utan tvekan bast.

Jag och min fru foredrar alternativ 3.

Det ger goda majligheter att enklare resa till
Djurgarden vilket upplevs ratt besvarligt med dagens
kollektivtrafik utan massa byten.

Ser girna att ni redan tidigt forbereder och planerar
strackningen dnda till Orminge centrum.

Jag tycker alternativ 3, det bla alternativet ar det bista,
bra ur miljosynpunkt, trafik under i tunnlar, bra med
strackning via Kvarnholmen och Djurgarden som da
kan utnyttjas mer och battre!

I miljokonsekvens-
beskrivningen som tas
fram kommer de olika
alternativens miljo-
konsekvenser att
jamforas med varandra.
Malsattningen med
miljokonsekvensbeskriv-
ningen ar att kunna peka
pa vilket eller vilka
alternativ som ar att
foredra ur miljo-
synpunkt.

Se dven sammanfattning
for Djurgarden”.

Sodermalm och Hammarby Sjostad har redan idag
utmaérkta kommunikationer med buss, tunnelbana och
farja. Darfor kanns alternativ 3 mest aktuell med nya
forbindelser via Djurgarden, Finnboda, Sickla och
Nacka.

Alternativ 3 uppfattar jag som det klokaste alternativet.
Att en 0stlig vagforbindelse byggs samtidigt som
tunnelbanan. Att dven vilbesokta Djurgarden far en
tunnelbana station till och fran City skulle minska
vasentligt pa kollektivtrafiken i innerstaden. Att
resande trycket fran Henriksdal/Finnboda omradet
skulle minska via Danvikstullsbron och till Slussen med
en tunnelbana station. Att ménga Nackabor da skulle

285(306)
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kunna vilja bort sitt kollektiv resande genom Slussen
skulle minska pa Slussen trycket. Att Centralen med
pendeltég, fjarrtdg, tunnelbana, langfardsbussar,
Arlanda trafik, taxi och annat kan liknas som ett hjarta i
ett blodomlopp. De i Hammarby och S6dermalms
omradet har Tvarbanan och gott om bussforbindelser.

Jag foredrar alt 3, dvs samlokalisering med vagtunnel
da jag tror det gynnar Stockholm och Nacka mest.
Sen tror jag ocksa pa att bygga T-banan vidare till
Orminge direkt, inget att vanta med.

Jag tycker att en kombinerad bil och t-banetunnel
skulle vara basta alt. Dels for att vi &ven behover en
battre anslutning for bilar, dels for att vi spar miljon
genom att bygga dessa tillsammans, dels for att for
Nacka/Varmdoborna blir det den mest effektiva
strackningen an att sitta och aka zigzag via Sodermalm.
(som jag tycker borde fa en egen linje eftersom
befolkningsunderlaget ar sa stort)

Att bygga tunnelbana
och vagtunnel samtidigt
skulle, precis som du
sager, ha vissa
miljofordelar till exempel
att det blir ett
storningstillfalle i vatten-
miljon (galler i alternativ
med sanktunnel). For att
kunna saga att en
kombinerad bil- och
tunnelbanetunnel totalt
sett ar bast ur miljo-
synpunkt kravs dock mer
utredningsarbete 4n vad
som hittills ar genomfort.

Forslag 3 och 5 ar dnda riktiga alternativen de andra ar
usla
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Jag tycker alternativ 3 eftersom ménga idag tar bilen t
Djurgarden/ parkerar pa Ostermalm eftersom sparvagn
fran Djurgarden ar sa full. Det skulle antagligen ocksa
minska taxiresandet till/fran Djurgarden, sa parken
skulle fa en lugnare miljo.

Det skulle ocksa leda till att 6stra Sodermalm blir mer
tillgangligt.

Det som ar synd ar fortfarande att kollektivtrafik
saknas i 0st- viastlig riktning pd S6dermalm. Det gar
fortare for mig att ta bilen nér ska gora arenden pa
Sodermalm.

Detta forslag skulle minska trycket pa Skanstulls t-
station dar man bade far koa ner och upp ur station.

Nastbasta forslag tycker jag ar gula forslaget for
stationen ligger i nara anslutning till flera stillen sdsom
Nytorget mm.

Jag vill ha en tunnelbana ut till Nacka som har
stationer vid Hammarby Sjostad och Sickla Kopkvarter
och sedan till Slussen. Mer an sa behovs inte. Jag vill
helt enkelt slippa tranga bussar med stationer efter
200m och istillet ha ett tyst och mysigt tig, girna
nagot i Tviarbanan-stilen for jag ar ganska fortjust i
Sparvagnar i allménhet.

Jag tycker alternativ 4 verkar praktiskt tycker det ar bra
om linjen knyts samman med Slussen. Fran Slussen sa
knyts det ju ihop med resten och sen ar det bra att
Hammarby Sjostad knyts samman med resten av
Nacka. Hoppas ocksé att det ska bli en forlangning till
Orminge for att underlatta for oss som bor langre ut 4n
Forum Nacka.

Alternativ 4 kinns bra. Bygga over Djurgarden verkar
onodigt.

Foredrar klart alternativ 4, pga. bytesmojligheter till
gron och rod linje sodergéende. Detta alternativ
kommer avlasta T-Centralen och forkorta resvagar for
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manga. Djurgarden klarar sig gott och val med en
modern sparvagn och behover ingen T-bana.

Jag gillar alt 4, da kan man littare byta till gron och rod
t-linje och mota upp folk som kommer med bussen. Jag
gillar inte alternativen som vill bygga pa Djurgarden, 1
och 3.

Jag tycker linjen absolut bor ga via Slussen for att
avlasta T-Centralen.

Station vid Djurgarden kidnns onddig. For att fa
tunnelbana bygg bostiader bor gilla dven dar.

Via Slussen, Sickla, Forum. Bra anslutningar till buss
409 449 (Skuru).

Anslutning till gron linje.

Jag tycker att dragning 4 ar mycket bra, den som inte
vill bygga via Slussen ar uppenbarligen en lekman i
trafikplaneringsfragor. Samtidigt har man en mycket
bra mojlighet att byta ut exempelvis
Hagsétra/skarpnacklinjen till Bla vilket kommer
behova goras i framtiden for att 6ka trafiken pa grona
linjen. Utbyggnad till Orminge bor planeras redan nu
sa att den kan borja byggas direkt nér invigningen till
Nacka C ar klar.

Den ska ga via Slussen, med utbyggnad till Orminge
(och varfor inte Gustavsberg) sé snart som mgjligt.

Jag tycker det ar viktigt att linjen gér via Slussen sa att
man enkelt kan hoppa pé de andra linjerna och komma
snabbt fram till sin destination utan att byta for ofta.
Jag vill ocksa giarna kunna ta T-bana direkt fran
Orminge.

Tycker det ar viktigt att redan nu forbereda for en
langre strackning Osterut samt avlasta den hoga
belastning som Slussen har, bade fran gron och rod
linje men dven fran alla bussar fran Nacka och Varmdo.
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Darfor tycker jag att alternativ 4 ar att foredra.

Visst ska Nacka ha T-bana. Jag tycker att banan skall g
via Slussen och sen ut mot Nacka o Varmdo. Mitt
forslag skall den blda linjen vara bast for Nacka.

Jag tycker att Alt. 4 kinns som den strackning som
ticker in flest omraden pa vagen, vilket jag tycker ar
klokt vid en nybyggnad. Tror att
Danviken/Kvarnholmen ocksa far ett uppsving av en
tunnelbanestation.

Bor ga via Slussen och 0stra Sodermalm for basta
bytesmojligheter och for att nd s manga
boende/maélpunkter som mojligt.

Den ska sjalvklart dras via Slussen da byte till
sodergaende gron och rod linje férenklas och T-
Centralen avblastas. Dessutom ska den ga via Ostra
Sodermalm da den delen saknar tunnelbana.

Forordar alternativ 4, pga anslutning till Tub 2 vid
Slussen samt stationer pa 0stra Sédermalm

Jag tror att det ar bast att dra via Slussen for att avlasta
T-Centralen som redan kanns knokfull. Sen bor den
dras vidare till Sofia som saknar t-bana.

Som soderbo skulle jag 6nska att det blev tva
stationslidgen pa Sodermalm, Slussen samt Nytorget.

Strackning via Slussen och ny station Sofia ar
prioriterat.

Strackning via Slussen/6stra Sodermalm ut till Nacka,
alternativ 4, tycker jag verkar bast.

Via Sodermalm &r en sjalvklarhet med tanke pé alla
som bor dar. Via Slussen ar ocksa ganska givet sa att T-
Centralen avlastas och bytena forkortas.
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Vilj ett alternativ som gar bade via ostra Sodermalm
och Slussen. Som boende i Nacka viljer man ofta att
besoka ostra Sodermalm men avsaknaden av
tunnelbana dar gor att det alltid kdnns en aning
besvarligt att ta sig darifrdn, man maste alltid ta sig
"tillbaka" till Slussen innan vidare fard till Nacka. Att
aven koppla ihop linjen med gron och rod linje vid
Slussen borde minska trycket vid T-Centralen eftersom
det annars ar den enda platsen dar alla linjer mots.

En koppling till Slussen ar 6nskvird, som kan fortsitta
via Ostra Sodermalm och sjostaden. Slussen ar viktig for
omstigning till gron och rod linje séderut, annars 6kar
restider till malpunkter i sodra delen och den
avlastning som fas mellan Slussen och Centralen
uppstar istéllet som 6kad trafik soderut mellan
Centralen och Slussen.

Jag tycker att nya tunnelbanan till Nacka
skall ga via Slussen, 0stra Sodermalm, Hammarby
sjostad och Sickla

Alternativ 4 med station via Slussen, Soder, Sjostaden,
Sickla, Jarla och Forum ar helt klart det basta utifran
en Nacka resenars perspektiv.

Alternativ 4 med stationer vid Slussen, Ostra
Sodermalm, Hammarby Sjostad.

Alternativ 4! Avlastar Slussen och far en station bade pa
Ostra Sodermalm och Hammarby sjostad. Mycket bra
idé! Dags att sitta igdng och bygga nu innan
kollektivtrafiken kollapsar totalt!

Bor passera Slussen, Ostra Sédermalm samt
Hammarby sjostad.

En linjestrackning fran Kungstradgarden, via
Sodermalm (allra helst Slussen, bra med byte till roda
linjen), Hammarby Sjostad (viktig station, sarskilt som
det byggs mer och mer dir), garna via Sickla (bra
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knutpunkt) och slutligen Nacka vore perfekt. Da fangar
man upp de viktigaste stationerna, med bra
bytesmojligheter och dir det byggs bostader.

Hej! Tycker det ar lampligt att lagga stationerna dar det
ar langt avsténd till T-bana och dér resendrsunderlaget
ar stort. Viktigt ar ocksa att kunna byta linjer pa ett
enkelt satt. Darfor tycker jag att hallplatserna ska vara:
Slussen, 0stra Sodermalm, Hammarby sjostad och
Sickla. Vanligen Harald Gunterberg

Jag gillar alternativ 4 i kombination med alternativ 1
(dvs Slussen med sanktunnel, 6stra Sodermalm,
Hammarby sjostad, osv)!

Jag tycker alternativ 4 dr bast med stationer vid Slussen
och Ostra Sodermalm, vid typ Nytorget. Det vore dven
bra med en station under Hammarbykanalen med
uppgangar at bade Sodermalm och Hammarby sjostad.

Jag tycker att uttrycket "tunnelbana till Nacka" ar lite
missvisande. En lika viktig del av projektet ar
"tunnelbana till 6stra Sodermalm". Nar linjen ar
utbyggd ska det vara lika naturligt att aka fran t.ex.
Solna eller Radhuset till Slussen och Sofia som det idag
ar att dka fran Ostermalmstorg till Slussen och
Hornstull.

Det innebar att den nya strackningen bor ha tre nya
stationer pa Sodermalm. En station vid Slussen ar
absolut nodvandig for att avlasta T-Centralen som
redan idag utnyttjas hart och dar det kommer bli
problem nir Citybanan star fardig om inte blda linjen
far en station vid Slussen. De andra stationsldgena
kanske kan utredas var de passar bast, men nigonstans
runt Nytorget respektive i Norra Hammarbyhamnen
verkar vettigt. Den sistndmnda kanske kan ligga under
Hammarby Sj6 och ha uppgéngar i badde Norra och
Sodra Hammarbyhamnen.

Det absolut viktigaste ar dock att linjen dras via
Slussen. Att forsoka spara pengar genom att hoppa 6ver
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den stationen vore katastrofalt dumsnalt - linjen till
ostra Sodermalm och Nacka borde byggas i samma
djarva andra som nar tunnelbanan forst byggdes. Den
far vi mycket igen for idag.

Jag tycker de flesta forslagen ar bra. Om jag fick vilja
vill jag ha foljande prioritet:

Alt 4, 2,6, 1.

Nir det géller alternativen 3 och 5 tycker jag man i stort
missar hela 0stra S6dermalm och Sjostan vilket ar
olyckligt. Alternativ 4 ar bast dd man slipper arbeta
med en senare koppling till Gullmarsplan. Ska vi méte
en viaxande befolkning ar det dags att paborja bygget
nu, helst redan igar.

Jag tycker det skulle vara mest praktiskt med alternativ
4, en T-bana som gar till Nacka via Slussen, 6stra
Sodermalm och Hammarby Sjostad!

Mvh
Pia Berg

The stations must not be too deep - the blue line is the
least used line as it is inconvenient due to its depth.
Therefore, the best option is also going to factor in
station depth. For this reason, the best option is to go
through Skeppsholmen, Slussen, Eastern Sodermalm
and through to Hammarby Sjostad and on to Nacka.

Via Slussen, 0stra Sodermalm, Hammarby Sjostad.

Viktigt att linjen passerar Slussen for att erbjuda
alternativ bytespunkt till/ avlasta T-Centralen. Viktigt
att Ostra Sodermalm och Hammarby Sjostad far
tunnelbana.

Viktigt att, om inte ansluta till Slussen, i alla fall
passera ostra Sodermalm och Hammarby Sjostad.

Med en kombination av den orange och roda
strackningen skulle man ticka in tre viktiga stillen som
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idag saknar t-bana, namligen Hammarby sjostad, ostra
Sodermalm och Djurgarden. Samtidigt kunde man fa
en bra forbindelse till Slussen dar det ar enkelt att byta
till bussar och sodergidende tag pa roda och grona
linjen.

Jag foresprakar alternativ 4, dvs tunnelbana via
Slussen. Detta alternativ dr i mina 6gon bast da det
béade fangar upp befolkningen i Hammarby
Sjostad/6stra Sodermalm, samtidigt som det tillater
omstigning vid Slussen. De 6vriga forslagen kraver
omstigning vid T-Centralen, som redan ar hart
belastad, sa en avlastning vid Slussen vore att féredra.
Att dra tunnelbanan via Djurgarden kianns onodigt da
det redan finns buss och spérvig dit, vilket i de allra
flesta fall duger gott, och en dragning via Osterleden
kanns valdigt dumt da man helt skulle missa Sjostaden
och Soder - var inte dumsnéla vid byggandet, se till att
maximera reseunderlaget! Mer tunnelbana &t folket!

Jag tycker att det vore bra med avlastning av strackan
T-Centralen - Slussen och darfor vore det bra med
station vid Slussen. Det viktigaste enligt mig ar dock
station pa Ostra Sodermalm samt Hammarby Sjostad.
Station pa Djurgarden som diskuterats i vissa forslag ar
helt meningslost for dar finns en effektiv sparvagn.

Jag tycker det viktigaste sak att linjestracka maste 16sa
ar att ansluta ostra Sodermalm med en tunnelbana
linje. Detta bor vara med en anslutning vid Slussen
eftersom Slussen ar en viktig hub dartill T-Centralen.
Efter Slussen, strackan kan ga till Nacka vid Sofia och
Hammarby Sjostad.

Om Djurgarden tycker jag sparvagn ar en béttre och bra
anslutning till kollektivtrafik och det finns inte en
behov for en storre kapacitet transport som
tunnelbana.

Jag ber om ursakt for min dalig svenska, jag pluggar det
nu och jag har varit i Sverige nagra ar sen.
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-Via Slussen verkar bra for att ha omstigning till roda
linjen och avlasta Centralen.

-Anknytning till gron via Gullmars diar man tar 6ver en
gren fran gron verkar ocksa valdigt vettigt

-Alternativ 3 verkar daligt - missar chansen att fa
stationer med manga potentiella resenérer t ex sjostan
och ostra soder.

-Overhuvudtaget kiinns dragning via Djurgirden
(gronan) sloseri med resurser nir det redan finns
sparvag dit.

Jag tror att det ar viktigt att tunnelbanan dras via
Slussen for att avlasta T-Centralen samt att Ostra
Sodermalm och Sjostan far stationer. Det ar avsevart
viktigare dn att Djurgirden far tunnelbana. Alternativ 4
ser darmed klart bast ut enligt min asikt.

Jag tror aven att det ar viktigt att det ges mojlighet till
framtida avgrening mot Gullmarsplan och gron linje.
Att det byggs med mgjlighet till framtida forlangning
till Orminge och kanske dven Gustavsberg ser jag som
en sjalvklarhet.

Det ar viktigt att det blir en station pa Ostra Soder.
Helst sanktunnel under Strommen (trots hogre
kostnad) for att inte stationen ska hamna for djupt och
darigenom inte bli anvand. Dessutom station
Djurgarden eller annu hellre Slussen (helst Slussen da
den enligt uppgift far flest resenirer).

Att dra nya linjen via Slussen och 0stra Sodermalm
(Alternativ 4) borde vara sjalvklart. Situationen pa T-
Centralen borjar bli ohéllbar och om dessutom alla
resendrer fran Nacka tvingas resa via T-Centralen utan
mojlighet att gé av vid Slussen kommer situationen att
forvarras ytterligare. Med en station vid Slussen skulle
T-Centralen kunna avlastas. Vidare ar det viktigt att
Ostra Sodermalm far en tunnelbanestation. Den delen
av Sodermalm saknar idag riktigt bra kollektivtrafik.
Att dra tunnelbanan under Djurgarden bor inte heller
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vara ett alternativ. Djurgarden ar ingen stor destination
utom vissa tider pa sommaren, men det trafiken klarar
farjorna och sparvagnen. Att da dra tunnelbana till
Djurgarden far saledes en avsevart samre samhallsnytta
da det inte existerar nagra storre arbetsplats och
bostadsomraden pa on, i jamforelse med Ostra
Sodermalm.

Hej, jag tycker att Slussen och T-Centralen behover
avlastning och det kan goras med fler bytesmojligheter.
Det ar viktigare dn att Djurgdrden far tunnelbana.
Ostra Sodermalm ska givetvis ha tunnelbana och den
borde absolut ga vidare till Orminge och &ven ta
Hagsatra-grenen.

Kanske 2 stationer pa ostra soder.

Jag foresprakar alternativ 4. Det ar viktigt att den nya
tunnelbanestrackningen angor Slussen. Detta géller
inte minst for lokalresor fran 6stra Sodermalm.
Framfor allt finns det ingen anledning att bygga en
station under Djurgarden, som ju redan har
kapacitetsstark sparbunden trafik, i form av Sparvig
City, linje 7.

Vidare anser jag att projektering for en forlangning till
Orminge bor ske redan i detta skede, liksom en
hopkoppling med Groéna linjen vid
Gullmarsplan/Skarmarbrink.

Jag anser att strackning 4 med station vid Slussen
(Medborgarplatsen) ar det forslag som bor genomforas.
Strackning 3 som bara gér 6ver Djurgarden ar det
samsta forslaget. Det bor finnas minst en station pa
Sodermalm dar det finns ett stort trafikantunderlag. En
T-bana skulle avlasta bussnétet och antagligen ocksa
minska biltrafiken och ddrmed forbattra miljon.
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- Fa manniskor pendlar till Djurgarden vilket gor den
strackningen onodig — sparvagnen tjanar gott dit.

- Tunnelbana till Hammarby Sjostad skulle gora
stadsdelen mer attraktiv for foretag och bidra till att
lata innerstaden vixa sa att fler manniskor kan fa
narmre till jobb, handel och aktiviteter.

- Bytespunkter mellan linjerna gor mycket for att
minska trangsel och forkorta resor. Minst ett nytt byte
mot grona linjen bor ingé i detta skede.

Givet detta ger alternativ 4 mest viarde pa kort och lang
sikt; T-Centralen lastas av, befolkningstdta omraden
ticks in och den kommande férlangningen mot
Gullmarsplan tillater maximal avlastning av grona
linjens trangselproblem.

Djurgarden stop kidnns inte nodvandigt, ett stopp vit
Henriksdal eller Sickla kaj for oss i Hammarby sjostad,
ett stopp i Sickla kopcentrum vore ju fortraffligt ocksa

Jag vill ha en strackning som inte passerar Djurgarden,
garna nummer 5.

Foresprakar alternativ 5.

Det ar enda alternativet med station néara
Vikingterminalen.

En framtida avgrening till Gullmarsplan kan fa station
vid Luma.

Dra inte dven detta bygge i langbank. Satt igdng sa fort
som mojligt. Tack!

Alt 5 och 6 ser bast ut, alt 3 ar ok. Sickla kopkvarter bor
absolut vara en station.

Alt 3 ar den absolut samsta 16sningen och har storst
inverkan pa miljon!

I miljokonsekvens-
beskrivningen som tas
fram kommer de olika
alternativens miljokonse-
kvenser att jamforas med
varandra. Malsattningen
med miljokonsekvens-
beskrivningen ir att

296(306)
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kunna peka pa vilket
eller vilka alternativ som
ar att foredra ur miljo-
synpunkt och vilka
alternativ som ar samre
ur miljosynpunkt.

Det bista alternativet till linjestrackning ar alternativ 5,
dar nordostra Sodermalm och Henriksdal far en
mycket battre trafiklosning - forutom Nacka som dnda
maste ha hogsta prioritet. Det nast basta forslaget ar
alternativ 1 som gér via Djurgédrden och Hammarby
Sjostad. Det kan ju vara en poang med en anslutning
till Djurgarden. Men i Hammarby Sjostad har man
redan nu en bra trafiklosning i form av Tvarbanan.

Det primara maéste vara arbetsresor dar det saknas
spartrafik, dvs alternativ 5 via 6stra Sodermalm.

Ovriga alternativ har stationer/strickning for nir
befintlig spartrafik (2,4 och 6)

alternativt tacker inte bostadsomréden (3)

eller absolut varst, bade och (1).

Dra den 6ver Sofia och Henriksdal.

Dra tunnelbanan nar Nacka Gym. och sedan f6rbi
Henriksdal/Sofie

Jag bor p& Metargatan vid lilla blecktornsparken och
reser till Ostermalm och Vasastan dagligen. Till detta
fungerar buss 3 och 76 samt narheten till Skanstull
toppen. Om ni vill bygga ut tunnelbanan foreslér jag
darfor att ni lagger den i det omrade av S6dermalm dar
det inte finns nagon narhet till ménga bussar och
tunnelbana, namligen ert alternativ 5.
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Jag bor pa ostra Sodermalm och foredrar alternativ 5
(sanktunnel eller bergtunnel med strackning via
Henriksdal). Jag tror hallplatserna vid Barnangen och
Henriksdal skulle gora storst nytta. Det ar bada
omraden med méanga boende, som skulle kunna dra
nytta av t-banestationer i naromradet. Det skulle aven
vara en fordel for resenarer till Vikingterminalen. Jag
tycker INTE det ar ndgon bra idé med en héllplats vid
Vita Bergen. Dir finns redan gott om busslinjer, och
bade Medborgarplatsens och Skanstulls T-
banestationer inom rimligt promenadavstand.
Charmen med Vitabergsomradet dr bl.a. att det inte
finns nigon t-banestation, och dirmed heller inte det
stok som en sadan ofta medfor. Tack!

Station 1. Sofia

Station 2. Henriksdal (med uppgangar mot alphyddan
och Sickla)

Station 3. Jirla (uppgéng mot Finntorp, Nacka Gym
och Jarla sjo)

Station 4. Nacka Forum (med uppgéang mot Stordngen)
Station 5. Nacka Sjukhus (med uppgéng mot Ektorp)
/Kristina

Alternativ 5.

Det ger ostra Sodermalm och Henriksdal bra
kommunikationer.

Jag kommer att vara pensionar nir tunnelbanan ar klar
och jag skulle nog tycka det vore fint om tunnelbanan
gick dnda fram till Nacka sjukhus. Jag vill ocksa ha ett
stopp pa Sodermalm men det maste inte vara Slussen.
Alternativ 5 ser bra ut.

Jag tycker alternativ 5 verkar lampligast. Bra med
uppgang pa ostra Soédermalm. Lampligt &ven med
station vid Henriksdal dar busslinjerna stannar.
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Jag tycker att ni borde vilja strackning #5. Med stopp
pa Ostra Sodermalm.

Mycket viktigt att Aven Ostra Sodermalm far tillging till
Tunnelbanesystemet. Bast ar alternativet nr 5!

Mycket viktigt att 0stra Sodermalm far T-banestation.
Basta alternativet ar nr 5!

Om jag borjade grava idag sa skulle jag behova griava ca
en meter tunnel per dag for att vara klar samtidigt som
era berdkningar! Om jag later mina polare hjilpa till
klara vi nog huvudtunneln pa egen hand till 2030. Vi
tar givetvis den rakaste viagen 6ver Henriksdal och
vidare mot Nacka Forum. En station pa soder ar ocksa
ett maste.

Tunnelbanan bor ga via 6stra Sodermalm och vidare
mot Henriksdal, den snabbaste vigen mot Nacka.
Alternativ 5.

Alternativ 5 kinns optimalt for att fanga upp resande
fran ostra delen av S6édermalm samt Sjostaden
Henriksdalshamnen for att sedan ga vidare till Sickla
samt Nacka Forum.

Dra linjen via de delar av Sodermalm dar det idag inte
finns tunnelbana. Ljusbla alternativet. Koppla sedan till
Gullmarsplan.

Det grona alternativet ger forbindelser for omradet
kring Sofia kyrka utan att g for nara nuvarande grona
linje.

Jag tycker det verkar vara den basta strackningen.

Alternativ 6, den bor ga via ostra Sodermalm

Jag gillar forslag sex for att det ar billigare dn de med
sanktunnel men dnda tacker in soder. Jag tror att det
kan bli intressanta l6sningar med hissar i en sidan
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station som ligger lang ner. Men jag tror att det gar att
16sa.

Ju mer det satsas pa t-baneutveckling desto battre!
Jattebra med en sammankoppling 6ver Hammarby sjo
(Hammarby ale och soder). Bra om cyklar och gadende
kan ta sig genom den ocksa! Bra sammankoppling och
knyta ihop!

Jag tycker att en bergtunnel under Skeppsholmen via
Sédermalm och Hammarby Sjostad (alternativ 6)
verkar bast.

Tycker att det behovs en strackning som kompletterar
midjan Slussen-T-Centralen, dvs som INTE ansluter till
Slussen. Ostra Sodermalm ar viktigt att tacka in, liksom
Sjostaden. Foresprakar alltsa alternativ #6 i forsta
hand.

Jag tycker att forbindelser mellan 6stra Sodermalm och
vidare till Hammarby Sjostad och vidare till Nacka vore
bast. Jag tycker inte den behover ga via Djurgarden.
Det betyder att jag tycker att alternativ 6 ar bast av era
alternativ.

Alternativ 6,

med hallplats Folkungagatan och 6stra Sodermalm,
med forlangning till Orminge och forgrening till
Gullmarsplan.

Alt som gar via Ostra soder och Hammarby sjostad ar
viktigt.

Anser att strickningen bor innefatta Ostra S6dermalm
och Hammarby sjostad for att avlasta Gullmarsplan och
Slussen.

Bra med utbyggd tunnelbana!

Jag vill att den far en hallplats p& Ostra Sédermalm och
i Hammarby sjostad.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Det dr mycket viktigt att tunnelbanan har héllplatser i
Hammarby Sjostad och Ostra Sodermalm dar ingen
tunnelbana finns idag men diar 13000 méanniskor bor.
Tvarbanan gar for 1angsamt och forslér inte alls till den
stora folkmangden. Det ar ocksa viktigt att den inte har
nagon hallplats vid Slussen som ar en otrolig flaskhals
idag.

Det ar viktigt att tunnelbanan har stationer pa
Sodermalm och i Hammarby sjostad. Det ar viktigt att
det inte byggs nigon osterled eftersom parallella
satsningar pa biltrafik minskar kollektivtrafikens
konkurrenskraft.

Det ar viktigt att 6stra Sodermalm och sjostan far
tunnelbana. Djurgarden kan vara en bonus, men har
lagre prio.

En forlangning till Nacka via Sodermalm och
Hammarby sjostad ar mycket viktigt investering i var
stads infrastruktur. Vi maste erbjuda fler kollektiva
transportlosningar i takt med att antalet invanare
stiger. Sjilv reses jag dagligen mellan S6dermalm via
Slussen till Nacka Strand. Men det dréjer val minst 10
ar innan strackan kan vara klar? Lycka till och tack pa
forhand!

En strackning som gar till Nacka via 6stra Sodermalm
och Hammarby sjostad ser jag som det basta
alternativet.

En uppgang i anslutning till farjelaget samt intill
Lumaparken

For att fa s manga som majligt att byta fran bil till
tunnelbana ar det viktigt att tunnelbanan gar via
Hammarby Sjostad och 6stra S6dermalm. Boende idag
i Hammarby Sjostad (och i viss man 6stra Sodermalm)
har daliga forbindelser in till city. Tunnelbanestationer
har skulle generera mycket resande och gora
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

tunnelbanan lénsam.

Foredrar strackningarna som har stationslagen pa ostra
Sodermalm, Hammarby sjostad och Sickla. Ser en
fordel med bergtunnel dels pga av den ekonomiska
aspekten och dels pga att stationsdjupet inte blir lika
stort.

Gillande tunnelbana till Nacka ser jag girna att ostra
Sédermalm och Hammarby sjostad far stopp langs
linjen for att de ska kunna bli battre integrerade med
Ovriga staden.

Hammarby sjostad och 6stra S6dermalm behéver
verkligen fa tunnelbana! Det behover ocksa finnas
mojlighet att byta linje pa ndgot vettigt sitt, eftersom
blé linjen redan éar lite off.

Harligt att tunnelbanan ska byggas ut! Det kinns
viktigt att det blir stationer pa 0stra Sodermalm och
Hammarby sjostad sa att dessa delar lankas ihop med
resten av stan och blir enklare att ta sig till/fran.

Jag anser att linjen iallafall bor dras via Sodermalm, s&
att Sofia-omradet/Ostra Sodermalm far
tunnelbaneanknytning. En station i Hammarby Sjéstad
skulle skapa ett samband mellan de tva stadsdelarna,
nagot som saknas lite idag och ger Hammarby Sjostad
lite forortskaraktar. Stationslagena vet jag ingenting
som lekman om, men ndgot som bor undvikas ar de
riktigt djupa stationerna (som de man finner langs blaa
linjen) for att det ska kunna utnyttjas maximalt.
Riskerar stationerna att hamna for djupt sé tycker jag
att man istéllet for tunnlar bor se 6ver mojligheterna
till att lata tunnelbanan dyka upp till markniva pa
Sédermalm och pé en bro ta sig till Hammarby Sjostad.

Jag kan inte forstd hur man ens kan 6verviga att
forlanga blaa linjen och inte dra den Gver Ostra
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Sodermalm och Hammarby sjostad. Kollektivtrafiken
maste prioriteras framfor biltrafiken.

Jag tycker att det ar viktigt att tunnelbanan dras via
Hammarby sjostad o ostra Sodermalm. Att ta sig till o
fran Hammarby sjostad ar idag lite omstéandigt trots det
centrala laget. Gron linje ar ocksa totalt 6verlastad
vilket skulle minska rejalt om boende pa Gstra
Sodermalm o samt personer fran Hammarby sjostad,
som idag gar pa pa Gullmars, hade ett annat alternativ.

Linjen bor ha stationer i bade Hammarby Sjostad samt
pé ostra Sodermalm. Linjen bor inte samlokaliseras
med 0Ostlig vagforbindelse.

Oavsett strackning tycker jag att det ar jattebra att t-
banan byggs ut. Jag tycker att alternativ 3 och 4 kdanns
mindre lampliga. Som boende pa Ostra soder skulle jag
garna se en station hir. Det skulle ocksa vara praktiskt
att kombinera en T-banetunnel med gang- och
cykelmojligheter mellan S6der och Hammarby Sjostad
for att aven forbattra framkomligheten pa det sittet och
utbytet mellan stadsdelarna.

Ratar alt. 3 morkbla - det missar bade 6stra Sodermalm
och Hammarby sjostad.

Ser girna en strackning fran Kungstradgarden 6ver
Ostra Sodermalm och sedan mot Hammarby Sjostad
och Sickla. Viktigt att en station hamnar nira Sickla
kopkvarter, for att minska biltrafik som korkar igen
omradet varje helg. En 6stlig och en vistlig ingéng till
denna station ar onskvard.

Stationer 6nskas pad Sodermalm och i Hammarby
Sjostad. Undvik att bygga motorvagstunnel daremot
eftersom andelen resande med kollektivtrafik da
minskar.
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Om svar saknas nedan,
se sammanfattningen.

Tunnelbana via 0stra Sodermalm, e.v Hammarby
sjostad och sen vidare ut i Nacka kidnns som det
rimligaste alternativet. Viktigt ar att decentralisera
tunnelbanan s mycket som mojligt och inte blanda in
Slussen eller Gullmarsplan i detta skedet di de redan ar
overbelastade nog. Oppna aven upp sa mycket som
mojligt for atkomst till omrdden som kan byggas ut
med fler bostader och arbetsplatser, t ex genom
stationsplaceringar/uppgangar.

Tycker det ar sjalvklart att vilja ett alternativ, som
innefattar befolkningskoncentrationerna i Sjostaden
och Ostra Sodermalm. Sedan arsskiftet saknar
Sjostaden direktforbindelse med innerstaden da buss 71
inte langre gar till Kungstradgarden. Att en
miljostadsdel har sa klena kollektiva forbindelser tycker
jag ar anmarkningsvart.

Halsningar
Jan Bengtsson

Viktigt med 6stra S6dermalm och sjostaden.

Vilj ett alternativ som ger storsta nytta for
kollektivtrafikanterna, dvs med stationer pa Soder och i
Hammarbyhamnen. Klart simst ar alternativ 3.

Onskar station i Hby Sjostad samt girna under dstra
Soder

Ostra Sédermalm och Hammarby sjostad bor absolut
ingd, ovriga alternativ kan utga.

Bor g via Ostra Sodermalm och Hammarby sjostad.
Eventuellt via Djurgérden. INTE samlokalisering med
Osterled.

Garna via Djurgéarden, Sofia och Hammarby sjostad

Jag tycker att ni borde bygga en tunnelbanelinje som
gar till Djurgarden, 6stra Sodermalm och Hammarby
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sjostad eftersom det da skulle ga snabbare att ta sig till
dessa platser. Av alla forslagen tycker jag att det ar det
basta.

Strackning Djurgarden, Sodermalm, Hammarby
Sjostad, Sickla, Nacka kanns som den optimala.

Tycker det vore bra med en linje som gar via
Djurgarden, ostra Sédermalm och Hammarby sjostad
med kanske nagon station vid Sickla kopcentrum.

Jag vill att tunnelbanan ska ga via Sofia och Hammarby
sjostad, inte via Djurgéarden. Stationerna ska inte
byggas sa billigt som mgjligt utan si bra som mojligt.
Att det t ex finns rulltrappor bade upp och ner i alla
uppgangar. Och att de har s& mycket ljusinslapp som
mojligt. Att det blir 1att att hitta dit man ska i tunneln
osv. Bygget ska komma igang sa fort som mojligt, det ar
jatteviktigt!

Jag bryr mig inte om vilket av alternativen som viljs,
bara strackningen gar via ostra Sodermalm och
Hammarby sjostad. Sjostaden ar stor som en liten stad.
Det vore darfor vettlost att missa att dra t- banan via
sjostaden. Djurgéarden har inte samma behov. Dar bor
fa manniskor med dagliga transporter.

Prioritera en dragning som mgjliggor station i Sofia
eller Hammarbysjostad framfor dragning via
Djurgarden. Djurgardens forsorjning gar att 6ka med
langre/fler sparvagnar bussar - de dagar om aret nar
trycket ar som storst-

Tunnelbanan bor ga via 6stra Sédermalm och
Hammarby Sjostad, eftersom det 4r omraden med
maénga boende. Fokusera pa nodviandig infrastruktur
innan man bygger lyx som T-bana till Djurgarden.
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Jag tycker att en tunnelbana till Nacka dr en mycket bra
idé. Jag vill se att t-banan har stationer pa Ostra
Sodermalm, och vid Hammarby Sjostad. Jag bor sjalv
pa Ostra Sodermalm, och har lange irriterad mig pa hur
mycket bussar som det faktiskt kravs for att forsla
resande in till stan. Ur miljosynpunkt vore det darfor
dumt att inte ldgga en station dar. Jag har ingen asikt
om berg- eller sinktunnel.

Jag tycker att man ska lira sig av Finland som bygger
snabbare och billigare. Jag tycker att man ska ha
tunnelbana antingen till Djurgarden eller via
Sodermalm.

Stationer pa Djurgarden och 6stra Sodermalm ar ett
maste.

Djurgarden o 0stra Sodermalm ar jatteviktiga. Och att
linjen borde korsa gron linje vid tex Skanstull eller
Gullmarsplan

Slussen har alldeles for stor belastning, har maste man
sprida trycket langre ut.

Grona Lund behover Ingen T-banestation, dar bor for
lite folk som dagpendlar, Sofia, Henriksdal, Nacka
Forum, Ektorp, Bjorknis, Orminge ar mer naturlig
forlangning av Bl4 linjen till Kungstradgarden. Om man
forlanger Tvarbanan till Sickla knyter man ihop
linjerna. Mvh Lennart Strom, Rudsjovagen 52, Duvnas
Utskog.

Kor pa alternativ 6 och lagg en station vid
Tjarhovsplan. Kor ocksa en néstan rakt 6st-vastlig
sparvagn Kvarnholmen-Danvikstull-Folkungagatan-
Arstaberg!




