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1 Sammanfattning

Under dren 2012 -2014 genomfordes trafikanalyser i Trafikforvaltningens
modellsystem Visum/SIMS for olika alternativa markanvandningar och trafikeringar
av en forlangning av Bla linjes tunnelbana fran Akalla/Hjulsta till Nacka respektive
avgrening till Hagsitra via Gullmarsplan. Dessa analyser ligger till grund for de resultat
som presenteras hir, med nagra justeringar och uppdateringar. I denna PM
presenteras resultat for fyra alternativa trafikeringar av Bla linje till Hagsatra, tre via ny
station i Slakthusomradet (Globen och Enskede gard trafikeras €j); alternativ Svart,
Rosa och Gron, och ett via befintliga stationer Globen och Enskede gird, men med nya
stationslagen under mark; alternativ Bla. Eftersom skillnaderna mellan de tre
alternativen via Slakthusomradet ar sa sma sett till modellens detaljeringsniva,
redovisas dessa alternativ som ett alternativ. De viktigaste resultaten fran analysen ar:

1.  Avlastningen pa Gron linje 6ver snitten Gullmarsplan/Skanstull och
Slussen/Gamla stan ar inte alternativskiljande men innebéar en avlastning pa
cirka 8 000 resenirer respektive 12 000 resenirer i morgonens maxtimme.

2.  Trangseln ombord pa Gron linje 6ver snitten ovan minskar men ar inte
alternativskiljande.

3.  Resendrerna i kollektivtrafiksystemet tjanar totalt sett restid, alla alternativen
medfor en nytta, men den totala restidsvinsten ar inte alternativskiljande och i
alla alternativ finns resenirer som far det simre.

4.  Resendrer fran Slakthuseomradet far det generellt battre i ndgot av de ostliga
utredningsalternativen (Svart, Rosa eller Gron) jamfort med det vastliga
alternativet Bla. Resendrer frain omraden kring Enskede gard, Globen och
Gullmarsplan som tidigare anviande stationerna Enskede gard och Globen far det
generellt samre i alla utredningsalternativ, eftersom de far langre att ga till
narmsta station/ny plattform.

5.  Nagot kortare restider for resendrer langre ut pa Bla linjen i soderort i alternativ
Svart, Rosa och Gron jamfort med alternativ Bla da en station mindre trafikeras.

6.  Patrafikanalysens 6vergripande niva ar dessa sista tva de enda
alternativskiljande effekterna mellan det alternativet Bla och Gvriga.



2 Inledning

2.1 Metod

Under dren 2012 -2014 genomfordes trafikanalyser i Trafikforvaltningens
modellsystem Visum/SIMS for olika alternativa markanvandningar och trafikeringar
av en forlangning av Bla linjes tunnelbana fran Akalla/Hjulsta till Nacka respektive
avgrening till Hagsdtra via Gullmarsplan. Dessa analyser ligger till grund for de resultat
som presenteras har. I tilligg har dessa analyser kompletterats med nya analyser dar
befintligt analyserad trafikering inte var tillracklig.

Forutom ett jamforelsealternativ for ar 2030 beskrivs i denna PM tva
utredningsalternativ for trafikering av Bla tunnelbanalinje fran Hjulsta via Sofia och
Gullmarsplan till Hagsitra (bade med 4-minuterstrafik):

1.  Vianya station i Slakthusomréadet (Globen och Enskede gard trafikeras €j)
2.  Via befintliga stationer Globen och Enskede gérd, men med nya (djupare)
stationsliagen

2.2 FoOrutsattningar

Analyserna ar genomforda i Trafikforvaltningens modellsystem Visum/SIMS.
Kollektivtrafiken trafikeras enligt de paborjade eller beslutade projekt som fanns ar
2012. I huvuddrag giller att tunnelbanan i 6vrigt trafikeras som idag, Citybanan ar
tagen i bruk, Tvarbanan forlangd till Solna i norr och Sickla i séder och Forbifart
Stockholm 6ppnad. I analyserna har markanvandning enligt 2013 ars
Stockholmsférhandling anvénts.

2.3 Analyserade alternativ

Tva alternativ har analyserats, ett via ny station i Slakthusomréadet (som representerar
alternativen Svart, Rosa och Gron) och ett via befintliga stationer Globen och Enskede
gard (Alternativ Bla). Bada alternativen innehaller en forlingning av tunnelbanans
Akallagren till Nacka via Sofia och Hammarby sjostad. Vidare innehéller bada
alternativen ocksa en avgrening av Bla linje (Hjulstagrenen) vid Sofia via Gullmarsplan
till Hagséatra. Ett av alternativen trafikerar en ny station i Slakthusomradet istéllet for
som idag stationerna Globen och Enskede gard. Darefter trafikeras som vanligt
Sockenplan och resten av stationerna pa Hagséatralinjen. Det andra alternativet
trafikerar befintliga stationer vid Globen och Enskede gard men med nya djupare
stationslagen an idag, vilket betyder att det kommer att ta lite langre tid att ta sig ner
till plattformen an idag. Darefter fortsatter 4ven detta alternativ som vanligt till
Sockenplan och resten av stationerna pa Hagsatra-linjen. Forandringen innebar att



strackan mellan Gullmarsplan och T-centralen (dar idag linjerna fran Hagsatra, Farsta
och Skarpnick flitas samman) avlastas. Det betyder i sin tur att trafikeringen pa de
aterstdende tva Grona linjerna, till Farsta och Skarpnack, kan utokas fran dagens 6-
minuterstrafik i rusning till 4-minuterstrafik.

Att endast ett alternativ for Slakthusomradet har analyserats beror pa
detaljeringsgraden i trafikprognosmodellerna. Modellens detaljeringsgrad kan inte ta
fram skillnader mellan alternativen Svart, Rosa och Bla.

I ett antal tabeller i denna PM gors en jamforelse med ett sa kallad jamforelsealternativ
(JA2030). Detta ar en framtida situation dar det analyserade projektet inte genomfors
men alla 6vriga fordndringar i samhallet sker. I JA2030 trafikeras Gron linje som idag
och Bla linje forlangs inte, varken till Nacka C eller till Gullmarsplan/séderort. JA2030
ska inte forviaxlas med nollalaternativet som presenteras i andra delar av
lokaliseringsutredningen. Resultaten som presenteras i denna PM har tagits fram med
samma modell som for den tidigare genomforda forstudien for Blé linjes forlingning
till Nacka C. For att inte komplicera utredningsarbetet har ssmma JA2030 anvands i
forstudien. Resultaten paverkas inte av detta arbetssitt. For négra resultat blir det dock
svart att sirskilja effekterna som en forlangning till Nacka C ger fran de effekter som en
forlangning till Gullmarsplan/soderort innebar.



3 Effekter och konsekvenser

3.1 Resenarer

Resenirsfloden under morgonen visas i nedanstaende tabell och i figurerna pa nista
sida. Observera att tabellen anger morgonens maxtimme medan figurerna visar
morgonens maxperiod (vanligtvis klockan 6-9). Belastningen under morgonens
maxtimme ar i regel hilften av maxperioden.

Tabell 3.1 Resendrsfloden under morgonens maxtimme.

Resandefléde snitt dver Hammarby 22 000 23 000
kanal Bla och Gron linje

Resandefloden BIa linje (snitt 8 000 8 000
Gullmarsplan — Sofia)

Resandefléden Gron linje (snitt 14 000 15 000
Gullmarsplan — Skanstull)

Resandefléden Gron linje (snitt 15 000 15 000
Slussen - Gamla stan)
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Figur 3.1 Resendrsfloden i alternativ Bld, ddr tunnelbanans Bla linje till Hagsdtra
trafikeras via nya stationer Sofia och Gullmarsplan samt nya djupare
stationsldgen vid Globen och Enskede gdrd innan linjen fortsdtter som

vanligt till Hagsdtra. Antal resendrer per riktning under morgonens
maxperiod.

i

Figur 3.2 Resendrsfloden i alternativ Svart, Rosa och Grén, ddr tunnelbanans Bla
linje till Hagsdtra trafikeras via nya stationer Sofia och Gullmarsplan
samt ny station vid Slakthusomradet innan linjen fortsdtter som vanligt
till Hagsdtra. Antal resendrer per riktning under morgonens maxperiod.



Tabell 3.2 Antal pastigande resendrer per station under morgonens maxtimme

Globen 850 750 -
Gullmarsplan (Grén linje) 5 050 4 450 4 650
Gullmarsplan (BIa linje) - 1350 1350
Skarmarbrink 750 800 800
Slakthusomradet - - 800
Sandsborg 600 650 600
Enskede gard 700 650 -
Sockenplan 450 500 550

3.2 Restid i relationer

Illnader i restider lokalt, fran Slakthusomradet samt omradena kring Enskede gard och
Globen, samt mer regional fran till exempel Hagsétra och in till centrum. Restiderna
som redovisas ar upplevda restider, det vill sdga viante- och bytestider viktas dubbelt
jamfor med tiden ombord pa fordonet, vilket innebar att restiden paverkas om till
exempel turtdtheten pa en linje forandras.

Tabell 3.3 redovisas restider i ngra olika relationer. Relationerna har valts for att visa
pé skillnader i restider lokalt, fran Slakthusomradet samt omradena kring Enskede
gard och Globen, samt mer regional fran till exempel Hagsétra och in till centrum.
Restiderna som redovisas ar upplevda restider, det vill sdga viante- och bytestider viktas
dubbelt jamfor med tiden ombord pa fordonet, vilket innebar att restiden paverkas om
till exempel turtatheten pa en linje forandras.



Tabell 3.3 Restider i minuter i olika relationer. Restiden anges i “upplevd restid”

Slakthusomradet — Brunkebergstorg 37 31 28
Enskede Gard — Brunkebergstorg 37 29 41
Gullmarsplan/Globen — 33 26 30
Brunkebergstorg

Hagsatra — Brunkebergstorg 50 40 39
Slakthusomradet — Medborgarplatsen 28 30 30
Enskede Gard — Medborgarplatsen 28 36 39
Gullmarsplan/Globen — 23 28 28
Medborgarplatsen

Hagsatra — Medborgarplatsen 40 49 48

3.3 Avlastning pa Grén linje

En forlangning av Bla linje till Hagsatra innebar att det belastade snittet mellan
Gullmarsplan och Gamla stan kommer att avlastas. Avlastningen &r inte
alternativskiljande.

Tabell 3.4 Avlastning av Gron tunnelbana i de maxbelastade snitten mellan
Gullmarsplan - Skanstull samt Slussen — Gamla stan under férmiddagens

maxtimme
Avlastning i snitt Gullmarsplan - - 8 200 8 000
Skanstull: minskat antal resenéarer i
maxtimmen
Avlastning i snitt Slussen - Gamla stan: - 11 500 11 900
minskat antal resenérer i maxtimmen




3.4 Kapacitetsutnyttjande ombord pa tadgen

Bla och Gron linje antas tillsvidare trafikeras med hjalp av befintliga C20-tag. I Tabell
3.5 och Tabell 3.6 visas kapacitetsutnyttjande av sittplatser samt det totala
kapacitetsutnyttjandet (praktisk) i de maxbelastade snitten mellan Gullmarsplan —
Skanstull och Slussen -Gamla stan).

Vid berakningen har 378 sittplatser och 864 staplatser anvinds, och den praktiska
kapaciteten beraknas som summan av 100 procent sittplatser och 50 procent
staplatser, 810 platser.

Tabell 3.5 Kapacitetsutnyttjande av antal sittplatser i de maxbelastade snitten pa
Gron och Bla linje under morgonens maxtimme.

Andel anvénda sittplatser i snitt Gron 155% 102% 104%
linje (Gullmarsplan - Skanstull)

Andel anvanda sittplatser i snitt Bl linje - 109% 107%
(Gullmarsplan - Skanstull)

Andel anvénda sittplatser i snitt Gron 158% 100% 101%
linje (Slussen - Gamla stan)

Andel anvanda sittplatser i snitt Bla linje - 106% 105%
(Slussen - Gamla stan)
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Tabell 3.6 Totalt kapacitetsutnyttjande (total praktisk kapacitet sittande och
stdende) i de maxbelastade snitten pa Gron och Bla linje under morgonens

maxtimme.

Kapacitetsutnyttjande, total praktisk JA 2030 Alternativ Alternativ

kapacitet (sittande plus stdende) Bla  Svart, Rosa
och Gron

Totalt kapacitetutnyttjande i snitt Grén 72% 48% 48%

linje (Gullmarsplan - Skanstull)

Totalt kapacitetutnyttjande i snitt Bla linje - 50% 51%

(Gullmarsplan - Skanstull)

Totalt kapacitetutnyttjande i snitt Grén 74% 47% 46%

linje (Slussen - Gamla stan)

Totalt kapacitetutnyttjande i snitt Bla linje - 49% 49%

(Slussen - Gamla stan)

3.5 Omraden med restidsvinster och
omraden med restidsforluster

I alla alternativ finns omraden med restidsvinster i hela regionen. Storst ar
restidvinsterna utmed de nya strackorna av Bla linje. Men aven omraden kring Farsta-
och Skarpnickgrenen far stora forbattringar eftersom turtatheten pa
tunnelbanetrafiken pa dessa grenar utokas.

I alla alternativ finns omraden med restidsforluster kring station Globen och Enskede
géard och pé centrala Sodermalm. Resenérer som bor kring Enskede gird och Globen
far en langre striacka att g till tunnelbanan i alternativ Bl& eftersom de nya stationerna
péa linjen ligger djupare dn dagens stationer. I de 6vriga alternativ forsvinner nuvarande
stationerna Globen och Enskede gard och restidsforlusterna i dessa omraden blir
storre. Tillgangligheten till centrala S6dermalm forsamras fran soderort da resenirer
fran Hagsétragrenen inte langre ha direktkoppling dit. Forsamringar for centrala
Sodermalm &r dven en effekt av forlangningen av Bla linje till Nacka C. Antalet bussar
fran Nacka som kommer att trafikera in till Slussen kommer att minskas vilket innebar
en forsdmrad restid for en del av resenirerna.

11



Figur 3.3 Omraden med restidsvinster och restidsforluster i soderort for alternativ
Bla (vanster bild) och for alternativ Svart, Rosa och Grén (héger bild).
Kollektivtrafikresendrer som far en forbdttring visas som cirklar i gront
och kollektivtrafikresendrer som far en forsamring visas i rott. Cirklarnas
storlek beror pa hur stor forbdttring eller forsdmring resendren far samt
hur manga resendrer i omradet som far en forbdttring eller en
forsamring.

I alternativ Svart, Rosa och Gron far resenirer som bor kring Enskede gard och Globen
en langre stracka att ga till taget eftersom den nya stationen i Slakthusomradet, som
ersitter stationerna Globen och Enskede gérd, ligger langre bort. Tillgingligheten till
centrala Sodermalm forsamras fran soderort da endast tva av tre grenar nu trafikerar
strackan mellan Gullmarsplan och Slussen.
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3.6 KRESU - kollektiv resuppoffring

Den totala forbattringen eller forsamringen i ett kollektivtrafiksystem mats i den
restidsvinst eller -forlust som alla resenérer som reser i systemet gor tillsammans.
Mattet kallas KRESU — kollektiv resuppoffring. Bada alternativen uppvisa goda effekter
nar det giller de totala restiderna i systemet, totalt tjanar resenarerna ca 1900 timmar

under morgonens maxtimme.

Tabell 3.7 KRESU - kollektiv resuppoffring. Den totala vinsten i timmar for alla
resendrer 1 kollektivtrafiksystemet samlat.

Alternativ Bl& 1 900

Alternativ Svart, Rosa och Gron 1900
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