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Sammanfattning

I denna rapport undersoks vilka sociala konsekvenser projektet Utbyggd depd i Hogdalen kan fa
for méanniskor i projektets niarhet. Rapporten beskriver vilken paverkan och effekt som projektet
forvantas fa for manniskor som bor, verkar och/ eller vistas i omradet under byggskede samt da
utbyggnaden ar i drift. Nedan redovisas projektets delar och var arbets- och etableringsomraden
samt arbetsvigar kommer finnas under byggskedet.
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Utbyggnaden av depéan i Hogdalen bedoms fraimst medfora negativa sociala konsekvenser under
projektets byggskede. Byggskedets fraimsta konsekvenser uppstar till f6ljd av buller, byggtrafik till
och fran arbetsomradena samt avstiangning av gdng- och cykelvédgar. Viss paverkan sker ocksa pa
grund av ianspraktagande av gronytor.

Byggmoment fran ovanmarksarbeten, som spontning, palning, schaktning och borrning medfor
luftburet buller. De bostdder som finns i anslutning till arbetsomraden kommer att paverkas av
bygg- och trafikbuller under en liangre tid. Byggskedet kommer dven medfora storningar i
narliggande skolor, forskolor, kontor och lokaler. Under byggskedet kommer det ocksa att uppsta
storningar i form av bland annat stomljud fran tunneldrivningen. Manga bostader kommer fa
stomljud 6ver 45 dB(A), vilket ar riktvardet for stomljudsnivéer inomhus. Flera pedagogiska
verksamheter, gruppboenden samt andra verksamheter vid Lingvagen berdknas fa buller och
stomljud som 6verskrider riktvarden.

Platser som idag ar tillgangliga for lek, rekreation och aktivitet tas i ansprak under byggskedet.
Kvaliteten i de rekreativa omradena kommer att minska dd omraden som nyttjas for rekreation
kommer att bli mer bullerutsatta, framst fran luftburet buller. Under byggskedet kommer &ven
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forandringar att goras i gang- och cykelvignatet, en planskild géng- och cykelpassage under
befintlig Farstagren kommer att stangas av och tillfalliga gdng och cykelvigar kommer att
anlaggas. Detta kommer att paverka manniskor majlighet till rekreation bade genom att bade
tillgdngen och tillgangligheten till samt kvaliteten hos omradena minskar for alla som ror sig inom
planomradet.

Under byggskedet kommer mojligheterna att rora sig inom samt till och fran omrédet att
begransas pa olika sétt. Vid anslutning till Farstagrenen kommer mark tas i ansprak for
etableringsytor, arbetsomraden och arbetsvagar. Det resulterar i att befintliga gang-och cykelvagar
samt att en gang-och cykeltunnel behover stings av under byggskedet. Tillgangligheten paverkas
och den befintliga sparbarridren som redan finns blir &n mer pataglig. Avstangningen av det
norrgdende befintliga sparet pa Farstagrenen under cirka 14—16 manader kommer sannolikt att
leda till 1angre restider for resenirer pa tunnelbanan samt 6kad tréangsel pa grund av lagre
turtathet.

Projektet medfor moment och aktiviteter som pa olika sitt bidrar till en 6kad risksituation for
manniskor som ror sig inom omradet. Tillkomst av arbets- och etableringsytor, 6kad méangd tunga
transporter for byggtrafik, tillkomst av arbetsvigar samt omledning av gang- och cykelvagar i mer
riskutsatta lagen ar exempel pa sdidana. Mangden tunga transporter i form av byggtransporter
kommer att 0ka tillsammans med in- och utfart av byggtrafik vid etableringsytor och
arbetsomraden medfor detta en risk for oskyddade trafikanter. Fler barn kommer att ga 1angs med
eller vistas i en miljo med en 6kad mangd tunga transporter varpa risken for olycka for dessa
bedoms 6ka jamfort med idag. For att uppréatthélla tillfredsstéllande trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter under byggskedet bor sarskilda utredningar goras kopplat till detta.

Samtliga manniskor som vistas eller ror sig inom projektets pdverkansomrade kommer pé olika
satt att paverkas vid projektets genomforande. Sarskilt utsatta grupper ar dock barn, dldre och
personer med funktionsvariation eftersom barn och dldre i storre utrackning vistas i sitt
naromrade, barn och personer med kognitiv funktionsvariation bedoms som kénsligare for
omgivningspaverkan sa som buller samt samtliga grupper (barn, dldre och personer med
funktionsvariation) ar kinsligare for 1angre avstdnd och i behov av narhet for att malpunkter och
miljoer ska vara tillgiangliga for dem.

Genomfors rekommenderade atgiarder bedoms negativa konsekvenser kunna begransas och i vissa
fall helt undvikas. Dock kommer stérningar i form av begransad framkomlighet, buller och
stomljud att kvarsta i varierande omfattning under hela byggskedet. Det ar viktigt att se till att
eventuella avskarmningar inte skapar undanskymda horn, tranga passager da det forsamrar
overblickbarheten och darmed riskerar att skapa otrygga miljoer.

Konsekvenserna for driftskedet bedoms 6ver lag som sma. Det dr framst fragan om okat buller
som riskerar att medfora negativa konsekvenser. D& bullernivaerna i driftskedet utmed
Farstagrenen beraknas 6ka jamfort med dagens situation kommer négra narliggande fastigheter fa
kvarstiende bullerpaverkan om inte skyddsatgirder utfrs. Aven om fasadnira atgirder
genomfors kan dock en viss negativ paverkan ske pa utemiljéerna.

Driftskedet bedoms inte f ndgon péverkan gillande de sociala kvaliteterna trivsel och socialt liv,
tillgdnglighet, orienterbarhet och 6verblickbarhet eller siakerhet. Nar byggskedet ar 6ver kommer
marken som tagits i ansprak for arbetsomraden och etableringsytor att aterstillas. Avstdngda
gang- och cykelviagar kommer ater att bli tillgdngliga.



1 Inledning

Stockholm véxer med drygt 35 000 personer om aret och har dven en viktig roll i landets
ekonomiska tillvixt. Enligt prognoser forvantas den totala befolkningen i Stockholms lan 6ka fran
dagens 2,1 miljoner till 2,6 miljoner ar 2030. Det ligger en utmaning i att méta denna tillvaxt pa
ett hallbart satt. En nyckelaspekt for att klara utmaningarna ar att bygga ut kollektivtrafiken.
Tunnelbanan ar en central utgdngspunkt for en langsiktig satsning och utveckling av
kollektivtrafiken.

Tunnelbanans betydelse for Stockholmsregionens tillviaxt dr grunden till att regeringen under 2013
initierade en forhandling i syfte att hitta en 6verenskommelse for hur en utbyggd tunnelbana
skulle kunna finansieras. Uppdraget innebar dven att fa till stind en 6kad bostadsbebyggelse med
storsta mojliga samhallsekonomiska nytta. De kommuner som ingér i 6verenskommelsen
(Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfilla kommun) har tagit sig att bygga

82 000 bostider i tunnelbanans narhet. Utover bostadsbebyggelsen omfattar avtalet 20 kilometer
ny tunnelbana och elva nya stationer.

Projekt Utbyggd depad i Hogdalen ar en del av den framtida tunnelbaneutbyggnaden. Projektet
innebar att kapaciteten i Hogdalsdepan utokas och att depan ansluts till Grona linjens Farstagren.
En jarnvagsplan tas fram for anslutningen mellan befintlig Hogdalsdepa och Grona linjens
Farstagren. Syftet med en jarnvagsplan ar att reglera lokaliseringen och utformningen av
jarnvagsanlaggningen, med de skyddsatgirder och forsiktighetsméatt som behovs med hansyn till
anlaggningens omgivningspaverkan. Som ett underlag till jairnviagsplanen har Region Stockholm
beslutat att ta fram en social konsekvensbeskrivning (SKB). Arbetet med SKB:n bidrar med
kvalitet i projektet genom att:

e Tillféra kunskap om hur befolkningsgrupper och verksamheter idag anvinder projektets
naromrade. Kunskapen kan nyttjas for att planera projektet sa att de negativa effekterna
av byggskedet minskas.

e Medverka i samrads- och dialogprocessen genom riktade aktiviteter med fokus pé
ovanstdende fragor.

1.1 Social konsekvensbeskrivning

Social konsekvensbeskrivning (SKB) ar en metod for att integrera, bedoma och hantera sociala
aspekter i planeringen och utformningen av planer och projekt. En social konsekvensbeskrivning
ar bade en arbetsprocess och ett dokument. Arbetsprocessens syfte ar att paverka anldggningens
utformning sa att negativa sociala konsekvenser begransas och att eventuellt positiva forstarks.
Dokumentet beskriver hur arbetsprocessen har gatt till och vilka sociala konsekvenser
utbyggnaden far. I dokumentet ges dven forslag till dtgiarder for att hantera och mildra negativa
konsekvenser.

Arbetet med SKB ska bidra till att samla in kunskap via dialog och riktad kommunikation om de
lokala forhéllandena som finns kring de platser dar byggarbeten kommer utforas och permanent
anlaggning uppforas. Denna kunskap bidrar till mgjligheten att battre anpassa till exempel
omledning av gang- och cykelvigar och information under byggtiden.

Det sitt som en SKB planeras och genomfors kan variera. Utformningen styrs av den aktuella
situationen och projektets egenskaper. SKB:n ska ha sin utgangspunkt i ménniskors upplevelser av
en situation och ska resultera i en beskrivning och analys av hur olika grupper i samhallet
paverkas av projektet.



1.2 Syfte

SKB:n har som syfte att vara ett underlag nar utbyggnaden av tunnelbanan utformas. Den
fokuserar pa det som styrs av jarnvagsplanen, det vill siga 6vergripande utformning och
funktioner samt arbetsomréadens och lokalisering av arbetsviagar. SKB:n ska ge allmdnheten
forstaelse for de konsekvenser som projektet medfor.

SKB:n majliggor en bedomning av projektets utformning och tinkta genomforande utifran de
sociala konsekvenser det bedoms medfora for de som bor och vistas i omradet. Konsekvenserna
analyseras utifran fyra perspektiv ("sociala kvaliteter”), med ett speciellt fokus pa sex st. s.k.
indikatorgrupper — delar av befolkningen som kan antas paverkas extra mycket av projektet, eller
vars forméga att fa behov och 6nskemal tillgodosedda kan antas vara begriansade.

SKB:n fokuserar pa hur:

¢ Utformningen av den permanenta anldaggningen bidrar till en socialt hallbar utveckling
genom att alla indikatorgruppers behov och forutsattningar vad galler trygghet och
tillganglighet ar beaktade.

e Planeringen av byggskedet bidrar till att pdverkan pa boendemiljon och miljon for andra
kansliga verksamheter, exempelvis forskolor och skolor, undviks eller minimeras.

e Planeringen av byggskedet bidrar till att viktiga stréks funktioner bibehalls och att viktiga
malpunkter forblir tillgdngliga for alla.

1.3 Mal

- . o .
1.3.1 Overgripande mal fér nya tunnelbanan

De 6vergripande mélen for den nya tunnelbanan, vilka dr himtade fran Region Stockholms
trafikforsorjningsprogram, beskrivs i tre delar. Det ar samma tre delar som beskriver Region
Stockholms 6vergripande mal med kollektivtrafiken. Mélen finns mer utforligt beskrivna i
planbeskrivningen’.

1. Attraktiva resor

2. En tillginglig och sammanhallen region

3. Effektiva resor med 1ag milj6- och hilsopdverkan

Y Planbeskrivning, jérnvégsplan fér utbyggd depd i Hégdalen, Férvaltning for utbyggd tunnelbana 2019-09-06.
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Figur 1. Trafikforsorjningsprogrammets tre mal.

1.3.2 Projektspecifika mal

Till varje 6vergripande mal ar foljande projektspecifika mél knutna:
1. Projektspecifika mal - attraktiva resor

Skapa goda forutsittningar for en storningsfri trafik med hela och rena tdg genom att ge bista
villkor for underhéllet av tunnelbanans tag. Det innebar att:

e Lokaliseringen av utokad depakapacitet ska bidra till hogre sidkerhet i god tursittning av
tag genom en spridning av uppstillnings- och underhallsmojligheter i tunnelbanesystemet.

e Utformningen av depdkapacitet ska forbattra forutsattningarna for hog effektivitet och god
kvalitet i underhallsverksamheten.

e Utformningen av de spar som ansluter depaerna till trafikspar ska forbattra
forutsattningarna for resendrerna genom att tomma tag som tas ur trafik inte orsakar
storningar pa resandetag.

2. Projektspecifika mal - en tillgdnglig och sammanhaéllen region
Magjliggora byggande av bostiader i tunnelbanans naromrade. Det innebar att:

¢ Utformningen av utokad depakapacitet ska mojliggora fortsatt stadsutveckling i dess
naromrade.

3. Projektspecifika mal - effektiva resor med 1dg milj6- och hélsopaverkan

Planera och bygga en anldggning med minsta mgjliga omgivningspaverkan under bygg- och
driftskede, samt till ldgsta investerings- och driftkostnad. Det innebir att:

e Tunnelbanan ska ha effektiv anvindning av bergmaterial och ingen paverkan pa yt- eller
grundvattnets niva eller kvalitet ska uppkomma.

e Inga virdefulla kulturmiljéer paverkas negativt.

e Tunnelbanans utformning ska bidra till 6ppna spridningsvagar for djur och vaxter mellan
gronytor samt inga skadade utpekade naturvirden.
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e Tunnelbanan ska bidra till minskat buller och minskade vibrationer, genom en
overflyttning fran vagtrafik till sparbunden trafik, samt att inga resenirer eller narboende
ska utsattas for skadliga ljudnivaer pa grund av tunnelbanan.

¢ Utformningen av utokad depakapacitet ska goras pa det mest kostnadseffektiva sittet
avseende totalekonomi, det vill siga bade investerings- och driftskostnader.

1.4 Avgransning

I den har SKB:n dr bedomningen begransad till att beskriva och bedéma de effekter och
konsekvenser som kan uppsta under projektets bygg- respektive driftskede.

Byggskedet avgransas i tid fran byggstart fram tills dess att samtliga tillfalliga markansprak har
undanroéjts. I byggskedet dr den geografiska avgrdnsningen reglerad av de arbeten som projektet
genererar i form av fysiskt ianspraktagande av arbetsytor, exempelvis arbetsvigar, och arbets-
/etableringsomraden. I sak avgransas byggskedet till hur berord och/eller anvindare av
naromradet upplever trygghet och sidkerhet under byggskedet. Arbetsmiljofragor ingar inte i
arbetet med SKB.

Driftskedet avgransas till drift under normala omstandigheter. Geografiskt avgrdnsas driftskedet
till ytor och lokaler vilka regleras i jarnvagsplanen och omfattar placering samt utformning av
tunnelmynningar och fysiska anldggningar ovan jord, till exempel teknikhus. I tid avgransas
driftskedet till situationen ar 2030 dé anldggningen ar i full drift. I sak avgransas driftskedet till de
indikatorgrupper och sociala kvaliteter som beskrivs i avsnitt 2.2. Beskrivna indikatorgrupper och
sociala kvaliteter ar pa inget vis uttommande, men bedoéms omfatta ett brett spektrum av olika
grupper och vad som ar viktigt for upplevelsen av en trygg miljo.

1.5 Rapportens uppbyggnad och struktur

Denna rapport ar uppbyggd av sju kapitel dar kapitel 1 ger en bakgrund till projektet och en kort
introduktion till vad en SKB ar. I kapitel 2 "Metod och bedomningsgrund” beskrivs hur SKB:n har
genomforts, vilken/vilka metoder som har anvants samt vad som utgor bedomningsgrunden i
sjalva konsekvensbeskrivningen.

I kapitel 3 beskrivs processen for SKB:n samt hur samrad och informationsinsatser har
genomforts. Kapitel 4 beskriver planforslaget. Kapitel 5 beskriver darefter nuliget, alltséa vad som
finns inom omradet och hur det anviands idag. I kapitel 6 gors konsekvensbeskrivningen for bade
bygg- och driftskedet. I det avslutande kapitlet, kapitel 7, presenteras de 6vergripande slutsatserna
samt rekommendationer for fortsatt arbete.

Genomgripande for hela dokumentet ar att grona faktarutor preciserar och forklarar viktiga
begrepp och aspekter. I kapitel 2 finns ocksa sammanfattningar av och utdrag ur relevanta lagar
och riktlinjer i bla upplysningsrutor.



2 Metod och bedémningsgrunder

I detta kapitel beskrivs hur SKB:n har genomforts, den metod som har anvints samt mot vilka
bedomningsgrunder som konsekvensbeskrivningen gjorts. Kapitlet avslutas med att lyfta de
osdkerhetsfaktorer som alltid finns vid genomférandet av den hér typen av utredningar.

2.1 Metod

Metodiken bestar av flera steg, med utgadngspunkt i nyckelaspekterna for trygghet, samt olika
indikatorgruppers forutsattningar. Aspekter av trygghet anviands for att tolka de olika
perspektiven och bedoma vilka tinkbara konsekvenser utformningen av anlaggningen och
genomforandet av byggskedet far for olika indikatorgrupper.

Metodiken ar uppbyggd av fyra steg:
e Steg 1 - kunskapsinhdmtning

e Steg 2 - identifiering av indikatorgrupper samt analys av vad som ir av trygghetsbetydelse
for dessa

e Steg 3 - beskrivning av paverkan och effekter av den planerade verksamheten for
indikatorgrupperna

e Steg 4 - forslag till atgirder for att minska negativa effekter

I en SKB éar det viktigt att inte endast analysera anvdndningen av ett omrade. Det handlar dven
om att analysera hur upplevelsen ar av omradet och dess betydelse for dem som ror sig i omradet,
och hur de kan komma att paverkas av forandringar i den fysiska miljon.

2.1.1 Genomfdrande
Steg 1 kunskapsinhdmtning har bestétt av kartlaggning av malpunkter, strak och barridrer dar
manniskor vistas och ror sig genom intervjuer, platsbesok, deltagande observationer och
kartanalyser.

Platsbesok har genomforts vid ett flertal tillfallen under varen 2016, hosten 2018 och varen 2019.
Urvalet av platser for observationer har baserats pa de tre geografiska omraden som antas
paverkas genom projektets bygg- och driftskede. Dessa omraden dr Hokardngens centrum,
omradet kring Lingviagen, Vaniljvigen och Pepparvigen i sédra Hokardngen samt omrédet Oster
om Hogdalstoppen i anslutning till depan. I ett tidigare skede inkluderades fler omraden da
projektet hade annan utformning och darmed bedomdes paverka dven dessa.

For att fa forstaelse for hur projektomradet med omnejd anvinds och vilka huvudsakliga
malpunkter, vigar och strak som nyttjas har en intervjustudie genomférts under varen 2016.
Intervjuerna har gjorts med personer som forvantas ha bade erfarenhet och god kunskap om hur
individer och olika grupper anvander sig av, ror sig i, och upplever de omraden som pa olika satt
kan komma att paverkas. Till storsta del intervjuades personal pa férskolor och skolor samt
foraldrar. Atta intervjuer med sammanlagt 12 personer gjordes. Tio av intervjuerna gjordes vid ett
personligt méte och tva intervjuer gjordes per telefon. I intervjuerna har det anvénts sa kallade
semistrukturerade intervjuer vilket innebar att samma fragemall anvandes vid de olika tillfallena
men beroende pé svar stilldes kompletterande foljdfragor, se bilaga 3 for frageguide som
anvandes.
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I Steg 2 har en identifiering av indikatorgrupper gjorts (se avsnitt 2.2.1 nedan). En analys av vad
respektive indikatorgrupps kénsla av trygghet paverkas av har ocksa genomforts.

For steg 3 och 4 har resultat avinhdmtad information sammanstillts i kartmaterial som jamforts
med och analyserats utifrén sociala kvaliteter presenterade nedan i avsnitt 2.2. Parallellt med detta
har forslag pa atgarder som kan eliminera eller minska eventuell negativ paverkan tagits fram.

2.2 Bedomningsgrunder

Analysen har strukturerats utifran fyra 6vergripande sociala kvaliteter som tillsammans paverkar
den individuella kdanslan och upplevelsen av trygghet. Dessa ar:

e Hilsa och vilbefinnande — avgransas till framfor allt vilken paverkan och effekt som
uppstar av buller, stomljud och vibrationer under byggskedet samt vilka konsekvenser det
kan fa for méanniskors hélsa och vilbefinnande.

e Trivsel och socialt liv — avgrénsas till tillgang till grona miljéer som bidrar till mojligheter
for fysisk aktivitet, mental dterhamtning och kognitiv utveckling.

¢ Tillgénglighet, orienterbarhet och 6verblickbarhet — avgrinsas till att hinder som miljon
kan skapa for olika grupper av manniskor ar minimerade. Orienterbarhet paverkas av till
exempel skyltar, ledstrak och rums form.

e Sikerhet — avgrinsas till risken for att bli utsatt for brott eller olycka. Trygghet omfattar
den upplevda sikerheten och ar darfor subjektiv da den ar knuten till varje individ.

Eftersom ménniskors behov och erfarenheter av vad som skapar trygghet skiljer sig at har olika
indikatorgrupper identifierats for att mojliggéra bedomningarna. Dessa presenteras nedan.

2.2.1 Indikatorgrupper
Nedan listas de indikatorgrupper som anvénts for att bedoma sociala konsekvenser av utbyggd
depd i Hogdalen.

e Barno-17ar

e Personer over 65 ar

e Kvinnor

e Personer med funktionsvariationer

e Personer som inte forstér eller talar svenska
e Nirboende

Urvalet av indikatorgrupper baseras pa att barn, dldre och personer med funktionsvariationer
generellt 4r mer kinsliga for storningar och forandringar i framkomlighet och tillgdnglighet.
Kvinnor upplever otrygghet i den offentliga miljon i storre utstrackning dn andra grupper.
Nirboende till projektet blir exponerade for stérningar under bade bygg- och driftskedena i storre
utstrackning &n andra.

Projektet utbyggd depa i Hégdalen medfor ingen tunnelbanestrackning eller stationsmiljoer dar
resendrer vistas varfor indikatorgrupper som till exempel ensamresande barn, personer med tungt
bagage/barnvagn och skolklasser/storre grupper €j dr relevanta att ta med i bedomningen. En mer
utforlig avgransning av indikatorgrupperna aterfinns i Bilaga 2.
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Identifiering av trygghetsfaktorer for indikatorgrupper

Eftersom trygghet omfattar den upplevda kinslan av sikerheten ar den subjektiv. Det gar dnda att
dra slutsatser kring vilka faktorer som péaverkar olika gruppers kinsla av trygghet. I Tabell 1 nedan
kopplas indikatorgrupperna till vad deras kénsla av trygghet framst paverkas av.

Tabell 1. Identifierade indikatorgrupper och vad deras kénsla av trygghet framst bedéms paverkas av. Underlag
enligt studier av fokusgrupper av Region Stockholm 2013.

Indikatorgrupp Kinslan av trygghet paverkas frimst av

e  Oro fér hot, vdld, sexuella ndrmanden
e  Okad trygghet i samband med stérre resendrsmdngder

Unga vuxna, 18—25 ar

) e Oro fér hot, vdld och sexuella trakasserier
Kvinnor e Odslighet skapar otrygghet
e Trdngsel skapar otrygghet

Person som inte forstar/talar
svenska e Mbdjligheten att ta till sig information
e Bemdétande
e  Orienterbarhet och éverblickbarhet

Ovana och osdkerhet

e Kontroll — tillférlitlighet
e Oro for buller

Verksamheter

Identifiering av kdnsliga verksamheter

I rapporten beskrivs dven paverkan pa kinsliga verksamheter. Vissa verksamheter ar mer kansliga
for paverkan i form av storningar dn andra, exempelvis vissa typer av gruppboenden, dldreboenden
och pedagogiska verksamheter. Inom dessa verksamheter inryms till stor del de ovan nimnda
indikatorgrupperna.
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2.2.2 Lagar och riktlinjer

P4 flera sitt har barn, dldre och personer med funktionsvariation andra forutsédttningar &n andra
grupper i samhallet, bade fysiskt, psykiskt och socialt. Darfor ar det viktigt att i
samhallsbyggnadsprocessen belysa deras perspektiv och behov for att kunna utforma samhallet pa
ett sddant sitt som tar hénsyn till dessa gruppers behov.

Nedan redovisas i korthet lagar och riktlinjer som styr samhallsplanering utifran individers och
gruppers behov och rittigheter. Dessa lagar och riktlinjer ska tas i beaktande i samtliga skeden;
vid planering och utformning samt under bygg- och driftskede.

Barnkonventionen

FN:s konvention om barns rattigheter kommer att inkorporeras i svensk lagstiftning
fran den 1 januari 2020. Den nya lagen syftar till en forstarkning av barnets
rattigheter. Grundpelarna i konventionen ar:

Alla barn har samma rattigheter och lika varde

Barnets basta ska vara vagledande vid alla beslut som ror barn och unga
Alla barn har ratt till liv, utveckling, fritid och vila

Alla barn har rétt att uttrycka sin mening och fa den respekterad

Sarskilt viktiga i samhallsplanering ar artikel 3, 29 och 31. Artikel 3 tar upp att alla
beslut som rér barn ska i forsta hand beaktas det som bedéms vara barnets basta.
Artikel 29 tar upp att barnets utbildning ska syfta till att utveckla barnets fulla
mojligheter i fraga om personlighet, anlag och fysisk och psykisk form&ga samt
utveckla respekt for naturmiljon. Artikel 31 handlar om att barnet har ratt till vila och
fritid, till lek och rekreation anpassad till barnets 3lder.

Se vidare: https://unicef.se/barnkonventionen/

Riksdagens Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljdkvalitetsmal, dér malet "God bebyggd miljo”
med preciseringar enligt nedan ar relevanta fér bedémningen av SKB:n:

Hallbar samhéllsplanering
Kollektivtrafik, gang och cykel
Natur- och grénomraden

God vardagsmilj6

Se vidare: https://sverigesmiljémal.se
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De transportpolitiska mélen

En utgdngspunkt for alla tgarder inom transportomradet ar de transportpolitiska
malen som regering och riksdag har satt upp. Det 6vergripande malet for svensk
transportpolitik &r att sakerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och Idngsiktigt
hallbar transportforsérining for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det
dvergripande malet ligger ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Enligt Sveriges transportpolitiska mal ska barn och unga ges sarskild uppmarksamhet.
Speciellt avser detta en trygg och sdker trafikmiljé, samt barnens méjlighet att resa
sjalvstandigt utan att vara beroende av vuxna. En trygg och sdker trafikmiljé omfattar
&ven barn och ungas rorelsefrihet i trafiken. Har pekar de transportpolitiska malen pa
ett systematiskt arbete for att anpassa trafiken och trafikmiljderna fér barn som
oskyddade trafikanter, sa att transportpolitiken, tillsammans med den fysiska
planeringen, framjar sdval tillganglighet som 6kad sakerhet och halsa.

Se vidare: M8/ fér framtidens resor och transporter, Naringsdepartementet

2.3 Osakerhet

SKB:er ar alltid forknippade med osédkerheter. Det finns dels genuina osidkerheter i alla
antaganden om framtiden, dels osdkerheter forknippade med analytisk kvalitet och kunskapsléage.
Underlag kan vara missvisande och andra uppgifter kan vara felaktiga. Allt eftersom kunskaperna
om ett projekt fordjupas kan dessa osidkerheter minskas. Vad géller osdkerheter ar det vanligt att
skilja mellan genuina osidkerheter och hdvbara osikerheter.

Genuina osikerheter avser saidant som det inte gar att skapa sig fullstandig kunskap om. En typisk
sadan osdkerhet ar kunskapen om den framtida samhéllsutvecklingen som i relation till
utbyggnaden av tunnelbanan exempelvis handlar om framtida generationers preferenser vad
giller trafikslag men ocksa uppfattning av trygghet.

Havbara osdkerheter avser sidant som det gar att skapa sig fullstindig kunskap om och darfor gar
att minska. I den hiar SKB:n handlar det exempelvis om kunskap om olika indikatorgruppers
behov och erfarenheter vilket det skulle vara mojligt att fordjupa sig i &nnu mer.

Genomforda intervjuer ger en bild av vad ett begransat antal personer som ror sig i omradet eller
som befinner sig inom en specifik verksamhet har for asikter och synpunkter. Detta medfor att det
kan finnas strak och anvindning av omraden som inte har identifierats vid dessa tillfallen.

14



3 Process och samrad

I detta kapitel beskrivs genomforandeprocessen for SKB:n samt hur samrad och
informationsinsatser har genomforts.

3.1 Process

I arbetet med SKB:n har en kontinuerlig dialog forts med de som inom projektet arbetar med
framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningen och produktionsplanering. Syftet har varit att den
kunskap som samlats in under arbetet med SKB ska kunna integreras i framtagandet av forslag pa
de etablerings- och arbetsomraden samt arbetsvigar som kravs under byggskedet men dven for att
paverka losningar for den fardiga anldggningen.

Trafikforvaltningens riktlinjer for social hallbarhet (RiSoc) och tillganglighet (RiTill) utgor en
grund att arbeta fran 2. Forvaltning for utbyggd tunnelbana har i sitt ledningssystem for hallbarhet
och miljo (certifierat enligt CEEQUAL) definierat en rad sociala fragor i sin hallbarhetspolicy och
strategi for hallbar utveckling. Projekt utbyggd depa i Hogdalen arbetar kontinuerligt enligt
CEEQUAL, och foljer dess riktlinjer. Dock ar det inte sdkert att en certifiering enligt CEEQUAL
kommer att ske varfor egenbedémningen (se faktaruta nedan) ej kommer att granskas av
oberoende tredje part utan ndgon inom Region Stockholm.

SKB ir en viktig del i arbetet med CEEQUAL dar projektets sociala aspekter foljs upp. SKB
hanterar dock inte de specifika fragor som ringats i in hallbarhetspolicyn och strategi for hallbar
utveckling.

Faktaruta: Hallbarhetscertifiering enligt CEEQUAL

CEEQUAL ar ett certifieringssystem for att bedéma och betygsatta hur val anléggningsprojekt
har hanterat hallbarhetsfragor. Systemet uppmuntrar bestallare, projektérer och utférare till

att géra mer &n brittiska lagkrav inom hallbarhetsomradet for att uppnd ekonomiska, sociala

och miljémassiga resultat.

Genomférandet av CEEQUAL bygger pa en egenbedémning som gérs av en utbildad Assessor.
Assessorn arbetar systematiskt utifr@n den manual med fragor som upprattats av CEEQUAL.
Egenbeddémningen granskas sedan av en oberoende tredje part. Resultatet av bedémningen
kommuniceras i form av ett certifikat med utmarkelse och betyg.

CEEQUAL utvérderar hur ett projekt har arbetat med hallbarhet genom att ett antal fragor
daribland Méanniskor och Samhalle - avsnittet behandlar bade positiva och negativa effekter pa
manniskor som berérs av projektet. Det omfattar stdrningar under byggnation och drift,
samrad, I6pande dialog och 8tagande med lokala grupper samt estetik och arbetstillfallen.

2 Trafikforvaltningen Stockholms lins landsting, 2019: Riktlinjer Tillgiinglighet for barn, dldre
och resendrer med funktionsnedsdtining (RiTill)
Trafikforvaltningen Stockholms lians landsting, 2015: Riktlinjer for social hallbarhet, (RiSoc)
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3.2 Samrad med allmanheten

Samrad for allmanheten har utforts 16pande under hela planeringsprocessen for att informera om
den planerade utbyggnaden och inhdmta synpunkter till utredningsarbetet om lokalisering och
utformning av anldaggningen. Under samradstiderna har intressenter som berorda fastighetsigare,
lansstyrelsen, andra myndigheter, organisationer och allménheten under fyra perioder, se nedan,
haft méjlighet att lamna synpunkter pa forslaget.

Synpunkterna har sammanstillts i en samradsredogorelse som beskriver hur samradet har
bedrivits samt vilka synpunkter som inkommit frdn myndigheter, organisationer och enskilda
personer. Samradsredogorelsen finns tillganglig for allménheten att ta del av som bilaga till
jarnvagsplanen. Mer information om hur samriden genomforts och hur synpunkter har hanterats
aterfinns i samradsredogorelsen med bilagor.3 For projektet utbyggd depa i Hogdalen har fyra
samradsperioder hallits for allmanheten, med olika fokus.

e Val av depalokalisering. Samradet avsdg de tva lokaliseringsalternativen i Skarpnick
respektive Hogdalen. Oppet hus holls vid tv tillfallen i Skarpnicks kulturhus och i
Engelska skola i Gubbéngen. Totalt inkom cirka 200 synpunkter, i de synpunkter som
inkom forordades savil Skarpnick- som Hogdalenalternativet, med en viss 6vervikt for
Hogdalenalternativet. Perioden péagick mellan 10 augusti - 31 augusti 2015.

e Jarnvagsplan, spardragning samt placering och utformning av uppstillningshall under
mark. Tva 6ppna hus holls i Hokarangsskolan, vid det forsta tillfallet kom 139 personer
och vid det andra 125 personer. Totalt inkom cirka 70 skriftliga synpunkter. Perioden
pagick mellan 22 augusti — 12 september 2016.

¢ Kompletterande samrad for nytt ldge av arbets-/servicetunnel. Drygt 30 skriftliga
synpunkter inkom under samradsperioden. Perioden péagick mellan 5—23 december 2016.

e Kompletterande samrad for ny anslutning till Grona linjens Farstagren. Oppet hus hélls
vid ett tillfille i Kvickentorpsskolan, drygt 50 personer kom dit och cirka 25 skriftliga
synpunkter kom in. Perioden pagick mellan 17 december 2018 — 15 januari 2019.

3 Samrddsredogérelse. Jdrnvigsplan fér utbyggd depd i Hégdalen. 5320-P51-23-00001 Region Stockholm.
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3.3 Attitydundersbkning

Utover de formella samradstillfallena har Region Stockholm &ven under viren 2017 genomfoért en
attitydundersokning (genom 937 telefonintervjuer) som handlade om instéllning till utbyggnaden,
oro for byggtiden och om den information som Region Stockholm tidigare hade skickat ut. 900
personer i Enskede, Farsta och Bandhagen kontaktades om utbyggnaden av Hogdalsdepéan. En
motsvarande undersokning gjordes i maj 2016, (genom 1 116 telefonintervjuer) och sedan dess
hade kinnedomen o6kat. I Figur 2 nedan visas vanliga svar pa fragan om vad respondenterna ville
ha information om. Ar 2016 kinde en av tio till utbyggnaden vil, jimfért med var fjirde tillfrigad i
den senare undersokningen.4
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Figur 2. Vanliga svar pa frdgan om vad respondenterna vill ha information om angdende byggnationen av
utbyggd depd i Hogdalen (CMA Research AB, 2016).

4 Stockholms léns landsting, Utbyggnad av tunnelbanan 2017 Depd Hégdalen Maj 2017. CMA Research AB
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4 Planerad utbyggnad och
beskrivning av byggskede

I detta kapitel beskrivs planforslaget, dess etableringsytor, arbetsomraden, arbetsviagar samt den
planerade omledningen av biltrafik samt gang- och cykelvigar under byggtiden. Kapitlet inleds
med en oversiktlig presentation av planforslaget samt dess markansprak. Darpé foljer en kort
beskrivning av byggskedet for respektive delomrade.

4.1 Planforslaget
Planforslaget innebar en utbyggnad, i huvudsak under mark, av en sparanlaggning mellan
befintlig Hogdalsdepa och tunnelbanans Farstagren (se Figur 3). Anlaggningen utgors av en
dubbelsparsanslutning, en uppstillningshall under mark, férbifartsspar under mark samt en
arbets-/servicetunnel.

Tunnlarna byggs i huvudsak som bergtunnlar, men strax innan tunnelmynningarna 6vergar
bergtunneln i betongtunnel. Det djupaste tunnellaget ar cirka 30 meter under markytan (raknat
fran taket) for att sedan succesivt minska ju ndrmare markytan tunnlarna kommer. Avstindet
mellan markytan och tunneltaket for uppstéllningshallen, dubbelspéarsanslutningen och arbets-
/servicetunneln varierar. For sparanslutningen mot Farstagrenen kommer delar av befintlig
anldaggning pa Farstagren att behova byggas om och anpassas till det nya anslutningssparet.
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Figur 3. Planerade sparstrackningar samt de olika delarna inom projektet fér utbyggd depa i Hogdalen.
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4.2 Etableringsytor, arbetsomraden och
arbetsvagar

Byggandet omfattar huvudsakligen tunneldrivning i berg och schakter i jord. Byggandet kommer
att kriava transporter av stora mangder berg- och jordmassor samt byggmaterial. Tidigaste
byggstart beriknas till 2020 och bygget bedoms sammantaget paga under cirka sex ar.

Projektets genomforande innebér upprattandet av bade arbets- och etableringsomraden samt
tillfalliga arbetsvagar.

Arbetsomraden ar de omraden dar arbeten kommer att utforas, inom dessa omriaden kommer
exempelvis arbete med spontning och schaktning att ske. Fran arbetsomraden sker dven in- och
utfart av transporter vilket medfor att arbetsvagar upprattas.

Etableringsomraden dr ytor som kravs for kontor och personalbodar, uppstéllning av byggkranar
och arbetsfordon, arbetsmaskiner samt for att tillfalligt forvara byggmaterial, teknisk utrustning
och annat som anvands under produktionstiden.

I Figur 4 nedan ses vilka ytor som kommer att utgora arbetsomraden och etableringsomraden for
hela projektet. Aven arbetsviigar som kommer nyttjas under byggskedet ir markerade. Nir
byggskedet ar 6ver kommer marken inom de arbets-och etableringsomraden som tagits i ansprak
att aterstillas.

Innan byggandet kan paborjas behover vissa forberedande arbeten genomforas, som exempelvis
ledningsomlaggningar och forstarkningsarbeten av befintliga konstruktioner.
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Figur 4. Arbets- och etableringsytor samt arbetsvagar.
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4.2.1 Anslutning till Hogdalsdepan

Arbetsmoment som kommer ske inom arbetsomradet vid anslutningen till depadomradet ar
spontning, schaktning, borrning, sprangning och gjutning av betongtunnel. Under tiden som
sparanslutningen till depdomradet sker kommer det att bli aktuellt med omledning av trafik i form
av en temporar forbifart for att kunna bibehalla trafiken pa Kvicksundsvégen.

Det kommer kravas tva arbetsvigar till och fran depaomréadet. En 6stlig vig via Kvicksundsviagen
och Stallarholmsvigen som sen ansluter till Orbyleden, vig 229. Den andra arbetsvigen utgors av
en provisorisk viag som stracker sig frdn tunnelmynningen vid anslutningen till depdomradet langs
med sodra delen av depdomradet for att sedan ansluta till en befintlig gang- och cykelvdg som i sin
tur ansluter till Magelungsvagen, vag 271. Som mest uppskattas det bli 200 masstransporter per
dygn (400 fordonsrorelser) via arbetsviagen pa Kvicksundsvigen och 150 masstransporter per
dygn (300 fordonsrorelser) via arbetsvagen till Magelungsvagen.

Det kommer krévas tva etablerings- och upplagsytor vister om depan samt ett storre
arbetsomrade i 6stra delen av depan, dar spartunneln ansluter. Arbets- och etableringsomraden,
samt omraden for 6ppna schakt och arbetsviagar visas i Figur 5.
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Figur 5. Arbets- och etableringsomrdden som krévs vid anslutning till Hégdalsdepan.

4.2.2 Arbets-/servicetunnel
Vid byggnationen av de nya anslutningssparen, uppstillningshallen och forbifartssparen under

mark kommer det att behdvas en arbetstunnel. Arbetstunneln planeras i norrgaende riktning fran
omradet dir uppstillningshallen under mark planeras. Arbetstunneln mynnar vid Orbyleden.

Fran arbetstunneln kommer majoriteten av bergmassorna att lastas ut. Storningar vid arbets-
tunnelns mynning ar framst kopplade till tunga transporter, men under vissa perioder dven till
sprangningsarbeten. Enligt en 6versiktlig bedomning berdknas det ske cirka 80 transporter till och
fran arbetstunneln per dag vilket totalt medfor cirka 160 fordonsrorelser per dygn. Anledningen
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till att det blir farre antal fordonsrorelser till och fran arbetstunneln ar for att vagen har en annan
barighetsklass och darmed tillater tyngre och storre fordon som diarmed kan lasta mer per vidnda.
Fran de andra tva anslutningarna (Hogdalsdepan och Farstagrenen) kommer ocksd massor att
lastas ut men har kravs fler antal fordonsrorelser da barighetsklassen pa viagarna ar lagre och
dirmed inte medger lika tunga fordon.

Vid arbetstunneln planeras tre etableringsytor for bland annat platskontor, parkering,
uppstillningsplats och containers. En av- och pafartsramp till Orbyleden anliggs for att lastbilar
pa ett sdkert sitt ska kunna transporteras till och fran tunnlarna. Det kravs aven ett arbetsomrade
fran arbetstunnelns mynning. Arbetsmoment som kommer ske i arbetsomradet ar schaktning i
jord och berg, borrning och gjutning av betongtunnel. Arbets- och etableringsomraden, samt
omraden for 6ppna schakt och arbetsviagar visas i Figur 6 nedan.

For att bygga arbets-/servicetunneln kommer tunneldrivning och schaktning for trag paga under
cirka 6 manader. Arbetstunneln kommer sedan att nyttjas under resterande tiden av byggskedet
for att transportera ut massor samt for att senare transportera in material. I driftskedet anvands
den som servicetunnel.
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Figur 6. Arbets- och etableringsomrdden som krévs vid arbets-/servicetunneln.

4.2.3 Anslutning till Farstagrenen
Vid anslutningen till Farstagrenen kravs ett storre arbetsomrade ldngs med befintlig Farstagren
parallellt med Saltviagen, tvd mindre etableringsytor och tva arbetsviagar. Den ena arbetsviagen
ansluter till Pepparvigen och den andra ansluter till Lingvigen. Fran tunnelmynningen vid
anslutning till Farstagrenen kommer bergmassor att lastas ut via den arbetsvag som ansluter till
Pepparvigen. Det uppskattas som mest bli cirka 180 masstransporter per dygn, vilket innebar 360
fordonsrorelser per dygn under en begransad period nir arbetet med tunneldrivning ar som mest
intensivt. Arbetsviagen som ansluter till Lingvigen planeras inte att anviandas for tyngre
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transporter som till exempel masstransporter utan den kommer nyttjas av enstaka fordon framst
for att entreprenor ska kunna ta sig till och fran arbetsomradet.

I det storre arbetsomradet ldngs med sparomradet kommer arbetsmoment som spontning,
schaktning och transport av schaktmassor att ske, under cirka tva ars tid.

For dessa etableringsytor och arbetsomraden kommer naturmark tas i ansprak, bade vaster och
oster om sparet. I Figur 7 redovisas det tillfalliga markanspraket for anslutning till Farstagrenen.

N e
4 o fN\okarangen
A\

Teckenférklarihg 0 110 220

2 oter
— Arbetsvag - Betongtunnel

[ Oppna schakt Betongtrag

Arbets- och etableringsomraden == Spar i ytlage

== Bergtunnel = Befintlig tunnelbana iR el ool

Figur 7. Arbets- och etableringsomrdden som krévs vid anslutning till Farstagrenen.

4.3 Paverkan pa spar- och biltrafik samt gang- och
cykelvagar

For att ge plats at arbetsomraden, etableringsytor samt arbetsvigar som ar nodvindiga under
byggskedet kommer det att kravas trafikomlaggningar for vag-, gang- och cykeltrafikanter under
vissa perioder. Aven Grona linjens befintliga Farstagren kommer behéva stéingas av under kortare
perioder nir sprangningsarbeten samt arbete med sparbyggnationer pagar i anslutningen till
Farstagrenen. Under 14—16 manader blir det aktuellt med enkelsparsdrift pa befintlig Farstagren,
vilket leder till langre restider for resenirer pa tunnelbanan.

Vid anslutningen till Farstagrenen kommer en befintlig gdng- och cykeltunnel att stingas under
hela tiden som ytan for arbetsomradet tas i ansprak. Gang- och cykeltunneln aterstills sedan i
samma ldge men den kommer bli lite langre d& sparomradet (tunnelns tak) breddas. Gang- och
cykeltunnlarna langre soderut, vid Pepparvagen samt norrut vid Hokarangens tunnelbanestation
kommer att vara 6ppna under hela byggskedet, se Figur 8.
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Figur 8. Avstangning och omledning av gdng- och cykelvégar vid anslutning till Farstagrenen.

Vid arbets-/servicetunnelns mynning kommer del av befintlig gdng- och cykelviag som gar
parallellt med Orbyleden behéva stiingas under byggskedet. Under byggskedet foreslas att ging-
och cykeltrafik som kommer Osterifran istillet hanvisas pa en ny gang- och cykelbana som anlaggs
parallellt med befintlig for att sedan hinvisas 6ver Orbyleden pa befintlig gdng- och cykelbro.
Géng- och cykeltrafikanter som kommer visterifran hinvisas dir Orbyleden korsar
Stallarholmsvigen/Malkurvan for att passera 6ver Orbyleden och cykla pa befintlig cykelvig pa
norra sidan. Det kommer alltsa inte vara mgjligt att cykla i ett ssmmanhéngande strak langs med
sodra delen av Orbyleden under byggskedet d& delen nirmast arbets-/servicetunneln kommer

vara avstangd.
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Figur 9. Omledning av gang- och cykelvag under byggtiden vid arbets-/servicetunnel.

Lings med hela sodra delen av depdn kommer en arbetsvig att dras under byggskedet, innan
denna ansluter till Magelungsviagen kommer den att ga parallellt med en befintlig gdng- och
cykelvag. Gadng- och cykelvigen kommer att vara 6ppen for gang- och cykeltrafikanter under
byggtiden da den kommer breddas och utformas sa att byggtrafik kan ga parallellt med gang- och
cykeltrafik.
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5 Nuvarande forhallanden

I detta kapitel beskrivs de nuvarande forhallandena i omradet vad giller méalpunkter, strak och
passager samt barridrer.

5.1 Malpunkter

I omradet finns ett antal betydelsefulla malpunkter som kan paverkas av projektet, antingen
genom att de ligger i direkt anslutning till arbets- och etableringsytor, eller genom att
tillgdngligheten till dem paverkas till f6ljd av avstangningar eller tillkommande byggtrafik.
Malpunkterna kan grupperas i tre kategorier:

- Skola, forskola och annan kénslig verksamhet
- Rekreation, lek och idrott
- Ovriga betydande malpunkter

Malpunkterna har identifierats genom intervjuer, platsbesok samt kartstudier och illustreras i
Figur 10 nedan. Platsobservationer och intervjuer har genomforts vilka bekriftar att nedan
beskrivna platser anvinds regelbundet och sannolikt upplevs som attraktiva och vardefulla. De
utgor lokala motesplatser eller olika former av servicefunktioner och kollektivtrafik. Varje
malpunkt ar markerad och fargkodad utifran de tre ovan ndmnda kategorierna.
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Figur 10. Malpunkter och verksamheter.

5.1.1 Skola, foérskola och annan kanslig verksamhet
Intervjupersoner vid skolor lyfter fram vikten av sékra skolvagar eftersom barn fardas langs med
vissa vigar utan virdnadshavare eller annan vuxen. De skolor som paverkas direkt av projektet tar
emot barn fran ménga olika omraden runt om och utanfér Hokarangen. En stor méngd barn ror
sig i omradet under dagtid, framf6rallt till och frén skola och fritidsaktiviteter. Omradets viktigaste
knutpunkt for kollektivtrafik Ar omradet lings Orbyleden mellan Lingvigen och Fagersjovigen.
Ett stort antal barn ror sig inom detta omrade eftersom de anvander busshallplatser och
tunnelbanestationen. Busshéllplatser som anvinds finns pa bada sidor av korsningen.

Figur 11 nedan redovisar viktiga skolvigar, gang- och cykeltunnlar och 6vriga planskilda
korsningar som finns idag.
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Figur 11. Viktiga skolvagar, gdngtunnlar, planskilda korsningar, nulége.

Hokarangsskolan

P& Hokarangsskolan, gar det cirka 475 elever fran forskoleklass upp till arskurs nio. Skolan
innehaller dven en grundsirskola vars elever bedoms vara speciellt kinsliga for storningar.
Hokarangsskolan har dven ett fritidshem dar barn kan vistas tidiga mornar (06.30-07.30)
och/eller sena eftermiddagar (16.45-18.00).

Hokarangsskolan ligger pa Fagersjovagen 18 och manga tar sig till och fran skolan via tunnelbanan
vid Hokarangens station eller buss till och fran Skondal (linje 172 och 173) med busshallplats vid
korsningen Lingvigen/Orbyleden. Barn som gar eller cyklar norrifrin anvinder ofta planskilda
overgangar vid korsningen Lingvigen/Orbyleden for att ta sig till och frin skolan.

Taxitransporter till och frn grundséarskolan sker pa Fagersjovigen; de kor in pad Hauptviagen och
lamnar barnen vid ingéngen till skolan. Barn och férilder kommer dven med bil fran samtliga hall
till skolan.

Fritidsverksamheten vid Hokarangsskolan anviander Fagerlidsparken och Starrmyrans parklek.

Kvickentorpsskolan

P& Kvickentorpsskolan gér det cirka 70 barn fran forskoleklass upp till arskurs tva.
Kvickentorpsskolan ligger pa Kvickensvégen 9 i Farsta och skolan tar emot manga barn fran véstra
sidan av Hokardngen, vaster om tunnelbanesparet. De anvander gang- och cykelviagen samt
gangtunneln under befintlig Farstagren, vilket framforallt utnyttjas av yngre skolbarn da de av
barn och foraldrar forefaller upplevas som sédkra ur trafiksynpunkt. Flera av intervjupersonerna
uppger att denna vag ar barnens priméra skolvag. Barn som bor i Farsta anvander gang-och
cykelviagar soder om Kvickentorpsskolan. Barn och fordlder kommer dven med bil fran samtliga
hall till skolan.
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Kvickentorpskolan och dess fritidsverksamhet nyttjar ofta Fagerlidsparken.

En planerad ventilationsrenovering pa Hokarangens skola kan innebira att elever darifran
kommer att evakueras till Kvickentorpskolan. Detta skulle innebéra att barn kommer att komma
fran ett storre upptagningsomrade &n idag. Detta medfor i sin tur att fler barn kommer att rora sig
inom omradet och ménga barn kommer att behova ta sig fran vistra sidan av befintlig Farstagren
for att kunna komma till skolan.

Martinskolan

P& Martinskolan gar det cirka 380 elever fran forskoleklass upp till arskurs nio.
Forskoleverksamheten inrymmer cirka 9o barn. Skolan har dven en grundsérskola vars elever
bedoms vara speciellt kénsliga for storningar.

Martinskolan ligger pa Munstyckevigen 18 i Farsta, och skolan tar emot barn fran naromradet
men ocksé innerstan och narliggande férorter pa grund av att skolan har en specifik pedagogik
(Waldorf) och dérfor attraherar barn och foraldrar fran ett storre upptagningsomrade. Barn som
bor i Farsta anvander sig av gang-och cykelvagar soder om Kvickentorpsskolan samt Pepparviagen
for att ta sig till och fran skolan. Barn och barn med fordlder kommer med tunnelbana till
Hokarangens station och gar sista biten via Pepparvigen. Barn och barn med fordlder kommer
med buss fran Orbyleden/Lingvigen. Barn och forilder kommer #ven med bil frin samtliga hall
till skolan.

Forskolor
Forskolan Kryddgarden ligger pa Lingvagen 163 i Farsta och det gar 68 barn fordelat pa fyra
avdelningar har.
Foskolan Samso-paletten ligger pa Kvickensviagen 27 i Farsta, bakom Kvickentorpsskolan, har
gar det 45 barn fordelat pa fyra avdelningar.
Forskolan Tradgarden ligger pa Helgdagsvagen 11, pa Ostra sidan om befintlig Farstagren nira
Orbyleden. Hir gar det 68 barn fordelat pé fyra avdelningar
Forskolan Frida ligger pa Stadsbudsviagen 16, nara Hokardangsskolan, i Farsta och har 51 barn
fordelat pa tre avdelningar.
Forskolan Rymden ligger pa Tobaksvéigen 37 i Farsta och har gar det 68 barn fordelat pa tre
avdelningar.
Forskolan Sagobacken ligger pa Saltviagen 3 och hér gar det 45 barn fordelat pa tre avdelningar.
Forskolan Den roda traden ligger pa Lingvagen 191 i Farsta och har sex avdelningar. Férskolan
oppnade i februari 2019 och det saknas uppgift om antal barn som gar har i dagslaget. (Tidigare
hette den Trollgardens forskola och var lokaliserad i en temporar byggnad narmre Grona linjens
Farstagren.)
Forskolan Solrosen Martingarden ligger pa Hauptvigen 78 i Farsta. Har gar det 22 barn.
Forskolan Brommo ligger pa Forshagagatan 24A i Farsta. Har gar det 37 barn fordelat pa tva
avdelningar.
Forskolan Blombacka ligger pa Varmlandsvéagen 2-6 i Farsta. Har gér det 124 barn
Forskolan Kardemumma ligger pa Lingvagen 212.
Oppna forskolan Fagerlid ligger pa Cigarrvigen 20 i Farsta. Den 6ppna forskolan ir en
motesplats for smébarnsforaldrar mellan 0—5 ar och dr 6ppen méndag till torsdag mellan
09.00—12.00.

5.1.1 Rekreation och idrott

Flera intervjupersoner framhéver betydelsen av de ytor och platser for lek, idrott, rekreation och
friluftsliv som finns i omradet. Personal och barn pé forskolor, skolor och fritidsverksamheter
sétter stort varde pa bade mindre och storre platser och ytor i omradet. Manga mindre ytor och
platser finns inspriangda bland bebyggelsen. Sarskilt vastra Hokarangen upplevs som livfullt med
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mycket manniskor som ror sig i omradet. Omradet innehéller ett flertal skogsomraden, 6ppna
gronytor, platser med parkbankar och grasmattor som &r bade av storre och mindre karaktar.
Dessa upplevs som mycket attraktiva och anvindbara for rekreation, uppger flera av
intervjupersonerna. Aven Hogdalstopparna tas upp som en attraktiv plats for rekreation och
idrott.

"Mdnniskor vdljer att bosdtta sig hdr eftersom det finns attraktiva

gronomrdden och begrdnsat med trafik” (intervjuperson fran
Soderledskyrkan)

5.1.2 Ovriga betydande malpunkter

Ovriga mélpunkter som bedéms ha betydelse for personer i omradet r:
e Soderledskyrkan, ligger pa Lingvéagen 149 i Farsta
e Hokarangens tunnelbanestation som central knytpunkt for kommunikationer

e Hokariangens centrum med niringsverksamheter och service (livsmedelsaffarer,
restauranger, café, torghandel med mera)

5.2 Strak och passager

Inom planomrédet finns flertalet gdng- och cykelvigar som utgor strak. Flertalet intervjupersoner
betonar att gang- och cykelviagar upplevs som sikrare ur trafiksynpunkt jamfoért med trottoar
langs med bilvdg. Det ar vanligt att fordldrar i omradet hanvisar sina barn till gdng-och cykelvagar
nar de ska ta sig till skola eller fritidsaktiviteter. Dessa strak dr ocksa viktiga for forskole- och
skolbarn under utflykter och rorelser i omradet under forskole-, skol- och fritid. Under dygnets
morka timmar kan de dock upplevas som otrygga och det hander att barn uppmuntras att vilja
andra vagar som bland annat ar mer upplysta och Gverblickbara.

Korsningen Orbyleden-Lingvigen #r en central plats ur kommunikationssynpunkt vilken genom
trafikleder, tunnelbana sdasom Hokarangens tunnelbanestation och bussar férbinder olika
omraden. Manga méanniskor ror sig generellt i omradet, bland andra férskolebarn med foraldrar
samt barn i skolaldern, med eller utan féralder, boende som ska till arbetsplatser eller andra
malpunkter inom eller utanfor sitt bostadsomrade. Det finns ett antal 6vergangstillen och en
planskild gdng-och cykelbro i omradet. Det framgar av intervjuerna att korsningen vid Orbyleden-
Lingvagen och 6vergangstillena dir upplevs som osikra och otrygga pa grund av den stora miangd
trafik som trafikerar Orbyleden samt att ljussignalerna vid dvergingsstillet inte alltid fungerar.

5.3 Barriarer i omradet

TunnelbanespAret och trafikerade viigar sisom Orbyleden, Fagersjovigen och Pepparviigen utgor
barridrer i omradet (se Figur 11). De begrénsar tillgdngligheten till olika omraden och minskar
utbytet dem emellan. Det far till f6ljd att barn behover hjilp av forédlder eller annan éldre person,
hogre upp i dldrarna dn vanligt, for att kunna ta sig till skola och fritidsaktiviteter. Flera av de
intervjuade betonar att tunnelbanesparet genom Hokardngen upplevs som en stor barriar. Sparet
ses dven som en skiljelinje mellan vistra och 6stra delarna av Hokariangen. Viastra delen praglas av
stadsdelens centrum, kommunikationer och olika servicefunktioner samt bostadsomréde, medan
den Gstra delen upplevs som ett mer renodlat bostadsomrade.

Fastighetsiagaren Stockholmshem verkar i samarbete med boende och andra aktorer i omradet for
en Okad integration mellan de olika geografiska delarna av Hokarangen. Malet ar att “knyta ihop”
och se Hokardangen som en enhet siger en intervjuperson fran Stockholmshem.
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"Minskar tillgdngligheten finns det en risk att de i den Ostra delen istdllet
vdljer att Gka till Farsta centrum, vilket kan komma att missgynna det lokala
centrumet i Hokardngen.” (intervjuperson fran Stockholmshem)

De tre gangtunnlarna mellan Hokarangens tunnelbanestation och Pepparvigen underlattar
rorelser i ost-vastlig riktning mellan befintlig Farstagren och uppges fylla viktiga funktioner for
tillgdnglighet i omradet, se markerade planskilda korsningar i Figur 11.

Or