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1 Inledning

1.1 Bakgrund

For att mota det 6kade behovet av bostdder och kollektivtrafik i Stockholms lan har staten, Stockholms
lans landsting numera Region Stockholm, Stockholms stad, Nacka Kommun, Solna stad och Jarfalla
kommun utifrdn det som kallas 2013 ars Stockholmsférhandling, kommit 6verens och tecknat avtal om
utbyggnad av 19 kilometer ny tunnelbana, elva nya tunnelbanestationer och nybyggnation av 78 ooo
bostéader i lanet.

Overenskommelsen innebir bl.a. att tunnelbanans bl4 linje ska forlingas frin Kungstridgarden via
Sodermalm dar den delar sig med en gren mot Nacka och en gren mot séderort. Sex nya stationer och
en ny plattform kommer att byggas. Pa strackan fran Kungstradgarden mot Nacka kommer stationerna
Sofia, Hammarby kanal, Sicka, Jirla och Nacka anldggas och pa strickan mot soderort kommer en ny
plattform under befintlig station vid Gullmarsplan samt en ny station byggas vid Slakthusomrédet.
Station Slakthusomradet kommer ersatta stationerna Globen och Enskede gard. Utbyggnad av bla linje
kommer avlasta den idag hart trafikerade striackan mellan S6dermalm och T-centralen.

Fram till &r 2030 kommer ungefir 56 000 nya bostader att byggas pa dstra Sodermalm och i S6derort.
Aven Nacka kommer att viixa och snart har kommunerna Nacka och Stockholm vuxit samma allt mer.
Utbyggnaden av tunnelbanan ger majlighet for bAde Hammarby sjostad, 6stra Sodermalm och Nacka
att vixa pa ett hallbart satt.

1.2 Syfte

Region Stockholm fick i samband med miljodom (M1431-17) villkor gillande masshantering:

12. SLL ska, senast tre (3) manader innan arbeten som ger upphov till bergmassor fran
respektive plats pabérjas, redovisa en prelimindr plan for hantering av bergmassor till
berord tillsynsmyndighet.

Planen ska innehdlla en prognos for mdngden bergmassor som forvdntas uppstd under
ndstkommande ett och ett halvt ar. En prelimindr plan for avsdtining av mdngd massor
per mottagare och kvartal ska ocksa anges, tillsammans med uppgifter om mottagarens
kapacitet och, i forekommande fall tillstand att ta emot massor.

En uppdaterad plan ska ddrefter redovisas darligen till berord tillsynsmyndighet fram
till det ar arbeten som ger upphouv till bergmassor fran respektive plats avslutas.

Syftet med aktuell masshanteringsplan ar bl.a. att uppfylla detta villkor.
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1.3 Bla linje till Nacka och soderort

Forlangningen av tunnelbanans bla linje till Nacka kommer att stricka sig under mark fran befintlig
tunnelbanestation vid Kungstradgéarden till Nacka Centrum vid de fem nya tunnelbanestationerna
Sofia, Hammarby kanal, Sickla, Jarla och Nacka.

Aven strickan mot sdderort byggs under jord. Station Slakthusomradet kommer ersitta stationerna vid
Globen och Enskede gard. Vid Gullmarsplan byggs en ny plattform under befintlig station. Norr om
Sockenplan ansluter tunnelbanan till befintlig gron linje mot Hagsitra. Nuvarande gron linje mot
Hagsidtra kommer byta farg och blir en del av den bla linjen.

Utbyggnaden av tunnelbanans bla linje ar indelat i fyra projekt. Tre av dessa finns omnamnda i denna
plan, eftersom dessa kommer att hantera bergmassor. Projekt Sodermalm bygger strackan
Kungstradgarden till Hammarby kanal och stationerna Sofia och Hammarby kanal. Projekt Nacka
bygger tunnelbanan fran Hammarby kanal till Nacka och stationerna Sicka, Jarla och Nacka. Och
projekt Soderort som bygger tunnelbana fran station Sofia till Sockenplan med anslutning till befintligt
spar mot Hagsétra samt en ny plattform under befintlig Gullmarsplan och ny station vid
Slakthusomrédet. Det fjarde och sista projektet &r BEST och installation (BEST= Bana, El, Signal och
Tele). Dar ar var bedomning att ingen masshantering kommer uppsta.

2 Massor

2.1 Definitioner

Entreprenadberg idr bendmningen pa spriangstenen som uppkommer som schaktmassor vid sprangning
i bygg- och anlaggningsprojekt (SGU, 2014). Entreprenadberget kan genom krossning fylla i princip
samma funktioner som berg brutet i bergtékter, sa kallat riberg. Genom att anvinda entreprenadberg
for anldggningsandamal kan uttaget av jungfruligt material med tillhorande utslapp och
resursforbrukning minskas.

2.2 Anvandningsomraden for berg- och jordmassor

Berg- och grusmassor anviands framfor allt till nybyggnationer och underhall av vagar, byggnader,
broar, hamnar och flygplatser etc. I Stockholms lan anvands cirka 35 procent av materialet till vagar, 40
procent till fyllnad, 15 procent till betongtillverkning och 10 procent till 6vriga anldggningsarbeten.
Anviandningsomradet for bergmassorna ar beroende pa bergets kvalitet, mineralsammanséttning och
tekniska egenskaper.

Entreprenadberg kan krossas till 6nskad fraktion, men kan ocksa anvindas for storre uppfyllnader utan
att genomga krossning.

Hantering av jordmassor styrs av massornas miljotekniska klassificering och tekniska kvalitet.
Fororeningsinnehallet i massorna ska faststéllas sa att massorna hanteras miljomassigt korrekt
avseende transport, mottagningsanldggningarnas krav och eventuell dteranvindning. Massor som
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underskrider “mindre dn ringa risk” far anviandas fritt. Jordmassor kan ateranvindas som t.ex.
fyllnadsmassor eller till bullervallar.

2.3 Behov av bergmassor i Stockholms lan

Bergmassor anvinds framforallt till infrastrukturprojekt och bostadsbyggande. Bergmassor kommer
som tidigare namnts fran brytning av jungfruligt berg i bergtéakter och fran infrastrukturprojekt, som
genererar stora mangder berg som en biprodukt vid byggande av bergtunnlar.

Behovet av bergmassor i Stockholms lén ar ca 12 miljoner ton per ar och behovet av massor 6kar med ca
2 % per ar, se Figur 1. Méngden entreprenadberg star for ca 25 % av behovet i regionen. Enligt Tillvaxt
och regionplaneforvaltningens rapport fran 2017, se Figur 1, visar deras prognoser pa att det kan det bli
ett 6verskott pd massor under dren 2019-2020 om bergtiakterna fortsitter bryter ut jungfruligt berg, s&
kallat raberg, enligt tillstandsgiven volym samtidigt som namngivna projekt kommer springa ut sina
bergtunnlar enligt lamnade tidsplaner. Fran ar 2021 och framat kommer det ddaremot enligt prognosen
vara ett underskott av massor inom regionen.

Drivningen av bergtunnlar for utbyggnaden av tunnelbanan ligger nagot senare i tiden &n redovisat i
Figur 1. Férutom detta #r tiden for byggande av Ostlinken och Ostlig forbindelse i dagsliget osiker.

Det som sker nir stora volymer bergmassor frin pagdende entreprenader nar marknaden ar att
mangden jungfruligt berg fran bergtikter minskar. Dessa bergtékter tar emot och krossar
entreprenadberg istillet for att spranga jungfruligt berg.
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Figur 1 Graf fran rapport Tekniska forsorjningssystem for masshantering och tékter, Tillvéxt- och regionplaneforvaltningen 2017.
Grafen redovisar scenario 1 innehdllande ett 6kat behov av ballast med 2 % per dr och entreprenadberg frén olika projekt. Observera
att tiden for genomfGrandet av Ostldnken eller Ostlig forbindelse ar oséker.

2.4 Bergmassor

Spartunnlar, stationer och arbetstunnlar kommer att anlidggas i berg och stora volymer bergmassor
kommer schaktas ur. Teoretisk bergmiangd som ska tas ur ar cirka 2 400 000 teoretiskt fasta m3 (tsm3).
Inom tunnelbanas bla linje, kommer bergmassor fran arbetstunnlarna att tillfalla entreprenéren medan
bergmassor fran huvudtunnlarna kommer tillfaller bestéllaren. Det innebar att for berg som tillfaller
entreprenoren, sa ar det entreprenoren som ska hitta lamplig mottagare/mottagningsanlaggning och
for berg som tillfaller bestéllaren, sa ar det Region Stockholm som ska hitta lampliga
mottagningsanlaggningar/platser.

2.4.1 Projekt Sodermalm

I Figur 2 visas, med en lastbil, var berget kommer att tas ut och i Tabell 1 redovisas uppgifter om
resp. entreprenad. Tabellen kommer kompletteras efter att kontrakt tecknats med olika
entreprenorer och mottagningsanlaggningar/platser.
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Figur 2. Utbyggnad av Bl linje fran Kungstradgarden mot S6dermalm. Lastbilarna i bilden visar var arbetstunnlar mynnar och
bergmassor tas ut. Vid Kungstradgarden planeras att transporteras bort berget via sjofart istéllet for med lastbil. Dock kan lastbilar
kommer att anvindas ex. vid problem eller om sj6fartsalternativet inte fungerar.

Tabell 1. Bedomda uttag av berg for entreprenader inom projekt S6dermalm.
*tfm’=teoretiskt fast kubikmeter. n/a= information saknas, kompletteras efter kontraktstecknande.

Entreprenad Entre- Bergvolym( | Uttag/ Tids-period | Berget Mottagnings-
prenor tfms*) kvartal tillfaller anliggning
(E) m3
E7711 Spar och n/a 216 000 n/a 2020-2023 Bestillare n/a
servicetunnel (B)
Kungstradgarden
E7713 Implenia 107 000 10 000 — | 2020-2021 Entre- Skanska
Arbetstunnel 22 000 prenor (Jordbro,
Londonviadukten (E) Eriksberg,
Arsta, Farsta)
NCC (Varby,
Barkarby)
E7714 Subterra 41 000 5500 - 2020-2022 Skanska
Arbetstunnel 6000 Jordbro
Hammarby
fabriksvig
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Entreprenad Entre- Bergvolym( | Uttag/ Tids-period | Berget Mottagnings-
prenor tfms*) kvartal tillfaller anliggning
(E)

E7715 n/a 374 000 n/a 2021-2025 n/a

Anléggnings-

entreprenad Sofia

E7716 n/a 283 000 2022-2025 n/a

Anldggnings-

entreprenad

Hammarby kanal

2.4.2 Projekt Nacka

I Figur 3 visas, med en lastbil, var berget kommer att tas ut och i Tabell 2 redovisas uppgifter om
resp. entreprenad. Tabellen kommer kompletteras efter att kontrakt tecknats med olika
entreprenorer och mottagningsanldggningar/platser.
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Figur 3. Utbyggnad av Bl linje fran S6dermalm mot Nacka. Lastbilarna i bilden visar var arbetstunnlar mynnar och bergmassor tas
ut. Samtliga arbetstunnlar ligger néra storre véigar for lampliga transporter.
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Tabell 2. Bedomda uttag av berg for entreprenader inom projekt Nacka.
*tfm3=teoretiskt fast kubikmeter. n/a= information saknas, kompletteras efter kontraktstecknande.

Entreprenad Entre- Bergvolym Uttag/ Tidsperiod Berget Mottagnings-
prenor (tfms3*) kvartal tillfaller anliggning
(E)
E87131 CRTG 54 000 2 000 - 2020-2021 Entre- |1 L'einn'fx .
Arbetstunnel 16 000 prenor IndusFr.l omrzide
.. e (Speditionsvagen 1)
Varmdovagen (E) Skogas.
(SKANSKA)
2. Villsta
Industriomrade
Ovanjords berget:
Kentas last och
schakt, Nor,
Varmdo (giller
endast)
E87132 CRTG 50 000 1500- | 2020-2021 E L. Lanna
Arbetstunnel Jarla 17 000 Indus:cr; omrzide
. (Speditionsvagen 1)
ostra Skogas.
(SKANSKA)
2. Villsta
Industriomrade
Ovanjords berget:
Kentas last och
schakt, Nor,
Varmdo (géller
endast)
E87133 CRTG 35 000 1000 - 2020-2021 E 1. Lﬁnn{i .
Arbetstunnel 13 000 InduSFr} omra.l‘de
e (Speditionsvégen 1)
Skonviksvagen Skogas.
(SKANSKA)
2. Vallsta
Industriomrade
Ovanjords berget:
Kentas last och
schakt, Nor,
Varmdo (giller
endast)
E8714 n/a 286 000 n/a 2021-2024 | Bestillar n/a
Anlaggnings- e
entreprenad Sickla (B)
E8715 n/a 202 000 n/a 2022-2025 B n/a
Anlaggnings-
entreprenad Jirla
E8716 n/a 297 000 n/a 2021-2024 B n/a
Anlaggnings-
entreprenad
Nacka
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2.4.3

Projekt Soderort

I Figur 4 visas, med en lastbil, var berget kommer att tas ut och i Tabell 3 redovisas uppgifter om
resp. entreprenad. Tabellen kommer kompletteras efter att kontrakt tecknats med olika
entreprenorer och mottagningsanlaggningar/platser.

mmmm  Arbetstunnlar
s Huvudtunnel

® Ny uppgang
® Befintlig station

a A00

Antal meter

METER
v]

Figur 4. Utbyggnad av Bl4 linje fran S6dermalm mot Sockenplan. Lastbilarna i bilden visar var arbetstunnlar
mynnar och bergmassor tas ut. Samtliga arbetstunnlar ligger néra storre vigar for lampliga transporter.

Tabell 3. Bedomda uttag av berg for entreprenader inom projekt Séderort

*tfm3=teoretiskt fast kubikmeter. n/a= information saknas, kompletteras efter kontraktstecknande.

Entreprenad Entre- Bergvolymt | Uttag/ Tidsperiod Berget Mottagnings-
prenor fms3* kvartal tillfaller anliggning
(E) (ton)
Eg9711 Sockenplan n/a 107 000 n/a 2020-2022 | Bestillare n/a
etapp 1 (B)
E9712 Sockenplan n/a 85 000 n/a 2022-2026 B n/a
etapp 2 och
Slakthusomrédet
E9713 Sockenplan n/a 22 000 n/a 2026-2027 B n/a
etapp 3
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E9g714 Subterra 38 000 9000 — | 2020-2021 Entre- Skanska
Arbetstunnel 10 000 prenor Jordbro
Sundstabacken (E)
Eog715 n/a 216 000 n/a 2021-2024 B n/a
Anlaggnings-
entreprenad
Gullmarsplan

2.5 Mottagningsanlaggningar

Det finns begransad mgjlighet att dteranvianda bergmassorna inom de egna entreprenaderna framst
eftersom behovet av bergmassor till tunnelbanan uppkommer flera ar efter att tunneldrivningen ar klar.
Samt att etableringsomradena ligger i stadsmiljo, och dirmed har begrénsats i yta, s att entreprendren
inte kan lagra ndgra bergmassorna i vintan pa att behovet uppstar. Forvaltningen har darfor beslutat
att bergmassorna i forsta hand (om mojligt) ska ateranviandas i anldggningsverksamheter och helst sa
nira tunnelbanans bla linje som mojligt for att minimera miljopaverkan. Tanken &r att massorna kan
koras direkt till ett 1ampligt omréde eller via upplag och krossning beroende pa vad som efterfragas. De
uppkomna bergmassorna som inte gar att dteranvianda i ndromradet ska transporteras med lastbil till
narliggande mottagningsanldggningar. Transportstrackorna ska hallas si korta som mojligt.

Bergmassor fran arbetstunnelentreprenaderna kommer att tillfalla entreprencren. Det blir upp till varje
entreprenor att teckna kontrakt och transportera berget till mottagningsanliggning/plats med tillstdnd
att ta emot bergmassorna och att den har kapacitet att ta emot aktuell mangd.

For berg fran huvudtunnlarna sa héaller forvaltningen pa att handla upp och teckna kontrakt med
en/flera mottagningsanldaggningar.

2.6 Transport av massor

Transport av massor kommer i huvudsak att ske med lastbilar. Placeringen av
etableringsomradena har valts si att de ska ligger sa nira det stora vignatet som mojligt, for att
minska storningar for narboende och att massorna ska kunna transporteras bort pa ett sé effektivt satt
som mojligt.

Pé Blasieholmen undersoks mojligheten att transportera bergmassorna med sjofart istéllet for pa
lastbil, eftersom det finns en befintlig kaj, som kan anviandas.

I tabell 7 redovisas en bedomning av antalet lastbilstransporter per/dygn fran respektive
etableringsomrade. Berdkningarna har anvants for framtagande av tidplan for byggandet av
anlaggningen(produktionstidplan). Produktionstidplanen grundar sig pa troliga utférandetider vid ett
genomforande med "normal” kapacitet och miangder utan storre riskhdndelser. Vid bedomning och
antagande har hiansyn tagits till kvalitets-, miljo- samt arbetsmiljokrav i enlighet med géllande praxis. I
tabellen visas avrundade berdkningar och varden.

Tabell 7: Berdkningsexempel av antalet uttransporter per dygn (alla veckans dagar) vid full drift vid olika etableringsomréaden
tillhdrandes arbetstunneln till stationerna.
(Kélla: Teknisk beskrivning, bilaga A, Miljoprovning for tunnelbana frén Kungstrddgarden till Nacka och séderort.)

Arbetstunnel till station Lastbilskapacitet (ton) Uttransporter per
dygn
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Kungstradgarden (Blasieholmen) 12 45
Sofia 30 50
Hammarby kanal 30 35
Sickla 30 30
Jarla 30 30
Nacka Centrum 30 35
Gullmarsplan 30 35
Sockenplan 30 30
2.6.1 Sjotransporter

Vid Blasieholmen har en arbetsgrupp bildats med representanter fran Region Stockholm férvaltningen
for utbyggd tunnelbana och Stockholm stad (TK mfl). Arbetsgruppen ska utreda mojligheten att
transportera bergmaterial med sjofart istillet for med lastbil. Syftet med utredningen “ar att hitta den
samhadllsekonomiskt bdsta metoden att transportera bergmaterial fran Blasieholmen.
Landtransporter och sjofart ska jamforas och hela kedjan fran sprdangning/tunneldrift till slutlig
mottagare av tunnelberget ska beaktas”.

En preliminar undersokning visar att det ar tekniskt mojligt att anvéanda sjofarten och att det kan finnas
vinster i form av lagre utslapp och mindre miljostorningar i stadsmiljon, men det ska undersckas
narmare. Kostnad for sjotransporter jaimfort med lastbilstransporter, bedoms i ett tidigt skede bli nagot
lagre men det beror pa avstandet till en mottagningshamn och om sjotransporter behover kombineras
med lastbilstransporter for att nd mottagaren. Ytterligare behov finns att detaljstudera logistikkedjan
samt undersoka om nédgra nya miljotillstind behover sokas (for buller, damning m.m.) eller om detta
kan ingd i tunnelbanans nuvarande miljétillstand.

2.7 Miljopaverkan

Entreprenadberget i Stockholm dr generellt av sidan kvalitet att det direkt kan nyttiggoras i olika
anlaggningsprojekt. Bergmassorna uppstér dven i omraden dar det samtidigt finns ett behov av massor,
vilket mojliggor att det kan nyttiggoras direkt i nairomradet. Det medfor en god hushéllning med
naturresurser. Om entreprenadberg inte anvénds, s& skulle motsvarande miangd berg tvingas brytas i
nagot av lanets bergtikter vilket ar en dndlig resurs och tack vare entreprenadberg tillsvidare kan
sparas. Att ta berg fran lanets bergtikter innebar i de flesta fall langre transporter av berg, jamfor med
att anvanda entreprenadberg som dnda uppstar i omradet.

For att minimera miljobelastningen fran transporterna efterstravas att transportstrackorna halls sa kort
som moajligt d.v.s. att uppkomna massor omhéndertas si nédra entreprenaderna som mojligt. Om
entreprenadberget inte kan kors direkt till lamplig mottagningsplats, sa finns behovet att antingen kora
det till en kross for foradling eller spara det innan det pd annan plats for att anvindas senare. Om det
inte gar att aterfinna en plats i ndromrédet, s kan plats erhéllas vid flertalet av
krossanlaggningarna/bergtikterna.
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For att minimera transportstrackorna bor ndgon av de narmaste kross eller bergtikt viljas. Figur 11

redovisar olika bergtikters placering i forhallande till var behovet av bergmassor uppstar.
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Figur 11. Bilden visar bergtékters placering i férh8llande till behovet av bergmassor, s§ kallat behov av permeabelt
skikt. Information ur Tekniska forsérjningssystem for masshantering och tékter, Tillvdxt- och regionplaneférvaltningen
2017.

2.7.1 Fororenade bergmassor

Det finns risk att utsprangda bergmassor kommer vara paverkade av sprangmedelsrester och
injekteringsbruk. Sprangmedelsrester bestar av kvaveforeningar (nitrat, nitrit och ammonium) och
injekteringsbruket bestéar av kalciumféreningar som ger forhojt pH.

I samband med tunnelspriangning kommer entreprendren att omhénderta och behandla
lanshéllningsvatten (inlickande grundvatten och processvatten) genom sedimentering och pH-
justering, innan vattnet leds till kommunalt spillvattennat.

Forvaltningen forutsitter att de mottagningsanlaggningar/platser som kommer anvindas, har tillstand
och kommer hantera sitt process- och lakvatten pa ett miljoriktigt satt. Kontroll av detta kommer att
ske.
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3 Jordmassor

Jordmassor som uppkommer inom entreprenaden ska i forsta hand dteranvindas, mojligheten till detta
kommer variera beroende pa omrade och innehéll i massorna. I andra hand ska jordmassorna

ateranvandas pa andra platser i niromradet och i tredje hand kommer massorna transporteras till

godkiand mottagningsanldggning. Entreprenoren ansvarar for hantering av jordmassorna. Vilket
innebar att entreprendren tar fram all dokumentation géllande hantering av massorna och redovisar
detta till bestéllaren. Bestillaren underrattar och anmaéler sedan hanteringen till kommunerna.

Fororeningshalten i jordmassorna kommer styra hanteringen av massor.

Tabell 8. Klassificering och hanterin

av jordmassor

Behandlingsklasser

Hantering

<MRR

Schaktmassor far ateranvandas fritt inom entreprenaden eller
andra entreprenader inom projektet.

<MRR < KM

Schaktmassor far ateranvandas inom projektet eller andra
entreprenader inom projektet, men inte inom natur- och
kulturreservat, savida inte bestéllaren i samrad med
tillsynsmyndigheten ger sitt tillstand.

>KM < MKM

Schaktmassor far dteranvindas inom entreprenaden eller andra
entreprenader inom projekt, men inte inom natur- och
kulturomraden*, savida inte bestillaren i samrad med
tillsynsmyndigheten ger sitt tillstdnd. Massor som inte kan
ateranvandas pa detta satt ska transporteras till godkand
mottagare.

>MKM < FA

Massor som klassificerats som overstigande MKM far inte
ateranviandas inom nagon av forvaltningens entreprenader utan
ska transporteras till en av bestillaren anvisad mottagare.
Bestillaren kan meddela entreprenoren undantag fran detta om
tillsynsmyndigheten satt dtgdrdsmal for schakten som
overstiger MKM.

>FA

Schaktmassor transporteras till mottagningsanldaggning med
erforderliga tillstand.

*) Omradets kanslighet behover alltid beaktas.

3.1 Mottagningsanlaggningar

Jordmassor understigande MKM kommer att tillfalla entreprendren. Detta omfattar storre delen av
projektets jordmassor. En mindre andel av massorna 6verskrider MKM och dessa ska koras till en
mottagningsanldggning som FUT anvisar.
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FUT har for detta andamal handlat upp tva mottagningsanldggningar for jordmassor Gverstigande
MKM. Dessa dr SUEZ Recycling AB”s anldggningar Lot avfallsanldggning i Vallentuna kommun och
Koviks Atervinningsanliggning i Virmdo kommun.

For mottagande av massor 6verskridande FA har FUT handlat upp Ragn-Sells avfallsanlaggning
Hogbytorp i Upplands Vasby kommun.

Forklaring av nagra begrepp:

MRR= Mindre 4n Ringa Risk och ar ett begrepp som anvinds i Naturvardsverkets handbok
“Ateranvindning av avfall i anldggningsarbeten (2010:1)”

KM och MKM stér for Kéanslig Markanvandning respektive Mindre Kénslig Markanvandning och definieras
niarmare i Naturvirdsverkets rapport ”Riktvdrden for fororenad mark (5976)”

FA stér for Farligt Avfall och vigledning for ndr fororenade massor ska klassificeras som farligt avfall finns i
Avfall Sveriges rapport ”Bedomningsgrunder for fororenade massor (2007:01)”

For massor med féroreningshalter mellan MKM och FA anvinds ibland begreppet IFA, d.v.s. Icke Farligt
Avfall.
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