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1 Inledning

Efter granskning av jérnvégsplanen som genomfdrdes 2019-11-12 till 2019-12-11 ar
2019 har andringar genomfoérts. En kommunikation av de andringarna har genomforts
2020-03-27 till 2020-04-21. Kommunikationen har delgivits berérda sakagare som
mottagit redogérelse for d&ndringar. Samtliga &ndringar har funnits tillgdngliga p&
férvaltning for utbyggd tunnelbanas hemsida.

Under kommunikationstiden har fyra yttranden inkommit, vilka numrerats 1-4.
Yttrandena har delats in i tva rubriker, fastighetsdgare samt myndigheter och
organisationer.

Foérlangd svarstid begardes av Stockholms stad samt Svenska kraftnat.

I de fall d& yttrande avser viss fastighet anges den langdsektion pa planritning vid
vilken fastigheten ar belagen.

Personuppgifter i dokumentet ar hanterade enligt GDPR.



2 Inkomna yttrande och
bemotande

Nedan redovisas inkomna yttranden for fastighet respektive myndighet eller organisation och
ovriga, samt regionens bemétande.

2.1 Inkomna yttrande for fastighet

Nr2.1.1
Fastighet: Anisen 3

Primula Byggnads AB (Primula)

Holmgren Hansson advokatbyra, ombud for Primula

Yttrande:
2.1.1.1 Inledning

Primula Byggnads AB (Primula) innehar fastigheten Anisen 3 i Stockholms kommun som ligger i direkt
anslutning till planomradet. Primula konstaterar att bullerskdrm tillférts planhandlingarna och att ett
antal lagenheter i hus 1-3 kraver ytterligare atgiarder for att innehélla bullerkrav.

2.1.1.2 Gdllande riktvdrden for luftburet buller

Primula anser att maxviardena och bullervirdena nattetid kommer att 6verskrida de bullervirden som
ska innehallas for denna typ av verksamhet enligt Boverkets allménna rad for industribuller BFS
2020:2. Primula anser inte jirnviagsplanen innehéller nagra skyddsatgiarder som alagger FUT att vidta
fasadatgarder pa flerbostadshusen. Av jarnvagsplanen framgar enbart att fasadatgirder ska vidtas s
att buller inomhus inte 6verstiger 30 dBA ekvivalent ljudniva samt 55 dBA ekvivalent ljudniva vid
uteplats om atgirden ar ekonomiskt rimlig och tekniskt majlig.

2.1.1.3 Samordning detaljplan - jarnvdgsplan

Primula hanvisar till att det av 1 kap 5 § Lag om byggande av jarnvig framgéar att en jarnvag inte far
byggas i strid med detaljplan eller sé att andra bestimmelser om anviandning av mark motverkas. Syftet
med bestimmelsen dr att samordna jarnvagsbyggande med regelsystemet i plan- och bygglagen.

En ny detaljplan som exempelvis mojliggor en bullrande verksamhet kan inte antas om det innebar att
bebyggelse utanfor planomradet skulle bli planstridig till f6ljd av 6kade bullernivaer eftersom detta
skulle strida mot miljobalkens hansyns- och lokaliseringsprinciper, menar Primula. P4 samma sitt
menar Primula att nuvarande jarnvégsplan inte kan antas om den skulle innebira att bebyggelsen pa
Anisen 3 blir planstridig till f6ljd av 6kade bullernivaer fran jirnvigen.

2.1.1.4 Allmdnna rad omgivningsbuller

Primula konstaterar att Boverket den 13 mars 2020 givit ut allménna rdd om omgivningsbuller
utomhus frén industriell verksamhet och annan verksamhet med likartad ljudkaraktar. Ljudnivaer
invid bostadsbyggnaders fasad far enligt rdden inte Gverstiga 50 dBA kvillar och helger och inte
overstiga 45 dBA nattetid. Vidare framgar att vid sarskilt storande ljudkaraktirer ska riktviardena
sankas med 5 dBA.



2.1.1.5 Buller nattetid

Den verksamhet som ska bedrivas inom depédn kommer ske dven nattetid vilket innebér att
bullerpaverkan sker da. I den delen pekar Primula pa att redovisningen av Maximala nivéer ar otydlig
nar det giller nivderna saval dagtid som nattetid. I Boverkets allménna rad anges sarskilt att Maximala
nivaer nattetid inte ska 6verstiga 55 dB annat &n vid enstaka tillfdllen. Hur detta ska uppnés &r oklart
anser Primula.

2.1.1.6 Industribuller

Primula menar att anslutningstrafiken till depén i Hogdalen ska anses vara industriverksamhethet
eftersom verksamheter sisom rangerbangérdar, godshantering, fordonsrorelser med anknytning till
verksamheten inom verksamhetsomraden, uppstillningsplatser och depaer for fordon omfattas av
rédden. Mot bakgrund av bullret i anslutning till Anisen 3 uppkommer pa grund av depaverksamheten
maste dessa riktvarden omfatta jarnvagstrafiken och depaverksamheten pa strackan, anser Primula.
Detta innebair i det hir aktuella fallet att dessa allménna rad ar direkt tillimpliga for anldggande av den
aktuella depén, menar Primula.

2.1.1.7 Fasaddtgdrder

Primulas uppfattning ar att for att jarnvagsplanen 6verhuvudtaget ska vara genomforbar s méste den
kompletteras med sddana skyddsatgiarder som anger att FUT ar skyldig att vidta fasadatgarder pa
flerbostadshusen si att riktvarden for buller ska kunna innehéllas.

2.1.1.8 Lokalisering

Primula vidhaller att den valda lokaliseringen ar oldmplig och inte ska tilldtas eftersom FUT sjilva
konstaterar att virdena inte kommer att kunna innehéllas.

2.1.1.9 Bullerkrav

Primula anfor att Trafikverket i byggprojekt for bostdder i narheten av jarnvagar stiller krav pa att
bostdderna som uppfors i dess nirhet ska innehélla bullerriktvirden. Primula menar att det ar av
storsta vikt att dessa riktvirden dven géller i den omvéanda situationen.

2.1.1.10 Faststdllelse av jarnvdgsplan

Primula menar siledes att de saknas laglig mojlighet att faststilla jarnvagsplanen sa linge den inte
sakerstiller att buller fran jirnvigen inte kommer att Gverstiga de redovisade riktvardena i
byggnaderna pé fastigheten Anisen 3.

Regionens bemotande:
2.1.1.1 Inledning

Regionen har tidigare besvarat ett yttrande fran Primula i granskningsutlidtande daterat den 27 mars
2020. Regionen noterar att en del av de synpunkter som Primula nu anfor i sitt yttrande redan
besvarats av Regionen genom tidigare granskningsutldtande. Regionen hénvisar till vad som redogjorts
for i tidigare underlag, men anfor sarskilt det foljande.

2.1.1.2 Gdllande riktvdrden for luftburet buller

Regionen vill inledningsvis podngtera att det enligt avsnitt 1.2 i BFS 2020:2 framgar att de allménna
raden avser omgivningsbuller utomhus fran industriell verksamhet och annan verksamhet med likartad



ljudkaraktar vid planldggning och bygglovsprévning av bostadsbyggnader. Boverkets allmdnna rad
saknar séledes tillimpning vid faststidllandet av aktuell jairnvagsplan. For jarnvagsplanen ar riktvirden
enligt prop. 1996/97:53 vigledande. Utgangspunkten for kravet pa skyddsatgarder ar att alla som
bedriver en bullrande verksamhet ska vidta de skyddsatgarder och begransningar som behovs for att
forebygga att olagenhet uppstar eller for att na en god miljo. Dessa skyddsatgirder och begransningar
maéste dock vigas mot kostnaderna. Kraven pa forsiktighetsmaétt eller dtgarder far inte vara orimliga att
uppfylla, vilket foljer av 2 kap. 7 § miljobalken. Vid bedomningen av atgiarder for att minska ljudnivaer
ska hinsyn tas till vad som ar tekniskt majligt, ekonomiskt rimligt och miljomassigt motiverat.

2.1.1.3 Samordning detaljplan — jarnvdgsplan

Regionen noterar att syftet med en detaljplan ar att nirmare reglera mark- och vattenomréadens
anviandning, samt bebyggelse och byggnadsverk. Tanken &r fastighetsidgare och andra intressenter
genom detaljplanen ska ges en upplysning om vilka krav som i olika avseenden stills pd kommande
eller befintlig bebyggelse inom planomradet. En detaljplans syfte ar sdledes att reglera forhéllandena
inom specifikt planomréde. Som regionen tidigare anfort kan en detaljplan inte reglera trafikbuller eller
forandring av trafikbuller pa narliggande vagar och jarnvigar, det vill sdga forhéllanden utanfor
planomréadet.

Syftet med bestimmelsen i 1 kap. 5 § lag om byggande av jarnvig ar att klargora att inom ett omrade
som omfattas av detaljplan fir en jarnvag inte byggas i strid med denna detaljplan. Bestaimmelsen kan
inte tolkas pa sé séatt som Primula anfor, det vill siaga att en jarnvag inte far byggas om den skulle
medfora att bebyggelse inom omraden som omfattas av andra detaljplaner och ligger utanfér omradet
for anldggandet av jarnvigen, skulle bli planstridiga i forhallande till sin respektive detaljplan.

Sammantaget menar Regionen att den aberopade detaljplanen inte utgor hinder for faststidllande av
jarnvagsplanen.

2.1.1.4 Boverkets allmdnna rad omgivningsbuller

Boverkets allminna rad saknar tillampning for jirnvagsplaner. I avsnitt 1.2 i Boverkets skrift framgar
att de allminna raden avser omgivningsbuller utomhus fran industriell verksamhet och annan
verksamhet med likartad ljudkaraktir vid planldggning och bygglovsprévning av bostadsbyggnader.

2.1.1.5 Buller nattetid

I enlighet med ovan (2.1.1.4 med flera) saknar de allmanna raden fran Boverket tillampning for
jarnviagsplaner.

2.1.1.6 Industribuller

Industribullerriktvarden kan vara aktuella for en depé eftersom ljudet som alstras fran verksamhet
inom depéer dr annorlunda dn det ljud som kommer fréan ett trafikspér, dels i varaktighet och dels i
karaktar.

Det ar uppenbara skillnader i varaktighet och karaktar hos bullret fran sparfordon i depa som tvéttas,
rangeras, och gar i skarpa kurvor med mera an ett sparfordon som passerar forbi pa ett trafikspar eller
genomfor vaxling mellan olika spér. Da bullret pa det aktuella sparet dr exakt samma béde till
varaktighet och karaktiar menar regionen att det ska anses vara trafikbuller och ddrmed bedémas enligt
da tillimpliga riktvéarden.

Ingen verksamhet kopplat till vad som genomfors inom en depa kommer att genomforas pa
tunnelbanespéren, exempelvis i det aktuella liget soder om Hokardngens station. Sjédlva depan i
Hoégdalen och ger inte upphov till buller i exempelvis de 6stra delarna av Hokardngen.

2.1.1.7 Fasaddtgdrder



Regionen atar sig att erbjuda fasadatgirder efter att referensmétningar utforts nir anlaggningen
ar satt i drift for att hantera bullret fran tunnelbanan for de bostadshus som Primula uppfort.
Kraven pa forsiktighetsmaétt eller atgarder far inte vara orimliga att uppfylla, vilket foljer av 2 kap. 7 §
miljobalken. Vid bedomningen av dtgirder for att minska ljudnivaer ska hiansyn tas till vad som ar
tekniskt mojligt, ekonomiskt rimligt och miljomassigt motiverat.

2.1.1.8 Lokalisering

Lokaliseringen av anslutningssparet har foregatts av ett omfattande utredningsarbete vad giller
alternativa lokaliseringar och utformningar av verksamheten. Regionen visar i jarnviagsplanen att det
buller som uppstar i driftskedet kan hanteras. Att bullersituationen fordndras for ett fatal narliggande
bostader utgor inte ett rimligt skl for att jarnvagsplanens lokalisering kan anses vara olamplig. Vald
lokalisering har, efter bedomningar vad géller ekonomi, milj6, sociala faktorer samt trafikala aspekter,
funnits vara lamplig for tunnelbanesystemets utveckling.

2.1.1.9 Bullerkrav

Regionen tillimpar de riktvarden for buller, for savil depan i Hogdalen, som for 6vriga jarnvagsplaner
for utbyggnaden av tunnelbanan i Stockholm, som foljer de vedertagna riktvardena som foreskrivs i
infrastrukturpropositionen.

2.1.1.10 Faststillelse av jarnvdgsplan

Utifran ovan sammanstéllda bemo6tanden (2.1.1.8 med flera) anser regionen inte att det foreligger
hinder att faststilla jirnvagsplanen. Regionen hanterar det buller som uppstar genom bullerskarm vid
sparen samt erbjudande om fasadétgirder. Eftersom skyddsatgérder pa plankartan kommer att
faststillas instiller sig en skyldighet for regionen att uppratta bullerskdrm samt erbjuda
fasadatgirder. Fasadatgirder blir forst aktuella efter det att Regionen kunnat utfora
bullermatningar vid driften for att pa sa vis kunna avgora behovet av ytterligare atgarder.
Fasadatgarderna kommer att vidtas i samrad med fastighetsigarna och utifran vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

2.2 Inkomna yttrande fran myndigheter,
organisationer och foretag

Nr2.2.1

Myndighet, organisation eller foretag: Trafikforvaltningen, Region Stockholm

Chef samhallsplanering

Yttrande:

2.2.1.1 Trafikf6érvaltningen har mottagit inbjudan att inkomma med yttrande 6ver granskning av
jarnvagsplan for utbyggd tunnelbanedepa i Hogdalen i egenskap av regional kollektivirafikmyndighet i
Stockholms ldn, samt som kravstillare och mottagare av den nya anldggningen. Trafikforvaltningen
avser inte inkomma med synpunkter i denna granskning av jairnvigsplan for utbyggd tunnelbandepi i
Hogdalen eftersom trafikforvaltningen och forvaltning for utbyggd tunnelbana har en tdt samverkan for
att realisera utbyggnaden av tunnelbanan i enlighet med avtal enligt ovan, i vilken trafikférvaltningens
synpunkter omhéandertas 16pande.



Regionens bemotande:
2.2.1.1

Region Stockholm noterar trafikforvaltningens skrivelse.

Nr2.2.2

Myndighet, organisation eller foretag: Stockholms stad

Handlaggare

Yttrande:
2.2.2.1 Inledning

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, kulturférvaltningen,
utbildningsférvaltningen, miljéférvaltningen, trafikkontoret, Farsta stadsdelsforvaltning och Enskede-
Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning Ar positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan sker i enlighet med
2013 ars Stockholmsférhandling. Staden deltar aktivt i detta arbete och anser att utbyggnaden av
tunnelbanan dr mycket viktig for sdvél staden som regionen. Kontoren anser att FUT pa ett
tillfredsstillande sitt bemott de synpunkter som staden framfort i jarnvigsplanens granskningsskede
rorande trafikbuller, miljokvalitetsnormer for ytvatten och anpassningar av mark for
etableringsomraden samt arbetsvagar.

2.2.2.2 Buller driftsskede

Genom kompletterande bullerutredningar redovisar planprojektet vilka forsiktighetsmétt och
skyddsétgiarder som bedoms krivas for att innehélla gillande riktvirden vid berérda bostéder.
Kontoren vill framhélla vikten av att i driftskedet folja upp berdknade bullernivier for att sakerstélla att
riktvardena f6ljs.

2.2.2.3 Markansprdk tunnelbana

Omrédet for tunnelbanan (JS1 och JS2) redovisas pa en del stéllen pa gatumark, bade cykelviagar och
gator. Dessa platser behover studeras vidare tillsammans med staden och senare regleras i avtal.

2.2.2.4 Skyddszon

Kontoren noterar att avstindet mellan skyddszon och markyta, pa vissa stéllen, fortsatt 4r sma. Stadens
stdndpunkt ar fortfarande att ett avstand pa tre meter mellan tunnelbanans skyddszon och marknivan
alltid ska efterstriavas. Detta for att staden ska kunna gora mindre anldggningsarbeten, till exempel
lagga ner ledningar, plantera trdd med mera, utan att gora intrang i tunnelbanans skyddszon. Det ar
aven viktigt da jorddjupet kan paverka mgjligheterna till terstillning. Staden kan dock tillata vissa
avsteg fran detta om starka skil finns. Den slutliga skyddszonen 6verenskoms med staden i samband
med att ansokan om servitut for den nya anldggningen lamnas in till Lantmaiteriet.

2.2.2.5 Intrdng i naturmark

Efter anpassningar av etableringsytor och arbetsviagar behover ett fortsatt arbete med att i detalj soka
minimera intranget i naturmark vidta dar frédgan hanteras inom ramen for de nyttjanderattsavtal som
kommer att skrivas mellan staden och regionen.

2.2.2.6 Tidsansprdk tillfdlliga ytor



Tidsansprak for samtliga ytor for tillfalligt nyttjande uppges fortfarande vara 66 manader vardera. Ytor
for tillfalligt nyttjande kommer péverka stockholmarnas vardag under ménga ar och kan dven inverka
pé genomforbarheten for kommande exploateringar, under den aktuella tidperioden. Kontoren
konstaterar att staden i kommande nyttjanderittsavtal kommer stilla krav pa att tiderna for tillfalligt
nyttjande nyanseras och preciseras i tid och rum mellan olika platser.

2.2.2.7 Kompensationsatgdrder

I planprogrammet stér bland annat att aterstillning av den tillflligt ianspréktagna marken ska ske och
att dod ved ska laggas ut som kompensation for permanenta ansprak. Det ar viktigt i det fortsatta
arbetet att ambitionen uppriatthélls. Ytan som har skotts med slatter som kommer tas i ansprak av
uppstillning méste ocksé aterstillas. Inventering av artrikedom bor goras innan ytan tas i ansprék.

2.2.2.8 Aterstillning

Aterstillandet kommer att regleras i de nyttjanderittsavtal som skrivs innan ytorna tas i ansprak.
Aterstillningen maste omfatta etableringsskotsel.

2.2.2.9 Ovrigt

I 6vrigt kvarstar tidigare framforda samradssynpunkter i stadens remissvar daterat 22 november 2019
(Dnr KS 2019/1639), bilaga 1. 2.2.16.10.

Regionens bemotande:
2.2.2.1 Inledning
Regionen noterar detta.
2.2.2.2 Buller driftsskede

Regionen genomfor erforderliga dtgirder i samband med planering och uppférande av
bullerskyddsétgarder.

2.2.2.3 Markansprak tunnelbana

Regionen avser att ha fortsatt samverkan med Stockholms stad angidende detta inom ramen for
kommande avtal.

2.2.2.4 Skyddszon

Region Stockholm har forstaelse for stadens 6nskemal och har dar det ar mojligt striavat efter detta. Det
ar dock inte alltid mgjligt dd tunnelbaneanlaggningen inklusive dess skyddszon pa flera stillen hamnar
nira markytan. P4 nagra stéllen ligger den fysiska anldggningen sé pass grunt att tre meter mellan
markytan och tunnelbaneanldggningen ar omdgjligt att uppné.

Regionen avser att ha fortsatt samverkan med Stockholms stad angaende detta i samband med arbete
med ans6kan om servitut for den nya anldggningen. Vissa justeringar av markansprak har genomforts i
syfte att &stadkomma ett storre avstand, se kartblad 2201, 2209 och 2211.

2.2.2.5 Intrdng i naturmark

Regionen ser fram emot fortsatt samverkan med Stockholms stad angéende detta inom ramen for
arbete med nyttjanderattsavtal.

2.2.2.6 Tidsansprak tillfalliga ytor

Regionen ser fram emot fortsatt samverkan med Stockholms stad angéende detta inom ramen for
arbete med nyttjanderattsavtal.
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2.2.2.7 Kompensationsdtgdrder

Region Stockholm anser inte att det beh6vs nagra kompensationsétgarder och att sddana inte ska
foreskrivas som villkor i miljodomen. De intréng i naturmiljoer som behover goras vid utbyggnaden &ar
huvudsakligen av tillfallig art och harror fran arbets- och etableringsomraden. Dessa omrdden kommer
att dterstallas efter att planerade anldggningar ar fardiga. Dialog kommer att ske med berérda
fastighetsidgare. Kompensation utanfor etableringsomradena kan Region Stockholm svarligen utfora,
da regionen inte har radighet 6ver sddana omraden.

Efter fardigstillande dterplanteras slitterdangsmarken. Inventering av arter genomfors infor
ianspraktagande av aktuell yta. D6d ved och annat 1ampligt naturmaterial placeras ut som
skyddséatgird i samband med att 6vervintringsplatser for grod- och kraldjur borttas vid etablering av
arbetsomrade vid arbetstunnel. Vid aterstillning av arbetsomradena rekonstrueras 6vervintrings- och
boplatser. Eventuella ytterligare dtgarder i form av kompensation kan komma att ske i samrad med
staden och stadsdelsforvaltning, men kompensationsatgérder i sak anses ej vara nodviandiga om
aterstéllande sker i enlighet med vad som angetts ovan.

2.2.2.8 Aterstillning

Regionen instaimmer i att exakta nivaer for aterstidllande samt garantiskotsel hanteras genom
nyttjanderattsavtal.

2.2.16.9 Ovrigt

Region Stockholm anser att synpunkter framférda i Stockholms stads remissvar daterat 22 november
2019 ar hanterade i granskningsutltande 6ver granskningssynpunkter samt genom bemétande i detta
dokument.

Nr2.2.3

Myndighet, organisation eller foretag: Svenska kraftnat

Planhandldggare

Yttrande:
2.2.3.1 Inledning

Svenska kraftnit har tidigare yttrat sig i drendet (med synpunkter daterade 2016-09-09, 2016-12 20
och 2019-12-10). Utéver dem lamnar Svenska kraftnét ett nytt yttrande.

2.2.3.2 Snosdtra-Hogdalen

Svenska kraftnit informerar om att startgrop for kabelprojekt Snositra-Hogdalen vid
Kvicksundsvigen, som dr sex meter djup, har en ganska lang slant upp till normalt schaktdjup. Svenska
kraftnat gor utifran tillgdngligt underlag bedomningen att slanten kommer ha 6vergétt till
normalschakt med ca 1,5 meters bottendjup da projekten korsas. Fortsatt samordning kréavs och
Projektet Snositra-Hogdalen kommer inom kort att kontakta Forvaltning for utbyggd tunnelbana for
en dialog i frigan. Slanten méste projekteras om sé att den blir langre och ligger pé sex meters djup
langre for att undvika en annan krock. Bada ritningarna ska darfor betraktas som en indikation p& hur
det kommer bli i slutdndan.

2.2.3.3 Fortsatt samverkan
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Svenska kraftnit har inga invindningar mot det aktuella forslaget sé lange deras rekommendationer
beaktas och planering och projektering sker i samarbete med dem. Svenska kraftnét emotser fortsatt
samrad och dialog i drendet.

2.2.3.4 Samhdllsplanering

Ytterligare information rorande samhéllsplanering i narheten av Svenska kraftnits anldggningar
aterfinns i skrifterna Elnit i fysisk planering, Kommunal samhillsplanering vid
transmissionsnitsanldggningar och Vigledning for verksamhet vid markforlagd kabel i
transmissionsnitet. For overgripande information rorande Svenska kraftnits framtida planer for
transmissionsnétet for el hanvisas till Systemutvecklingsplan 2020-2029.

2.2.3.5 Transport transformatorer

Svenska kraftnit kommer att fa en leverans av transformatorer till station Hogdalen som planeras ske
nagon gang i maj ar 2022. DA dessa ar stora anldggningar som transporteras pa trailers kommer
Svenska kraftnit infor transporten att kontakta Forvaltningen for utbyggd tunnelbana for samordning
med tunnelbaneprojektet for att sdkerstélla att det inte finns hinder eller begransningar pa
tillfartsvagarna.

Regionens bemotande:
2.2.3.1 Inledning

Region Stockholm noterar att Svenska Kraftnét tidigare yttrat sig och konstaterar att regionen vid de
tillfallena bemotte de yttranden.

2.2.3.2 Snosdtra-Hogdalen

Svenska kraftnits rekommendationer har beaktats vid projektering. Region Stockholm ser fram emot
ett fortsatt samarbete med Svenska kraftnit. Mindre justeringar av markansprak har genomforts vilket
underlittar Svenska Kraftnits kabelprojekt, se kartblad 2201.

2.2.3.3 Fortsatt samverkan

De hittills erhallna krav och rekommendationer som regionen har mottagit av Svenska kraftnit har
beaktats vid projektering. Region Stockholm ser fram emot ett fortsatt samarbete med Svenska
kraftnit.

2.2.3.4 Samhdllsplanering

Region Stockholm noterar Svenska kraftnits information om samhéllsplanering i narheten av Svenska
kraftnits anldggningar.

2.2.3.5 Transport transformatorer

Regionen emotser dialog kring kommande transporter av transformatorstationer.
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