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Inledning

Gestaltningsprogrammet for anslutningsspar mellan
Hogdalsdepan och Farstagrenen ingar som en av del av
jarnvagsplanen. Arkitektur och gestaltning ar alltid ett
uttryck for savial tekniska och funktionella villkor som
for den roll och det symbolvarde vi tilldelar tunnelba-
nan och kollektivtrafiken. Det ar resenaren som ar
kunden i kollektivtrafiken och en god gestaltning som
bade ger smidiga och trygga resor, och mervarden i
upplevelse och trivsel ar en framgangsfaktor for att oka
kollektivresandet.

Malet med gestaltningsprogrammet ar att forklara och
etablera grunden for gestaltningen av de delar som ar
ovan mark for anslutningssparen.

P

ik

Arbets-/servicetunnelns mynning, vy mot oster.
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Bakgrund

Stockholm vaxer

Stockholm vaxer med drygt 35 000 personer om aret och
staden spelar en viktig roll i landets ekonomiska tillvaxt.
Enligt prognoser forvantas den totala befolkningen i
Stockholms lan att ha okat fran dagens 2,1 miljoner till
2,6 miljoner ar 2030. Det ligger en utmaning i att mota
denna tillvaxt pa ett hallbart satt och tillgodose de 6kade
behoven av bostader och arbetsplatser. Samtidigt okar
trangseln i stadens infrastruktur vilket innebar att fram-
komlighet har blivit en fraga for regionen att losa.

Tunnelbanans stora betydelse for Stockholmsregionens

tillvaxt var grunden till att regeringen under 2013 initie-
rade en forhandling i syfte att hitta en 6verenskommelse
for hur en utbyggd tunnelbana skulle kunna finansieras.

5310-A52-22-0001

Uppdraget innebar aven att fa till stand en 6kad bostads-
bebyggelse. De kommuner som ingar i 6verenskommel-
sen (Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och
Jarfalla kommun) har atagit sig att bygga 82 000 bosta-
deritunnelbanans influensomrade.

Utover bostadsbebyggelsen omfattar avtalet 19 kilometer
ny tunnelbana och tio tunnelbanestationer. En elfte
station kommer att byggas inom Sverigeforhandlingen.

Tre tunnelbaneutbyggnader ingar i forhandlingen:

« Utbyggnad av tunnelbana fran Kungstradgarden till
Nacka och Gullmarsplan/ Soderort

« Utbyggnad av tunnelbana fran Odenplan till Arenas-
taden

« Utbyggnad av tunnelbana fran Akalla till Barkarby
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Stockholmsregionen

Region Stockholm ansvarar for tunnelbanans utbygg-
nad. Detta genom att Forvaltning for utbyggd tunnel-
bana inrattades den 1 mars 2014. Forvaltningens
uppdrag ar att genomfora tunnelbanans utbyggnad och
andra atgarder inom ramen for 2013 ars Stockholmso-
verenskommelse. I uppdraget ingar ocksa planering och
projektering av nya spardepaer samt inkop och byggande
av signalsystem och vagnar.



Tunnelbanesystemet

Stockholms tunnelbana

Region Stockholm har genom Forvaltning for utbyggd
tunnelbana for avsikt att bygga en sparanslutning fran
befintlig Hogdalsdepa till Gron linjes Farstagren. Idag
finns tunnelbanedepéer for Gron linje och Bla linje vid
Rissne, Hogdalen och Vallingby.

Nar tunnelbanan byggs ut kommer Hagsatragrenen
soder om Kungstradgarden att bli en del av Bla linje.
Mellan Kungstradgarden och Sockenplan far Hagsat-
ragrenen dessutom en ny strackning med stationerna
Slakthusomradet, Gullmarsplan och Sofia. Sedan fort-
satter tagen vasterut pa samma spar som idag. Gron
linje mister ddarmed cirka halva sin depakapacitet efter-
som Villingbydepan da ensamt servar Gron linje.
Enligt Region Stockholms inriktningsbeslut foreslas att
Gron linjes Farstagren far nya sparanslutningar, i
huvudsak under mark, till befintlig Hogdalsdepa samt
att kapaciteten i depan utokas. Dessa atgarder mojlig-
gor att Hogdalsdepan aven fortsattningsvis kan serva
tagen pa Gron linje.
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Utbyggnad av tunnelbanan

Stockholms tunnelbana med sina 100 stationer har
vuxit fram fran 1950-talet till 1990-talet. Varje tid har
avsatt sina uttryck, bade utifran byggnadsteknik och
formideal. De nya stationerna ar en ny arsring i utbygg-
naden av Stockholms tunnelbanesystem. De kommer
att skilja ut sig fran de nuvarande stationerna och
darmed bli tydliga tidsuttryck.

50-talets underjordsstationer ar grunda och byggda
fran ytan, “cut and cover”, med laga rumshojder och
kakelkladda vaggar. Den konst som finns har oftast

adderats i efterhand.

P4 60-talet kom bergrumstationerna som lag djupare.
Rumshojderna okade och vaggar och tak var fort-
farande bekladda, men nu ofta med keramiska plattor
eller glaserat tegel. Konsten utfors nu integrerat i rums-
utformningen.

5310-A52-22-0001

70-talets stora utbyggnader mot Morby, Hjulsta och
Akalla innebar annu djupare bergstationer och ett nytt
koncept togs fram, grottstationerna, dar bergets
ursprangda form var synlig och tatning skedde med
sprutbetong. Den konstnarliga utformningen ar helt
integrererad i stationsarkitekturen och har ofta ett
starkt uttryck. Ett nytt enhetligt system av moblering
och utrustning utfort med stalprofiler, strackmetall-
kassetter och tra infordes.

1980- och 90-talens stationer pa Hjulstagrenen samt i
Bagarmossen och Skarpnack foljde samma principer
som 70-talsstationerna men var i de flesta fall utfor-
made som envalvsrum utan bergmittpelare.
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Utbyggd depa i H6gdalen

Tunnelbanan ar en central utgdngspunkt for en langsik-
tig satsning och utveckling av kollektivtrafiken efter-
som dess funktion och struktur ar sjalva navet i Stock-
holms kollektivtrafiksystem. Befintligt tunnelbanenat
ar hart belastat, speciellt i de centrala delarna av Stock-
holm. Nar tunnelbanan byggs ut ges det plats for fler tag
itrafik. Darmed uppkommer ett behov av utokad depa-
kapacitet.

Projektet Utbyggd depa i Hogdalen innebar att:

1. Befintlig Hogdalsdepa kompletteras

Den befintliga Hogdalsdepan byggs ut for att kunna
hantera den ckade mangden tag som utbyggnaden av
tunnelbanan i Stockholm innebar, samt for att hantera
den nya fordonstypen C30. Genom nya byggnader och
utbyggnad av befintliga, kompletteras depan med fler
uppstallningsplatser och hallar for underhall av tagen.
Atgirderna genomfors i huvudsak inom befintligt
depdomrade, och ingdr inte i jirnvigsplanen. At soder
utokas depaomradet. Sparutbyggnad samt nya byggna-
der i det omradet hanteras i en ny detaljplan.

2. Nya anslutningsspar

Sparanslutningar byggs ut mellan befintlig Hogdalsdepa
och till Grona linjens Farstagren. I samband med de nya
sparanslutningarna byggs en ny uppstallningshall under
mark for elva tagset. Vidare byggs en arbetstunnel som
efter byggskedet behélls som en servicetunnel. Nya spa-
ranslutningar, ny uppstallningshall under mark och
arbets-/servicetunnel ingar ijarnvagsplanen. En fast-
stalld jarnvagsplan innebar att Region Stockholm far till-
gang till den mark som behover tas i ansprak for att
kunna bygga och driva tunnelbanan.
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Gestaltningsprogrammets forutsattningar

Upplagg och omfattning

Detta gestaltningprogram ar uppdelat i tre delar: en
inledande och processbeskrivande del, en del med over-
gripande gestaltningsprinciper samt en forslagsdel som
framstaller en tillampad utformning for tunnelmyn-
ningarna och omradena kring dessa.

Inledning med tillhorande kapitel beskriver i stort
gestaltningsarbetets forutsattningar, mal och roll i
planprocessen. Avsnitt gestaltningsmal avser overgri-
pande utformning gemensam med Ovriga utbyggnads-
projekt for tunnelbanan. Gestaltningsprogrammets
andra del redovisar gemensamma gestaltningsprinci-
per for anslutningsspar mellan Hogdalsdepan och
Farstagrenen respektive specifika utformningsforslag
for varje tunnelmynning med omkringliggande
omrade. Redovisningen avser utformning av de delar av
anlaggningen som i slutlaget bedoms paverka ytlagen i
stad eller landskap.

Gestaltning inom jarnvagsplan

Att arbeta fram ett gestaltningsprogram ingar som en
del i planering och projektering. Vardet ligger bade i det
slutdokument som programmet utgor (detta dokument)
och den process som gestaltningsarbetet innebar som
deli hela planeringsprocessen for

jarnvagsplanen. Gestaltningsprogram som begrepp
anvands genomgaende i ett projekts olika faser men har
olika inriktning och detaljering beroende pa vilken fas
det handlar om. I Trafikverkets publikation "Handbok
for gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i infra-
strukturprojekt” beskrivs 6vergripande aspekter som
bor behandlas beroende pa det aktuella skedet i plane-
ringsprocessen. Aven om tydligheten ir relativt stor i
ett gestaltningsprogram ar losningarna fortfarande
formbara och som i alla utvecklingsprocesser kan krav

5310-A52-22-0001

och onskemal komma att forandras under projektets
gang och utformningarna ska, med bibehallna gestalt-
ningskvaliteter, utvecklas och foradlas vidare i kom-
mande projekteringsskeden.

De nya anslutningsparen gar till allra storsta del i tunnel
och dess linjeforing i plan (sparlaget i sidled) och profil
(hojdled) mellan befintlig Hogdalsdepa och Gron linjes
Farstagren styrsi stort av de spar och bergtekniska krav
som ar satta for att uppna trafikerings- och genomforan-
demal. De omraden dar gestaltningen har storst mojlig-
het att paverka den byggda miljon och darmed behand-
lasi gestaltningsprogrammet ar foljande:

« Tunnelmynningar

« Teknikhus

« Gang- och cykelportar

« Markomraden som paverkas vid genomforandet

Exempel pa sidant som inte hanteras av gestaltnings-
programmet ar spartunnlar med tillhorande driftsut-
rymmen och anordningar som alla foljer standardise-
rade tekniska l6sningar for hela tunnelbanesystemet.

Mal fér utbyggnad av tunnelbanan

Region Stockholm har angivit tre 6vergripande mal
som ar gemensamma for hela tunnelbaneutbyggnaden.
De tre overgripande méalen har sedan konkretiserats i
tre projektmal som ar specifika for projektet Utbyggd
depa i Hogdalen:

1. Attraktiva resor

Overgripande mal: Tunnelbanan ska vara en del av ett
sammanhallet och samordnat kollektivtrafiksystem
som uppfyller resenarernas behov. Planeringen av tun-
nelbanans lage ska goras samordnat med bebyggelse-
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planeringen. Utformningen av de synliga delarna av
anlaggningen ska vara attraktiv samt stodja enkel och
effektiv anvandning. Projektmal: Skapa goda majlighe-
ter for de nya krav tunnelbanans utbyggnad staller pa
depakapaciteten.

2. En tillganglig och sammanhallen region
Overgripande mal: Utbyggnaden ska stodja okad tithet
och flerkarnighet i regionen samt bidra till en hallbar
och sammanhallen utvidgning av arbetsmarknadsregi-
onen. Den nya tunnelbanan ska ha tillracklig kapacitet
och konkurrenskraftiga restider till viktiga malpunkter.
Den ska binda samman regionen och minska sarbarhe-
ten i trafiksystemet. Tunnelbanans utbyggnad ska ske i
samverkan med bebyggelseplaneringen och utbyggna-
den ska ske sa att den framjar ny bostadsbebyggelse.
Utbyggnaden ska stodja den avtalade bostadsbebyggel-
sen enligt 2013 ars Stockholmsoverenskommelse. Tun-
nelbanan ska upplevas som ett attraktivt resalternativ
for alla grupper i samhallet och ge forutsattningar for
social hallbarhet. Projektmal: Skapa goda mojligheter
for ett effektivt utnyttjandet av det utbyggda tunnelba-
nesystemet i samverkan med andra delar av kollektiv-
trafiken.

3. Effektiva resor med lag milj6- och halsopaverkan
Overgripande mal: Utbyggnaden ska bidra till att kol-
lektivtrafikens forbrukning av energi samt paverkan pa
miljo och halsa ska minska. Utbyggnaden ska ske sa att
samhallets resurser anvands kostnadseffektivt. Pro-
jektmal: Bygga en anlaggning som medfor 1dg miljopa-
verkan vid drift samt har en god anlaggningsmiljo ur
ett halsoperspektiv. Resurser i form av mark, material
och energi utnyttjas effektivt.



Gestaltningsprocessen

Gestaltningsmal

Till gestaltningsprogrammets utgangspunkter hor tre
gestaltningsmal vilka ansluter till regionens overgri-
pande projektmal:

1. Val gestaltade stadsrum och anlaggningar
Utformningen av tunnelbanesystemet ska upplevas
effektiv och trygg med fokus pa resenarens upplevelse,
dock inte pa bekostnad av ovriga driftsaspekter och
arbetsmiljo. Uppgiften ar att utforma miljoer som pa ett
positivt satt hanterar upplevelser och funktioner,
floden, orienterbarhet, service, kapacitet, sikerhet och
trygghet.

2. Starkta kopplingar och brutna barriarer
Samverkan stad/station och utformningen av tunnelba-
nesystemet ska fraimja stadsutvecklingen i det stations-
nara laget. Utformningen och lokaliseringen av tunnel-

banans olika enheter ska bidra till att befintliga
barriarer bryts, kopplingar till befintlig infrastruktur
starks och mojlighet till utveckling av nya bostader och
arbetsplatser mojliggors.

3. Trygga och effektiva miljéer

Utformningen och lokaliseringen av anlaggningen ska
med stor omsorg hantera narboende och besokandes
upplevelser av stadsrum, gronomraden och vardefulla
naturmiljoer som pa nagot sitt paverkas av tunnelba-
nans utformning. Detta galler framforallt stationerna
med uppgangar men aven de anlaggningar som hor till
sjalva spardriften sdsom paslag for arbetstunnlar och
servicetunnlar, utrymningsvagar samt ventilations-
och teknikanlaggningar i ytlage.

Tilldampningar

Alla som pa nagot satt deltari att fysiskt forma olika
losningar deltar ocksa i projektets gestaltning och har
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darmed ett ansvar for helheten och att projektets
gestaltningsambitioner fullfoljs. Det innebar att manga
discipliner kommer att beroras av gestaltningsfragorna
under projektering och utforande. Gestaltningspro-
grammet redovisar utformning, som principer eller
konkreta forslag, for tunnelmynningar for de nya
anslutningsparen mellan Hogdalsdepan och Farstagre-
nen samt en servicetunnel. I vissa fall redovisar gestalt-
ningsprogrammet forandringar som ligger utanfor For-
valtning for utbyggd tunnelbanas dtagande. Avsikten ar
da att visa en helhetsmiljo och de mojligheter som
uppstarioch kring anldaggningen.

Utformningens arkitektoniska kvaliteter och karakta-
rer ar illustrerade schematiskt sa att de ska vara hall-
bara genom en komplex projekterings- och byggprocess
och utgor darmed ett tydligt slutmal att arbeta efter.
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Kulturmiljo

Stadsdelarna i omradet ar Hogdalen och Hokarangen.
Bebyggelsen ar placerad i ett sprickdalslandskap som
praglas av skogskladda asar och lovtradsdominerad
dalgang. Bostadsbebyggelsen ari huvudsak lokaliserad
till hojderna och langs sluttningarna. Kilar med parkom-
raden av skogs- eller angskaraktar stracker sig mellan
kvarteren. Har vaxer blandskog med ortartad bottenvege-
tation och i de hogre belagna granitbergspartierna hall-
marksskog. Bebyggelsen inom omradet ar till storsta
delen tillkommen under slutet av 1940- och 1950-talet.

Inom ramen for utredningsomradet tillkommer enskilda
byggnadsverk med synnerligen hoga kulturhistoriska
varden, sasom framfor allt Soderledskyrkan. Avgransad
kyrkotomt och samtliga byggnadsverk pa denna ingaride
kyrkliga kulturminnena (Lagrum enligt kulturmiljolagen,
KML 4 kap). Kvarteret Sjoskumspipan 4 i Hokarangen ar
enligt Stadsmuseet i Stockholm klassad som bebyggelse
av synnerligen hogt kulturhistoriskt varde, bla markering
i kartan till hoger. Plan- och bygglagen (PBL) ar tillamplig.

I Hokarangen finns en bebyggelsemiljo som utpekats som
sarskilt kulturhistoriskt vardefull av Stadsmuseet i Stock-
holm. Denna inkluderar Hokarangens centrum. Helhet-
erna ar har betydelsefulla: stadsbild, historisk lasbarhet
och kulturhistorisk karaktar. Plan- och bygglagen kan
vara tillamplig vid andringar och tilligg. Denna miljo
ligger inom influensomradet men den paverkas inte i
ytlage.

Ett stort antal fastigheter inom utredningsomradet har,
enligt Stadsmuseets bedomning, sarskilt hoga kulturhis-
toriska varden, vilket markeras med gron farg pa klassi-
ficeringskartan. Den redovisar Stadsmuseets kulturhis-
toriska klassificering i relation till utredningsomradet.
Klassificeringarna ar att betrakta som ett kunskapsun-
derlag, men kan kopplas till PBL vid andringar och
tillagg.
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Teckenférklaring
BLA Fastigheter med bebyggelse av
synnerligen hogt kulturhistoriskt varde.
GRON Fastighet med bebyggelse
som ar sarskilt vardefull fran historisk,
kulturhistorisk, miljdmassig eller
konstnarlig synpunkt.

GUL Fastighet med bebyggelse av
positiv betydelse for stadsbilden
och/eller av visst kulturhistoriskt varde.

~ STRECKAD Fastighet med
"~ bebyggelse som annu ej klassificerats
~ eller obebyggd fastighet.

I:I Kulturhistoriskt vardefullt omrade

1 = = 1 Omrade med risk for
L - - lvibrationer

Sparstrackning - Bergtunnel

Sparstrackning - Betongtrag

Influensomrade

Sparstrackning - Betongtunnel

Arbets- /Servicetunnel
- Sparstrackning - Ytlage

Befintlig tunnelbana

BV 4 Befintiig Hogdalsdepa

Kulturhistoriska varden inom utredningsomradet. Fargklassning enligt Stadsmuseets planeringsunderlag.
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Landskapsbild

1943 introducerade arkitekten Uno Ahrén det engelska
begreppet “community centre” i tidskriften Byggmasta-
ren. Han hade under 1940-talet nara kontakt med cen-
trala personer inom den engelska samhallsplaneringen.
Malet var att hjalpa fram de demokratiska krafterna
efter andra varldskriget och satsa pa sociala aspekter av
samhallsbyggandet.

Hokarangen och Hogdalens grannskapsenheter
(jamfor community centres) kan ses som exempel pa
reaktionen mot den tidiga funktionalismen i Sverige,
vars ideal hade uttryckts vid Stockholmsutstallningen
1930. Trevnaden i de nya stadsdelarna skulle poangte-
ras. Genom en ny stadsmiljo ville planerare och polikti-
ker skapa en ny stadsmiljo med demokrati och gemen-
skap i fokus.

Utemiljoerna som offentliga rum blev betydelsefulla.
En ny och speciellt svensk parkstil vaxte fram i borjan
av 1940-talet med stadstradgardsmastare Holger Blom
och arkitekten Erik Glemme som framsta namn. Stock-
holmsstilen, som den kom att kallas, blev internatio-
nellt uppmarksammad och byggde pa en integration av
natur- och kulturlandskap med nodvandiga parkfunk-
tioner. Parkerna var funktionella, enkla och landskap-
sanpassade. De inneholl fran borjan bland annat
parklekar, bollplaner och scener och fungerade som
grona strak mellan kvarteren. Att inarbeta huseniden
svenska naturen och lata naturens ursprungliga form
lyftas fram som en kvalitet i anlaggningarna var en av
hornstenarna i den tidens formsprak. Naturmarken
narmast bebyggelsen ar en forutsattning for upplevel-
sen av bebyggelsen som helhet.

Naturparker i strak som anpassades till topografin och
samspelade med den nya bebyggelsen planerades och
formades for i stort sett alla nya stadsdelar mellan

1930-1970, sdledes dven i stadsdelar som Hokarangen
och Hogdalen. Gronstrukturen med sin bevarade natur
hari princip blivit ytterstadens mest patagliga och
karaktaristiska drag och sammanhallande element.

I storlek samspelar hus och trad genom att husen ar
nagot lagre an skogstradens hojd. Tack vare detta kanns
merparten av bebyggelsen som hus i skog och det ar
forst nar man kommer till de centrala delarna av
Hokarangen och Hogdalen som byggnaderna borjar ta
hojd och overskugga traden. Naturlandskapets siluett
bryts avde hoga byggnaderna och annonserar genom
detta omrades centrumfunktioner.

I centrumdelarna byter omradet karaktar fran den
mjuka skogsterrangen till hogre punkthus och mer
hardgjorda ytor. Gangstrak och centrumtorg blev anda-
malsenligt moblerade och blomsterprakten samlades i
urnor och i enhetliga fargfalt som del av anlagda sym-
metrier. Siktlinjerna langs med gagatan i centrala
Hokarangen med hoghuset som fond ar typisk for efter-
krigsplaneringen. Omkringliggande bebyggelse ar
samlad i kvarter som stadsbyggnadsmassigt vander sig
inat. Tanken var att skapa hemkansla inte bara i
omradet i stort, utan aven i de mindre bostadskvarte-
ren. Bostadsgardarna innehéller ocksa naturmark, nar
det funnits sadan, dnda in till husen. Mycket lite har
lagts till pa dessa gardar. I de fa fall da detta ar gjort har
den befintliga naturen respekterats. Exempel pa tillagg
ar flerstammiga grupper av haggmisplar eller aplar och
grasmattor.

Kvarteren, oftast mindre smalhus pa rad, omfamnas av
skogsmark och strak i skogsmark, men aven av bilvagar
och rils. Planeringen utgick saledes aven fran bilen, dar
storre bilvagar passerar runt, emellan och forbi kvarte-
ren, medan gardarna bland bostadshusen inte inbjuder
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till motortrafik. Bebyggelseenheterna sammanlianka-
des med smala gator som fick en stark rumslighet med
enstaka skogstrad.

Gangstraken ar till storsta delen inplacerade i skogspar-
kerna mellan kvarteren dar man langs promenadvagen
far en naturupplevelse. Straken ar ofta medvetet place-
rade i en lugn skogsmiljo utan direkt visuell koppling
till hus eller trafik (se figur nedan).

N
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k

Gangstraket i skogsparken mellan Saltvagen och sparomrade varen
2019.
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Utbyggd depa i Hogdalen

Den fardiga anlaggningen for utbyggd depa i Hogdalen
blir synlig for allmanheten vid tre platser; dar anslut-
ning till Hogdalsdepan gors vid Kvicksundsvagen, dar
servicetunneln mynnar vid Orbyleden samt vid Lingvi-
gen dar anslutningen till Grona linjens Farstagren gors.
I den centrala delen av anlaggningen, det vill saga upp-
stallningshallen och forbifartssparet, gar sparen i
tunnlar under mark.
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Gestaltningsprinciper

Material och form

Koncept: samband - kontrast — identitet

Detta gestaltningsprogram beskriver utformningen av
tunnelmynningar, teknikhus, gang- och cykelportar
och en ambition for aterstallning av mark for Hogdals-
depans anslutningsspar till Farstagrenen

Som ett samband till omgivande vegetation och land-
skap fargas betongen i anslutningssparens och servi-
cetunnelns tunnelmynningar in i en gron kulor. Dessa
delar kontrasterar mot den 6vriga betongen i anlagg-
ningen och blir en variation pa materialets starka tema.
Den grona kuloren ger en tydlig egen identitet till tun-
nelmynningarna och ovriga ytanlaggningar, som ar de
punkter dar tunnelsystemet moter stadsmiljon.

Olika forekommande detaljer i metall vid tunnelmyn-
ningarna (stangsel, dorrar, ventilationshuv et cetera)
lackeras i en brunrod kulor som kontrasterar mot den
grona betongen och utformas enligt beskrivningar pa
foljande sidor i detta gestaltningsprogram.

Runt mynningarna monteras stangsel/racken av
strackmetall pa stolpar av stal. Det avviker fran det
normala stangslet kring tunnelbaneanlaggningen som i
allmanhet ar av typen flatverksnatstangsel ("gunnebo-
stangsel”). Strackmetall ar ett valkant material i tunnel-
banesammanhang och har forekommit i tidigare
utbyggnadsepoker av tunnelbanan.

5310-A52-22-0001

Konceptuell form, anslutning till Hogdalsdepan.

Konceptuell form, anslutning till Farstagrenen.
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Mote med staden och landskapet

Formelement: tunnel — mynning /ellipsbage —
trag/tragvagg/stangsel —slant

Dar tunneln 6vergar i den oppna delen av sparanlagg-
ningen, sa kallat trag, markerar en ellipsbage tunnelns
mynning. Tragets tragvaggar moter omgivande mark
och vegetation genom slanter i olika lutning. Tragvag-
garnas hojd minskas gradvis med sparlinjens stigning
och omgivande marks hojd. Pa tragvaggarna monteras
stangsel/racken vars placering, utformning, detaljer
och kulor ar en del av tunnelmynningarnas gestalt-
ningskoncept.

Detta gestaltningskoncept kan anpassas till de lokala
forhallandena vid de tre tunnelmynningarna.
Konceptet haller formmassigt samman anlaggningens
mynningssituationer och visar pa en enkel och
ansprakslos estetisk ordning av den tekniska
anlaggningen som bidrar till attraktivitet och
identitetsskapande.

Belysning

Vid anslutning till Hogdalsdepéan, arbets-/servicetun-
nelns mynning samt vid teknikhuset vid anslutning
till Farstagrenen betonas och synliggors funktionen
aven med belysning. Ingaende delar forstarks och
morka partier lyses upp, anlaggningens uttryck for-
andras med tid pa dagen och med arstid. Detta bidrar
till den tekniska anlaggningens lokala identitet och
bidrar till en trygg stads- och arbetsmiljo.

ELLIPSBAGE

MYNNING

Konceptuell form, anslutning till Farstagrenen.

17 (30)

Gestaltningsprinciper

5310-A52-22-0001



Tunnelmynning anslutning till Farstagrenen

Platsanalys

Omradet som helhet bestar av kuperad naturmark, till
stora delar tradbevuxen, med bostader val inplacerade i
landskapet. Gang- och cykelvagar loper langs med och
tvars over omradet. Har finns ocksa en bollplan. En av
gang- och cykelvagarna, som korsar omradet, passerar
sparen via en gang- och cykelport. P4 6stra sidan om
sparen leder gang- och cykelvagen till Lingvagen, dar
flera storre flerbostadshus nyligen uppforts, och vidare
till parkerna Starrmyran och Kryddboden. Direkt oster
om gangtunneln ar det en storre, 6ppen grasyta. Pa
vastra sidan om sparen, langs Saltvagen, ar bebyggel-
sen fran 1950-talet med inslag av nya punkthus, under
uppforande. Den tradbevuxna naturmarken mellan
Saltvagens bebyggelse och sparomradet fungerar som
visuell buffert mellan bostader och spar.

Verkan i stadslandskapet

Tillkommande spar mellan befintligt norr- och soder-
gaende spar medfor krav pa bredare sparomrade. Detta
kommer, vaster om sparen, att medfora en avsmalning
av parkstraket, inflyttning av gangvagen, och en bergs-
skarning och/eller stodmur mot oster. Utblickarna
kommer allmént att fa ett storre inslag av sparmiljo an
tidigare, inklusive en tunnelmynning och ett trag.
Vidare kommer gang- och cykelporten att behova for-
langas vasterut, en sparbredd. Ett helt nytt inslag i
parken ochilandskapet blir ett teknikhus, vilket
behover placeras mellan bollplanen och bergskar-
ningen. Utformning av dessa element ar kritiska
punkter for anslutningsspérets gestaltning. Ovrig
verkan utgors av de schakter respektive fyllningar,
inklusive tradavverkning och rojning, som behovs for
tunnelbygget, arbetsvagar och etableringsytor. Trots en
omsorgsfull aterstallning av naturmarken kommer
landskapsbilden forst efter en tid upplevas som ater-
stalld.
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Tunnelmynning anslutning till Farstagrenen
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Gestaltning

Det 6ppna traget och teknikhuset skapar, med form,
material och kulorer, en sammanhallen helhet. Hojd-
skillnader tas upp med skarningar och exempelvis gab-
ionmurar som loper parallellt utan knyckar utmed det
framtida norrgdende sparet. Sedum tacker bade tunnel-
tak och taket pa teknikhuset.

Bollplanen och paverkade gang- och cykelvagar ater-
stalls i befintligt eller anpassat lage, sittplatser och
armaturer ersiatts med nya. Anpassade, nya lagen far
till exempel trappvagen ner till gingtunneln samt gang-
och cykelviagen fran bollplanen och norrut. Parkerings-
plats for servicefordon, intill teknikhuset, anlaggs som
armerat gras. Paverkad mark efterbehandlas.

Detaljer

Strackmetallstangsel /racken monteras ovanpa tragets
kanter. Den del av gang- och cykelporten som forlangs
far invandigt en konstnarlig utsmyckning placerat i
nisch som befintlig del. En del av utsmyckningen utgors
av texter som forklarar tunnelsystemets funktion,
utformning och gestaltning och ger ett ssmmanhang at
anslutning till Hogdalsdepan, arbets-/servicetunnel
och anslutning till Farstagrenen.

5310-A52-22-0001
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Vy teknikhus mot norr.

Konceptuell form, flygvy mot nordvast.
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Tunnelmynning anslutning till Farstagrenen

Kulér betong.
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Detalj elevation och sektion stangsel, skala 1:20i A3.
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Tvarsektion, skala 1:200i A3.
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Tunnelmynning arbets-/servicetunnel

Platsanalys

Skogspartiet dar tunneln mynnar ligger i utkanten av
rekreationsomradet kring Hogdalstopparna. Omradet
har medvetet utformats som ett landskap pa 1950-talet.
Platsen har ocksa genom artiondena modellerats och
anpassats och framstar idag tydligt som ett samman-
héllet naturomrade. Belysta gang- och cykelvagar har
anlagts och markférhéallanden anpassats for rekreation
och friluftsliv. Det dramatiska landskapet och den vida
utsikten fran topparna ar sarskilda och starka varden.
Omréadets strategiska lage mellan Hogdalen, Fagersjo,
Gubbangen och Hokarangen ger stark identitet till
denna omgivning. Topparna ar starka inslag i land-
skapsbilden. Omradet ar val integrerat i stadslandska-
pet med ett flertal ingdngar med varierad karaktar.

Verkan i stadslandskapet

Servicestunnelns mynning placeras i kanten av ett
skogspartii direkt anslutning till en valfrekventerad
gang- och cykelvig och Orbyleden vilket gor att platsen
for mynningen blir synlig och 6verblickbar. Platsens
identitet, pa randen mellan natur och storskaligt trafik-
omrade, forandras inte forutsatt att den nya tekniska
strukturen far en diskret framtoning omgiven av
gronska.
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Tunnelmynning arbets-/servicetunnel

Vy mot éster, vid gang- och cykelvdg mot Orbyleden. Bilden visar skede innan plantering ndrmast tunnelmynning har utférts.
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Gestaltning

Servicetunnelns mynning bestar av av den framstick-
ande betongtunneln tillsluten av ett plattackt vaggparti.
Detta innehaller ventilationsgaller, vikport for fordon-
strafik och dorr for persontrafik. Undantagsvisa lattare
transporter till och fran tunneln for drift och underhall
sker pa befintliga gang- och cykelvigar i omradet. Tung
trafik ansluter direkt frin Orbyleden.

Ambitionen ar att omgivande, aterstalld mark ska upp-
levas naturlig.

Framfor tunnelmynningen anlaggs en slatterang med
inslag av enstaka solitartrad. Malbilden ar har en
oppen yta med fria siktlinjer. Korytor av tillfallig karak-
tar, till exempel for uppstallning eller eventuell vand-
ning, anlaggs som armerat gras.

Omgivande etableringsomraden aterstalls till befintlig
karaktar.

Detaljer

Vaggparti, stangsel och ventilationshuv fargas i den
brunroda kuloren avsedd for anlaggningens metallde-
lar. Strackmetallstangslet monteras ovanpa kantbal-
karna.

5310-A52-22-0001

Konceptuell form, vy mot Oster.

Konceptuell form, vy mot séder.
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Tunnelmynning arbets-/servicetunnel
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Tunnelmynning anslutning till Hégdalsdepan

Platsanalys

Befintlig Hogdalsdepa slutar i oster vid Kvicksundsva-
gen. Omradet ar en plats dar en rad anlaggningar och
tekniska system mots: Hogdalenverket, en stallverksan-
laggning och en anlaggning tillhorande Stockholm
Vatten och Avfall, vilka alla paverkar och paverkas av
det planerade anslutningssparet. Framkomligheten pa
Kvicksundsvagen och tillganglighet ar viktig for alla
dessa anlaggningar. Fran vagen in mot Hogdalsdepan
ar en hojdskillnad dar anslutning till Hogdalsdepans - Al

tva tunnelmynningar kommer att bryta igenom. En R s b .} TR Gt R Afé | :
befintlig vagbro loper fran Kvicksundsvagen och over ' = ' . e ENLGT = o SRR
hojdskillnaden in pa depaomradet.
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ANSEORMATORSTATION

_________________

ELLEVIO

Verkan i stadslandskapet

Tunnelmynningarna forstarker branten mellan Kvicks-
undsvagen och depaomradet och samspelar formmas-
sigt med den befintliga vagbron till ett kluster av trafik-
och transportrorelse. Mynningarnas blockkaraktar och
distinkta kulor markerar starten pa anslutningssparen,
synligt bade fran depan och Kvicksundsvagen.

*  STQCKHOLM *
. N " EXERGI
‘ ARBETS- OCH ETABLERINGSOMRADE SOM ATERSTALLS ¥ ] ‘

s 55
NY STRACKNING SPAR :
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Illustrationsplan, skala 1:1500 i A3.
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Tunnelmynning anslutning till Hoégdalsdepan
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Vy mot norr, norra tunnelmynningen vid Hégdalsdepan.
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Gestaltning

Tunnelmynningarna gestaltas med de generella for-
melementen mynning/ellipsbage och anpassas i
utformningen efter platsens forutsattningar, likartade
men 4nda helt specifika efter sin situation. Bergsskar-
ningen framfor mynningarna foljer sparstrackningen
och gestaltar och tydliggor darmed tagens rorelse in pa
och ut ur depdomradet. Den grona bradformsgjutna
mynningen ar synlig fran Kvicksundsvagen och annon-
serar tunnelbaneanlaggningen. Tunnelmynningarna
tillsammans med vagbron bildar tillsammans en entré-
situation till depaomradet.

Detaljer

Mynningslaget markeras med ett strackmetallstaket,
som ocksa fungerar som ett utokat skydd for myn-
ningen och sparet nedanfor. Mot Kvicksundsvagen
bildas en mur av mynningens bakre kant, denna moter
gangbanan och skyddas mekaniskt vid snorojning av ett
stal som monteras i nederkant.

5310-A52-22-0001

Tunnelmynning anslutning till Hogdalsdepan

Konceptuell form, Kvicksundsvagen, vy mot séder.

Konceptuell form, vy mot norr.
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Tunnelmynning anslutning till Hoégdalsdepan
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Sektion och elevation stangsel, skala 1:20 i A3.

Langdsektion sédra mynningen, skala 1:200 i A3.

5310-A52-22-0001

29 (36)



Region Stockholm

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Box 22550, 104 22 Stockholm
Telefon: 08-737 2500

5310-A52-22-0001

Vart uppdrag ar att genomféra tunnelbanans utbyggnad och &évriga

atgarder inom ramen fér 2013 ars Stockholmsférhandling.

Det innebar planering, projektering och byggnation av ny tunnelbana
och nya stationer pa fyra olika strackor.

For att kunna genomféra utbyggnaden behéver ocksa depakapaciteten
Okas och nya tag képas in.

Byggstarten for utbyggnad av Hégdalsdepan planeras under 2020 och
byggtiden beraknas paga cirka sex ar.
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