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1. Inledning

Arkitektur och gestaltning ar alltid ett uttryck for saval
tekniska och funktionella villkor som f6r den roll och
det symbolvarde vi tilldelar stationerna och kollektiv-
trafiken.

Det ar resendren som ar kunden i kollektivtrafiken och
en god gestaltning som bade ger smidiga och trygga
resor, mervarden i upplevelse och trivsel ar en fram-
gangsfaktor for att 6ka kollektivresandet.

Malet ar att genom gestaltningsprogrammet skapa en
gemensam grund for gestaltningen av stationerna.




1.1 Den nyalinjen

Den nya linjestrackningen for tunnelbanan kommer att utga fran
befintlig tunnelbanestation vid Kungstradgarden. Darifran blir
nista station Sofia pd Sodermalm dér linjen delar sig med en gren
mot Nacka och en mot sdderort. Strackningen kommer att ga

igenom tva kommuner, Stockholm och Nacka, och hela tiden under

mark, utom vid sparanslutning vid Sockenplan.

Langs linjestrackningen till Nacka kommer fyra nya stationer att
byggas: Hammarby Kanal, Sickla, Jarla och Nacka Centrum.

Pa linjestrackningen mot sdderort blir nésta station efter Sofia
Gullmarsplan och darefter en ny station i Slakthusomradet. Vid
station Gullmarsplan kommer en ny plattform att anlaggas i ett
djupt lage under den befintliga stationen. Den nya stationen i
Slakthusomradet kommer att ersitta de befintliga stationerna
Globen och Enskede gérd.

Ovan mark kommer nya byggnader for stationsentréer och
ventilationstorn att byggas langs linjen.
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1.2 Stationer

1.2.1 Station Sofia

Station Sofia kommer bli Stockholms djupaste station eftersom
passagen under Saltsjon sker i berggrunden. Plattformen kommer
ligga cirka 100 meter under gatuplan. For att klara transporten till
markytan anvinds enbart hogkapacitetshissar. Stationen nas
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Stationen ligger i berggrunden under Hammarby Kanal och
kommer fa en uppgang pa vardera sida om kanalen. Entrén pa
Sodermalm ligger vid Katarina Bangata i en befintlig byggnad och
entrén i Hammarby Sjostad sker genom en fristdende byggnad i
Lumaparken.

Station Sickla.

1.2.3 Station Sickla

Station Sickla ar placerad norr om Sickla kopkvarter parallellt med
Saltsjobanan och Varmdovagen. I vaster ligger biljetthallen i niva
med Tvarbanan och Saltsjobanan. Fran biljetthall gar ocksa
rulltrappor upp till marknivan mot en entré vid Sickla industri-
vag/Smedjegatan. I oster ligger biljetthallen under Vairmdovagen
med entréer pa bagge sidor om Varmdovagen. Soder om vagen
ligger entrén i Sickla kopkvarters byggnad och norr om vigenien
byggnad som kommer uppforas.

1.2.4 Station Jarla

Station Jarla ligger norr om Varmddovagen, 6ster om kyrkogarden.
Station Jarla har en uppgéing med entréer mot Birkavigen och
Varmdovagen. Bada entréerna kommer ligga i nya byggnader.

Station Hammarby Kanal. Station Jarla.



1.2.5 Station Nacka Centrum

Nacka Centrum blir slutstation i denna utbyggnad av tunnel-
banan. Plattformen pa station Nacka Centrum ligger diagonalt
under Varmdoleden och forsorjer pa sa satt omradena norr och
soder om Varmdoleden. Den vastra uppgangen har entréer 6ster
och vister om Vikdalsvagen och fran uppgéngens biljetthall nar
man aven den nya bussterminal som kommer uppforas i anslut-
ning till tunnelbanestationen. Den 6stra uppgéangen ligger norr om
Varmdoleden med entréer mot Jarlabergsvagen samt buss-
hallplatser pa Vairmdoleden. Fran denna uppgang nas plattformen
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intill Hammarby Allé samt en entré i Gullmarsplans befintliga
stationsbyggnad. Pa grund av omrédets topografi blir niva-
skillnaden stor mellan de tva stationsentréerna. Detta medfor
ocksé att den sodra entrén enbart forses med hogkapacitetshissar.

1.2.7 Ny station i Slakthusomradet

Den nya stationen i Slakthusomradet har tva uppgangar. Den
norra stationsentrén ligger i en ny byggnad vid ett planerat torg
med en entré mot Rokerigatan. Den sédra uppgéangen far tva
entréer i fristdende paviljonger i en planerad park. Dessa entréer
kommer ligga mot Hallvigen/Charkmastargatan samt Slakthus-
gatan.

1.2.8 Sparanslutning vid Sockenplan

Den nya tunneln mynnar strax soder om Enskede Gards gymna-
sium och ansluter till nuvarande spardragning vid Sockenplan. De
befintliga tunnelbanesparen som forsorjer stationerna Enskede
Gérd och Globen kommer inte att trafikeras av Hagsitralinjen.
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Station Gullmarsplan. Sparanslutning vid Sockenplan.



1.3 En ny generation

1.3.1 Tidigare generationers tunnelbana

Stockholms tunnelbana med sina 100 stationer har vuxit fram
fran 1950-talet till 1990-talet. Varje tid har avsatt sina uttryck,
béde utifran byggnadsteknik och formideal. 50-talets underjords-
stationer ar grunda och byggda fran ytan med ldga rumshgjder och
kakelkladda viaggar. Den konst som finns har oftast adderats i
efterhand.

Pa 60-talet kom bergrumstationerna som lag djupare. Rums-
hojderna 6kade och vaggar och tak var fortfarande bekladda, men
nu ofta med keramiska plattor eller glaserat tegel. Konsten utfors
nu integrerat i rumsutformningen.

70-talets stora utbyggnader mot Morby och Akalla innebar &nnu
djupare bergstationer och ett nytt koncept togs fram, grott-
stationerna, dar bergets ursprangda form var synlig och tdtning
skedde med sprutbetong. Den konstnarliga utformningen ar helt
integrererad i stationsarkitekturen och har ofta ett starkt uttryck.
Ett nytt enhetligt system av moblering och utrustning utfért med
stalprofiler, strackmetallkassetter och tra inférdes. 1980- och
90-talens stationer pa Hjulstagrenen samt i Bagarmossen och
Skarpnack foljde samma principer som 70-talsstationerna men
varide flesta fall utformade som envalsrum utan bergmittpelare.

1.3.2 Den nya generationen

De nya stationerna ar en ny generation i utbyggnaden av Stock-
holms tunnelbanesystem. De kommer att skilja ut sig fran de
nuvarande stationerna och darmed bli tydliga tidsuttryck.

I den utbyggnad av tunnelbanan som nu ligger framfor oss
behover vi hitta losningar pa stationer och anldggningar som ska
hélla for lang tid. En arkitektonisk utformning av stations-
miljoerna som ar flexibel och férberedd for framtida forandringar
som vi idag vet mycket lite om. Vi vet bara att de kommer.

De tidigare generationernas tunnelbana ar ett respektingivande
arv att bygga vidare pa. Det projekt vi skapar nu, och som ska
lamnas over till framtidens stockholmare, ska hilla minst samma
klass som befintlig tunnelbana. Om 50 ar ska man kunna kdnna
samma tacksamhet mot oss, som vi i dag gor mot tidigare tunnel-
banebyggare.

1950-tal. R&dmansgatan.

1970-tal. T-centralen.
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2020-tal. Bilden visar nya stationsmiljéer i varlden.



1.4 Varldens langsta konstutstallning

Den nya tunnelbanan ska fora vidare och utveckla traditionen fran
det som beskrivits som “virldens langsta konstutstéllning”.
Avsikten ar att den konstnarliga gestaltningen blir unik for varje
station och &r en integrerad av den gestaltade helheten.

1.4.1 Kvalitéer som konsten bidrar med

De synergieffekter som uppstar i motet mellan konst och arkitek-
tur bidrar till att gora resan attraktivare. Ratt anvind kan konsten
aven underlatta orientering och identifikation av stationerna.

1.4.2 Upphandling och uppdrag

Konstnérer for hela banutbyggnaden har handlats upp genom en
tavling dar konstnérerna har tagit fram varsitt forslag pa konst-
narlig gestaltning. Tavlingsforslagen utgick fran en platslos typ-
station och nu arbetar konstnirerna vidare med sina enskilda
stationer. Malet ar att konsten ska bli en del av och forstarka den
identitet som stationen med dess unika forutsattningar och arki-
tektur innebar.

i ‘”l‘t‘\'l‘l‘!k“‘l'.lgil}‘l.Alllﬂ‘l iy P
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Konsten i tunnelbanan kan ha en funktion och pa sa satt integreras i stationsmiljon. Station Vastra skogen, Stockholm.
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1.5 Tekniskt sammansatta stationsrum

Nutida krav pa till exempel sakerhet, luftkvalitet, med mera gor att
stationsanldggningen far ytkravande tekniska system med stora
kanalisationer vilket ger helt nya gestaltningsforutsattningar.

Det som formar resendrsrummens vaggar och tak ar darigenom
inte enbart bergvalvet langre, som i 70-talets tunnelbana, utan
aven bekladnader som skyler tekniska installationer och
kanalisationsstrak.

Det innebiar bade en storre teknisk utmaning och en arkitektonisk
frihetsgrad med méanga olika uttryck. Storre mojligheter uppstar
att kunna integrera till exempel belysning, ljudabsorbenter med
mera och enklare, renare rumsvolymer kan formas.

Installationer

Bekladnad

Bergrum



2. Gestaltningskoncept

Stockholms lans landsting har tre évergripande mal
gemensamma for hela utbyggnaden av tunnelbanan:
Attraktiva resor, en tillganglig och sammanhallen
region samt effektiva resor med lag milj6é och halso-
paverkan.

De tre gemensamma 6vergripande malen har brutits
ner och fem vardeord har identifierats. Dessa vardeord
ar:

Attraktiv
Hallbar
Tillganglig
Tidstalig
Trygg

2.1 Resenadren i fokus

Malet att skapa en effektiv och attraktiv kollektivtrafik som
gynnar stadsutvecklingen ar nagot av en sjalvklarhet. Vilka krav
och forvantningar har dd morgondagens resenarer pa de
stationsmiljoer som nu formas?

Resenidrsbehoven kan inte sammanfattas i en entydig bild. Unga
och gamla, arbetspendlare och turister, man och kvinnor, dagsre-
sendrer och nattresenirer ar exempel pa olika grupper eller
samma resendrer i olika roller beroende pa nir man reser eller i
vilket syfte. Alla med olika 6nskemal som stationsmiljon klarar av
att hantera.

Pa samma sitt som stadens offentliga rum behover kollektiv-
trafikens rum formas utifran generella och robusta principer som
star sig over tiden. Trygghet/sdkerhet, trivsel/komfort, tillganglig-
het/framkomlighet, 6verblick/orientering och funktionalitet/
effektivitet 4r exempel pa grundldggande krav som hanteras och
sammanvagas i stationsutformningen. Gestaltningens utgangs-
punkt dr darfor att se stationsanlaggningen genom resenérens
ogon i forsta hand och se de tekniska losningarna som ett satt att
uppna kvaliteter som resenéren kan uppleva.

Attraktiv

Tidstalig

W%Q\
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Resenaren i fokus

Tillganglig
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2.2 Attraktiv

For att gora det mer attraktivt att vilja kollektivtrafik ar det viktigt
att hela resandeupplevelsen ar positiv och vialkomnande for alla
resendrer. For stationerna uppnas det genom att:

«  Minska det upplevda avstandet till ytan med hjalp av
rumsligheter och ljus.

- Enkelhet och funktionalitet i anlaggningens utformning.

+  Omsorg om hur stationens alla delar bidrar till upplevelsen
av stationsrummet.

- Omsorg om detaljer, exempelvis genom tydliga
materialmoten.

« Utformningen ska forhélla sig vil till den manskliga skalan.

- Stationsentréer och stationer anpassas efter respektive plats
forutsattningar.

 Stationerna ska uppfattas som vilkomnande, generésa och
tydliga malpunkter i staden som tillfor kvalitéer for alla.

« Utnyttja mojligheten till dagsljus dar sa ar mojligt.

En sjalvstandig arkitektonisk utformning av stationsentré och en valkomnande malpunkti staden. Station Orchard road,
Singapore.

S 5

Utformningen ska forhalla sig val till den manskliga skalan. S:t Pancras station, London.



2.3 Hallbar

Anlaggningen ska vara miljomassigt, socialt och ekonomiskt
hallbar.

« For att erbjuda alternativ till resa med bil ska stationers och
uppgangars placering efterstriva goda kopplingar till stora
malpunkter och annan kollektivtrafik.

- Efterstriva att ta ut sa lite berg som majligt. Matt ska
imgjligaste man vara robusta sa att de inte blir f6r sma vid
byte av tekniska system.

- Utformningen ska bygga pa energisnala l6sningar som ar
hallbart producerade.

« Ivaletavdesignlosningar ska hogsta majliga kvalitet uppnas
med minsta mojliga resursforbrukning.

« Ivalet avmaterial bor rengorbarhet och mojlighet till
klottersanering beaktas.

Anvandandet av dagsljus kan minska anvandandet av artificiellt ljus och 6kar Beprovade material och robusta I6sningar bor efterstravas sa att stationsmiljderna
trivseln. Stationsmiljo, Singapore. blir hdllbara. Vaggar och tak av betong. Nationaltheatret, Oslo.
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2.4 Tillganglig

Alla manniskor ska pa ett bekvamt och tryggt siatt kunna na taget
och anvianda stationen och dess service.

- Det skavara latt att orientera sig genom anlaggningen,
mellan gata och plattform.

- Fran stationens uppgéngar och entréer ska man bekvamt och
effektivt kunna byta mellan olika trafikslag.

- Stationen ska vara tillgdnglig for alla, oavsett funktionell
formaga.

- Stationen och dess uppgéangar ska, dar det ar mojligt,
overbygga barriarer.

- Hissar och rulltrappor ska placeras tillsammans sd man inte
behover ta olika vagar genom stationen.

:I"" 1)
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Tydliga kontraster forenklar orienteringen for personer med nedsatt syn.
Station Danderyds Sjukhus, Stockholm.

Det skall vara latt och tydligt att orientera sig genom anldaggningen.
Tydlig skyltning eller vagledande belysning underlattar. Stationsmilj, Helsingfors.



2.5 Tidstalig

Gestaltningen ska vara robust sa att den tal forandringar bade
inom projektet och 6ver tid.

Beprovade material som ar bestandiga och aldras pé ett
vackert satt bor viljas. Mojlighet att underhalla dessa
effektivt i driftskede ska beaktas.

Gestaltningen ska vara samtida men ocksa klara av att aldras
pa ett bra sitt.

Framtida tekniska losningar, som forbattrar resenarens GLOUCESTER ROAD
upplevelse av resan, ska kunna integreras i anlaggningen
utan att gestaltningen forvanskas.

Stationen ska ha en egen barande identitet trots
gemensamma delar (sasom skyltar, glaspartier, rulltrappor,
mobler, etc.)

Installationer och 16s inredning ska vara latt utbytbara.

ENGUIN BEACH

Gestaltningen ska kannas samtida men ocksa klara av att aldras pa ett bra satt. Material som aldras vackert bor véljas. Merca Barna, Barcelona.
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2.6 Trygg

Det ska kdnnas tryggt for alla att uppehélla sig pa stationen
oavsett tid pa dygnet.

- Stationen ska vara logiskt och 6verskadligt organiserad.

- Rummen ska kidnnetecknas av generositet, )ppenhet
overblickbarhet med l&nga siktlinjer. Stora rum ska
bearbetas arkitektoniskt sa att de inte uppfattas som 6dsliga.

+ Attkunna ldsa avhur man ska rora sig innan man kommit
fram underlattar flodena och skapar en kinsla av trygghet.

« Attvarasedd avandra, och se andra manniskor, skapar
trygghet: Aterviindsgrinder, trag och prang bor undvikas.

- Envil omhindertagen och gestaltad miljo med bra belysning
och god akustik kan oka trygghetskanslan.

d

Att kunna se andra manniskor, och att vara sedd av andra, inger en kansla av kontroll och trygghet. Canary Wharf station, London

Rummen ska kénnetecknas av generositet, dppenhet och éverblickbarhet. Stationen ska vara logiskt och 6verskadligt organiserad. U-bahn Hauptbahnhof,
Bermondsey station, London. Berlin.



2.7 Linjen och stationernas identitet

2.7.1 ldentitet

Nar man kliver av en station pa Bla linje mot Nacka och séderort
ska man direkt kinna att man befinner sig i tunnelbanan som
byggdes pa 2020-talet.

De tva mest karaktiarskapande elementen for denna
tunnelbaneutbyggnad ar de stora stationsdjupen och de tydliga
rumsligheter som plattformsrummen kommer utgora.

Stationsmiljoerna ska kdnnas generosa, samtida och inge en
kansla av trygghet. Genom de gemensamma gestaltningsprinciper
som tagits fram for tunnelbana till Nacka och s6derort tydliggors
de gemensamma karaktarsdragen i gestaltningen. Dessa
karaktarsdrag hjalper till att sarskilja denna tunnelbanelinje fran
de 6vriga och ger pa sitt en egen identitet till linjen. Dessa
principer beskrivs mer ingdende under kapitel 4, Gestaltnings-
principer.
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Langdsektion. Kungstradgarden - Nacka. Stationernas djupa lagen ger férutsattningarna for gestaltningen.
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Langdsektion. Kungstradgarden - Sockenplan.

2.7.2 ldentitet station och lokal férankring

En tydlig gestaltningsidé tas fram for varje station pa linje
strackningen. Gestaltningen av stationerna kommer pé olika sétt
anknyta till miljoerna som omger stationerna for att skapa en lokal
forankring.

Varje station kommer genom sin specifika gestaltning skapa
variation och underlitta orientering langs linjen. Stationernas
gestaltningsidé ska vara genomgaende for hela stationen for att
kunna vara lasbar i den ofta stokiga miljo som tunnelbanan ar.

Gestaltningsidén ska ocksa rora sig inom ramen for de gemen-
samma gestaltningsprinciperna.

SODERMALM

SICKLA

HAMMARBY SJOSTAD

HAMMARBY
SJOSTAD

SLAKTHUSOMRADET

2.7.3 Djupet

Den nya tunnelbanans djupa lage kommer vara ett mycket
utméirkande drag for denna tunnelbaneutbyggnad. Djupet innebar
att avstandet fran stationsentré till plattform blir 1angt vilket ger
unika forutsattningar for gestaltningsarbetet.

For att upplevelsen av stationsdjupet ska upplevas sa kort som
mojligt ar visuell kontakt mellan stationens delar av stor vikt samt
att kontakt med utsidan genom dagsljusinslapp utnyttjas pa ett
bra satt dar majlighet finns.

Det dr aven viktigt att stationen upplevs som tillganglig for alla
hela viagen fran entré till plattform.

Pa station Sofia, station Nacka Centrum och station Gullmarsplan
kommer snabbgaende hissar anviandas for att hantera

stationsdjupet.
CENTRALA NACKA

SOCKENPLAN
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3. Stationernas uppbyggnad

Stationerna bestar av fyra huvuddelar. Entré, biljetthall,
vertikalkommunikation och plattformsrum. | detta
avsnitt beskrivs de grundlaggande dragen i varje
stationsdels funktion och sammansattning. Utover
dessa fyra delar tillkommer aven en rad utrymmen som
behdvs for driften av tunnelbanan. Dessa beskrivs

_ . Entré ;
under kapitel 6. Ovriga byggnadselement ovan mark. !
i 0 oo
| a
i Biljetthall IREEEE
| | !
! | Vertikal mEE
! ! kommunikation = D(*%QEL
Ovriga byggnads- | :
element ova | i
| i Plattform

Mellanplan




3.1 Entré och biljetthall

3.1.1 Mote med staden

T-skylten dr en klassisk symbol och ett tydligt varumarke for
Stockholm tunnelbana. Trots alla tinkbara skillnader i omgivande
milj6 och i olika utformningar av tunnelbanan utgor den en gemen-
sam namnare som alltid signalerar samma sak — Har ar tunnel-
banan!

Tunnelbaneentréerna ges en god exponering i stadsmiljon. Det
uppnas med central, lattillganglig och synlig placering i stads-
miljon, och med en gestaltning som framhéver och férstarker
synligheten i kontrast till omgivningen. En god samordning kravs
med den kommunala planeringen for att ge de basta
forutsattningarna for detta.

Utformningen av varje entré/biljetthall anpassas efter

forutsattningar pa platsen och kommer dirigenom att variera stort.

Gestaltningsprogrammet beskriver ett antal gemensamma
utgangspunkter och principer for att skapa valfungerande och
karaktarsfulla helhetslosningar for stad- och resenarsfunktionen.

Egen byggnad !

Entré/biljetthall kan organiseras pa olika satt beroende pa forut-
sdttningarna. Den kan ligga i en egen byggnad, i en annan byggnad
eller via en annan bebyggd miljo. Entrén exponeras antingen mot
en utemiljo, eller via en annan byggnad till exempel i en
handelsanliaggning eller ssmmanbyggd bytespunkt.

Biljetthallen ligger ofta under mark vilket ger mojlighet till flera
entrélagen i markniva, till exempel pa olika sidor av en gata.
Biljetthallen ligger ocksa i vissa fall i markniva och ar da samtidigt
entrén.

Framfor varje entré bor det finnas tillracklig fri yta for att
resenarsstrommarna inte ska hindras eller komma i konflikt med
annan trafik. Det dr dven en sdkerhetsfraga vid utrymning fran
tunnelbanan. Det fria utrymmet kan vara pa en torgyta, pa en
mikroplats i kvartersstrukturen eller pa en bred gangbana.

Biljetthall

Biljetthall
) under mark

over mark

Annan byggnad

Via annan
byggd miljo

Den fria ytan skapar dven okad synlighet och dirmed en tryggare
plats och enklare lokalisering. Fristaende entrébyggnader och
hornlagen ger ytterlig god exponering.

Entréfasader bor i helhet vara glasade och transparenta for att
framja den visuella kopplingen bade inifran och utifran.
Entrérummets inre karaktar exponeras mot utsidan, sarskilt
kvillstid.

Vid entrén till stationen finns det férutom T-emblem: en vil synlig
skylt med stationsnamnet, 6ppettidram, skrapgaller och entré-
dorrar avsamma typ som pa 6vriga stationer. Detta for att skapa
en enighet och igenkdnnande. Runt entrépartierna/ fasaden bor
ett respektavstand finnas mot annan skyltning och information.
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00 000 0000 000 00| 00 000 00 |
00 000 0000 000 00| 00 000 00
8 606 GIR0-080-08.,00 D00 00 -

Tydlig annonsering- —

Genomsiktlighet ~ Fri yta framfor entrézon

Entré i egen byggnad. Synlig runt om

Entré i annan byggnad Entré i annan byggd miljé.

Synlig i konkurrens med annat

Entré i egen byggnad med tydlig identitet. Station Triangeln, Entré dver horn i existerande byggnad. Gamla stan, Stockholm.
Malmé.

Entré via annan byggd milj6. T-centralen, Stockholm. Entré i kommersiellt ssmmanhang. Berlin Hauptbahnhof.

20



3.2 Vertikalkommunikation

3.2.1 Rorelse

Vertikalkommunikationen handlar om rorelse. Det finns inga
platser for vistelse. Hogertrafik prioriteras och ges en logisk
fortsattning fran rorelseriktningarna i biljetthallen.

Visuell kontakt mellan rulltrappor och hiss ar viktigt for trygg-
heten i hissen. Hissar utférs med maximalt glasade ytoribéade
schakt och korg.

Snedhissar anvands for hogre lyfthojder eftersom man far samma
start och malpunkter som for rulltrapporna om de éri ett lopp
utan vilplan.

Nar vertikalhissar anvands vid sidan om rulltrapplopp laggs
horisontalforflyttning fram till hissen i forsta hand pa den 6vre
nivan dar visuell kontakt nedat med trapprummet kan skapas.
Avskidrmade gangar pa den nedre nivan undviks.

P4 station Sofia kommer vertikalkommunikationen enbart ske
med hissar och likadant pa station Nacka Centrum och Gullmars-
planien avuppgangarna. Det ar i dessa fall viktigt att utform-
ningen medger tillracklig yta framfor hissarna for att motverka
trangsel. Gestaltningen behover hir goras med extra omsorg da
rummet framfor hissarna ska fungera bade for ankommande och
avresande vintande resenarer samtidigt.

3.2.2 Rummets karaktar

Rum for rulltrappor och hissar kan utformas olika beroende pa
varje stations koppling till gatunivan och de tekniska
forutsattningar som skiljer bergrum fran rum i jordschakt.

Vertikalkommunikationen bor upplevas sa kort som majligt. Det
ar en lank dar plattformen respektive biljetthallen ska kdnnas
nara och den barande egenskapen ar darfor visuell kontakt.

Till hoger illustreras tva typer:
«  Med snedhiss: ett samlat rum for alla rorelser.

« Med vertikalhiss: ett rum som behdver vidgas sa att hiss och
rulltrappa har visuell kontakt.

—

Lank med snedhiss. Vy uppifran: gemensam start- och slutpunkt for samtliga vertikalkommunikationer.

Vy nedifrdn: Ett samlat rum fér alla rérelser ger visuell kontakt mellan hiss och Vy nedifran: visuell kontakt mellan 6verlappande rum.
rulltrappa.
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3.3 Plattformen

Idén om plattformsrummets karaktir utgar fran att skapa basta
mojliga orientering och trygghet genom visuell 6verblick. Det gors
genom att forma ett rum med tydlig form och 6ppenhet som ocksa
kan motverka en kinsla avinstangdhet som annars kan uppsta i
mycket djupt liggande rum.

Stora installationsstrak forlaggs ovan det nedpendlade barverket.
Plattformsrummet far sin karaktar av kontrast och samverkan
mellan den mer bearbetade plattformen och det omgivande grovre
bergrummet.

Installationer
ovan nedpendlat
barverk | |
| |
|
!

Trafikutrymme

Tvarsektion genom plattformsrummet.

I varje plattformséande finns glaspartier som utgor brandscells-
grans, mellan plattformen och en sikerhetszon. Det dr avgorande
att de utformas med hog grad av transparens for den fria sikten
fran mellanplanet 6ver plattformsrummet. Utformningen av tata
och barande delar gors sé att en storning av genomsikten
minimeras.

Plattformsrummets dndar 6vergar pa de flesta stationeri ett
mellanplan som ocksa ar forsta delen av vertikal-
kommunikationen uppat. Mellanplanet ger 6verblick, orientering
och trygghet da man ser vad som hander och man blir sedd i
rummet.

o

Overblick dver plattformsrummet frén mellanplan.



4. Gestaltningsprinciper

Detta avsnitt beskriver de gemensamma gestaltningsprinciperna
som utgodr ramverket for varje stations individuella gestaltning.
Ambitionen dr att starka linjestrackningens egna identitet saval
som dess relation till det 6vriga tunnelbanesystemet.

Gestaltningskonceptet for principstationen baseras pa en enkel och rationell
teknisk uppbyggnad, som i princip dr identisk for alla stationer med undantag av
Sofia. Det arkitektoniska greppet innebar dock stor frihet att inom ramen for
konceptet ge stationerna en lokal identitet.

Samtliga tekniska installationer i plattformsrummet ar férlagda ovan ett ned-
pendlat barverk till plattformstaket. I konceptet ar plattformsgolvet och det
nedpendlade barverket tva samverkande parallella skivor, en "sandwich”, som
utgor ett rum-i-rummet. Stationens identitet/gestaltning bor folja med till
gatunivan. Pa sa sitt signaleras stationens identitet redan vid gatuentrén.

Rulltrappsschakten far en grovre karaktiar med sprutbetongforstéarkt berg,
eventuellt med viaggbekladnad om akustiken kraver det.

4.1 Principstation

Stationen bestér av de fyra huvuddelar. Entre’, biljetthall,
vertikalkommunikation och plattform. Rumsligt skiljer sig
dessa delar at. Nar dessa olika rumsligheter méts (som
exempelvis nar ett rulltrappsschakt méter en biljetthall)
skapas 6verlappande rum. For att stationsrummet ska
upplevas som kontinuerligt och 6vergangen mjuk bor det
overlappande rummet goras generost sa att reseniren
ocksa ges tid att fa en god forstaelse for hur man forvintas
rora sig genom stationen.

For att fa ihop stationens gestaltning som en helhet ska
gestaltningsidén tydligt komma till uttryck aven i vertikal-
kommunikationen.

4.1.1 Kansla avrymd

Salangt mojligt, givet de tekniska forutsattningarna for
varje station, ska stationens rumsligheter skapa en kiansla
avrymd for att motverka kanslan av instingdhet som kan
infinna sig i rum under jord.
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4.2 Plattformsrum

Plattformsrummet dr indelat i tva rumsligheter: “finrummet”
(plattformen) och "bergrummet” (det omslutande rummet).
Kontrasten mellan de tva rummen ska vara tydlig. Plattformen med
sin skarpa i material, belysning och utrustning. Bergrummet med
sin grova karaktar i stationsrummets yttervaggar.

Takhojden 6ver plattformen dr som minst 4,0 m. Rumsvolymen
upplevs dock som stor, da de yttre bergvaggarna ar narvarande i
rumsupplevelsen. Ytterviggarna bor vara fria fran reklam.

Plattformsrummet bestar av ett fatal byggnadselement: golv, platt-
formstak och yttervaggar. Dessa kan varieras i det odandliga, vad
giller material, farg och ljussittning, sa att varje station far 6nskad

identitet. Exempelvis kan yttervaggarna vara ljusa, med
plattform och tak i en mork nyans. Yttervaggarna kan ha en
stark kulor, och plattformen en mer neutral. Eller sd kan
plattformsrummet vara mycket ljust med morka yttervaggar.
Konsten samspelar med arkitekturen och ar en del av
identiteten.

Plattformens utrustning ar vil genomtéankt och héller en hog
kvalitet. Ambitionen ar att resenéaren ska uppfatta rummet,
som i grunden ar enkelt, som en hogkvalitativ resandemiljo.

W,
"YTTRE
"INRE RUM" RUM”

Kontrast mellan inre rum och yttre rum.




4.3 Mellanplan

Mellanplanet ska upplevas som en del av plattformsrummet. Det
mojliggors bland annat genom att samma golv- och takmaterial
anvands har som i plattformsrummet. Vidare fortsatter
plattformstaket upp 6ver mellanplanet, vilket ger 1anga siktlinjer
fran mellanplanet ut 6ver plattformen.

Vaggarna i sikerhetszonen/mellanplanet dr klidda med exempelvis
fibercement, keramik eller stalplat.
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4.4 Rulltrappsschakt

Rulltrappsschaktet har karaktaren av bergrum, med sprutbetong-
forstarkt berg . Vid behov kan schaktet {4 en viggbekladnad for
battre ljudabsorption. Stationens identitet foljer med dven har. En
station med bld yttervaggar i plattformsrummet har ocksa bla farg
irulltrappsschaktet, och sa vidare. Valvet belyses med ljus uppat
for att skapa kénslan av ett storre rum. Integrerad belysning i
rulltrappa belyser plansteg i rulltrappa. Genom olika material och
fargsattning kan upplevelsen av rummet variera stort mellan
stationerna.

4.5 Biljetthall

Biljetthallen har likartat golv och undertak som i plattformsrummet
och likartad vaggbekladnad som i mellanplanet. Detta for att skapa
upplevelsen av ett ssmmanhéingande stationsrum.




4.6 Konsten

Konstnirerna kommer att jobba med olika typer av konstnarliga
utsmyckningar och varje station har olika forutsattningar for
konstnirerna att verka i. Ett gott samarbete mellan arkitekter
och konstnarer efterstravas for att skapa en god gestaltad helhet.

Pa flera av stationerna kommer konstnirerna att jobba med olika
typer av motiv pa golvet. Konsten blir dirmed en mer integrerad
del av arkitekturen.

Pa nagra stationer kommer konstnérerna att jobba med
fristaende objekt. I vissa fall star dessa pa plattformen och i andra
fall ar det hangande skulpturer.

Andra exempel pa byggnadsintegrerad konst 4r monster och
grafik pa vaggar och tak samt olika former av ljusinstallationer.

Konstverk pa golv (konstnar: Helena Isoz)

Konstverk pa vagg (konstnar: Anna Lerinder)

Konstverk som objekt (konstnar: Thomas Karlsson)
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4.7 Farg

I ménga av de nya tunnelbanesystem som byggts de senaste aren i
Europa ar stationsmiljoerna avskalade eller svala. Det har ocksa
funnits en uniform syn pa stationerna, det vill siaga att de ar
byggda efter ssmma mall och samma farg vilket forsvarar
orienteringen. Exempel pa detta finns i Kdpenhamn och
Barcelona.

I Stockholm har traditionen snarare ofta varit farg och det bor
ocksa gilla for den fjarde generationens tunnelbana. Farg pa

Ld
stationerna ar bra ur orienteringssynpunkt och det ger ocksé varje &« i T T _ - |eEwme
station en egen identitet, &ven om de utformas for att inga i en ¥ ; S i f‘ ’
gemensam helhet. » ' / -3 -
A

Genom vil genomtinkta fargval i hela stationsmiljon kan
stationen lyftas som en helhet. I spelet mellan ljus och material
kan stor gestaltningsmassig effekt uppnas med relativt sma medel.
Mojligheten finns aven har att arbeta med fargat ljus.

Férg i Stockholms tunnelbana. Station Radhuset.

Férg i stationsmiljo. Skyttelbron, Lund.



4.8 Ljussattning

Tunnelbanans belysning kommer att bygga pa tre delar. Dagsljus,
artificiellt ljus och belysningsstyrsystem. Ljuset ska planeras sa att
man far en bra samverkan mellan de olika delarna och man kan
utnyttja kvaliteterna i bade dagsljus och artificiellt Ljus.

4.8.1 Ljuset och helheten

Nar man forflyttar sig fran gatan till plattformen ska man uppleva
stationen som en helhet och ljussattningen kan anvandas for att
héllaihop stationens olika delar. Varje station kommer att ha en
individuell ljussattning anpassad till respektive stations forutsatt-
ningar och gestaltning, och inom respektive station efterstravas
ett helhetstank kring belysningskonceptet.

4.8.2 Dagsljus

Gestaltningsprogrammet exemplifierar ett koncept som utgar fran
kontrasten mellan det kallare dagsljuset och det varmare
artificiella ljuset, enligt principsektionen nedan till hoger. Det
kallare ljuset, och om mojligt dagsljus, praglar stations-
anlaggningens ovre delar. I de nedre delarna dominerar ett
varmare ljus. Kontrasten fortydligar rorelsen ned/upp och ger
olika rumsskapande karaktarer beroende pa var man befinner sig i
stationen. Denna uppdelning ger ocksa en tydlig vigledning om
hur man ska rora sig for att ga upp ur stationen.

Dagsljuset maximeras dar mojlighet finns pa stationerna. Mjuka
overgangar efterstravas mellan de exteritra och de interiora
ljusmiljoerna, sa att 6gat hinner anpassa sig till respektive miljo.

Dagsljusinslapp i stationsuppgang. Dagsljuset skapar en kansla av Forstark stationens identitet. Anvandandet av fargat ljus och dess samspel med bekladnadsmaterial
kontakt med miljon utanfor och hjalper till att vagleda resenaren mot ger en stark karaktar till stationen. Station Hafencity universitat, Hamburg.
utgangen. Station Bundestag, Berlin.

Entré tydligt ljussatt for att Biljetthall med Vertikalkommunikation med tydlig orienterbarhet mot
synliggora stationen. Kallt ljus mojligt dagsljus ett kallt artificiellt ljus eller om majligt dagsljus.

moter dagsljuset. Onskvart att
genom entrén féra ner dagsljus i
biljetthallen

|
|
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Det kallare ljuset, och om mojligt dagsljus, praglar stationsanlaggningens évre delar. | de nedre delarna dominerar ett varmare ljus. Det artificiellla ljusets farg och styrka skall
stodja och balanseras mot dagsljuset.
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4.8.3 Komfort och vagledning

Det ar av stor vikt att belysningen underlittar orienteringen for
resenarerna samt flodet genom stationen. Entréerna till
stationerna ska formedla en kinsla av trygghet och erbjuda god
overblickbarhet. Nyckelfunktioner sasom skyltar, biljettautoma-
ter, sparrar och hissar ska vara vil belysta.

Géngytor i stationsrummen ska vara jamnt upplysta sa att
personer med nedsatt syn kan orientera sig. Kontrastmarkeringar
och utrymningsvagar ska vara tydligt upplysta. Tillgdnglighet och
sakerhetsaspekter ska tas i beaktande i de belysningslosningar
som ir av mer rumsgestaltande karaktar.

Ljusplaneringen ar ocksa viktig ur ett arbetsmiljoperspektiv, sa att
de som arbetar pa stationen far en ergonomisk, trygg och siker
arbetsmiljo oavsett tid pa dygnet.

Plattformsrum

4.8.4 Interaktivt och dynamiskt ljus

Dynamiska ljusscener och interaktivt ljus kan anvindas som en
deli gestaltningen. Det kan skapa variation i upplevelsen av sta-
tionsmiljoerna for de som dagligen ror sig tunnelbanan. Ljuset
kan variera 6ver dygnet och arstiden, men ocksa vara nagot som ar
knutet till speciella evenemang.

I stationsmiljon kan ljuset variera i intensitet, ljusspridning,
jamnbhet eller ljusfarg. Genom ett dynamiskt ljus finns mojligheten
att variera upplevelsen av stationens rumsligheter.
Dettaillustreras i bilderna nedan.

En dynamisk ljusstyrning kan aven anvandas for att fa stations-
entréerna att upplevas som attraktiva genom att balansera ljuset
mot dagsljusnivan utanfor.

.

L4 t41 nr1

Rulltrappsschakt



4.9 Ljudmiljé

Malsattningen ar att judmiljon ska bidra till att skapa en
attraktiv och trivsam stationsmiljo som ska kénnas trygg och
bekvam for resenidren samt en bra arbetsmiljo for stations-
personalen. De viktigaste kraven ar god ljudmassig orienter-
barhet och taluppfattbarhet, for att resande latt ska hitta och
ha mojlighet att uppfatta hogtalarmeddelanden och
varningssignaler. Speciellt viktigt ar det for personer med
nedsatt syn- eller horselformaga.

4.9.1 Biljetthall

I biljetthallen ska resenaren kunna uppfatta information om
resor samtidigt som ljudmiljon ska vara lugn och behaglig for
att skapa en avstressande miljo. I de fall judmassig reglering
behover goras placeras ljuddiampande material i tak samt pa
vaggar.

Hoga krav stélls pa de absorberande materialen som kommer
att anviandas i tunnelbanemiljéerna da de ska sta emot
vandalism, brand samt vara latta att underhélla.

4.9.2 Vertikalkommunikation

I passager kan man placera absorberande material pa vaggar
for att ddmpa ljud fran bland annat rulltrappor och steg.
Ljudmiljon kan bidra med att bryta upp denna ofta monotona
miljo genom att skapa dynamik med rumslig och ljudmassig
rytmisering. Rytmisering av passager och mellanplan kan
uppnas genom att variera de ljudmaéssiga forhallandena
genom rummet.

4.9.3 Plattformsrum

Plattformsrummen bor ha en sammanhallen ljudmiljo da det
ar angelaget ur den rumsliga orienteringen och ur sakerhets-
synpunkt att kunna uppfatta hogtalarinformation och
ankommande tag.

Biljetthall

Ljudmiljén ska vara lugn och
behaglig vilket bidrar till en
avstressande miljé som
tillgodoser resenaren informa-
tion om resor och narmiljén.

Ytor dar ljudabsorbenter kan
monteras i plattfromsrummet.

Vertikalkommunikation
Absorbenter ska minska buller fran
rulltrappor och steg.

b
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Plattform

Plattformsrummet b&r ha en
sammanhallen ljudmiljo for att
trafikanten latt ska kunna ta till sig
hogtalarinformation.
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410 Gemensamma element

Ett antal gemensamma element anvinds i de nya stationsmiljéerna
vilket skapar igenkdnning for resenaren samtidigt som det ger
forutsattningar for rationell drift och underhall. Exempel pa dessa
element ar:

« Skyltar

« Utrustning/mobler

« Sparrar, automater

« Sparrkiosker

« Tekniska installationer, armaturtyper med mera
» Dorr- och glaspartier

« Hiss- och rulltrappstyper

Sparrlinje Station Telefonplan, Stockholm.

Gestaltningsprogrammet redovisar inte hur dessa system utfor-
mas, men i projekteringsarbetet tas stillning till hur de utvecklas
gemensamt for alla tre tunnelbaneutbyggnaderna. En viardering
av nu existerande element gors och tas som utgangspunkt for val
av fortsatt anvandning, forbattringar, utvecklingar eller helt nya
16sningar.

Grunden for enhetlighet i stationsmiljoerna ligger i de gemen-
samma systemen och deras konsekventa anviandning. Férutom
produktval/typlosning giller d& ocksa att de inordnas i miljoerna
efter samma principer vad giller placering och montering.

il o
13' Norsborg Bussterminal Liljeholmstorget
14 Fruangen Bus terminal Nybohov

Skyltar/resenarsinformation Station Liljeholmen, Stockholm.



5. Stationerna

| detta avsnitt beskrivs de sju stationerna individuellt. For
varje station beskrivs hur de olika stationsdelarna utformas i
forhallande till gestaltningsidéen och hur stationen binds
ihop till en helhet, med principstationen beskriven i kapitel 4
som bas. Arbetet med gestaltning och utformning av
stationerna kommer fortga och bearbetas under projektets
gang med utgangspunkt i gestaltningsprogrammet.

33



34

5.1 Station Sofia

5.1.1 Stadsmiljé

Station Sofia ar den forsta stationen efter att sparen fran Kungs-
tradgarden passerat i berg djupt under Saltsjon. Det gor att den blir
Stockholms djupaste station, med en plattform cirka 100 meter
under gatuplan. For att transporten till markytan ska upplevas
som kort anvands atta rymliga och snabba hogkapacitetshissar.

Schaktstorleken som kravs for en station med enbart hissar ar
omfattande och begriansar de mojliga lagena for placering av
stationen och dess stationsentréer.

Stigbergsparken ar beldgen pa dstra Sodermalm, vaster om Ersta
sjukhusomrade 14ngs Folkungagatan. Parken har god tillganglig-
het fran gangstraken utefter Folkungagatan och relativt god
tillgang till kollektivtrafik genom att ett flertal busslinjer har
hallplatser i niromradet. Parkens anviandning har varierat genom
aren och har tidigare bland annat huserat en bussterminal med
bussar till Nacka och Varmdo.

En fordjupad beskrivning av stadsmiljon kring station Sofia finns
attlasa i miljokonsekvensbeskrivning for jirnviagsplan.

Omradeskarta.

Stigbergsparken idag.



5.1.2 Stationens uppbyggnad

Centralt i Stigbergsparken, langs dess bergssida kommer det att Plattformen drisina bada dndar 15 m bred, men har vid det
ligga en biljetthall ovan mark. Fran biljetthallen tar farden i centralt placerade mellanplanet smalare passager. I Stigbergs-
hogkapacitetshissarna ned till ett mellanplan cirka 45 sekunder. parken samforlaggs utrymningsvégar fran stationen och 6ver-
Fran det centralt placerade mellanplanet tar man sig via hiss eller byggnader for ventilation med stationsentrén.

trappor ned till plattformen.
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5.1.3 Stationens gestaltning

Plattformen som ligger cirka 100 meter under gatan nas enbart
med hissar och kraven pd utrymning har till stor del paverkat
stationens geometri. Den arkitektoniska utmaningen ar att binda
ihop de olika rummen samt att fa avstandet och restiden till
markytan att upplevas sa kort som méjligt. Generésa rum dar
resendrer vantar pa hissar efterstravas for att underlatta upp-
levelsen av att vara langt under jord. Rum dir man ror sig far en
sammanhingande farg som leder reseniren genom stationen.

Tva tydliga kulorer kommer anvindas i stationen. En ton foljer
resendren nar hen ror sig fran entrén ner till mellanplanet vid
plattformen. Plattformsrummet foreslas fa en annan farg.

Stationens konstnéarer dr Barbro Westling och Peter Johansson.

5.1.4 Uppgang

Entré och biljetthall i Stigbergsparken

Biljetthallen ligger parallellt med Folkungagatan, centralt i
parkens norra del mot berg- och grissluttningen. Stationsentrén
vander sig mot Tjarhovsplan och Folkungagatan. Ambitionen ar
att miljon runt entrén ska upplevas trygg alla tider pa dygnet och
att byggnaden ska vara ett positivt inslag i parken.

Biljetthallen hélls sa liten som mgjligt, for att minimera paverkan
pa Stigbergsparken. Stor genomsiktlighet for god orienterbarhet
och trygghet har efterstriivats i utformningen. Aven hog-
kapacitetshissar mot parken ar s genomsiktliga som mojligt.

Liangs med biljetthallens norra sida ar sparrkiosken placerad med
god overblick 6ver séval hissar som park och entré.

Hogkapacitetshissarna ar placerade i tva mot varandra staende
rader om fyra hissar.

I biljetthallen efterstravas enkelhet kinslan av en flytande grans
mellan inne och ute. Delar av biljetthallens viagg- eller tak-
bekladnader utfors i samma monster och farg som i andra delar av
stationen for att skapa en koppling med de delar av stationen som
ligger under mark.

st S

Folkungagdtan

Folkungagatan

. Stigbergsparken
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5.2 Station Hammarby Kanal

5.2.1 Stadsmilj6

Kanalen som delar Hammarby sjostad och Sodermalm ger namn
at stationen och innebar en unik forutsattning for denna station
som kommer att ha en uppgang pa vardera sida om kanalen.
Dirigenom skapas en ny lank mellan Hammarby sjostad och ostra
Sodermalm. Vid uppgangen i Hammarby sjostad finns en
bytespunkt till tvirbanan och vid uppgang mot Katarina Bangata
en bytespunkt till buss.

Omradeskarta.

Sydostra Sédermalm domineras av kvartersstrukturer med olika
hojder pa byggnaderna. Den centrala allén lings Katarina Bangata
bildar ett gront sammanhéngande strak som utgar fran Vinter-
tullstorget och 16per mot nordvist.

Hammarby Sjostad bestér i de centrala delarna av bostads-
bebyggelse med verksamheter i bottenvaningarna.

Bebyggelsen genomkorsas av den tradkantade esplanaden
Hammarby Allé och en central plats i omréadet 4r Lumaparken
med tvarbanestation Luma.

En fordjupad beskrivning av stadsmiljon kring Hammarby Kanal
finns att lasa i miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan.

Tvarbanestationen vid Lumaparken. Vy 6sterut fran ungefarligt lage av stationsentrén.



5.2.2 Stationens uppbyggnad

Plattformen ligger i Berggrunden under Hammarby kanal, cirka Uppgéngen pa Sodermalm ligger i en befintlig byggnad vid

40 meter under vattnet. En stravan efter att hitta en optimal Katarina Bangata. Uppgangen i Hammarby Sjostad forlaggsien

placering av uppgangarna, i kombination med de geotekniska ny fristdende paviljong i Lumaparken.

forutsattningarna, har medfort att stationen ar relativt utstrackt

fran den norra uppgangen till den sédra. Schakt for ventilationstorn kommer upp vid Lumagatan i
Hammarby Sjostad.

— Ventilationstorn
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5.2.3 Stationens gestaltning

Stationens entréer ar beldgna langt ifran varandra, pa olika sidor av
Hammarby kanal. Detta medfor att stationen har relativt langa
biljetthallar och mellanplan. Den stora arkitektoniska utmaningen
ar att binda ihop de olika rummen och fa avstanden att upplevas
som sd korta som mojligt. En kontinuerlig gestaltning med farg och
material i stationen kopplar samman de olika rummen.

Basen i stationens fargsattning ar vita eller ljusa kulorer pa tak och
vaggar och ett morkt golv. Som accentfiarger anviands tva olika
kuldrer i respektive uppgang vilket underlattar orienteringen.

Konsten i stationen utformas av Monica Larsen Dennis och gar
under namnet “Kénslovagar”. Kirnan i forslaget ar en serie
sittvanliga skulpturer. Till dessa fogas fotografiska bilder och dikter
for att skapa en helhetskinsla pa stationen.

5.2.4 Uppgang i norr

Entré mot Katarina Bangata
Entrén till den norra uppgéngen ligger i en befintlig byggnad vid
Katarina Bangata.

. i . . Lo . Visionsbild av entré mot Katarina Bangata.
Stationsentrén ansluter pa ett tydligt vis till Katarina Bangata,

som utgor huvudstriket i omradet. Fran entrén finns trappa,
rulltrappa och hiss ner till biljetthallen, som ligger i den befintliga
byggnadens killarvaning.

Stationsentrén far en tydlig egen identitet i forhéallande till den

befintliga byggnaden. Stora delar av fasaden glasas upp for att ;
slappa in dagsljus. % — S =g
2 R
o e
For att entrén ska annonseras vil mot Katarina Bangata bor ett 3 2
gestaltningsmassigt helhetsgrepp tas for hela entrézonen som g. =
D
o}

samverkar vil med stationens gestaltning.
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5.2.5 Uppgang isoder

Entré mot Lumaparken

Entrén till sodra uppgangen ligger i vistra hornet av Lumaparken,
dar Hammarby Allé och Lumagatan mots. Uppgangen kommer att
ansluta till tvirbanans héllplats Luma.

Entrén ligger i en fristdende byggnad. Harifran leder tva rulltrappor
och vanlig trappa samt hiss ner till biljetthallen som ligger under
Lumagatan.

Entrépaviljongen bestar aven mindre stangd del samt en uppglasad
del som for ner ljus till biljetthallen samtidigt som utformningen
ger god uppsikt 6ver utemiljon. Den mindre, stingda delen av
entrén rymmer ett ventilationsschakt och ett soprum.

Gestaltning av entrepaviljongen kommer att inspireras avden
lokala omgivningen och dess historia. Ett helhetsgrepp bor tas for
hela entrén och entrézonen sa att den samverkar val med

stationens gestaltning.

Visionsbild av entré mot Lumaparken.
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5.3 Station Sickla
5.3.1 Stadsmiljo

Omradet kring station Sickla ar tydligt delat av Varmdovagen och
Saltsjobanan som skar tvars igenom i ostvistlig riktning.
Tillsammans med Jarlaleden och Sickla industrivag ar de tydliga
barriérer, bade fysiskt och visuellt.

Handelsomradet Sickla képkvarter som inryms i Atlas Copcos fore
detta industribyggnader ligger centralt i omrédet och
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utgor ett dominerande inslag i stadsbilden. I de omkringliggande
kvarteren aterfinns flera miljoer med industrihistoriska viarden.

De hogsta punkterna i omradet utgors av naturmark, exempelvis
de karaktaristiska grona hojderna norr om Varmdovagen dar aven
bostadsomradet Alphyddan ligger. Mycket ny bebyggelse ar

Luftverkstaden fran 1927 (idag kontor/handel).

planerad for omradet som kommer ligga i anslutning till den nya
stationen. Hansyn kommer tas till de krav som finns i gallande
detaljplan och befintliga kulturvirden ska hanteras varsamt.

En fordjupad beskrivning av stadsmiljon i Sickla finns att ldsa i
miljokonsekvensbeskrivning for jairnvagsplan.

Historisk bild av Sickla (Stockholms Lansmuseum).
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5.3.2 Stationens uppbyggnad

Stationen ar placerad norr om Sickla kopkvarter parallellt med Stationen kommer att ha tva uppgangar. I vaster forlaggs biljett- Entréer finns pa norra sidan av Virmdovagen i en ny byggnad
Saltsjobanan och Varmdovagen. Plattformen ligger cirka 40 meter hallen i en ny byggnads markplan med direkt anslutning till samt soder om Saltsjobanan i befintlig byggnad i Sickla kop-
under mark. Rulltrappor tar resenédren upp till biljetthallarna via tvarbanan och Saltsjobanan. Harifrdn nés dven Sickla kopkvarter kvarter. Ett schakt for brandgasevakuering kommer upp i en
mellanplan pa bada sidor. och bussarna pa Sickla industrivig via en separat entré. gronyta soder om Alphyddans bostadsomrade.

I oster forlaggs biljetthallen under Vairmdovagen. Iillustrationer nedan visas kommunens strukturplan med ny

bebyggelse i morkgratt.
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5.3.3 Stationens gestaltning

Stationens gestaltning ska pa ett tydligt satt anknyta till omradets
industriella historia i farg och materialval. En rationell ordning i
vagg- och takelement med en tydlig monsterverkan efterstravas i
hela stationen. Tillsammans med en fin detaljering skapar detta en
exklusiv kansla. Stationen har tva uppgangar med hissar och
rulltrappor. I vaster mot Sickla Industrivag och Sickla station
(Saltsjobanan/ Tvarbanan) och i 6ster mot Alphyddevigen och
Sickla kopkvarter.

Plattformsrummet blir stationens kirna med karaktarsstark
utformning och tydlig monsterverkan. Utrymmet for tagen utan-
for plattformskanten ska upplevas som morkare an plattforms-
rummet for att skapa intrycket av ett ljust plattformsrum.

For den konstnirliga gestaltningen star keramiker Anna Lerinder.
Konsten kommer att integreras i delar av golvet och pa vissa
vaggpartier runt om i stationen. Fargerna som anviands ska ocksa
harmoniera val med den konstnarliga utsmyckningen.

5.3.4 Uppgang i vaster

Den vistra uppgangen ligger i ett nytt planerat kontorshus i anslut-
ning till Saltsjobanestationen Sickla samt nya tviarbanestationen
Sickla. Ett flertal busslinjer samt ett regionalt cykelstrak passerar i
direkt narhet till stationen. Biljetthallen, som ligger i markplan,
kantas av handelsytor och har utgédngar bade i norr och i sydvast.

Entré mot Saltsjobanan

Den nedre entrén vetter direkt mot tvarbanestationen och Saltsjo-
banestationen och kommer bli en viktig bytespunkt for resenarer.
Fasaden blir glasad for att ge biljetthallen maximalt med naturligt
ljus. Fondviggen ovanfor rulltrapporna ar vigd at konstnarlig
utsmyckning.

Entré mot Sickla industrivag/Smedjegatan

En kort trappa leder upp fran biljetthallen till den 6vre entrén mot
Sickla industriviag och Smedjegatan. Fran denna entré nas Sickla
kopkvarters vistra delar samt bussarna pa Sickla industrivag.
Gestaltningen foljer ssmma principer som den andra entrén.

i

Visionsbild av entré Saltsjobanan.
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5.3.5 Uppgang i dster

Biljetthallen f6r den 6stra uppgangen kommer forlaggas under
mark for att mojliggora entréer bade norr och soder om Saltsjo-
banan och Varmdovagen. Kommunen planerar dven for en upp-
hGjning av Saltsjobanan i omradet. Den Ostra biljetthallens upp-
gangar i gatuplan mynnar i norr mot Vairmdovagen/
Alphyddevagen och i soder mot galleriahuset i Sickla kopkvarter.

Entré mot Alphyddevagen

Entrén kommer ligga pd norra sidan av Varmdovagen i korsningen
Varmdovagen/Alphyddevagen. Entrén placeras i hornet av ett
framtida bostadskvarter. En busshéllplats kommer finnas i direkt
nirhet utanfor. Gestaltningen utformas enligt samma principer
som Ovriga entréer.

Entré mot Sickla kopkvarter

Entrén kommer ligga pa sodra sidan av Virmdovéagen och Saltsjo-
banan innei Sickla kopkvarter och integreras i kopcentrumets
stora galleriahus. Utgangar kommer finnas &t tva hall, en in mot
galleriagatan och en ut mot Simbagatan.

Visionsbild av entré Alphyddevagen.
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5.4 Station Jarla
5.4.1 Stadsmiljo

Omrédet kring den planerade tunnelbanestationen i Jarla ar idag
nagot av ett gront mellanrum, med 6ar av bebyggelse fran olika
epoker. Ett infrastrukturstrak med Saltsjobanan och Varmdo-
vagen bildar en barriar mellan norr och séder. Trafiklederna
skapar siktlinjer i omradet som annars ar kuperat och svar-
overskadligt.

I direkt anslutning till den nya tunnelbaneuppgangen planerar
kommunen for ny bebyggelse som tillsammans med tunnelbanan
kommer skapa ett nytt centrum i omradet. Industribebyggelsen
fran DeLavals gamla etablering soder om Varmdovagen har en
tidstypisk utformning som ar samtida med Birkavigens travillor
som byggts for fabrikernas arbetare. Kyrkstigen som gar langs
kyrkogérdens norra sida har mdnghundradriga anor.

!

/I %) INDUSTRIBYGGNAD

JARLASIJON

Omradeskarta. Stationsentréernas placering i férhallande till befintlig bebyggelse.

Vy 6ver Vamdovagen vasterut.

DeLavals gamla industribyggnader ger Jirla en tydlig karaktir av
aldre industri. Byggnaderna hyser idag annan verksambhet.

I sydlig riktning ligger Jarlasjon, omgiven av flera grupper av
bostadsbebyggelse.

Sammantaget ar omradet splittrat och hojdskillnaderna gor det
svart att orientera sig. Mer om landskap, natur- och kulturmiljo
finns att ldsa i miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan.

De Lavals Industribyggnader. En angturbinhall idag i annan
anvandning i bostadsomradet Jarla Sjo, séder om
Varmdovagen.
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5.4.2 Stationens uppbyggnad

Stationen har en uppgang med tva entréer som bada kommer
integreras i ny bebyggelse. Den nedre entrén viander sig mot
Varmdoviagen, den 6vre mot Birkavigen i anslutning till ett torg pa
samma niva. Mellan de tva entréerna kan man ta sig med trappa
och hiss som ligger bredvid biljetthallen.

Plattformen ligger 22 meter under biljetthallens niva. Plattformen
nas via ett mellanplan.

Den arbetstunnel som anvands under byggskedet kommer att
permanenteras som utrymningsvag. Denna gar fran plattformens

10 20 30

vastra dnde och mynnar mot Birkavigen. Ett brandgasschakt
kommer upp i en bergskarning vaster om Birkavagen. Gestalt-
ningen av schakt for ventilation kommer att géras med omtanke
om den omkringliggande miljon. I illustrationer nedan visas
kommunens strukturplan med ny bebyggelse i morkgratt.

5.4.3 Stationens gestaltning

Jarla dr Nackalinjens minsta station. Har ska resenéren kénna sig
hemma, fran plattformen till torget, i en liten biljetthall med sma
floden. Detta uppnas med hjilp av ett konstnarligt gestaltat golv
som finns i hela stationen och som griper tag i det lokala torget mot
Varmdovagen. Fargskalan dr varm och material knyter an till

Jarlas industriella historia. Biljetthallen ligger i markplan vilket
ger goda forutsattningar for inslapp av dagsljus fran en uppglasad
entré. Kontakten med det 6vre torget forstarks genom en Oppning i
taket som darigenom kan fora ner ljus i rulltrappschaktet.

Konstnar ar Cilla Ramnek.

VARMDOVAGEN
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5.4.4 Uppgang

Biljetthallen kommer byggas invid och under det nya torg som
planeras vid Varmdovagen i Jarla. Huvudentrén ligger pa
Varmdovagens niva, medan den 6vre entrén ansluter till Birka-
vagen. Den naturliga nivaskillnaden utnyttjas och det 6vre torget
ligger pa biljetthallens tak.

Entré mot Varmdoévagen

Biljetthallen ligger i nivd med Varmdovagen vilket forbattrar
stationens kontakt med sin omgivning och okar tryggheten aven
pa torget. Entréfasaden ligger parallellt med saval sparrlinjen som
Varmdovagen. Ett dorrparti ger direktkontakt till en trappa som
leder upp till det 6vre torget, sa att kringboende kan passera
stationen utan att ga genom sjélva biljetthallen.

Golvets uttryck och taket far garna striacka sig ut pa torget, for att
bjuda in reseniren. Relationen mellan torgets tva nivaer bearbe-
tas, sé att kontakten finns kvar mellan de olika nivéerna.

Horisontalitet, siktlinjer, smaskalighet och ménsklig skala utgor
grund for gestaltningen.

Det aterstar arbete med utformningen av entréer och anslutningen
till mark med Nacka kommun som ansvarar for denna mark. Detta
kommer att ske nar kommunen boérjar planera allmén platsmark i
anslutning till entrén.

Entré mot Birkavdagen

Birkaentrén ingar i projektet men planliggs i ett senare skede.
Entrén kommer ligga i direkt anslutning mot Birkavigen och det
nya torg som planeras.
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5.5 Station Nacka Centrum

5.5.1 Stadsmiljo

Nacka Centrum ar ett varierat och kontrastrikt omrade med
bebyggelseiolika skalor. Landskapet delas av Vairmdoleden som
striacker sig i Ostvastlig riktning genom omradet. S6der om Varm-
doleden ligger kopcentret Nacka Forum som omges av vagar och
parkeringsytor.

NACKA
FORUM

Omradeskarta. Stationsentréernas placering i forhallande till befintlig bebyggelse.

Omrédet upplevs i forsta hand vara anpassat till biltrafik med Den planerade stadsomvandlingen med ny bebyggelse och ny
breda vagar och har méttliga stads- och landskapsbildsvarden. Det overdackning 6ver Varmdoleden kommer radikalt att fordandra

bedoms darfor vara taligt for forandringar.

omradets karaktar.
En fordjupad beskrivning finns att 14sa i miljokonsekvens-
beskrivning for jarnvagsplan.

Vy fran Vikdalsbron séderut mot Nacka Forum.

Vy fran Vikdalsbron, Varmdoéleden vasterut.



5.5.2 Stationens uppbyggnad

Nacka Centrum blir slutstation for den 6stra grenen av Blé linje.
Plattformen kommer ligga diagonalt under Varmdoleden och
kommer vara tillgdnglig for resande fran omraden bade norr och
soder om leden. Varmdoleden planeras att ddckas 6ver pa en

NACKA FORUM

Plan.
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hallen nas enbart via sex stycken hissar. Schakt for brandgas-
evakuering kommer upp norr om Skonviksvagen. I illustrationer
nedan visas kommunens strukturplan fran hosten 2016 med ny
bebyggelse i morkgratt.

stracka av cirka 300 meter och en ny bussterminal byggs i anslut-
ning till tunnelbanans véstra uppgang. Plattformen ligger helt i
berg cirka 40 meter under Varmdoleden. Den vastra biljetthallen
nas med fyra rulltrappor och en snedbanehiss. Den 6stra biljett-

V

— Ventilationstorn




50

5.5.3 Stationens gestaltning

Station Nacka Centrum blir en viktig bytespunkt mellan bussar
och tunnelbana och binder samman Nacka och Vairmdo med
innerstaden. Ambitionen ar att stationen ska upplevas som ett
mote mellan skargardens natur och stadens tiathet. Skargardens
natur ar utgangspunkten for farg och materialval.

Stationens konstnar ar Thomas Karlsson.

5.5.4 Uppgang i vaster

Entré mot Vikdalsvagen

Entrén kommer ligga i en ny byggnad mot Vikdalsvagen. Fran
entrén nas biljetthallen via rulltrappori ett generést rum med
dubbel takhgjd.

Entré mot Stadsparken

Denna entré kommer att ligga i en ny byggnad mot férlangningen
av Skvaltans vag. Via rulltrappor fran entrén nas biljetthallen via
en gang som gar under korsning dar Skvaltans viag och Vikdals-
vagen mots.

Entré mot Bussterminalen
Fran bussterminalen kommer det finnas en entré som ger
resendrerna direkt tillgang till biljetthallen pa samma niva.
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5.5.5 Uppgang i dster

Entré mot Jarlabergsvagen

Entrén kommer att ligga i en ny byggnad vid Jarlabergsvigen.
Frén entrén nés biljetthallen via rulltrappor och hiss. Trapphallen
far dagsljus fran glaspartier i gatuniva.

Entré fran motorvagshallplatser

Varmdoleden kommer i framtiden att dackas 6ver. Vid Varmdo-
leden kommer det att finnas busshéllplatser i direkt anslutning till
stationen. Fran busshéllplatserna nas biljetthallen via en gang-
tunnel.

Visionsbild av entré mot Jarlabergsvagen.
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5.6 Station Gullmarsplan

5.6.1 Stadsmiljo

Station Gullmarsplan ar idag en viktig knutpunkt for kollektiv-
trafiken och flera malpunkter finns i narheten. Stationen angors av
saval tunnelbana som tvarbana och buss.

Omrédets karaktar praglas starkt av trafiken. Flera stora infra-
strukturstrak i olika nivier moéts vid Gullmarsplan och bildar
kraftiga barriarer.

Omradeskarta. Stationsentréernas placering i forhallande till befintlig bebyggelse.

Infrastrukturen i kombination med tydliga hojdskillnader gor
omradet svarorienterat. Gronytor ar i forsta hand skyddszoner for
trafikmiljon och ar relativt 1agt utnyttjade.

En fordjupad beskrivning av stadsmiljon kring Gullmarsplan
finns att lasa i miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan.

Terminalen vid Gullmarsplan idag.



5.6.2 Stationens uppbyggnad

En ny plattform kommer att byggas under befintlig station Den andra uppgangen far en entré i en ny byggnad i Martensdal i Tviarbanans station och bussterminalen kommer ocksa finnas
Gullmarsplan och den ena uppgangen integreras i den befintliga vastra delen av Hammarby sjostad. Den nya plattformen pa kvar. I norr kommer ett schakt for brandgas upp vid Skansbacken.
biljetthallen. Denna uppgang kommer enbart forses med Gullmarsplan blir del av Blé linje medan den befintliga tunnel- Iillustrationer nedan visas kommunens strukturplan med ny
hogkapacitetshissar for att hantera hgjdskillnaden pa 70 meter. banestationen Gullmarsplan kommer att finnas kvar pa Gron linje bebyggelse i morkgratt.
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5.6.3 Stationens gestaltning

Flera stora infrastrukturstrak i olika nivaer mots vid Gullmars-
plan och den omgivande miljon kan upplevas som ostrukturerad
och stokig. Materialen som anvands i stationen ar darfor rena och
neutrala, for att skapa en lugnare miljo i kontrast till den aktiva
omgivningen.

Konstnar ar Jesper Nyrén.

5.6.4 Uppganginorr
Entré mot Martensdal

Entrén till stationen ligger i gatuplan i en planerad byggnad.
Entréhallen ar till storsta del uppglasad langs fasaderna, for att ge
sa mycket dagsljus som mojligt till biljetthallen, som ligger ett
vaningsplan nedanfor. Forbindelsen ner till biljetthallen bestar av
en rulltrappa, en fast trappa och en hiss. Redan vid entréhallen
annonseras den grona fargen som aterkommer genom hela
stationen.

Visionsbild av entré mot Martensdal. Vy fran entré ner mot biljetthall.
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5.6.5 Uppgang i sdder

Entré mot Gullmarsplan

Entrén och biljetthallen integreras pa gatuplan i den nuvarande
stationen, dir sparrlinje och sparrkiosk kommer finnas.
Resenirerna tar sig fran biljetthall till den nya plattformen med
fem hogkapacitetshissar.

Vertikalkommunikation

Stationens djup stiller krav pa hissarnas utformningen for att
miljon ska upplevas som attraktiv. Miljon ska upplevas som trygg
med god 6verblickbarhet och omsorgsfull gestaltning. For hiss-
farden foreslas att man jobbar med ljus och farg for att skapa
variation, exempelvis med olika grona nyanser. Hissarna landar
pa ett mellanplan varifran plattformen nés via rulltrappor, fast
trappa eller hiss.
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5.7 Ny station i Slakthusomradet

5.7.1 Stadsmiljé

Slakthusomradet star infor en stor stadsomvandling dar den nya De befintliga husen i omradet formedlar Slakthusomrédets
stationen kommer att fa en central plats i omradet. Omradet ar ett historia och genom ny bebyggelse fortsitter omradets beréttelse.
exempel pa en enhetlig industrimiljo fran forra seklets borjan.

vara tungt belastad vid vissa tidpunkter. Hanteringen av de storre
resenarsstrommarna har medfort generosare matt i delar av
stationen.

En stor paverkan pa den nya stationen i Slakthusomradet ar

Allting i omradet ar tydligt utformat med funktionen i fokus, reseniarsstrommarna. Nirheten till evenemangsomradet i 6ster
imanga fall med stor omsorg kring arkitektur och detaljer. med Globen Arena och Tele2 Arena gora att stationen kommer

En fordjupad beskrivning av stadsmiljon i Slakthusomradet
finns att ldsa i miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan.

Omradeskarta. Stationsentréernas placering i forhallande till befintlig bebyggelse. Omradesbilder fran Slakthusomradet.



5.7.2 Stationens uppbyggnad

Plattformen ligger orienterad i nordsydlig riktning mitt i omradet
och forlaggs i bergtunnel cirka 50 meter under markytan. Tva
uppgangar kopplar stationen till den omgivande stadsdelen. Norra
uppgéngen far en entré pa hornet av ett nytt kvarter mot det
planerade Norra entrétorget vid Rokerigatan.

Sodra uppgéangens biljetthall placeras under en ny park i omradet

och far tva entréer genom fristdende paviljonger i parken.

En mot Tele2 Arena och en mot Hallvigen, dar byte till bussar kan
ske. Ett brandgasschakt placeras lite langre soderut langs Arena-

vagen. lillustrationer nedan visas kommunens strukturplan med

ny bebyggelse i morkgratt.
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5.7.3 Stationens gestaltning

Stationen knyter i sin gestaltning an till omradets industriella
karaktar. Gestaltningen kopplar pa ett modernt sitt till omradets
gamla industrihallar.

Det upplevda avstdndet mellan mark och plattform forkortas med
hjalp av ljusintag pa strategiska punkter samt genom langa sikt-
linjer.

Stationen far en stram fargsattning som inte stor den konstnarliga
utsmyckningen av golvet.

Stationens konstnar heter Helena Isoz.

5.7.4 Uppgang i norr

Entré mot Rékerigatan

Stockholms stads strukturplan for Slakthusomradet har varit en
viktig utgangspunkt for lokaliseringen av uppgangarna. I norr ska
ett nytt torg skapas med utgadngspunkt i den nuvarande platsbild-
ningen vid hornet av Arenavigen och Palmfeltsvigen. Soder om
torget kommer ett nytt kvarter att byggas.

Stationens entré mot norr hamnar mot Norra Entrétorget och
Rokerigatan. I bottenvaningen av det nya kvarteret tar tunnelba-
neentrén upp ett diagonalstrak genom kvarteret. Resterande yta
pa bottenplan planeras for butiker och trapphus till vaningarna
over.

Visionsbild av entré mot Norra Entrétorget.
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5.7.5 Uppgang i sdder

Biljetthallen for den s6dra uppgangen placeras under

den nya parken. Lokaliseringen syftar till att skapa bra kopplingar
dels vasterut mot Enskede gard och dels 6sterut mot Evenemangs-
torget och Tele2 Arena.

Stationens karaktir som evenemangsstation ger vissa forutsatt-
ningar, bland annat att entréer méaste lokaliseras pa ett visst
avstand fran arenan. En placering med ett storre avstand under-
lattar och forbattrar sakerheten vid storre evenemang da stora
mangder av besokare pa kort tid strommar ut fran arenan for att
sedan resa vidare med kollektivtrafiken. For vardagsresenaren ar
det dock viktigt att komma s néra sitt mal som mojligt och
placeringen av den sodra uppgangens entréer ar en avvagning av
dessa, till viss del motstaende, onskemal.

Bada entrébyggnaderna gors relativt sma for att inte ta mer yta av
parken an nodvéandigt i ansprak. Entrébyggnaderna konstrueras
med uppglasade stalpartier for maximal 6ppenhet och utblick at
alla hall.

Entré mot Hallvagen

Den vistra entrén hamnar i hornet av Hallvagen och
Charkmastargatan. Entrén ligger cirka 500 meter Oster om
nuvarande station Enskede gérd, i en zon dar huvuddelen av de
nya planerade bostaderna kommer att byggas. Hallvigen i
nord-sydlig riktning planeras att bli omradets storsta genomfarts-
gata med busslinjer, som det blir 1att att byta till.

Entré mot Slakthusgatan

Den Ostra entrén hamnar i korsningen Slakthusgatan och
Charkmaistargatan ett kvarter bort fran Evenemangstorget och
Tele2 Arena.

aKipne.

Visionsbild av entré mot Hallvagen. Vy fran Charkmastargatan/Hallvagen mot norr.
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6. Ovriga byggnadselement
ovan mark

Utdver entréerna kommer det i stationernas naromraden att uppféras ett
antal byggnadselement som ar nédvandiga for driften av tunnelbanan.
Dessa objekt har olika funktioner med olika ytansprak som ska inordnas i
stadsmiljon, som fristaende objekt eller integrerade med andra byggnader.

Det ar av stor vikt att dessa objekt gestaltas val samtidigt som de ska
sakerstalla en god funktion av tunnelbaneanlaggningen.

Utformningen ska vara specifik fran plats till plats, underordna sig
stads - eller naturmiljéns férutsattningar och inte signalera tunnelbana.



6.1 Ventilationstorn

For att kunna ventilera ut brandgas fran stationer och spartunnlar
behovs det pa varje station schakt for brandgasevakuering. Dessa
schakt anvinds ocksa for ventilation av spartunnlarna.

Pa mark mynnar dessa schakt i ventilationstorn som genom sin
storlek far ett tydligt avtryck i stadsmiljon och det ar av stor vikt
att dessa objekt utformas med hansyn till den omkringliggande
miljon.

Objekten bor klis in for att {4 en attraktiv utformning. Exempelvis
med lameller av tri eller stal. De kan ocksa klds med plat av olika
typer och utforanden.

Referensbild. Val utformnad teknikbyggnad i Cortenplat, Stockholm.

Vid de flesta stationerna placeras dessa objekt i en slént eller
parkmiljo, eller i en skyddszon bredvid eller mellan bilvagar.

Ventilationstornen har ett markavtryck pa cirka 18 kvm. Galler for
avluftning placeras lagst 3 meter 6ver mark for att sikerstélla att
kravet pa luftkvaliteten utomhus avseende partiklar uppfylls. Pa
foljande platser finns dessa ventilationstorn:

SO

S ENG
MME@WES?
Xy ¥ Ao

Exemplet visar en skiss pa mojlig utformning av ventilationstorn. Ventilationstornen
har ett markavtryck pa cirka 18 kvm och ar ca 3 meter hogt matt fran den lagsta till
den hogsta punkten. Ventilationstornen ska utformas sa att de harmonierar val
med sin omgivning och dess geometri bor bearbetas sa de inte uppfattas som
stérande.

I station Sofia samforlaggs brandgasevakuering samt

ventilation av spartunnlarna med hisschaktet och mynnari

fasad pa den nya entrébyggnaden.

Station Hammarby Kanal soder om kanalen 6ster om
Lumagatan cirka 50 meter fran kajen.

Station Sickla norr om Varmdovagen i slant upp mot
bostadsomradet Alphyddan.

Station Jarla i kuperad terrang vaster om Birkavagen.
Station Nacka Centrum norr om Skonviksvégen. Detta
schakt kommer integreras i en ny byggnad nar omrédet
bebyggs.

Station Gullmarsplan vid Skansbacken.

Ny station i Slakthusomradet utmed Arenavigen.
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6.2 Till- och franluftsventilation
biljetthall

For att sakerstilla kvaliteten pa uteluft som tillfors for ventilation
bor uteluftsintag placeras dar uteluften ar sa ren som mojligt.
Normalt ar detta sa hogt som mojligt 6ver mark. Galler for utelufts-
intag for allmanventilation bor placeras som lagst tre meter 6ver
mark for att sikerstélla luftkvaliteten pa uteluft som tillfors
anlaggningen.

6.2.1 Ventilation pa tak eller
fasad i pa byggnad

Pa nastan alla stationer placeras ventilationsgaller i fasaden pa en
ny eller befintlig byggnad. Ventilationsgallren far da en area pa
3 kvm. Samma sak giller om de mynnar pa tak.

6.2.2 Fristaende ventliationstorn

Fristdende ventilationstorn gors antingen som ett torn med en
tvarsntittsarea om 2 kvm, alternativt som tva torn ned en tvarsnitt-
sarea pa 1 kvm vardera. Gallerarean ska vara 3 kvm. Denna
16sning kommer anvindas pa station Jarla.

Ett fristdende ventilationstorn.

Ventilationsgaller pa byggnad.




6.3 Arbetstunnelmynningar som
permanenta luftintag

Nar den nya tunnelbanans tunnlar ska anlaggas kommer
tunneldrivningen bedrivas pa flera fronter och arbetstunnlar
kommer anliaggas for att na huvudtunnlarna.

De flesta av dessa arbetstunnlar kommer i driftskedet anvandas
for ventilation.

Frisk luft drivs forst in till servicetunnlarna, och sedan
distribueras luften darifran ut till stationerna och spartunneln.
Pé station Jarla kommer tunnelmynningen dven anvandas for
utrymning da stationen enbart har en uppgang.

Utformningen ska hantera topografin sa att inga otrygga
skrymslen skapas och tunnelmynningen ska inte upplevas som ett
haliberget.

Dessa tunnelmynningar hamnar pa foljande platser:

« Norr om station Gullmarsplan vid Sundstabacken.

- Oster om station Sickla norr om Virmdévigen.

«  Oster om station Jirla norr om Birkavigen. Kommer dven att
anvandas som utrymningsvag.

Principexempel for tunnelmynning. Pabyggnaden blir ca 7,5 meter htg och 8 meter
bred. Ventilationsgaller behover ta upp cirka 27 kvm av “fasadytan”.
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Materialexempel. Tata delar kan goras i betong eller klds med stenmaterial.
Ventilerande delar kan utformas med exempelvis strackmetall eller perforerad plat.
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6.4 Arbetstunnelmynningar
som permanenta infarter till
servicetunneln

For att kunna utfora service behovs infarter till servicetunnlarna.
Vissa av tunnlarna som under byggskedet anvinds som arbets-
tunnlar kommer i driftsskedet anvindas som permanenta infarter
till servicetunneln. Luftintag kommer dven integreras i dessa
mynningar. Portarna blir stora for att servicefordon ska kunna kora
in och ut.

Utformningen ska hantera topografin sa att inga otrygga
skrymslen skapas och mynningen ska inte upplevas som ett hal i
berget. Det aterstar arbete med utformningen av dessa mynningar.
Detta arbete kommer att ske nar kommunen borjar planera
anslutningar till dem.

Infarter till servicetunneln hamnar pa féljande platser:

« Oster om station Sofia vid Londonviadukten.

- Oster om station Nacka Centrum mellan Virmdéleden och
Skonviksvagen.

« Norr om Enskedevigen diar den nya spardragningen ansluter
till befintliga spar norr om station Sockenplan.

Principexempel for tunnelmynning. Pdbyggnaden kraver samma méatt som ovan
beskrivna arbetstunnelmynningar undantaget portstorleken.

Gallergrind for
ventilation  _ _

Nedfart

Princip for tunnelmynning vid Enskedevagen.

Vy 6ver tunnelmynning vid Enskedevagen. Exemplet visar en skiss pa mojlig
utformning.
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Stockholms lans landsting
Férvaltning for utbyggd tunnelbana
Box 22550, 104 22 Stockholm
Telefon: 08-737 25 00

"Utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och sdderort ar totalt 11 kilometer, helt
under jord. Den borjar vid Kungstradgarden, som redan ar forberedd for
utbyggnad. Darifran byggs en tunnel i berget under vattnet med en férsta station
vid Sofia pa Sodermalm. Darefter delar sig tunnelbanan at tva hall.

Den ena strackan gar mot Nacka med stationer vid Hammarby Kanal, Sickla, Jarla
och Nacka Centrum. Den andra stracker sig mot Gullmarsplan, dar en ny plattform
byggs under den befintliga. Sedan fortsatter tunnelbanan séderut med en ny
station i Slakthusomradet och vid Sockenplan knyts den nya tunnelbanan ihop
med den befintliga Hagsatragrenen som darmed blir Bla linje.”

.JJ& Stockholms Ians landsting



