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1 Projektbakgrund

En framtida tunnelbaneutbyggnad ar ett steg i ett omfattande arbete for att sikerstilla
ett effektivt trafiksystem i hela Stockholmsregionen. For ostsektorns och sdderorts
fortsatta utveckling kravs en kapacitetsstark kollektivtrafik — en tunnelbana.

Stockholm och Nacka vaxer. Nar fler manniskor viljer att bo och vistas i
Stockholmsregionen behovs fler bostader och en val fungerande kollektivtrafik. For att
kunna fortsatta viaxa ar det viktigt att satsa pa hallbara trafiklosningar. 2013 ars
Stockholmsforhandling om utbyggd tunnelbana ar en del i detta. Som en f6ljd av
Stockholmsforhandlingen 2013 bildade landstinget varen 2014 Forvaltningen for
utbyggd tunnelbana, FUT.

I januari 2014 undertecknade staten, Stockholms lans landsting och Stockholms stad,
Nacka kommun, Solna stad och Jarfialla kommun en gemensam Gverenskommelse om
en utbyggnad av Stockholms tunnelbanenit. Planeringen med utbyggnad av
tunnelbanan har kommit en bit pa vag. Till exempel har beslut fattats om att
Hagsatragrenen ska goras om fran att vara Gron linje till att bli Bl& linje. Den ska
kopplas samman med en ny station vid Sofia p4 Sodermalm och vidare till station
Kungstradgérden dir den nya linjen ansluter till befintlig Bla linje norrut.

Bla linje byggs ut mot Nacka fran Kungstriadgarden via en ny station i Sofia.

Genom dessa atgarder skapas ett system som ar mer robust och har betydligt storre
kapacitet an det kollektivtrafiksystem som vi har idag. Syftet ar att dagens och
framtidens medborgare ska ha mer effektiva kollektivtrafiktransporter — allt for att
skapa en hallbar framtid for bade nuvarande och kommande generationer.

Under 2013 och borjan av 2014 genomfordes en forstudie av tunnelbanans utbyggnad
till Nacka C. Arbetet fortsatter nu med att ta fram ett forslag till jarnvagsplan. Ett steg i
detta dr det samrad som har pagatt under fem veckor i februari och mars 2015.
Samradet omfattade lokaliseringsutredningen, placering av uppgangar for bade
soderorts- och Nackagrenen samt samrad enligt Miljobalken kapitel 11.
Lokaliseringsutredningen tar fram mojliga stationsplaceringar mellan Gullmarsplan
och Sockenplan.



Nedan visas den framtida tunnelbanestrackningen sa som den utreds idag. Samradet
har gillt Bla linjes utbyggnad i soderort samt mot Nacka inklusive samrad angaende
vattenverksamhet.
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Figur 1.1 De framtida tunnelbanelinjerna. Omradet som har utretts dr markerat i
gradtt.
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2  Samradsprocessen

Syftet med samrad i planfragor ar att fa fram ett sa bra beslutsunderlag som mojligt och
att ge mojlighet till insyn och paverkan. Samradet ar ocksa en mojlighet att informera
om vad som pagar i projektet.

De sociala konsekvenserna av utbyggnaden av tunnelbanan tas med pa olika satt i
planeringsarbetet for att gora den nya tunnelbanan sa bra som mojligt for alla
manniskor. En viktig del i det arbetet ar samradsprocessen.

Utbyggnaden av tunnelbanan kommer att ske under lang tid och under den perioden
kommer flera tillfallen till 6ppna samrad med medborgare och
myndigheter/organisationer finnas. Samrad sker dven l6pande under arbetets ging
med manga mo6ten och omfattande skriftvixling. Nedan visas vad som pagar i den
formella planeringsprocessen och var vi ar nu:

Lokaliserings- Vi beslutar Gemensam
Uppgangar utredningen Sofia- ARGy Bygg- Vi preciserar Plan- Vi gor klart granskning Bygg-
och strack-  Gullmarsplan/séderort x h 9 skede stations- samrad jarnvagsplan jarnvagsplan start
ningar feb/  presenteras inkl. motiv % 0‘: hésten utformning- vintern  och tillstdnds-  och detaljplaner senast
mars 2015 av val av Hagsatra- bs us:::lret 2015 en 2015/2016 ansokan 2016/2017 2018 =Y
linjen, majfjuni 2015 Y99 Miljsdom

Parallellt med att landstinget tar fram ett forslag till jarnvagsplan tar Stockholms stad och Nacka
kommun fram andrade och nya detaljplaner. Detta sker i en samordnad process med jarnvagsplanen.

Figur 2.1 Planeringsprocessen

Mellan den 9 februari och den 12 mars 2015 pagick samrad kring Bla linjens utbyggnad
i soderort samt Nacka inklusive samrad angdende vattenverksamhet. Da fanns
mojlighet att 1dmna synpunkter, stilla fragor och delta i samradsmoten. Foljande
datum holls 6ppet hus dar allmidnheten och media kunde traffa representanter for
projektet och experter:

e Enskedefiltets skola, 17 februari — rérande Gullmarsplan/séderort
250 personer deltog, med relativt jamn konsfordelning
e Sparvagsmuséet, 19 februari — rorande Nacka och Gullmarsplan/séderort
470 personer deltog, med relativt jamn konsfordelning
e Dieselverkstaden, Sickla, 3 mars — rorande Nacka
250 personer deltog, med relativt jimn konsfordelning
e Nacka stadshus, 5 mars — rorande Nacka
150 personer deltog, med relativt jamn konsfordelning



Alla de yttranden som har inkommit under samradstiden via den digitala enkéten, mejl
och brev har lasts, sammanstillts och sedan presenterats i denna samradsredogorelse. I
detta skede i planeringsprocessen ar det viktigt att belysa ny information som har
framkommit, om det dr ndgon fraga som har lyfts som kan forandra projektets fortsatta
planering samt om det ar nagra justeringar som behover goras utifran vad som har
framkommit under samradet.

Med detta i atanke har synpunkterna omhéndertagits och presenterats pa foljande satt:

e Samtliga inkomna svar i enkaten och andra inkomna yttranden har lasts.

e Svaren fran enkiten gillande respektive fraga om stationerna och linjestrackningar
har sammanstillts och presenterats i diagram for Nackagrenen och
Soderortsgrenen. Kommentarer till respektive fraga har redovisats som
komplement till diagrammen.

e Fritextsvar fran enkiten har sammanstillts och redovisats i tolv olika kategorier.
Dessa kategorier har tagits fram efter genomgang av varje inkommen synpunkt.
Varje synpunkt kan i sig omfatta flera kategorier och har da delats upp pa dessa
kategorier.

e Vissa citat har valts ut for att illustrera olika asikter som har framforts. Citaten ar
ordagrant atergivna och valda utifran lasbarhet och att de ansetts vara
representativa. Direkta stavfel har Andrats men ordféljden ar densamma.

¢ Inkomna synpunkter via e-post och brev fran allménheten har ssmmanfattats och
redovisats.

e Inkomna synpunkter via e-post och brev fran offentliga instanser, organisationer
och foretag har sammanfattats och redovisats.

Samtliga svar fran privatpersoner ar avidentifierade.

Eftersom samradet omfattade bade utbyggnaden av Bla linje i soderort samt
utbyggnaden av Bla linje i Nacka samt vattenverksamhet sa har olika samradsmoten
h&llits i bdde Stockholms stad och Nacka kommun. Aven enkiiterna har omfattat
antingen soderort eller Nacka. Séledes har denna samradsredogorelse i nedanstaende
kapitel delats upp i de tva delarna Soderort respektive Nacka. Inkomna yttranden fran
allminheten samt myndigheter, organisationer och foretag redovisas dock utan
uppdelning av linjerna.



3 Nackaenkaten
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Figur 3.1 Karta over den planerade strdckningen mellan Kungstrddgdarden och
Nacka C.



3.1 Vilka har svarat?

Totalt har 1 183 yttranden inkommit via enkaten om Nacka.

Hur ofta reser du med SL-trafiken
(kollektivtrafiken)?

5% 0%

W Dagligen/néastan dagligen

W Nagon/nagra ganger per vecka
@ Nagon/nagra ganger per manad
O Mer séllan

OAldrig

Figur 3.2 Fordelning av hur ofta de som har svarat pa enkdten reser med
SL-trafiken.

Ar du kvinna eller man?

2%

B Kvinna

O Man

60%

O Annat/vill ej uppge

Figur 3.3 Konsfordelning av de som har svarat pa enkdten.



Aldersspannet hos de som svarat pa enkiten ser ut enligt nedanstiende figur.
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Figur 3.4 Andel personer som har svarat pa enkdten fordelat pa alderskategorier.

Om tunnelbanan mellan Kungstradgarden
och Nacka fanns idag, hur ofta tror du da att
du skulle resa med denna tunnelbana?

W Dagligen/ndstan dagligen

W Nagon/nagra ganger per vecka

@ Nagon/nagra ganger per manad

O Mer sallan

O Aldrig

Figur 3.5 Hur ofta personerna som har besvarat enkdten skulle resa om
tunnelbanelinjen mellan Kungstrddgdrden och Nacka C fanns idag.
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Har bodde de som har svarat pa enkédten om tunnelbanelinjen mot Nacka:
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Figur 3.6 Karta 6ver i vilket omrade personerna som har besvarat enkdten bor
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Mellan 50-70 procent av svaranden pa enkiten tyckte att foljande faktorer var viktigast
att tdnka pa vid planeringen av tunnelbanan:

e Att stationerna hamnar nira annan SL-trafik (kollektivtrafik)
e Stationernas placering i forhéllande till viktiga malpunkter i naromradet sasom
skolor, handel och service

e Att tunnelbanan kan ga ofta

Detta aterspeglas dven nedan. Under 6ppna hus samlades tre ord in fran varje
besokare. De tre orden skulle beskriva vad besokaren tyckte var viktigast att ha med sig
i kommande planering av tunnelbanan. Dessa ord har lagts samman i sa kallade
Wordle, dar de ord som flest personer har skrivit visas storst och de ord som fatal har
skrivit blir minst. De tva 6versta ar fran respektive samrad, den nedersta ar en
sammanslagning av samtliga inkomna ord. Dessa rutor visar alltsa vad personerna som
har svarat tycker ar viktigast vid planeringen av tunnelbanan.

3 ord frén samrddet i Nacka kommunhus

tillganglighet

bekva mghet

snabbftrygghet

shabbt
tillganglighet......

———————————

driftsakert Sa ke rh et .

handi

rent
turtathet -
modernt

be[gvamllghet

infartsparkering
miljo =

cykelparker g
renlighet under slakthusomradet

halla tidsplanen ™™""""

trygghet

Figur 3.7 “Wordlarna” ovan visar de ord som de som har besokt de oppna husen
tycker dr viktigast for planerarna att tanka pa under arbetet med den nya
tunnelbanestrdckningen till Nacka.
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3.2 Vad tycker du om fdrslaget for station
SOFIA?

3.2.1 Synpunkter

Vad tycker du om forslaget for station
SOFIA?

OlIngen uppfattning
MW Daligt
OBra

Figur 3.8 Uppfattning hos de som har svarat pa enkdten om forslaget for station
Sofia

De allra flesta uttrycker att det ar positivt med en station i Sofia. Vildigt ménga har
uttryckt asikter avseende lokalisering av uppgangar. En uppgang vid Nytorget
framhalls som generellt bra, likasa vid Tjarhovsplan, Renstiernas gata, Folkungagatan,
Bondegatan och narmare Stadsgarden (och Viking Line-terminalen).

Vitabergsparken och Borgmaistargatan framhéller ménga som vardefulla och virda att
bevaras och darmed borde ingen uppgang lokaliseras dar. Det ar viktigt att bade
kulturmiljo och naturvarden bevaras. Ett 40-tal personer vill behélla Sodermalm som
det ar och anser att det fungerar bra med dagens kollektivtrafik (bussar).

Manga framhaller oro for den djupa stationen med tanke pa trygghet, sikerhet med
mera. Ungefar lika ménga vill att det inte bara ska finnas hissar utan dven andra sitt att
ta sig till och fran plattformen (till exempel trappor, rulltrappor, rullband).
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3.2.2 Exempel pa yttranden

3.2.3 Bemotande

Det stora djupet ner till station Sofia beror till storsta delen pa att tunneln ska kunna ga
under Hammarbykanalen och lutningen far inte vara for brant for tunnelbanetagen.
Station, spar och uppgangar ar ocksa begransade av andra underjordiska anldggningar
i berget. Uppgangarnas placeringar ar inte lasta och kan komma att justeras nagot i det
kommande arbetet.

Brandsikerhet, risk, tillgdnglighet, trygghet och beteendemonster vid hisslosningar har
studerats och bedomts i tidigare underlagsutredningar. Bedomningen har gjorts att det
gar att bygga en station som Sofia med samma siakerhetskrav som 6vriga stationer, men
med andra l6sningar. Dessa mycket viktiga amnesomraden kommer att ha stor tyngd i
det fortsatta arbetet.

Hansyn kommer att tas till gronomraden och kulturklassade omraden och byggnader,
béade under bygg- och under driftskede.
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3.3 Vad tycker du om forslaget for station
HAMMARBY KANAL?

3.3.1 Synpunkter

Vad tycker du om forslaget for station
HAMMARBY KANAL?

OIngen uppfattning
W Daligt

OBra

Figur 3.9 Uppfattning hos de som har svarat pa enkdten om forslaget for station
Hammarby kanal

Det uttrycks vara mycket positivt med uppgangar pa varsin sida om kanalen. Det
upplevs skapa tillganglighet och binder ihop omraden. Forslag pa alternativa
uppgangslagen ar Vintertullstorget bland annat for tillgang till busstrafiken, néara
Henriksdal, Sickla kaj och Luma torg.

Det framkommer ocksa att det ar viktigt med en gang- och cykelpassage parallellt med
stationen under Hammarby kanal, méanga tycker att den ska vara avgiftsfri och inte
beroende av ett SL-kort.

Relativt manga svarar att det ar viktigt med bra, snabb och smidig anslutning till
tvarbanan och Saltsjobanan.
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3.3.2 Exempel pa yttranden

3.3.3 Bemotande

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer uppgangars lagen och utformning att
studeras vidare och preciseras ytterligare, i dialog med Stockholms stad/Nacka
kommun. Generellt sett ska alla stationer utformas sa att goda bytesmajligheter skapas
mellan olika transportslag och tillgangligheten till omgivande mélpunkter och
anslutande transportsystem blir god. Stationerna ska upplevas som sikra och trygga.

Station Hammarby kanal ligger pa cirka 45-50 m djupt. Om cykeltunneln skulle
placeras intill stationen kan den bara nas via mycket ldnga ramper eller hiss. En
kombination av tunnelbanestation och cykeltunnel bedéms inte vara genomforbar.
Daremot kommer man med till exempel SL:s ménadskort kunna gé ner i ena stations-
uppgangen och ga via plattformen for att komma upp péa andra sidan kanalen. En gen
och snabb 16sning for cyklister bor 16sas pa annat satt.

16



3.4 Vad tycker du om fdorslaget for station
SICKLA?

3.4.1 Synpunkter

Vad tycker du om forslaget for station
SICKLA?

OIngen uppfattning
W Daligt
OBra

Figur 3.10 Uppfattning hos de som har svarat pa enkdten om forslaget for station
Sickla

Stationen upplevs av de flesta hamna i ett bra ldge nara centrum dir méanniskor bor och
Saltsjobanan. Framfor allt vill de som har svarat att det ska vara latt att byta till
Saltsjobanan/tvarbanan fran den nya tunnelbanestationen.

En stor andel tycker ocksa att det ar viktigt med narhet till Sickla kopkvarter. Sexton
personer har uppgivit att de vill ha en uppgang narmare Finntorp (som ligger mellan
tva uppgangar). Ytterligare atta personer tycker att stationen har hamnat for langt fran

Henriksdal.
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3.4.2 Exempel pa yttranden

”Viktigt att det blir ETT nav déar buss/t-bana a sparbunden
trafik samlas s3 att det blir ett litet Slussen ddr med smart
samlade overgdngar i trevlig miljo!!!”

”Fér Altabor &r den “Viktigt att n§ omrédena b&de
besvairligt placerad, det ar norr om Varmdoévéagen och de
ménga frén Alta som séder om Saltsjébanan.

kommer att byta till Uppgangar ska finnas sd man
tunnelbana just i Sickla slipper korsa vdgen eller
station. Har ni rédknat p3 spadren.”
det?”

3.4.3 Bemotande

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer uppgangars lagen och utformning att
studeras vidare och preciseras ytterligare, i dialog med Stockholms stad/Nacka
kommun. Generellt sett ska alla stationer utformas sa att goda bytesmojligheter skapas
mellan olika transportslag och tillgdngligheten till omgivande mélpunkter och
anslutande transportsystem blir god. Stationerna ska upplevas som siakra och trygga.
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3.5 Vad tycker du om férslaget for station
JARLA?

3.5.1 Synpunkter

Vad tycker du om forslaget for station

JARLA?
44% OlIngen uppfattning
W Daligt
OBra

Figur 3.11 Uppfattning hos medborgarna om forslaget for station Jdrla

Stationen upplevs av en del som 6verflodig for Nackagrenen eftersom Saltsjobanan
redan stannar har. Byte mellan Saltsjobanan och tunnelbanan i bade Jarla och Sickla
upplevs som rorigt.

Tjugo personer ar positiva och tror att det blir ett lyft for Jarla och ytterligare 17
personer ar nojda for att stationsplaceringen maojliggor snabba byten med
Saltsjobanan.

Tolv svar handlar om att skapa god tillganglighet till Finntorp.
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3.5.2 Exempel pa yttranden

"Onaodig station "Det ar viktigt att det finns en
nar Saltsjobanan uppgang pa sodra sidan av
dnda stannar dar.” Saltsjobanan, d.v.s. den véastra

uppgangen ar viktig.”

”Se till att tunnelbaneuppgangarna
overbryggar barridarerna Varmdoévagen och
Saltsjobanan i bdda d@ndar.”

”Se till att en uppgang ligger ndrmare Finntorp. Man kan ha
en uppgdng som heter Nacka Kyrka, alltsd ndrmre kyrkan an
vad ni uppger pa bilden. D3 blir det hyfsat nara Finntorp.
Uppgadngen ska ligga pa sidan mot Finntorp och inte pad
Ekuddssidan.”

3.5.3 Bemotande

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer uppgangars lagen och utformning att
studeras vidare och preciseras ytterligare, i dialog med Stockholms stad/Nacka
kommun. Generellt sett ska alla stationer utformas sa att goda bytesmojligheter skapas
mellan olika transportslag och tillgidngligheten till omgivande mélpunkter och
anslutande transportsystem blir god. Stationerna ska upplevas som siakra och trygga.
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3.6 Vad tycker du om forslaget for station
NACKA C?

3.6.1 Synpunkter

Vad tycker du om forslaget for station
Nacka C?

OlIngen uppfattning

7% W Daligt

OBra

Figur 3.12 Uppfattning hos de som har svarat pa enkdten om forslaget for station
Nacka C

Det uttrycks vara mycket positivt med nya tunnelbanan. Bussar fran Varmdo och runt
omkring kan sldppa av trafikanter dar istillet for vid Slussen. En tunnelbanestation vid
Nacka C beskrivs kunna gora en positiv forandring pa lusten att etablera sig i Nacka och
pa Viarmdo. Manga kommenterar att en vidare utbyggnad av tunnelbanan, girna ut
mot Orminge, miste mojliggoras. Aven en sammankoppling med Saltsjobanan ses som
ett mojligt alternativ.

Vad giller uppgéangsligen s patalar manga vikten av att ha uppgangar pa vardera
sidan av vag 222 (Varmdoleden), som idag ar en barriar i omradet.

Sexton personer ar nojda med att ha uppgangen vid Nacka Forum. I 6vrigt foreslar
manga alternativa uppgangslagen som till exempel narmare idrottsomradet/Nacka
gymnasium, narmare Varmdovagen (istallet for Varmdoleden) samt narmare
stadshuset.

Femton personer trycker pa att det ar viktigt med smidiga byten mellan tunnelbana och
buss.
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3.6.2 Exempel pa yttranden

"Viktigt att det &r nédra till T-baneuppgangar fran idrotts- o
sportanlaggningar s3 att ungdomarna inte behéver ga Iangt pa
skumma végar... Denna héliplats skulle kanske kunna ha en
lite ldngre perrong med TRE uppgangar for att "betjana"
Jarlaberg, Nacka Forum OCH Nacka Gymnasium/

sportcentrum.”

"Récker tvad entréer? Det "Tas det ordentlig hiansyn till
kommer bli oerhérd eventuell vidare strackning? I
belastning hédr, med stil med Ektorp-Bjorknés-

bussterminal m.m. Men Orminge? Svartillgénglig fran
det kanske i praktiken blir sodra sidan. Ganska langt att ga
fler "kanaler" in mot frédn Varmdovédgen som &r en
stationen, fast viktig genomfartsled for
illustrationen endast lokaltrafiken.”

indikerar tvd?”

3.6.3 Bemotande

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer uppgéngars lagen och utformning att
studeras vidare och preciseras ytterligare, i dialog med Stockholms stad/Nacka
kommun. Generellt sett ska alla stationer utformas sa att goda bytesmojligheter skapas
mellan olika transportslag och tillgangligheten till omgivande mélpunkter och
anslutande transportsystem blir god. Stationerna ska upplevas som siakra och trygga.
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3.7 Fritextsvar fran enkaten for
Nackagrenen

De fritextsvar som har inkommit, utéver kommentarerna till respektive station, har
delats upp pa de olika kategorierna for att kunna se fordelningen av asikter samt gora
en hanterlig sammanstallning av vad som har uttryckts. Nedan redovisas dessa

kategorier:

Kompletterande linjestrackning
Positiva svar

Ovrigt
Stationsplacering/uppgangslagen
Innovativa forslag
Stationsutformning

Alternativ linjestrackning
Kapacitet/restid

Byten

Tillgdnglighet

Negativa svar

Trygghet/sdkerhet

2%

4%

6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

Figur 3.13 Enkdtsvar pa samradet om Nackagrenen uppdelat pa andel och

kategorier

3.7.1 Alternativa linjestrackningar (till
lokaliseringsutredningens forslag)

Drygt en tredjedel av de 29 svaren handlar om att tunnelbanan borde ha en station pa
Djurgarden ocksd/istillet. Det hanvisas till turistnaringen och till stockholmarnas egna

rekreationsmojligheter.

Nagra personer kommenterar att de vill att tunnelbanan ska ga via Slussen eftersom att
det ar den storsta knutpunkten pa soder. Generellt finns en 6nskan om att komma &t
buss- och tunnelbaneforbindelserna till och fran Slussen. Det finns dven forslag pa att
Nacka C ska ha en val utbyggd terminal for att pendlarna bortanfor Nacka inte ska
behova dka in till Slussen for att gora sitt byte.
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Under analysen har aven denna kommentar varit vanligt forekommande:

“Hela vdastra Sicklaon (Henriksdalsberget, Henriksdal, Finnboda och Kvarnholmen)
har helt och hdllet forbisetts/ignorerats i nuvarande forslag till strdckning”.

Bemotande

Forvaltningen noterar tacksamt alla inkomna forslag. Det finns manga intressanta
forslag pa utbyggnader av tunnelbanenitet. Ytterligare utbyggnad av tunnelbanan med
statligt stod utover vad som redan beslutats hanteras utanfor det uppdrag som
landstinget fatt genom Stockholmsférhandlingen.

3.7.2 Stationsplacering/uppgangslagen

Det finns manga asikter om var stationerna och uppgéangarna ska placeras och av de 41
inkomna svaren handlar drygt hilften om placeringen av just station Sofia. Nio handlar
om placeringen av den sédra uppgangen vid Hammarby kanal och tva handlar om
Nacka C. Ovriga &sikter ir mer allméinna.

Nir det kommer till Sofia tycker ménga att den ligger for djupt och att det ar konstigt
att lagga uppgangen pa den hogsta punkten pa Soder. Nio personer foreslar istillet
Nytorget som uppgangslige medan tva personer forordar bergrummet pa Renstiernas
gata.

Angaende sodra uppgéangen vid station Hammarby kanal ar asikterna spridda. Vissa
forordar att uppgangen bor laggas vid Luma torg eller Sickla Kaj dar det finns bussar
och Tvarbanan att kunna byta till. Samtidigt forordar flera personer
uppgangar/stationer vid Henriksdal. Motivet ar ofta att det bor manga manniskor dar
som inte har tillgang till tillracklig kollektivtrafik.

Det har dven framkommit synpunkt om vikten av att ta med resandemonster i
placeringen av uppgangar istillet for enkla och billiga tekniska l6sningar.

Bemotande

Det stora djupet ner till station Sofia beror till storsta delen pa att tunneln ska kunna ga
under Saltsjon och lutningen far inte vara for brant for tunnelbanetigen. Station, spar
och uppgangar ar ocksa begransade av andra underjordiska anlaggningar i berget.

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer uppgangars lagen och utformning att
studeras vidare och preciseras ytterligare, i dialog med Stockholms stad/Nacka
kommun. Generellt sett ska alla stationer utformas sa att goda bytesmojligheter skapas
mellan olika transportslag och tillgdngligheten till omgivande mélpunkter och
anslutande transportsystem blir god. Stationerna ska upplevas som sikra och trygga.

3.7.3 Tillganglighet
Fjorton svar inkom angéende tillganglighet, nio avdem handlar om att bygga en

betalfri gang- och cykelvidg under Hammarby kanal, parallellt med den nya stationen
Hammarby kanal. Nagra av svaren trycker sarskilt pa att det ska vara majligt att
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passera genom tunneln utan att ha en SL-biljett, framst for 0kad framkomlighet och
tillganglighet.

Andra svar som framkom handlar om hur viktigt det dr med barnvagnsramper i Nacka
da det ar manga smabarnsfamiljer som bor i omradet. Omstigning till/fran buss vid
Sickla vastra maste bli tillganglig och trafiksiker, om det blir fel kan korsningen med
Varmdovagen bli riktigt farlig. De dldre uttrycker i vissa fall att de ogérna aker
tunnelbana och darfor behover bussforbindelserna vara kvar. Station Sofia bor dven ha
rulltrappor eftersom kollektivtrafiken ska vara tillganglig for alla och vissa personer
inte vagar dka hiss.

Bemotande

Station Hammarby kanal ligger pa cirka 45-50 m djupt. Om cykeltunneln skulle
placeras intill stationen kan den bara nés via mycket 1dnga ramper eller hiss. En
kombination av tunnelbanestation och cykeltunnel bedoms inte vara genomforbar.
Daremot kommer man, med till exempel SL:s ménadskort kunna ga ner i ena stations-
uppgangen och ga via plattformen for att komma upp pa andra sidan kanalen. En gen
och snabb 16sning for cyklister bor 16sas pa annat satt. Vid val av stationslagen och
uppgéangar kommer tillganglighet och trafiksékerhet for samtliga resenarer att beaktas
som viktiga aspekter, vare sig de reser med eller utan barn, barnvagn, och rullstol med
mera.

3.7.4 Stationsutformning

Det ar en stor blandning av forslag kring stationsutformningarna men framfor allt har
asikter kring hur station Sofia ska utformas framkommit. Asikterna ror frimst djupet
som stationen kommer att ligga pa, hur man nar plattformarna samt brandsidkerheten
kring detta. Forslag har framkommit om att Sofia ska ha flera uppgangar med
rulltrappor som gar langt at varsitt hall. Ett annat forslag ar att 14gga stationen narmare
Nytorget eller Norra Hammarbyhamnen sé att stationen inte blir sa djup. Dar sigs dven
finnas ett storre resandeunderlag.

Aven motsatt &sikt framfors, att det dr bra med en hisslésning vid Sofia sa att man kan
na plattformen direkt utan mellanplan. Vikten av att ha tva uppgangar ifall det blir
forhinder vid den ena framhalls.

Tva personer tar upp den konstnarliga utsmyckningen av stationerna och foreslar att
den bor vara pé lika god niva som i Kungstradgarden, alternativt smycka med
skargardsmotiv.

Tva personer tar upp narhet till naringsliv/service vid station Jarla. En person foreslar
matvarubutik vid station Sofia.
Bemotande

Brandsakerhet, risk, tillganglighet, trygghet och beteendemonster vid hisslosningar har
studerats och bedomts i tidigare underlagsutredningar. Bedomningen har gjorts att det
gar att bygga en station som Sofia med samma sidkerhetskrav som Gvriga stationer, men
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med andra 16sningar. Dessa mycket viktiga &amnesomraden kommer att ha stor tyngd i
det fortsatta arbetet. Aven detaljutformningen av stationerna utreds vidare.

3.7.5 Kapacitet/restid

Under den har rubriken har 20 svar inkommit, som framst behandlat kapacitet och
restider. Det har dock ofta aven tagits upp kommentarer om byten mellan
tunnelbanelinjer och byten mellan olika trafikslag. En &sikt ar att resorna kommer att
ta langre tid med tunnelbana 4n med buss pa vissa strackor vilket ses som en stor
nackdel.

En person skriver att det ar viktigt att tinka langsiktigt, att kapacitetstaket for den nya
strackningen inte ska vara nddd ar 2025 nir tunnelbanelinjen 6ppnar. En annan
person patalar att stationerna borde 6ppnas i den ordning som de blir fardiga, det vill
saga Sofia forst, darefter Hammarby Kanal och sa vidare. Detta eftersom det vore
onodigt att vinta till att hela strackningen till Nacka C ar fardigbyggd innan det gar att
nyttja tunnelbanan.

Nagra personer skriver att det ar viktigt med tét trafik pa den nya linjen.

Bemotande

Det har infor "Forstudie Tunnelbanan till Nacka 2014” gjorts restidsanalyser dar till
exempel vintetid viktats dubbelt gentemot aktid, detta for att det upplevs som mer
storande att vianta an att aka. I restidsanalysen har dven gangtid, bytestid och antal
byten ingétt. Dessa aspekter ar medriaknade nar bedomningen har gjorts om mest
samhallsekonomiska linjestrackning.

Véra preliminara produktionstidplaner visar att det ar strackan Kungstradgarden till
Sofia som kommer ta langst tid att bygga. Det ar alltsa den delen som satter
begransningen for hur tidigt anlaggningen kan oppnas. Ett etappvis 6ppnande vore
onskvart men fungerar alltsa inte.

3.7.6 Positiva svar

Det finns manga positiva kommentarer for Nackagrenen, omkring 17 procent av
samtliga fritextsvar om Nackagrenen ar nojda svar och yttranden. Tolv personer skriver
att de ar nojda med planerna medan ytterligare 277 personer svarar att de bade ar néjda
och vill att arbetet ska skyndas pa.

En person skriver att den nya tunnelbanestrackningen kommer ge 6kad
foretagsetablering i till exempel Nacka Strand och Sickla for de kommersiella
fastigheterna som finns dar. En annan person skriver att Nacka blir mer attraktivt, att
priserna kommer gynnas och att det blir mer attraktivt d&ven for hyresratter. Ytterligare
en annan person skriver att framfor allt naringslivet kommer att kunna etableras pa
Sodermalm med en tunnelbanestation dar.
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Flera personer uttrycker att de ar glada for att ha fatt komma till tals i och med
samradet.

Ytterligare ett citat: ” Saltsjobanan byggdes pd 18 mdnader. Hur kan det ta sa lang tid
att fa hit tunnelbanan? Den borde vara pa plats NU. Bra med samrad och mojlighet
att lamna synpunkter men skynda pa arbetet sa mycket det bara gar.”

Bemotande

Forvaltningen noterar tacksamt alla positiva synpunkter och tar dem med sig i det
fortsatta arbetet.

3.7.7 Negativa svar

Det har inkommit 13 fritextsvar som ar negativa. De flesta giller att tunnelbana ut till
Nacka ar onddigt. Manniskorna ar radda om sin narmiljé, om miljon i stort, om
kostnaden for utbyggnaden och for vad exploateringen gor med Nacka. I de flesta fallen
papekas det att det redan finns tillrackliga bussforbindelser mellan Nacka och
Sodermalm. Bade i Nacka och pa Sodermalm finns &sikter om att behalla den befintliga
narmiljon, och att en tunnelbanedragning skulle forstora mycket av det som ar unikt
med de bada platserna.

Flera personer uttrycker att de tror att deras asikter inte kommer att raknas, det vill
sdga att planerna redan ar satta.

Bemotande

Stockholmsoverenskommelsen innebar att det ar avtalat att tunnelbanan ska byggas ut,
hur den ska finansieras och vilken huvudsaklig strackning den kommer att ha. Hur
tunnelbanans stationer, uppgangar, arbetstunnlar med mera ska utformas ar inte
bestamt och gar darfor att paverka med hjalp av yttranden i samrad.

3.7.8 Trygghet/sakerhet

Elva kommentarer har kommit in angaende trygghet och siakerhet. Kommentarerna ar
spridda 6ver hela nya linjestrackningen.

Néagra av kommentarerna ror station Sofia. Det finns vissa betanksamheter med att
stationen ska ligga alltfor djupt och att stationen enbart kan nés genom hissar vilket
kommenteras genom bade trygghetsaspekten (klaustrofobiskt/otryggt att dka hiss) och
siakerhetsaspekten (brandsikerhetsmassigt).

Det ska kiannas tryggt pa och runt stationerna med mycket belysning och inga tranga
gangar.

*Viktigt att skapa trygg kringmiljo sd att alla vigar anvéiinda stationerna. Ar lite
orolig for hur det kommer kdnnas att dka hiss djupt ner vid Sofia sent pa kvdllen om
man dr ensam kvinna. Kommer det finnas nagon form av hissvdrd ddr?”
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“Bygg ljust tryggt och hallbart. Undvik att centrala Nacka blir ett omrade for "slusk”
som dndhallplatser kan tendera att bli. Tdnk pa narboende under byggtiden. Just nu
finns det en del passager under motorvdgen som inte kdnns trygga, forsok bygga bort
dem. Det saknas dven en del 6vergangsstidllen pa platser ddr det istdllet har bildats
spontana overgangar.”

Bemotande

Brandsakerhet, risk, tillganglighet, trygghet och beteendemonster vid hisslosningar har
studerats och bedomts i tidigare underlagsutredningar. Bedomningen har gjorts att det
gar att bygga en station som Sofia med samma siakerhetskrav som ovriga stationer, men
med andra losningar. Dessa mycket viktiga amnesomraden kommer att ha stor tyngd i
det fortsatta arbetet.

3.7.9 Kompletterande linjestrackningar

Sjuttio personer har haft asikter om kompletterande linjestrackningar (jamfért med
lokaliseringsutredningens forslag), det vill sdga att de onskar att linjen skulle stracka
sig langre an den planerade.

Femtioatta av dessa har svarat att de vill ha en forlangd linjestrackning ut mot Ektorp-
Orminge-Gustavsberg, girna sé fort som mojligt. De skriver att omradena kring
Orminge och Gustavsberg expanderar och att befolkningsokningen kommer vara
pataglig dar. Skurubron och kollektivtrafiken daréver ar inte tillrdacklig idag och
befolkningstillvaxten gor att situationen bara kommer att bli varre. Nar det kommer till
Ektorp namns Nacka sjukhus. Bron 6ver Skurusundet och dess bristande kapacitet
relativt ofta.

Andra strickningar som nimns Ar mot Alta-Tyreso-Brandbergen-Handen, Saltsjé-Boo,
Bergs oljehamn samt till Fisksatra.

“Tunnelbanan maste dras ldngre ut, till Orminge C, mellanstation vid Ektorp
Centrum, ndr man dnda bygger en ny bro vid Skurusundet borde tunnelbanan
integreras!”

Bemoétande

Landstinget har ett uppdrag att utreda en eventuell forlangning till Orminge.

3.7.10 Innovationsférslag

Det har under samradet inkommit 34 mer innovativa forslag frin medborgarna. Dessa
ryms inte alltid i lokaliseringsutredningen men har redovisas ett urval:

“Bygg gdrna plattformsdorrar.”

“Forbered for 4-sparigtunnelbana pa de centrala strdckorna. Tunnelbanan ar full i
rusningstid s snart behovs nog ytterligare spar parallellt med existerande spar.
Kanske sa att vissa stationer ska kunna passeras utan att stanna.”
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“Vad dr planen med alla schaktmassor som blir under bygget? Det finns ett par
projekt som kommer att paga under lang tid i sédra Stockholm som alla genererar
stora mdngder schaktmassor. Utbyggnaden av Henriksdals reningsverk, Ostra
ldnken, Katarinabergets bussgarage, Slussen, Tunnelbanan. Tdnk om allt detta kunde
ldggas bakom Hammarbybacken for att oka hojden pa denna. Det skulle vara vdildigt
miljovdnligt da transporterna skulle minska. Pa baksidan ligger idag ett
kolonilottsomrdade men om alla ndmnda projekt gick thop och samtidigt erbjod nya
kolonilotter pa den blivande sodra sluttningen med bdttre utsikt och mer sol s borde
alla kunna bli nojda.”

"Bygg ut Saltsjobanan med fler stationer och dubbelspar 1 stdllet och lat den ga@ mer
frekventa turer; jag ser ingen fordel med tunnelbanetrafik i jamforelse.”

“Ndr man planerar nedgdngar/uppgangar forstar jag att man gdarna vill ha en
nedgdng/uppgang i varje dnde av stationen for att fa storre geografisk
ndrhet/spridning. Nackdelen med detta dr ju att tunnelbanans bakre och framre
vagnar alltid dr overbelastade med resendrer. Kan man tidnka annorlunda sa att
trappor/ rulltrappor och hissar inte alltid hamnar vid bakre respektive framre
vagnarna? (...) Lycka till med de nya tunnelbanestationerna.”

“Hade foredragit att T-banestrdckningen gatt via Djurgarden till Kungstrddgdrden
och en samverkan med Tvdrbanan och Saltsjobanan vid Sickla. "Saltsjobanan” skulle
kunna dndra strdckning efter Danvikstull och ga som sparvagn pa t ex
Folkungagatan - Renstiernas gata - Ringvdgen for att tdcka upp Sofia.”

*Jag dr starkt emot att bla linjen ska forlingas fran Kungstrdadgdarden till
Gullmarsplan via Sofia. Det dr en mycket dalig idé, da strdackan blir vdldigt ldng, och
underlig med de olika avgreningarna (Nacka c och Hagsdtra). Jag foresprakar
istdllet gul linje. Da fran arenastaden, via Odenplan, T-centralen, (kanske nagon
annan station, kanske ndgon ny), for att sedan ga via Sofia mot nacka. Det blir en
naturlig linje, och inte en linje som bara dr nagra fa stationer lang. Gul linje Nacka -
Arenastaden. Perfekt.”

"Viktigt att tanka nytt. Alla byten ska inte behdva dga rum vid Slussen eller pa
Centralen. Nya bla linjen dr ett bra exempel pa nytidnkande, med "6vertagandet” av
grona linjens tredje gren, men det gdller att man inte pa detta vis styr in dnnu fler
resendrer till Centralen som enda bytespunkt. Ddr kommer det redan 2017 att bli
ohyggligt trangt ndr Citybanan oppnar. Exempelvis skulle Arenalinjens forlingning
soderut via Fridhemsplan och Liljeholmen kunna bli en vilkommen avlastning for
getingmidjan - varfor inte fran S:t Eriksplan i stdllet for Odenplan? Det finns plats for
en vdaning till under S:t Eriksbron.”

Bemoétande

Forvaltningen noterar tacksamt alla inkomna forslag. Det finns manga intressanta
forslag pa utbyggnader av tunnelbanenitet. Ytterligare utbyggnad av tunnelbanan med
statligt stod utover vad som redan beslutats hanteras utanfor det uppdrag som
landstinget fatt genom Stockholmsférhandlingen.
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3.7.11 Byten

Det har inkommit 15 fritextsvar angaende byten. De som kommenterar byten har dels
kommenterat byte mellan tunnelbana-buss i Nacka, dels vid Hammarby kanal och dels
byten kring T-centralen och Slussen. Det framhalls att det ar viktigt med smidiga byten.

Tva personer har onskat valfungerande battrafik med goda anslutningar till 6vriga
trafikslag.

“Det dar viktigt att bussarna fortsdtter att ga till Slussen ocksa eftersom det kommer
att bli manga byten om man t.ex. ska soderut eller med roda linjen. Det dr bytena som
tar tid och dr obekvama. Kungstrddgardslinjen har en lang tunnel att ga i pa T-
centralen som ocksa gor det obekvdamt och tar lang tid om man ska byta till annan
tunnelbanelinje’.

Bemotande

Det har infér "Forstudie Tunnelbanan till Nacka 2014” gjorts restidsanalyser dar till
exempel vintetid viktats dubbelt gentemot aktid, detta for att det upplevs som mer
storande att vanta dn att &ka. Inom restidsanalysen har dven gangtid, bytestid och antal
byten ingatt. Dessa aspekter dr medriaknade nar bedomningen har gjorts om mest
samhallsekonomiska linjestrackning.

3.7.12 Ovrigt

Medborgarna har svarat med vissa synpunkter som inte ryms under ovanstidende
rubriker. Det handlar bland annat om miljo, kulturmiljé, namn pa tunnelbanelinjerna,
tidplaner for utbyggnaden och medborgardialog. Det gar inte att saga att nagon asikt ar
mer forekommande dn de andra sa darfor redovisas ett representativt axplock av
dsikterna, har nedan:

“Gladjer mig om de som idag behéver resa dagligen med buss far ldttare och
snabbare resor, som dessutom dr mer klimat- och miljovanliga.”

"Bygg Nacka strdckan fore 6vriga strdackningar sa att det finns ett alternativ till
kaoset som kommer uppsta ndr Slussen byggs om!”

“Jag kan forsta att kapaciteten mellan innerstad och Nacka behéver utékas. Jag
vdnder mig mot att detta samtidigt forutsdtter en extrem utbyggnad av Nacka med
ca 50 000 invdnare. Det dr redan trangt pa bussar och hart trafikbelastning. T-
banan tar mdanga mdnniskor, men 50 000?”

“VAR transparenta under programmets gang Hur tdnker ni sdkerstdlla forankring
med medborgarna under arbetet? Hur paverkar storningar kring byggen oss?”

“Infartsparkeringar. Idag alldeles for mycket biltrafik runt Sickla och Nacka
kopcentra - forsok fa stadsmiljon mer ga-, cykelvinlig. Bygg bort sdkerhetsrisker,
sasom morka gangar. Garna sdkerhetsvdaggar ldngs plattformarna mot sparen for
att forhindra olycksfall ner pa spar. Utsmyckning - tunnelbanan ska finnas ldnge och
ordkneliga mdnniskor kommer hinna se och uppskatta/sakna ett estetiskt offentligt

»

rum.
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”Nya tunnelbanan ska fé fler firger VALDIGT forvirrande att ha en och samma fiirg
(bld) som gar soder om Gullmarsplan OCH osterut mot Nacka och till Hjulsta OCH till

Akalla. Infor fler fdrger!!!”

“Vara hus pa Sédermalm dr gamla och av stort vdrde. Minsta mojliga paverkan pa
dessa foredras!”

Bemo6tande

Det har kommit in manga olika synpunkter och forslag, vilket visar pa ett stort
engagemang. Under denna rubrik har de samlats som inte fallit in under nidgon av de
andra kategorierna. Det har inte varit mojligt att bemota varje enskild synpunkt, men
forvaltningen har tagit del av samtliga synpunkter som kommit in och kommer att ta
del av dessa.
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4 Soderortsenkaten
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Figur 4.1 Karta 6ver den planerade strdackningen mellan Gullmarsplan och
Sockenplan.
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4.1 Vilka har svarat?

Totalt har 1 233 yttranden inkommit via enkaten i Gullmarsplan/soderort.

Hur ofta reser du med SL-trafiken
(kollektivtrafiken)?

MW Dagligen/néastan dagligen

W Nagon/nagra ganger per vecka
@ Nagon/nagra ganger per manad
O Mer sallan

OAldrig

Figur 4.2 Fordelning av hur ofta de som har svarat pa enkdten reser med SL-
trafiken.

Ar du kvinna eller man?

1%

B Kvinna
OMan
O Annat/vill ej uppge

Figur 4.3 Konsfordelning av de som har svarat pa enkdten.
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Aldersspannet hos de som besvarat enkiten sig ut si hir:

0-17 ar h 2%

65+ ar 9%

|

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Figur 4.4 Andel personer som har svarat pa enkdten fordelat pa dlderskategorier.
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Figur 4.5 Karta 6ver omrdadena ddr personerna som har besvarat enkdten bor.
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Mellan 50-70 procent av svaranden pa enkiten tyckte att foljande faktorer var viktigast
att tdnka pa vid planeringen av tunnelbanan:

e Att stationerna hamnar nira annan SL-trafik (kollektivtrafik)
e Stationernas placering i forhéllande till viktiga malpunkter i naromradet sasom
skolor, handel och service

e Att tunnelbanan kan ga ofta

Detta aterspeglas dven nedan. Under 6ppna hus samlades tre ord in vardera fran
besokare. De tre orden skulle beskriva vad besokaren tyckte var viktigast att ha med sig
i kommande planering av tunnelbanan. Dessa ord har lagts samman i s kallade
Wordle, dir de ord som flest personer har skrivit visas storst och de ord som fatal har
skrivit blir minst. De tva 6versta ar fran respektive samrad, den nedersta ar en
sammanslagning av samtliga inkomna ord. Dessa rutor visar alltsa vad personerna som
har svarat tycker ar viktigast vid planeringen av tunnelbanan.

3 ord frdn samridet i Nocka kommunhus

tillganglighet
bekvamlighet
sakerhet === reniighet

g o

snabbttrygghet

snabbt
tillganglighet.....

driftsakert Sa ke rh et

turtathet begvamllg het

modernt infartsparkering

g
renlighet unde‘r :sglagkthusomradet
halla tidsplanen

trygghet

Figur 4.6 “Wordlarna” ovan visar de ord som medborgarna tycker dar viktigast for
planerarna att tdnka pa under arbetet med den nya
tunnelbanestrdckningen till Nacka.
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4.2 Vad tycker du om forslaget for station
SOFIA?

4.2.1 Synpunkter

Vad tycker du om forslaget for station
SOFIA?

O Ingen uppfattning

16% W Daligt

OBra

Figur 4.7 Uppfattning hos medborgarna om forslaget for station Sofia

Allméanheten har fatt svara pa vad de anser om station Sofia i tva olika enkéter, en om
Nackagrenen och en om Gullmarsplan/soderortsgrenen. Svaren ar samstammiga,
forutom att vissa anser att Nackagrenen inte behovs eftersom omradet ar redan ar
forsorjt med kollektivtrafik (bussar).

Vissa anser att uppgéangarna inte borde ligga sa nara Sofia kyrka pa grund av risk for
paverkan pa kulturmiljovardet. Dock framhéller andra, men farre, att det ar en fordel
med uppgang vid just Sofia kyrka samt Londonviadukten och Klippgatan.

4.2.2 Exempel pa yttranden
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4.2.3 Bemotande

Station, spar och uppgangar ar begransade av andra underjordiska anlaggningar i
berget. Uppgangarnas placeringar ar inte fixerade och kan komma justeras nagot i det
kommande arbetet. Hinsyn kommer att tas till gronomraden och kulturklassade
omraden och byggnader, bdde under bygg- och under driftskede.

4.3 Vad tycker du om forslaget fér station
GULLMARSPLAN?

4.3.1 Synpunkter

Vad tycker du om forslaget for station
GULLMARSPLAN?

OIngen uppfattning
W Daligt
OBra

Figur 4.8 Uppfattning hos medborgarna om forslaget for station Gullmarsplan

Maénga ir positiva till att Gullmarsplan blir ytterligare en tyngre knutpunkt med narhet
till madnga malpunkter. Nastan lika manga framhéller dock att de inte vill ha nagot byte
vid Gullmarsplan for att komma till Sodermalm. Det framfors dven kritik mot den
djupa stationen med hisslosning. En del framhaller tillginglighetsproblematik i bade
hisslosning och byte mellan linjerna.

Vikten av god stationsutformning patalas av manga med frascha stationer, trygga, bra
anslutning mellan plattformarna, god kapacitet och enkla byten mellan olika trafikslag.
En del framhaller dven att norra uppgangen bor placeras mer nordost, langre in i
befintlig bebyggelse. Ytterligare en synpunkt var att forskjuta hela stationen soderut s
att den sodra ingangen kan forsorja Slakthusomradet och ersitta station Globen. Att
anvanda Skarmarbrink som knutpunkt istallet for Gullmarsplan har ocksé foreslagits.
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4.3.2 Exempel pd yttranden

4.3.3 Bemotande

Vid val av stationsldagen och uppgéngar kommer tillgianglighet och trafiksakerhet for
samtliga resenarer att beaktas som viktiga aspekter, vare sig de reser med eller utan
barn, barnvagn, och rullstol med mera.

Det ar omgjligt att gora sa att ingen behdver byta och att alla far direkt tillgang till alla
stationer.

4.4 Rangordning av alternativ for
tunnelbanans strackning mellan
Gullmarsplan och Sockenplan

4.4.1 Synpunkter

Nedan redovisas hur de olika forslagen har rangordnats, det vill siga hur manga av de
som har svarat pa enkiten som har satt respektive strackningsalternativ som
forstahandsval, andrahandsval, tredjehandsval och fjardehandsval. Sammanstallningen
visar att de flesta har satt alternativ Bla som férstahandsval, foljt av alternativ Svart.
Dock har 6verviagande andel lagt alternativ Svart som antingen forsta- eller
andrahandsval. De alternativ som kommer som fjardehandsval ar Bla och Gron.
Saledes finns en stor spridning i dsikter om framfor allt alternativ Bla.

39



500

450 Gron
Bla

400
Svart Rosa Bla

350
Svart Rosa

300
Gron

250
Rosa Svart
200
Gron
150 Bla
Bla
Gron 2 Rosa
100
Svart
50
0
1 2 3

Figur 4.9 Rangordning av alternativ for tunnelbanans strdckning mellan
Gullmarsplan och Sockenplan.

De flesta som har valtalternativ Bla som forstahandsval har haft féljande motiv: narhet
till viktiga malpunkter, for att det bidrar till en miljo som kanns trygg och for att
stationsuppgéangarna ar latta att na. I fritextsvaren har det betonats att en station
riskerar att inte ha kapacitet nog att ta hand om den utokade befolkning som kommer
att finnas i omréadet, inklusive vid evenemang. Narhet till befintlig bebyggelse, nya
bostider vid Arstastraket samt god tillgéinglighet for barn, dldre, barnfamiljer i
befintligt bostadsomrade ar ocksa viktigt for manga. Att alternativ Bla inte minskar
antal stationer 4r ocks viktigt for manga. Aven att det dr dyrt att dra en ny strickning
samt att det ska vara fokus pa tillgdnglighet for boende och inte till andra malpunkter
framhalls.

De flesta som har valt alternativ Svart, Rosa och Gron som forstahandsval har framst
framhallit narheten till viktiga malpunkter, positiv inverkan pa handel och service samt
att stationsuppgangarna upplevs som latta att na.

For alternativ Svart ar det framfor allt den raka linjestrackningen och farre stationer
som framhalls som positivt bade ur restidssynpunkt och ekonomiskt. Aven nirheten till
arenaomradet, narhet till bostdder och att det ses som en bra kompromiss mellan
Slakthusomradet och Enskede gard betonas. Stationsplaceringen ses som ett bra bidrag
till utvecklingen av Slakthusomrédet.

Aven for alternativ Rosa ir det frimst nirheten till arenaomradet men Aven
Slakthusomradet i 6vrigt med dess bostader och handel som har setts som positivt.
Mojligheten till effektiv hantering av stora besoksfloden vid evenemang framhalls.
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Aven Alternativ Gron anses vara bra for att hantera besokare vid evenemang. Likas4 att
stationerna ligger langst fran befintlig kollektivtrafik ses av vissa som positivt da ett
storre omrade forsorjs med kollektivtrafik. Stationerna upplevs dven kunna nas fran
bade Slakthusomradet och fran omraden soder och 6ster om Enskedevigen.

4.4.2 Exempel pa yttranden

BI3 linje: "Béttre med stationer vid
bostéader an vid shopping. Affarer
stianger pa natten och da blir det véldigt
ode och laskigt.”

Rosa linje: "Centralt, en
bra jamvikt mellan de olika
alternativen.”

Svart linje: “Bra alternativ, inte
13ngt till bostdder som har nara
till dagens station Globen, men
dnda néra tele2 och mitt i
slakthusomradet.”

Gron linje: “"Bra med en uppgang
direkt till Tele2 Arena dar det ar
mycket evenemang. Fixa helst
rulltrappor direkt upp i arenan.”

4.4.3 BemoOtande

Forvaltningen noterar tacksamt alla inkomna synpunkter och tar dem med sig dessa i
det fortsatta arbetet.
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4.5 Fritextsvar Gullmarsplan-
sO0derortsgrenen

De fritextsvar som har inkommit, utéver kommentarerna till respektive station, har
delats upp pa de olika kategorierna for att kunna se fordelningen av asikter samt gora
en hanterlig sammanstallning av vad som har uttryckts. Nedan redovisas dessa
kategorier:

Alternativa linjestrackningar
Stationsplacering/uppgangslagen
Tillganglighet
Stationsutformning

Ovrigt

Kapacitet/restid

Positiva svar

Trygghet/sdkerhet
Kompletterande linjestrackningar
Innovativa forslag

Negativa svar

Miljé

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Figur 26. Enkdtsvar pa samradet om Gullmarsplan-soderortsgrenen uppdelat pa
andel och kategorier

4.5.1 Alternativa linjestrackningar

Av de 173 svar som inkommit om alternativa linjestrackningar jamfort lokaliserings-
utredningens forslag, uttrycker 66 personer att man inte vill att den befintliga
Hagsitragrenen ska bli Bla linje sa att resenirer behover byta i Gullmarsplan for att
komma in till Slussen och city. Det ses som en kraftig forsamring jamfort med idag.
Tjugotre personer skriver enbart att de inte vill byta vid Gullmarsplan. Trettiotva
personer undrar varfor man inte utreder de andra grona linjerna, utan bara verkar ha
valt Hagsatragrenen utan anledning.

Ett knappt tiotal personer uttrycker att den nya Nackagrenen inte behover kopplas ihop
med Hagsatragrenen, det vill saga att den nya linjen slutar i Gullmarsplan istallet for
att forbinda den med Hagsétra. Pa sa sitt blir paverkan pa Hagsatragrenen mindre
samtidigt som Nacka dnda far en tunnelbanelinje.

En handfull méinniskor vill att tunnelbanestrickningen ska ga via Orby istillet.
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Det finns darutover 37 individuella synpunkter, med olika forslag. Samtliga far inte
plats att redovisas i den har rapporten men slutsatsen ar att manga tanker till och vill
vara med och utveckla staden och dess kollektivtrafik.

Bemoétande

Avtalet fran 2013 ars Stockholmsférhandling innebér att Bla linje ska byggas ut till
Gullmarsplan och kopplas ihop med Hagsatragrenen. I lokaliseringsutredningen
redovisas motiven till val av Hagsatragrenen.

4.5.2 Stationsplacering/uppgangsldgen

Av de 136 kommentarer som handlar om uppgéngsliagen och stationsplaceringar sa
handlar ett 50-tal om att stationerna vid Enskede gard och Globen maste vara kvar.
Ytterligare ett 20-tal foreslar att de ska vara kvar, men att man skapar uppgéangar aven
mot Slakthusomradet.

Ett knappt tiotal anser att station Sockenplan ocksa borde laggas under jord s att man
far en uppgéng lite nirmare nuvarande station Enskede gard, till exempel genom en
nordlig uppgang i plantskoleomréadet samt behéllande av en sydlig uppgang pa
nuvarande plats.

Ungefar tio personer har foreslagit att stationen vid Sofia ska flyttas till Nytorget dar
det ar mer folkvimmel, man kan samtidigt behalla lugnet norr om Vitabergsparken och
stationen hamnar langre ut fran bostadskvarteren. Ungefar hilften s ménga tycker
dock att det inte finns ndgon rimlighet i att ha en station vid Sofia alls.

Ett 15-tal anser att det borde ligga en station vid Skeppsholmen/Djurgéarden.

Det finns tveksamhet hos vissa géllande stationsuppgéngen vid Hammarby kanal. Bade
att det kinns trangt och kan bli storande for de som bor dar pa sédermalmsidan.

Bemoétande

Forutsattningar, méluppfyllelse och konsekvenser avseende de olika
strackningsalternativen redovisas i lokaliseringsutredningen for strackningen mellan
Sofia och Sockenplan.

Station, spar och uppgangar vid station Sofia ar begransade av andra underjordiska
anlaggningar i berget. Uppgéngarnas placeringar ar inte fixerade och kan komma
justeras nagot i det kommande arbetet.

Ett flertal olika linjestrackningar har undersokts i tidigare forstudie, bland annat via
Djurgarden. Alternativet via Djurgarden avfordes da det innebar att resande fran Nacka
inte skulle fa en direkt koppling till Sodermalm utan behova gora ett byte pa
Djurgarden alternativt Kungstradgarden.

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer uppgangars ligen och utformning att
studeras vidare och preciseras ytterligare, i dialog med Stockholms stad/Nacka
kommun. Generellt sett ska alla stationer utformas sa att goda bytesmojligheter skapas
mellan olika transportslag och tillgdngligheten till omgivande mélpunkter och
anslutande transportsystem blir god. Stationerna ska upplevas som sikra och trygga.
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4.5.3 Tillganglighet

Yttranden som ror tillgangligheten har varit manga, 127 stycken. De allra flesta handlar
om oron for att tillgingligheten till tunnelbanan kommer att bli saimre om stationerna
vid Enskede gard och Globen ersitts av en station i Slakthusomradet. Befintliga boende
i narheten av dessa stationer skulle enligt svaren fa samre tillgang till kollektivtrafik.
Det betonas att kollektivtrafiken ska finnas i nirheten av bostider. Aldre framhalls som
extra kansliga for langre avstand till stationer.

Det framfors aven att tillgangligheten till city, bAde Sodermalm och runt
centralstationen, skulle forsamras med alla alternativ utom alternativ Bla. Att man nar
farre innerstadsstationer med alla férslag utom alternativ Bla framhalls som negativt
med de forslagen.

Ett tiotal av svaren handlar om att det ar bra med tillgangligheten till flera alternativa
stationer vid stora evenemang i arenaomradet. Dar riknas Enskede gard och Globen in
tillsammans med till exempel Blasut och Gullmarsplan.

Bemotande

Vid val av stationslagen och uppgangar kommer tillginglighet och trafiksdkerhet for
samtliga resendrer att beaktas som viktiga aspekter, vare sig de reser med eller utan
barn, barnvagn, rullstol med mera.

En sammankoppling av Bla linje med Hagsatragrenen innebar restidsvinster for vissa
resendrer och restidsforsamringar for andra. De som bor utmed Hagséatragrenen idag
och har mélpunkt pa vistra Sodermalm kommer att fa nigot langre restider. De som
istillet har malpunkt i centrala Stockholm kommer att fa kortare restider. Turtitheten
pa linjen kommer att kunna oka.

4.5.4 Stationsutformning

Fler d4n hundra personer har tyckt till om stationsutformningen. Trettio av dessa
framhaver att det ar viktigt med snabba och effektiva byten, darfor maste stationerna
vara utformade for att smidigt kunna byta till 6vriga tunnelbanelinjer och till buss.

Ytterligare 20 personer har 6nskat trygga stationsmiljoer (inga morka obehagliga
gangvagar, det ska vara sakert och funktionellt). Stationerna ska vara ljusa,
harmoniska, vackra och inbjudande for att skapa en kinsla av trygghet.

Femton personer har skrivit att de viagrar att byta vid en station dar de maste aka hiss
upp/ner 70-90 meter. Helst ska trappor finnas ocksé sa att det alltid finns en vag ut om
det skulle handa en katastrof. Stationerna méste dessutom utformas for
funktionshindrade och aldre.

Det ska vara bra floden och stationerna ska utformas med konst, utsmyckning,
gestaltning och vacker arkitektur. Inga reklamskyltar 6nskas.

44



Bemoétande

Brandsikerhet, risk, tillgdnglighet, trygghet och beteendemonster vid hisslosningar har
studerats och bedomts i tidigare underlagsutredningar. Dessa mycket viktiga
dmnesomraden kommer att ha stor tyngd i det fortsatta arbetet.

4.5.5 Kapacitet/restid

Av de 77 personerna som har kommenterat tunnelbanans kapacitet/restid i soderort
tycker 30 personer inte om att restiden kommer att bli langre for Hagsatragrenen i och
med den nya strackningen. Det giller framfor allt personer som ska till Slussen och
Medborgarplatsen. Tjugoen personer papekar att de kommer att {2 langre restid om
stationerna Globen och Enskede gard forsvinner. Tjugo personer skriver om att vare sig
dagens Hagsatragren eller station Gullmarsplan har kapacitet nog for andelen
resenarer, det maste forbattras.

Sex personer skriver om tunnelbanans kapacitet vid evenemang och att det ar viktigt
att detta tas i beaktande.

Bemotande

Det har infor "Forstudie Tunnelbanan till Nacka 2014” gjorts restidsanalyser dar till
exempel vantetid viktats dubbelt gentemot &ktid, detta for att det upplevs som mer
storande att vianta an att aka. I restidsanalysen har dven gangtid, bytestid och antal
byten ingatt. Dessa aspekter dr medraknade nar bedomningen har gjorts om mest
samhéllsekonomiska linjestrackning.

En sammankoppling av Bla linje med Hagsatragrenen innebar restidsvinster for vissa
resenarer och restidsforsamringar for andra. De som bor utmed Hagsitragrenen idag
och har méalpunkt pa vistra Sodermalm kommer att fa nagot langre restider. De som
istéllet har malpunkt i centrala Stockholm kommer att & kortare restider. Turtitheten
pa linjen kommer att kunna 6ka.

4.5.6 Positiva svar

Ett femtiotal inkomna svar har kategoriserats som positiva. Ungefar hilften av dessa
handlar om att man ser det som mycket positivt att man bygger ut tunnelbanan, nagot
man har véantat lange pa. Manga anser dven att forslagen ar bra. Kapacitetshojningen
ses som en stor vinst. Att Hagsatragrenen blir Blé linje framhalls som positivt just for
att forbattra kapaciteten och att det skulle forenkla for ménga resenérer. Att det byggs
stationer med bytesmojligheter, bland annat i Sofia, ses som positivt.

“Jdttebra om det innebar tdtare trafik dven pa linje 17! Bra med omstigningspunket till
flera alternativ vid Gullmarsplan.”

“Jag tycker att det ar en bra idé och tycker att ni ska jobba pa detta, for att det skulle
vara mycket ldttare att dka till Sickla med direkt tag dn att aka till Slussen o byta
buss osv. Jag tycker om detta forslag!!!”
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Bemoétande

Forvaltningen noterar tacksamt alla positiva synpunkter och tar dem med sig i det
fortsatta arbetet.

4.5.7 Negativa svar

Det har inkommit 29 svar som har kategoriserats som negativa. Dessa handlar om att
man ar kritisk till de foreslagna planerna, framst forslaget om ny station i
Slakthusomradet. Aven att bygga om tunnelbanan framstr som onédigt och kostsamt,
bland annat med tanke pa att Hagsitragrenen nyligen rustades upp. Nagra betonar att
handelsintressen inte ska fa styra utvecklingen av tunnelbanan, s som etableringen av
Ikea.

Flera personer uttrycker att de inte dr nojda for att de anser att deras asikter inte
kommer att raknas, det vill sdga att planerna redan ar satta och att man inte upplever
att man kan tycka till om huruvida Hagsatralinjen ska vara Gron linje eller Bla linje.

“Latsasdemokrati att komma med denna enkdt nu. Projekteringen dar redan igang. Att
behalla Grona linjen som idag finns inte som alternativ.”

“Varfor ska man forsamra en fungerande tunnelbanelinje i stdllet for att utéka med
fler stationer. Dessutom har Gréna linjen rustats upp nyligen. Det dr sloseri med
pengar. Tdnk pa miljon ocksa.”

Bemotande

Stockholmsoverenskommelsen innebar att det ar avtalat att tunnelbanan ska byggas ut,
hur den ska finansieras och vilken huvudsaklig strackning den kommer att ha. Hur
tunnelbanans stationer, uppgangar, arbetstunnlar med mera ska utformas ar inte
bestamt och gar darfor att paverka med hjalp av yttranden i samrad.

Det har infor forstudien gjorts restidsanalyser dar till exempel vantetid viktats dubbelt
gentemot aktid, detta for att det upplevs som mer storande att vinta an att dka. I
restidsanalysen har aven gangtid, bytestid och antal byten ingatt. Dessa aspekter ar
medriknade nar bedomningen har gjorts om mest samhallsekonomiska
linjestrackning.

4.5.8 Trygghet/sakerhet

Av de 47 personer som har kommenterat trygghet och/eller sikerhet tycker 20
personer att trygghet for kvinnor, barn, dldre och funktionshindrade blir simre med
den nya linjen.

Ytterligare tio personer tar upp att om Enskede gard/Globen forsvinner innebar detta
resvagar genom mycket trafikerade vagar och morka grander (framst for kvinnor och
barn).
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Nagra personer ifragasitter hur sikerheten kommer vara pa de djupa stationerna och
om det kommer att finnas stationsvakter och/eller mer personal pé plattformar och pa
tagen.

Bemoétande

Brandsikerhet, risk, tillgdnglighet, trygghet och beteendemonster vid hisslosningar har
studerats och bedomts i tidigare underlagsutredningar. Dessa mycket viktiga
amnesomraden kommer att ha stor tyngd i det fortsatta arbetet.

Utformningen av Slakthusomradet hanteras av Stockholms stad.

4.5.9 Kompletterande linjestrackningar

Av de 42 personer som har 6nskat kompletteringar i linjestrackningen foreslar 28 att
den nya linjen kopplas till Alvsjo. Atta personer vill se kopplingar till Tyreso. Andra
forslag ar ocksa Alta, Ragsved-Huddinge-Flemingsberg, Tiby och Arsta.

Bemoétande

Forvaltningen noterar tacksamt alla inkomna forslag. Det finns manga intressanta
forslag pa utbyggnader av tunnelbanenitet. Ytterligare utbyggnad av tunnelbanan med
statligt stod utover vad som redan beslutats hanteras utanfor det uppdrag som
landstinget har fatt genom Stockholmsférhandlingen.

Trafikforvaltningen studerar mojligheten att bygga en sparvag (Sparviag Syd) mellan
Flemingsberg och Alvsjo i sodra Stockholm. Sparviigen ir tinkt att passera
knutpunkter som Masmo, Kungens kurva, Skarholmen och Fruingen.

4.5.10 Innovationsforslag

Bland de 39 innovationsforslag som kom fram onskade 15 personer forbattringar kring
Blasut. Det handlar bland annat om att det borde vara lattare att ta sig till och fran
Blésut eller att man kan bygga en bro 6ver. Forslagen ryms inte alltid i
lokaliseringsutredningen men héar redovisas dnda ett urval:

“Behall nuvarande station Globen for vdndning av extratdg pa Gron linje norrut. Med
sG@ mdnga arenor pd samma plats uppstdr det ofta kapacitetsproblem. Man kan dven
overvdga att anvdnda nuvarande tunnelbanans banvall for att ge Tvdrbanan
ytterligare ett spar for evenemangstdg vid Globen. Det dr dven av redundansskdl bra
att bibehdlla sparforbindelse fran Gron till Bla linje. Det ger mojlighet till
trafikomlaggningar vid problem och arbeten, kérning av extratdg, merutnyttjiande
av vagndepan i Hoégdalen etc.”

“Ja! Stationen Gullmarsplan riskerar ju pga geologin och den valda strdckningen att
bli vildigt djup, vilket ju har lyft frGgan om att ev. utforma dven den med enbart
hissar. Dessa forutsdtts i sd fall forstas bli snabba och ha hog kapacitet. Jag kdnner
dock oro over denna ldsning vid en station med sa stor belastning. Det dr ju bade
Jfrdgan om mdnga byten mellan linjerna och stora malpunkter i ndromrddet (Tele 2,
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Globen etc.) som generera stora strommar under kort tid. Och hur blir det ndr en av
linjerna far stopp och hela tag skall byta till den andra? Om det skall ga att losa med
rulltrappor dr det sdklart av vikt att fa upp plattformen sG@ mycket som mojligt. Jag
har for mig att det i forstudien forutsattes att Gullmarsgrenen skulle passeras under
Nackagrenen i forgreningen. Jag ser ocksa att sparen foreslas ga kortast majliga vig
fran Sofia till Gullmarsplan. Bada dessa val (om det nu blir sd) borde gora det
svdrare att fa upp perrongen till rimliga nivaer. Skulle det inte vara majligt att gora
forgreningen tvdrtom och dra sparen en ndgot lingre vdig? Det var det jag undrade.
Tack for mig och lycka till med det fortsatta arbetet!”

”I Stationen Hammarby kanal bor det inga en gangtunnel eller annan mojlighet att
utan SL-biljett till fots ta sig mellan Sodermalm och Hammarby sjostad. Positivt for
att ytterligare koppla thop innerstan med ndrférorten och bor vdl inte kosta sa
mycket extra i relation till resten av projektet.”

“Man bor samtidigt se over majligheten att bygga om Gullmarsplan till en plats som
binder samman Globenomradet/Slakthuset med Skanstull genom
gangstrak/cykelvagar/parker.”

“Tdck upp med sma bussar i skytteltrafik om ni nu nodvdndigtvis mdste ldgga ner t-
banestationer!”

“Ddcka over Hagsdatralinjen och bygg hus och dagis mm ovanpd.”

“Vore bra om man planerar for att i framtiden dven ldgga T-Sockenplan under
marken och frigora yta och ta bort barridrer. Ypperligt stdlle att ldgga stor
cykelparkering ddr det finns sa stora villahusomraden.”

Bemotande

Forvaltningen noterar tacksamt alla inkomna forslag. Det finns ménga intressanta
forslag pa utbyggnader av tunnelbanenitet. Ytterligare utbyggnad av tunnelbanan med
statligt stod utdver vad som redan beslutats hanteras utanfor det uppdrag som
landstinget fatt genom Stockholmsférhandlingen.

4.5.11 Miljo

Nitton personer har gjort kommentarer kopplade till miljo. Kommentarerna giller
framfor allt kulturmiljon dar det géller att bevara befintliga vackra miljoer. Det ar
viktigt att skydda gronomraden och parker, i synnerhet de omraden pa ostra
Sodermalm som berdrs, Stig Claessons Park och Vitabergsparken. Avstand till nya
tunnelbanestationer fran dessa omraden ar onskvart.

Det ar ocksa onskvart att inte forstora miljon, det vill sdga att inte bygga nya stationer
och tunnelbanelinjer. Det handlar om omtanke for framtida generationer.
Bemotande

Den direkta och synliga paverkan av tunnelbanans utbyggnad kommer att vara de
uppgangar som placeras i markniva. Resten av tunnelbaneutbyggnaden sker under
jord, det vill sdga inga spardragningar i markniva som skar igenom omraden med héga
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natur- och kulturvérden eller forhindrar djurs rorelsemonster. Uppgangarna kommer
att placeras i redan exploaterad urban miljo. Hansyn kommer att tas till gronomraden
och kulturklassade omraden och byggnader, bade under bygg- och under driftskede.

4.5.12 Ovrigt

En femtedel av de 99 som har svarat pa enkiiten i kategorin Ovrigt har svarat att de inte
vill att Ikea ska ha for stor makt nar det kommer till linjedragningen, alternativt att
Ikea inte ska finnas i soderort.

Femton personer har svarat att de vill att de som bor och arbetar i omradet ar de som
ska fa vara med och bestimma utformningen, inte tillfalliga sportevenemang, konserter
med mera. "Ldt folk vara med och pdverka!”.

Tolv personer uppmanar till att inte slosa med skattemedel och/eller att man ska lagga
pengarna pa att bygga ny tunnelbana, inte pa att ta bort befintlig.

Tio personer menar att stationerna vid Globen och Enskede gard nyligen har
renoverats och att det darfor ar onodigt att ta bort dem.

Tre personer vill att det ska byggas bostader dar tunnelbanesparen gar idag och vid
nedgriavda stationer. Ytterligare tre personer vill att man minskar storningar och
bevakar fastigheterna och det buller som uppstér under byggskedet som kommer paga
under manga ar (exempelvis bullertester, bullerplank).

Bemotande

Forutsattningar, maluppfyllelse och konsekvenser avseende de olika
strackningsalternativen redovisas i lokaliseringsutredningen for strackningen mellan
Sofia och Sockenplan. Detta giller bland annat optimering av hur ménga boende som
har tillgang till tunnelbanan samt hur nira de har.

Det ar annu inte beslutat hur ytan, dar den nuvarande tunnelbanestrackningen
Gullmarsplan-Sockenplan gar, kommer att anviandas. Denna fraga hanteras inte av
landstinget. Stockholms stad har ansvaret for planering av markanviandning.

Det har kommit in manga olika synpunkter och forslag, vilket visar pa ett stort
engagemang. Det har inte varit mgjligt att bemota varje enskild synpunkt, men
forvaltningen har tagit del av samtliga synpunkter som kommit in och kommer att ta
dem med sig i det fortsatta arbetet.
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5  Inkomna yttranden fran
privatpersoner

Foljande diarieforda asikter har inkommit i fritextsvar fran privatpersoner via e-post
och brev.

5.1.1 Hagsatragrenen

Flera svarande har stillt fragor gillande valet av Hagsitragrenen, dess kapacitet och
utbyggnadsplaner langs med linjen:

e Varfor har bara linje 19 utretts?

e Vad ar motiven till att inte linje 17 och 18 4r valda?

e Hur ser turtdtheten ut pa Hagsétralinjen fore och efter ombyggnationen?

e Hur ser resandeunderlaget ut pa linjen och stationerna fore och efter
ombyggnationen?

e Hur ser utbyggnadsplanerna langs med Hagsatralinjen ut?

e Hur langt blir bytet vid Gullmarsplan?

e Vilka trafikvolymer fran den sa kallade Nacka-linjen kommer att 6ka pa nuvarande
Hagsitralinjens trafikvolymer?

Flera framhaéller dven vikten av att bevara befintliga stationer utifran tillganglighet,
attraktivitet for dagens resenarer och vardefull kulturmiljo.

Hanteringen av depa uppmarksammas som ett problem som upplevs vara bade
kostsamt och platskravande om Gron linje blir Bla linje.

Sammantaget vill flertalet av de som yttrat sig om Hagsatragrenen att befintlig linje
bevaras. Narheten till Sodermalm (inklusive Sodersjukhuset) framhalls som mycket
viktig medan nya bytespunkter framhalls som forsvarande. En del meddelar att de
kommer att anvianda bilen i storre utstrackning om den befintliga strackningen andras.

Det finns dven nagra som foreslar att befintlig Gron linje kan vara kvar samtidigt som
utbyggnaden Gullmarsplan-Slakthusomradet-Sockenplan gors. Pa sé satt kan vartannat
tag ga pa strackorna, och medborgarna kan sjdlva vilja om de vill till Soder eller
Kungstradgarden-T-centralen.

Négra enstaka personer skriver att det ar viktigt att skydda de boende fran buller och
annan miljépaverkan under bade byggtid och nar tunnelbanan sedan ar i drift.

Bemoétande

Avtalet fran 2013 ars Stockholmsforhandling innebar att Bla linje ska byggas ut till
Gullmarsplan och kopplas ihop med Hagsatragrenen. Motiv for val av Hagsatragrenen
redovisas i lokaliseringsutredningen. En sammankoppling av Bla linje med
Hagsatragrenen innebar restidsvinster for vissa resenirer och restidsforsamringar for
andra.
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Turtatheten pa Hagsitragrenen ar idag ungefar ett tag var sjatte minut under hogtrafik.
Efter ombyggnation finns mojlighet att kora ett tg var fjairde minut.

Inom det fortsatta arbetet kommer resandefloden att utredas.

Ett enkelt och smidigt byte vid Gullmarsplan kommer att efterstravas. Exakt tid som
det kommer att ta att byta mellan Gron och Bla tunnelbanelinje vid Gullmarsplan
kommer att klargoras forst nar stationens detaljutformning ar faststilld i det fortsatta
arbetet.

I det fortsatta arbetet kommer mer detaljerade analyser av trafikflodena att ske.

De som bor utmed Hagsitragrenen idag och har malpunkt pa vastra Soder kommer att
fa nagot langre restider men de som istillet har malpunkt i centrala Stockholm kommer
att fa kortare restider. Turtitheten kommer att kunna bli hogre.

Hiansyn kommer att tas till gronomraden, boende och kulturklassade omraden och
byggnader, bade under bygg- och under driftskede.

5.1.2 Gullmarsplan

Bytet vid Gullmarsplan uppfattas av manga som lamnat synpunkter som besvarligt och
tidsddande. Aven den djupa stationen med hisslésning framhalls som otrygg och
oattraktiv. Det sigs finnas en risk for minskad attraktivitet for kollektivt resande och
darmed 6kad bilanvindning. Det har inkommit forslag pa bade trappor och rulltrappor
som alternativ ifall stationen behover utrymmas.

Bemotande

Vid val av stationsldagen och uppgéngar kommer tillganglighet och trafiksiakerhet for
samtliga resendrer att beaktas som viktiga aspekter vare sig resandet sker med eller
utan barn, barnvagn, rullstol med mera.

Brandsakerhet, risk, tillganglighet, trygghet och beteendemonster vid hisslosningar har
studerats och bedomts i tidigare underlagsutredningar. Bedomningen har gjorts att det
gar att bygga en station med samma sidkerhetskrav som ovriga stationer, men med
andra losningar. Dessa mycket viktiga amnesomraden kommer att ha stor tyngd i det
fortsatta arbetet.

5.1.3 Slakthusomradet (inklusive Globen och Enskede
gard)

Maénga boende har yttrat sig om att de vill behélla station Globen och framfor allt
station Enskede gard. Motiven handlar bland annat om att manga har bosatt sig i
omradet for att det ar nara till tunnelbanestationen, att det blir svart for dldre och
barnfamiljer att ta sig till en station langre bort, att det finns flera skolor och manga
skolbarn i omradet samt att Arstafiltet ska byggas ut med ménga boende. Vissa
personer ar mycket kritiska till alla forandringar medan andra meddelar att om
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alternativ Bl4 inte dr majligt sé kan alternativ Svart vara acceptabelt istillet. Tva
personer skriver att alternativ Rosa ar det basta.

Det finns nagra forslag pa till exempel rulltrappor och gangtunnlar mellan Enskede
gérd och Slakthusomradet ifall station Enskede gard l:iggs ner. Aven en busslinje “som
kompensation” mellan Sockenplan och Gullmarsplan foreslas.

De finansiella kostnaderna och nyttorna med att 1agga ner/grava ner tva nyligen
renoverade tunnelbanestationer ifragasitts. Flertalet personer fragar om det ar Tkea
som star bakom planerna pa ny strackning. Rent generellt ar de som skriver om
Enskede gard emot en etablering av Ikea om det innebar att deras tunnelbanestation
dras in. Manga framhaver att det ar viktigt att inte kommersiella aktorer ska fa avgora
var medborgarnas tunnelbaneuppgangar placeras. Besokare pa arenorna ar inte i behov
av en tunnelbanestation i direkt niarhet utan de kan oftast promenera nagra hundra
meter for att komma till en tunnelbanestation.

En del medborgare vill ha mer information om vilka fakta som stodjer en eventuell
nedlaggning av Enskede gard, till exempel om det finns information om antal resor,
trafikmingder och antal planerade bostider i och omkring Slakthusomradet. Aven mer
dialog mellan medborgare och forvaltningen for utbyggd tunnelbana efterfragas i vissa
fall.

En person fragar var alternativ 6¢ tog vagen (en strickning mitt emellan alternativen
Bla och Svart) som ska vara den ndrmsta strackningen 6ver Slakthusomradet.

Bemotande

Vid val av stationslagen och uppgéngar kommer tillginglighet och trafiksakerhet for
samtliga resenirer att beaktas som viktiga aspekter, vare sig resan sker med eller utan
barn, barnvagn, rullstol med mera. I det fortsatta projekteringsarbetet kommer
stationernas utformning att preciseras ytterligare. I det arbetet ingar ocksa att utreda
tillgdngligheten till och fran varje station. Forvaltningen tar med sig forslaget om
rulltrappor och gangtunnlar som ett satt att forbattra tillgdngligheten till Enskede gard.

Vid den nodvandiga renoveringen av tunnelbanestationerna vid Globen och Enskede
gard hade inga beslut tagits om utbyggnad av tunnelbanan. Den nya tunnelbanelinjen
kommer att borja trafikeras forst ar 2025 och fram till dess behovs de renoverade
stationerna.

En 6versyn behover goras av behovet av kompletterande kollektivtrafikforsorjning i
omradet. Trafikforvaltningen har i sitt yttrande kommit med forslag pa ett antal buss-
och sparlinjer som skulle kunna komplettera tunnelbaneutbyggnaden. Vilka linjer som
kommer att behovas behover utredas vidare av Trafikforvaltningen.

Beslutet om vilken linjestrackning som viljs tas inte av ndgon enskild aktor utan fattas
utifran resultatet av lokaliseringsutredningen dar allmanhetens och myndigheters
synpunkter ingar som en del.

I den lokaliseringsutredning for strackan Sofia-Gullmarsplan/soderort som tagits fram
under ar 2014 och 2015 redovisas de olika strackningsalternativen och konsekvenser av
dessa avseende till exempel resande och restidsvinster. Tillgangligheten till olika
stationer redovisas ocksa i form av hur manga boende och arbetsplatser som finns
inom 500 respektive 900 meter fran plattformarna.

52



Forvaltningen for utbyggd tunnelbana kommer aven fortsattningsvis att kalla till
samrad om utbyggnaden.

Alternativ 6c¢ fran idéstudien redovisar ett strackningsalternativ som ligger mellan
alternativen Bl&a och Svart. De stationsuppgangar som ar kopplade till detta alternativ
ligger utanfor de lokaliseringar som Stockholms stad har prioriterat. Alternativet
bedoms inte heller uppfylla projektmaélen.

5.1.4 Sofia

Det har kommit in manga asikter som beror lokaliseringen av uppgangar vid Sofia. Att
ha en uppgang vid Borgmaistargatan/Skanegatan framhélls av manga som direkt
olampligt pa grund av den fina kulturhistoriska och lugna miljon. Vitabergsparken bor
ocksé viarnas mot ytterligare slitage. Istillet foreslas en uppgang vid Bondegatan och
Borgmistargatan. Aven korsningen Renstiernas gata och Folkungagatan eller
Skanegatan samt Tjarhovsplan framhalls av ménga som lamplig plats for en uppgang.
Nagon vill dock virna om Renstiernas gata. Sodra uppgangen foreslas dven forlaggas
vid Sofia vid Malongenparken (Renstiernas gata-Gotlandsgatan) eller vid Skénegatan
vister om Renstiernas gata. Aven att forligga stationen i skyddsrummen under Vita
bergen har foreslagits. Slinten mot Stora Blecktornsparken utan att inkrakta i parken
har foreslagits liksom i slanten vaster om Katarina Bangata ungefar i hojd med dar
hallplatsen for buss 76 idag ar placerad.

Den djupa stationen med enbart hisslosning oroar och fragor har stillts kring hur
sdakerheten kan garanteras, vad som hiander vid evakueringsbehov och att hissarna
kommer att upplevas som otrygga. Nagon har dven tyckt att det ar bra med stora och
snabba hissar istillet for langa rulltrappor. Fragor har stillts kring just hisslésningen
avseende antal hissar, hur fort de gar, hur lang vantetiden blir och hur ménga som
ryms i varje hiss.

Vissa vill ha uppgéng langre Osterut pa Sodermalm for att fa stérre upptagningsomrade
samt att stationen dar inte blir lika djup. Ytterligare andra vill inte ha forsorjning av
tunnelbana eftersom omradet ar sa valforsorjt med bussar.

Bemotande

Det stora djupet ner till station Sofia beror till storsta delen pa att tunneln ska kunna ga
under Saltsjon och lutningen far inte vara for brant for tunnelbanetagen. Station, spar
och uppgangar ar ocksa begriansade av andra underjordiska anldggningar i berget. Upp-
gangarnas placeringar ar inte fixerade och kan komma justeras i det kommande
arbetet.

Brandsakerhet, risk, tillganglighet, trygghet och beteendemonster vid hisslosningar har
studerats och bedomts i tidigare underlagsutredningar. Bedomningen har gjorts att det
gar att bygga en station som Sofia med samma sidkerhetskrav som ovriga stationer, men
med andra losningar. Dessa mycket viktiga amnesomraden kommer att ha stor tyngd i
det fortsatta arbetet.

Hansyn kommer att tas till gronomraden och kulturklassade omraden och byggnader,
bade under bygg- och under driftskede.
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Forvaltningen kommer utreda vilken hisslosning som passar station Sofia bast. Det
finns idag ingen detaljplanering for hissarna utan det kommer att avgoras i kommande
utredningar.

5.1.5 Hammarby kanal

Det har kommit in flera forslag pa placering av uppgangarna, framst pa
Sodermalmssidan. Manga framhaéller Vintertullstorget som lamplig plats da den redan
idag 4r en offentlig motesplats med anslutning till manga busslinjer. Aven nirheten av
Sickla kaj och Ljusterogatan namns. Anna Lindhs park bor bevaras och det
uppmaéarksammas att det vid foreslagen lokalisering ar trangt och manga bostiader med
uteplats. Den lokaliseringen ar, enligt svaranden, inte 1amplig for en uppgang.

En uppgang far enligt yttrande inte ligga for nira vattnet pa Sodra Kajen.

Vissa har dven onskat en uppgang vid Henriksdalshamnen da detta omrade upplevs ha
dalig kollektivtrafikforsorjning. En person har dven foreslagit ytterligare ett
stationsldge mellan Hammarby kanal och Sickla.

En uppgang vid Lumaparken har av nigra framhallits som en bra plats for en uppgang.
Lumaparken bor dock enligt synpunkt inte storas av en eventuell uppgang, den har
hogt virde for narboende.

Det har kommit in manga 6nskemal om en géng- och cykelférbindelse under
Hammarby kanal i samband med utbyggnad av tunnelbanan. Forbindelsen foreslas
nistan alltid vara gratis att passera. Det har dven foreslagits olika 16sningar for
tillgdngligheten, utformningen och biljettlosning.

Forslag har inkommit pé att ha tre spar under strommen sa att det gar att ha en
reservlina vid haverier eller olyckshandelser samt att det finns mojlighet att kora 2/1 1
rusningstid till/fran Kungstradgarden.

En person har skrivit om att ha Hammarby kanal som forgreningsstation istallet for
Sofia, som med sitt djup vore olamplig.

Ett forslag pa hur arbetstunneln kan placeras har inkommit.

Bemoétande

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer uppgangars lagen och utformning att
studeras vidare och preciseras ytterligare, i dialog med Stockholms stad/Nacka
kommun. Generellt sett ska alla stationer utformas sa att goda bytesmajligheter skapas
mellan olika transportslag och tillgédngligheten till omgivande mélpunkter och
anslutande transportsystem blir god. Stationerna ska upplevas som sidkra och trygga.

Station Hammarby kanal ligger pa cirka 45-50 m djupt. Om cykeltunneln skulle
placeras intill stationen kan den bara nas via mycket 1anga ramper eller hiss. En
kombination av tunnelbanestation och cykeltunnel bedéms inte vara genomforbar.
Daremot kommer man, med till exempel SL:s ménadskort kunna gé ner i ena
stationsuppgangen och ga via plattformen for att komma upp péa andra sidan kanalen.
En gen och snabb 16sning forcyklister bor 16sas pa annat sitt.
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5.1.6 Nackagrenen

Vikten av att skapa bra bytesmojligheter, bland annat till Saltsjobanan, har lyfts. Flera
betonar dven vikten av en uppgéang mot Sickla kopkvarter. Forslag har dven inkommit
att Saltsjébanan kan sluta vid Sickla som kan bli ny bytespunkt. Aven Alphyttan nimns
som viktig att ha en uppgéng mot.

Tunnelbana vid Finntorps C efterfragas, eventuellt i anslutning till station Jarla.
Ett fatal personer onskar ett stationsldage pa Skeppsholmen/Djurgarden ocksa.
Onskema3l om infartsparkering vid Nacka C har inkommit.

En person skriver att dragningen ut mot Nacka ar bra men att den, istallet for att
kopplas ihop med Hagséitragrenen, kan kopplas ihop med Gul linje mot Arenastaden.
Det upplevs bli tydligare for alla pa sa sitt.

Bemotande

Ett flertal olika linjestrackningar har undersokts i tidigare idéstudie, bland annat via
Djurgarden. Alternativet via Djurgarden avfordes da det innebar att resande fran Nacka
inte skulle fa en direkt koppling till S6dermalm utan behdva gora ett byte pa
Djurgarden alternativt Kungstradgéarden.

Generellt sett ska alla stationer utformas sa att goda bytesmojligheter skapas mellan
olika transportslag och tillgangligheten till omgivande malpunkter och anslutande
transportsystem blir god. Stationerna ska upplevas som sidkra och trygga.

5.1.7 Generellt

Det har inkommit generella synpunker som beror samtliga strackningsalternativ,
stationer och uppgangar.

Utformningen av stationerna har uppméarksammats, sd som vikten av tillganglighet for
alla. Flera har dven patalat att det bor vara enkla och snabba byten. Konst i
tunnelbananses av vissa som mycket vardefull och av andra som oviktig och kostsam.
Vikten av att sldppa in dagsljus har framkommit, liksom att minimera gangtiden under
jord.

Négon foreslog att forlagga uppgangar i kommersiella byggnader istillet for i
bostadshus.

Lokalisering av sparrar har foreslagits finnas sa nira tigen/plattformarna som det gar,
s att ovrig infrastruktur ar 6ppen och fri att anvinda. Dock har det dven framhaéllits att
sparrlinjen bor ligga i markplan for personalens arbetsklimat.

Bemo6tande

I lokaliseringsutredningen redovisas kostnaderna for alternativen Bl4, Svart, Rosa och
Gron.

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer uppgéngars ldgen och utformning att
studeras vidare och preciseras ytterligare, i dialog med Stockholms stad/Nacka
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kommun. Utformning i form av ljusinslapp och konstutsmyckning ar viktiga
parametrar som bearbetas mer under kommande arbete.

Vid val av stationslagen och uppgangar kommer tillgéanglighet och trafiksdakerhet for
samtliga resendrer att beaktas som viktiga aspekter, vare sig resorna sker med eller
utan barn, barnvagn, rullstol med mera.

5.1.8 Ovriga asikter

Utover det som utreds i lokaliseringsutredningen har ett flertal forslag inkommit som
handlar om andra kollektivtrafiklosningar. Dessa forslag inryms inte alltid i projektet
med lokaliseringsutredningen men presenteras nedan for att finnas med i fortsatta
arbetet och for att synliggoras.

Vandspar vid Sofia efter stationen mot Hammarby kanal beh6vs. Dubbelspéarig
transporttunnel vister om Sickla mot Gullmarsplan bor finnas pa grund av
vagntransporter till och fran Hogdalshallen. Vandmojlighet bor dven finnas vid
Gullmarsplan.

Station Sofia skulle kunna bli en gren av Saltsjobanan.

Tagbana forordas istéllet for tunnelbana. Mojligheten att anldgga en stadsbana fran
Slakthusomradet till Globen och behélla befintlig strackning lyfts fram.

Exploateringen av ny bebyggelse i Nacka borde bromsas och utbyggnad av tunnelbanan
likasa. Detta for att bevara viardet och upplevelsen av Nacka som kan férsvinna vid en
exploatering.

Forlangning av plattformar (till 180 meter langa tdg) behovs om Gron linje blir Bl4,
detta maste utredas. I samband med det foreslas att Sockenplan och Svedmyra ersétts
med en ny station med ratt plattformslangd.

Tunnelbanan bor dras via Slussen da det ar en sddan viktig bytespunkt.

Trafikvolymerna fran Nacka, Hammarby sjostad och Slakthusomrédet borde bilda en
helt ny "lila"-linje in till staden.

Tunnelbanan borde byggas ut till Alvsjo. Det finns olika sitt att géra det p4, till exempel
via Arsta.

Tunnelbanan borde byggas ut till Orminge.
Tunnelbanan borde byggas ut till Alta.

Tunnelbanan borde byggas ut till omraden dar det bor mycket folk, till exempel Taby C
och Norra Djurgardsstaden.

Overdickning 6ver Nynisvigen skulle knyta ihop Slakthusomradet med Blasut och
Hammarbyhdjden.

Farjetrafiken maste bevaras enligt nagra. Dock tycker andra att den skulle kunna
ersittas av en ny tunnelbana, framfor allt om géng- och cykelforbindelse skapas.

Det har inkommit fragor gillande detaljlosning vid Sockenplan for att kunna bedoma
hur befintlig narliggande bebyggelse paverkas av anslutningen mellan tunnelspar och

56



markspar. Det lyfts dven fram att en del hus ar byggda pa lergrund och det fragas hur
detta paverkas av en eventuell tunnelbyggnation. Det finns dven forslag fran nagra pa
att stationerna Sockenplan och Svedmyra slés ihop, for att minska antalet stationer
som behover underhall.

En kommande tvarbana/litt sparviag pa linje Nacka C - Kvarnholmen - Folkungatan -
Arstabron - Alvsjo/Arstaberg-Liljeholmen.

Det borde enligt ett yttrande fven skapas en Nackabussterminal vid Arstabergs
pendeltagstation (storlek som Gullmarsplan) med kollektivtrafikfalt i Sodra Lanken.

Vid station Sofia har 6nskemal framhallits om en minst 4-sparsstation/nod med extra
rangermojligheter (som Gullmarsplan, Liljeholmen eller Vastra Skogen).

Varfor inte en sparbunden matarlinje pa kajen till Mandelparken-Danviksbron - under
Féafangan - Viking line det vill saga Kanalbanan. Det mojliggor en utgang vid Norra
Kajen med snabbhissar till Kanalbanan.

Att Nackalinjen byggs som sa kallad “Skytrain” istillet for tunnelbana. Det skulle
forenkla placeringen av stationer och gora att medborgarna slipper fardas under mark.
Bemotande

Forvaltningen noterar tacksamt alla inkomna forslag. Det finns manga intressanta
forslag pa utbyggnader av tunnelbanenitet. Ytterligare utbyggnad av tunnelbanan med
statligt stod utéver vad som redan beslutats hanteras utanfor det uppdrag som
landstinget fatt genom Stockholmsférhandlingen.

57



6 Inkomna yttranden fran
offentliga instanser,
organisationer och foretag

Forvaltning for utbyggd tunnelbana har haft moten tillsammans med flertalet externa
intressenter, bland annat med representanter fran Trafikforvaltningen, Stockholms
stad och Nacka kommun. Férvaltningen har dven traffat lansstyrelsen i Stockholms lén,
Svenska kyrkan och ett flertal privata fastighetsigare som eventuellt kan bli berorda.
Inom Forvaltning for utbyggd tunnelbana pagar en dialog med bland annat
raddningstjansten och polisen kring risk och sakerhet, bland annat nar det galler
utrymningsvagar.

6.1.1 Fdljande instanser har inget att erinra:

e Barnombudsmannen

Bergsstaten

Elsdakerhetsverket

E.ON Elnit Sverige AB
Forsvarsmakten
Kemikalieinspektionen
Norrvatten

Stockholms kyrkogardsforvaltning
Vattenfall Eldistribution AB

6.1.2 AB Fortum Varme Distribution samagt med
Stockholms Stad

Fortum Varme siger att det inom planomradet finns befintliga fjarrviarme- och
fjarrkylledningar. For att kunna planera nya och ledningsomlaggningar samt sikra
befintlig drift med sa fa driftstorningar som mgjligt ar det bra med tidig information
och samradsmote. Atgirder i Fortum Viarme Distributions anldggningar utfors av
Fortum Varme och bekostas av byggherre enligt giallande avtal, viktigt att de tecknar
genomforandeavtal snarast mojligt. I 6vrigt ingen erinran.

Bemotande

I det fortsatta projekteringsarbetet ingar att kartlagga alla ledningar och tunnlar. Om
utredningsomradet narmar sig befintlig ledningsanlaggning kommer det hallas samrad
om detta med AB Forum Varme Distribution.
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6.1.3 Bombardier

For det forsta vill Bombardier betona vikten av att strava efter helhetssyn nar det galler
Bla linjens kopplingar till andra transportslag. Helhetsperspektiv bor dven gilla
dimensionering av grianssnitt mot andra trafikslag. Flera av de tyska och schweiziska
storstddernas pendeltagsnat dr exempelvis somlost integrerade med omlandet via
noder som mojliggor smidig omstigning till regionaltdg. Tillimpat pa Stockholms
trafikmiljo och Bl& linjens utbyggnad skulle ett sddant synsiatt bland annat beakta
sannolika trafikfloden frén och till 6vriga Malardalen via Barkarby station. Mojligheten
till smidigt resande fran exempelvis Visteras/Orebro till Kista via Barkarby gor arbets-
och studiependlande lings den strackan mycket attraktivt.

For det andra vill vi frin Bombardiers sida framhélla betydelsen av helhetssyn i fraga
om produktivitet och livscykelkostnader.

Bemotande

Utbyggnaden av Bla linje till Nacka och Sofia-Gullmarsplan/séderort skapar i sig inga
nya bytespunkter till Stockholms pendeltagssystem och Milardalens
regionaltagssystem. Utbyggnaden innebar dock att tillgingligheten mellan
ostsektorn/sydostra Stockholm och centrala/norra Stockholm totalt sitt forbattras
genom Okad sparkapacitet, minskade restider och okad turtathet.

6.1.4 Brf Artisten

Brf Artisten ar positiva till en utbyggnad av tunnelbanenitet da satsningar pa den
kommunala trafiken gar i linje med 6versiktsplanen for Stockholm dar ekologisk och
social hallbarhet i storre utstrackning an tidigare inkluderas. De anser att alternativ Bla
ar det basta. Stadsplaneringen kan da fokusera pa att sammanbrygga stadsdelarna runt
Slakthusomradets nya kvarter med narhet till nuvarande tunnelbanestationer i Blasut,
Globen och Enskede Gard. Alternativ Gron ar minst rationellt d& det avses ansluta till
en planerad handelsanliaggning som tidigare argumenterats forsorjas av Blasut och
Globen.

Bemotande

Forvaltningen noterar att Brf Artisten forordar alternativ Bla.

6.1.5 Brf Konstgjutaren

Foreningen anser att den befintliga Hagsatragrenen bor vara kvar i sin nuvarande
form. Om néagon av de Grona linjerna bor sammankopplas med Bla linje ar det i s& fall
linje 17. Manniskor som har bosatt sig 1angs med de Grona linjerna arbetar ofta inne pa
Sédermalm och vill darfor ha fortsatt tillgang dit, utan krangliga byten. Tele 2-arenan
anvands sillan och darfor ar det ingen forlust att 1ata besokarna promenera nagra
minuter langre bort till tunnelbanan.
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Bemoétande

Avtalet fran 2013 ars Stockholmsforhandling innebar att Bla linje ska byggas ut till
Gullmarsplan och kopplas ihop med Hagséatragrenen. Da fragor har stéllts under
samradet avseende motiv till valet av Hagsédtragrenen har detta utretts vidare i
lokaliseringsutredningen.

Vid analys av tdnkbara stationsldgen har hansyn tagits till manga aspekter.
Tillgangligheten till Tele 2 arena har varken bedomts som mer eller mindre viktig 4n
tillgdngligheten till andra malpunkter i omradet, 6vriga arenor, bostider, arbetsplatser
och handelsanlaggningar.

6.1.6 Brf Kopparn

Foreningen anser att bade Vitabergsparken och den aldre bebyggelsen i
Vitabergsparken och lings Skanegatans sodra del inte pa néagra villkor far storas av
tunnelbanebygget eller att uppgéngen ska placeras dir. Aven norr om Skinegatan och
langs Klippgatan finns viardefull bebyggelse och manga barn och unga samt lugn miljo.
Denna bor lamnas i fred och det ar inte lampligt att anligga ndgon tunnelbanenedgéng
dar. Det vore bittre att placera uppgéangen i den del av det markerade omradet som
stracker sig mot Bondegatan och Renstiernas gata, miljon dar ar inte lika kanslig och
gatorna ar redan genomfartsgator som ar latta att anpassa till eventuell anslutande
busstrafik. Samtidigt har den delen av omradet ett storre befolkningsunderlag.

Bemotande

Under samradet har framkommit manga synpunkter kring stationsuppgéngars lagen
och utformning. Forvaltningen har tagit till sig dessa synpunkter. I det fortsatta
projekteringsarbetet kommer uppgangars lagen och utformning att studeras vidare och
preciseras ytterligare. Da gors ocksa en bedomning av konsekvenser avseende olika
aspekter, till exempel miljopaverkan, trafiksakerhet och tillganglighet.

6.1.7 Brf Sjostadsparterren

Foreningen ar positiv till en utbyggnad till Nacka och poangterar att det ar lika viktigt
att ha ett uppgangslage i riktning mot Henriksdalshamnen som en uppgang vid Luma.
En bra plats att bygga pa skulle vara dar nuvarande brygga for baten ligger.

Bemotande

Under samradet har framkommit manga synpunkter kring stationsuppgéngars lagen
och utformning. Forvaltningen har tagit till sig dessa synpunkter. I det fortsatta
projekteringsarbetet kommer i dialog med Stockholms stad uppgangars ldgen och
utformning att studeras vidare och preciseras ytterligare.

I de kostnadsbedomningar som ligger till grund for Stockholmsoverenskommelsen
antas stationer med tva uppgéangar.
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6.1.8 Einar Mattsson-Gruppen

Bolaget stiller sig generellt positiv till arbetet utbyggnaden av tunnelbanans strackning
osterut mot Nacka och foreslagna lagen for stationer. De i samradsunderlaget mojliga
ldgena pa Sodermalm &r ett vilkommet tillskott av kollektivtrafik pa ostra Sodermalm.
Bolaget ager fastigheter kring bada omradena for uppgangar station Sofia.
Uppfattningen ar att det norra stationslaget skulle vara sarskilt val placerat vid
Tjarhovsplan och i bergskarningen. Avseende det sodra laget vid station Sofia bedomer
bolaget att en placering sa 1angt osterut som mojligt inom det foreslagna omradet
skulle vara positiv.

Bolaget anser att vid dragningarna vid Slakthusomréadet/Enskede gard ar alternativ
Gron det mest gynnsamma. Detta med anledning av att trafikomldggningen for
alternativ Bla i samradsunderlaget antas att bli mer stérande for tunnelbanetrafiken
och diarmed boende i omradet. Framst 6stra uppgangen bor anpassas till stora floden
fran arenaomradet. Bolaget befarar att bolagets fastighet Tradskolan 3 annars skulle
storas i samband med evenemang.

Bemotande

Under samradet har framkommit manga synpunkter kring stationsuppgéngars lagen
och utformning. Forvaltningen har tagit till sig dessa synpunkter. I det fortsatta
projekteringsarbetet kommer i dialog med Stockholms stad uppgangars lagen och
utformning att studeras vidare och preciseras ytterligare. Vid utformning av uppgangar
kommer hansyn att tas bland annat till resenarsfloden fran arenaomradet.

Forvaltningen noterar att Einar Mattsson-gruppen forordar alternativ Gron.

6.1.9 Enskede Socialdemokratiska férening

Sammankopplingen av Bla linje med Gron linje 19 behover inte innebara nedlaggning
av stationer och gjorde inte heller det i den ursprungliga 6verenskommelsen. Att nu
lata ett stort mobelvaruhus diktera var T-banestationen i ett bostadsomrade anser
foreningen ar direkt stotande. Foreningen ar i dagens lage inte beredd att stodja en
nedlaggning av de tva stationerna och inte heller att helt avfarda en framtida
tunnelbana i ytldge. Stationerna Enskede Gard och Globen har idag pa olika sitt en
viktig funktion for de boende, nagot som kommer att 6ka nir alla bostdder vaster om T-
banan ir fardiga (Arstastraken etapp 3). Samradet saknar helt konsekvensanalys och
tankegangar om hur kollektivtrafikforsorjningen for de boende i narheten av och vaster
om dagens T-bana ska ske.

Istillet hade det varit intressant att se en ny station som kan fanga upp bade de som
bor i omrédet idag, och alla dem som tillkommer, kanske mellan Enskede Gérd och
Globen. I vintan pa ett sadant forslag stoder vi det alternativ som innebir att de bada
stationerna blir kvar.
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Foreningen framfor dven forslaget pa en ny linje dragen fran Frldhemsplan over
Liljeholmen, Arstafiltet, Ostberga mot Alvsjo. En sidan linje skulle pa ett kraftfullt sétt
svara mot resandebehov hos de boende i de stadsdelarna. En verklig forbifart for
kollektivtrafiken.

Bemotande

Avtalet fran 2013 ars Stockholmsforhandling innebér att Bla linje ska byggas ut till
Gullmarsplan och kopplas ihop med Hagsatragrenen. Forutsattningarna for att koppla
Bla linje till ndgon av de andra Grona grenarna, Farsta- och Skarpnacksgrenen, har
utretts under varen 2015.

Utifran det djup som station Sofia har ar det inte majligt att komma upp till ytan forran
vid Sockenplan. En framtida tunnelbana i ytldge mellan Gullmarsplan och Sockenplan
ar darfor inte genomforbar.

Stockholms stad planerar for en ny stadsdel i Slakthusomradet. Omradet kommer att
innehalla bostader, arbetsplatser, handel och arenor. Vid framtagande och val av
strackningsalternativ har hiansyn tagits till manga olika aspekter, inte enbart den
handelsanlaggning som planeras i den sodra dnden av Slakthusomradet. Hansyn har
ocksa tagits till befintliga och planerade bostader.

Trafikforvaltningen ansvarar for hur omradet i 6vrigt ska kollektivtrafikforsorjas i
framtiden. Deras arbete fortsétter parallellt med arbetet med tunnelbaneutbyggnad och
utvecklingen av staden.

Forvaltningen tolkar det som att Enskede Socialdemokratiska forening forordar
alternativ Bla linje.

Det finns manga intressanta forslag pa utbyggnader av tunnelbanenitet. Ytterligare
utbyggnad av tunnelbanan med statligt stod utover vad som redan beslutats hanteras
utanfor det uppdrag som landstinget fatt genom Stockholmsforhandlingen.

6.1.10 Ersta Diakoni

Ersta Diakoni har enbart &sikter om station Sofia. De informerar om att de har l1amnat
in en planansokan om att bygga ett nytt sjukhus pa fastigheten Rabatten 9.
Planansokan forvantas vinna laga kraft hosten 2015. Ersta Diakoni ser darfor garna att
den nya stationen Sofia far en uppgang mot Stigbergsparken som heter "Ersta sjukhus”.
De onskar uppgangen da deras besokare har krav pa hog tillganglighet och att Ersta
Diakoni 6nskar att dessa personer far tillgang till bra kollektivtrafik till och fran
sjukhuset. Narhet fran tunnelbana till sjuhusentrén pa Folkungagatan kommer att vara
avgorande pa hur manniskor véljer att ta sig till och fran sjukhuset. Ersta Diakoni ser
positivt pa en tunnelbaneuppgang i Stigbergsparken och en pa Tjarhovsplan.

Bemotande

Under samradet har framkommit manga synpunkter kring stationsuppgéngars lagen
och utformning. Forvaltningen har tagit till sig dessa synpunkter. I det fortsatta
projekteringsarbetet kommer uppgangars lagen och utformning att studeras vidare och
preciseras ytterligare. Da gors ocksa en bedomning av konsekvenser avseende olika
aspekter, till exempel tillganglighet for olika grupper av manniskor.
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Forvaltningen har noterat Ersta Diakonis onskemal kring uppgangsnamn. For
namnsattning av stationer finns utarbetade rutiner som sékerstaller att kommuner och
fastighetsigare samt kulturhistorisk expertis har mojlighet att kommentera forslagen.

6.1.11 Fastighets AB Brostaden

Sammanfattningsvis anser Brostaden att det finns for- och nackdelar med de olika
forslagen pa stationsplacering vid Slakthusomradet/Enskede Gard. Sammantaget anser
de att det bésta alternativet for tunnelbanedragning ar en forlaggning enligt alternativ
Bla. Med forutsattningen att nya uppgéngar blir mer tillgangliga for besokande och
boende till bade Slakthusomradet, Enskede och Johanneshov/Arsta.

Bemotande

Forvaltningen noterar att Fastighets AB Brostaden forordar alternativ Bla.

6.1.12 Folkhalsomyndigheten

Vad giller planeringen av tunnelbana bor forutom tillganglighet, miljo och sociala
fragor dven hilsoaspekter beaktas, inklusive eventuell bullerstérning och
partikelgenerering som kan orsaka olagenhet for boende i omrédet da tunnelbanan ar i
drift. Vad galler storningar under byggprocessen bor det forutom buller och vibrationer
sarskilt beaktas om det finns skolor och forskolor i niromradet som paverkas av 6kad
trafik under byggprocessen. I 6vrigt har Folkhalsomyndigheten inga synpunkter pa
placering av uppgangar eller strackning.

Bemotande

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer stationsliagen och uppgéngar att preciseras
och anpassas till lokala forutsattningar. Vid utformning av stationer kommer
halsoaspekten att beaktas genom gillande miljokvalitet- och bullernormer.

Storningar under byggskedet ar framst kopplade till var arbetstunnlar,
stationsuppgangar och etableringsytor lokaliseras. Lokaliseringen av dessa kommer att
faststillas i det fortsatta arbetet. Atgirder kommer att vidtas for att minimera
storningar under byggtiden.

6.1.13 Folksam (genom Newsec Asset Management AB)

Folksam oOnskar svar pa foljande fragor angdende bygget vid Hammarby Kanal:

e Hur kommer bullret paverka fastigheten Honsfodret 1 dar det idag bedrivs
skolverksamhet? Fastigheten ligger vid kajkanten vid Norra Hammarbyhamnen
och ser ut att fa en tunnel precis under fastigheten. Kommer skolverksamhet att
kunna bedrivas dar?

e Kommer arbetet med tunnlarna grumla upp Hammarbykanalens vatten? Bade
Katsan 1 och Tullgarden 2 som ocksa dgs av Folksam hamtar idag kylvatten fran
kanalen och dessa méste skyddas vid grumling av vattnet.
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Bemotande

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer stationslagen, uppgangar och strackning
att preciseras ytterligare. Forst dd kan man faststélla vilka fastigheter som blir berérda
av byggarbetet och pa vilket satt. De fastigheter som kommer att beroras av
sprangningar kommer att bli foremal for omfattande inventeringar innan arbetena
paborjas. Metoderna anpassas for att minimera storningar och negativ paverkan pa
fastigheter eller kanslig inredning och utrustning.

Storningar under byggskedet ar framst kopplade till var arbetstunnlar,
stationsuppgéngar och etableringsytor lokaliseras. Lokaliseringen av dessa kommer att
faststallas i det fortsatta projekteringsarbetet.

Passagen under Hammarbykanalen kommer att ske pa ett sdidant djup att det ar relativt
osannolikt att sprangningar i berget medfor vibrationer som framkallar grumlighet. En
miljokonsekvensbeskrivning kommer att tas fram i samband med arbetet med
jarnvagsplan samt tillstand for vattenverksamhet och dar kommer miljopaverkan att
utredas ytterligare.

6.1.14 Handelsbanken Fastigheter AB

Handelsbanken Fastigheter AB har framst synpunkter pa byggskedet. De ager ett flertal
fastigheter i anslutning till arbetsomradet. De 6nskar att en sprickbesiktning gors innan
sprangningsarbeten runt deras fastigheter samt att sprangkraften inte 6verstiger
gransvardet for vibrationer da de har datorhallar i sina fastigheter. Handelsbanken
Fastigheter AB Onskar dven att den miljokonsekvensbeskrivning som gors ska innefatta
deras fastigheter, hur grundvattnet paverkas pa Blasieholmen, konsekvenser av
grundlaggningar med trapalar samt ansvarsfragor. De onskar dven en utredning av
vibrationer i mark utover Nybrokajen.

Bemoétande

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer stationslagen, uppgéangar och strackning
att preciseras ytterligare. Forst da kan man faststélla vilka fastigheter som blir berérda
av byggarbetet och pa vilket sitt. De fastigheter som kommer att beroras av
sprangningar kommer att bli foremal for omfattande inventeringar innan arbetena
paborjas. Metoderna anpassas for att minimera storningar och negativ paverkan pa
fastigheter eller kénslig inredning och utrustning.

En miljokonsekvensbeskrivning kommer att tas fram i samband med arbetet med
jarnvagsplan samt tillstand for vattenverksamhet. Berorda fastigheter kommer att
inventeras och nodvandiga konsekvensanalyser kommer att goras. Exakt vilka
konsekvensanalyser som ska goras ar inte klart i dagsldget. Forvaltningen tar med sig
Handelsbanken Fastigheters onskemal om olika utredningar.
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6.1.15 Hyresgastféreningen Nacka-Varmdo

Foreningen bifaller strackningarna, men djupet pa station Sofia ar vil stort. Genom att
flytta stationen 6Gsterut minskas djupet, de stra delarna av Sodermalm far rimligare
avstand till stationen, battre anknytning till Ersta sjukhus och byten till buss fran
Folkungagatan.

Strackan mellan station under Hammarby kanal och Sickla anses vara timligen ldng
och hir skulle ett stationslage kunna sokas.

Strackningen till Nacka centrum och vidare till Orminge bor ges hogsta prioritet, med
hansyn till att detta ar omraden som saknar kapacitetsstark sparbunden kollektivtrafik.
En omdragning av Hagséatrabanan fran Sockenplan for att istillet kopplas till den nya
tunnelbanelinjen mot Nacka bor ges lagre prioritet.

Station vid Sickla maste fa en nira och enkel 6vergédng mellan den utbyggda
snabbspéarviagen, Saltsjobanan och den nya tunnelbanan samt en god nérhet till Sickla
handelsomréade. Det behover goras en studie 6ver var en 6vergang kan goras for
busslinjerna fran yttre Nacka och fran Varmdo till tunnelbanan, sa att detta kan
forverkligas i samband med tunnelbaneutbyggnaden. Dock har direktresor till Slussen
fortsatt hog prioritet for pendlare.

Foreningen ser det som angeléget att de nu pagéende detaljstrackningsstudierna
kompletteras med en helhetsplan for tunnelbaneutbyggnaden, dar ocksa langsiktiga
fragor belyses och alla utbyggnader ges en prioritetsordning.

Bemotande

Strackningen mellan Kungstradgarden och Gullmarsplan styrs till stor del av tekniska
forutsattningar, bland annat finns manga underjordiska anldggningar att ta hansyn till.
Passagen under Saltsjon paverkar bade strackning och det djup som station Sofia
hamnar pa.

Stockholms stad har tydliggjort inom vilka zoner som man vill att station Sofias
uppgangar bor ligga. Under samradet har manga olika synpunkter framkommit kring
var station Sofias uppgangar kan placeras. Exakt placering av uppgangar kommer att
faststallas i det fortsatta utredningsarbetet.

Utbyggnaderna av tunnelbana till Nacka och Sofia-Gullmarsplan/soderort har lika hog
prioritering. Forvaltningen arbetar parallellt med bada utbyggnaderna.

I arbetet med stationsutformning ingar att skapa goda bytesmojligheter mellan olika
transportslag och god tillgdnglighet till omgivande méalpunkter. Forvaltningen noterar
Hyresgastforeningen Nacka-Varmdos synpunkter kring utformningen av Sickla.

Det finns en tid- och projektplan for tunnelbaneutbyggnaden som stracker sig fram till
trafikstart ar 2025. Dessa planer inrymmer alla aktiviteter och fragestallningar som ar
nodviandiga att hantera under projektets gang.
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6.1.16 Hyresgastféreningen region Stockholm

Strackningen till Nacka centrum och vidare till Orminge bor ges hogsta prioritet, med
hansyn till att detta &r omraden som saknar kapacitetsstark sparbunden kollektivtrafik.
En omdragning av Hagsédtrabanan fran Sockenplan for att istillet kopplas till den nya
tunnelbanelinjen mot Nacka bor ges lagre prioritet.

Med ett Ostligare lage for tunnelbanan over Sodermalm skulle de dstra delarna av
Sodermalm fa rimligare avstand till station, hogsta punkten pa Sodermalm (paverkar
stationens djupa lage) och det skulle bli en battre anknytning till Ersta sjukhus och en
god anslutning till majliga byten till buss pa Folkungagatan.

Bemotande

Utbyggnaderna av tunnelbana till Nacka och Sofia-Gullmarsplan/sdderort har lika hog
prioritering. Forvaltningen arbetar parallellt med bada utbyggnaderna.

Landstinget har ett uppdrag att utreda en eventuell forlingning till Orminge.

Stockholms stad har tydliggjort inom vilka zoner som man vill att station Sofias
uppgangar bor ligga. Under samradet har ménga olika synpunkter framkommit kring
var station Sofias uppgangar kan placeras. Exakt placering av uppgangar kommer att
faststillas i det fortsatta utredningsarbetet.

6.1.17 HSB Tradskolans Seniorklubb

HSB-foreningen ar helt emot att befintlig strickning av Hagsatragrenen dndras, och
framfor allt att stationen Enskede gard eventuellt 14ggs ner. De vill kunna resa till
Sodermalm utan byte i Gullmarsplan. De fragar sig 1) Var i Stockholm har man tidigare
dndrat befintlig tunnelbanestrackning? 2) Varfor grava ner hela stationen? 3) Hur kan
man forsvara att de boende utmed Hagsétragrenen far en forsamring? samt 4) Hur kan
man ta stillning till stationsuppgéngar som bara ar diffust markerade pa en karta?

Bemotande

Motivet till varfor Hagsédtragrenen ska kopplas ihop med Bla linje redovisas i
lokaliseringsutredningen.

Station Sofia kommer att bli en djup station. Aven med en maximal stigning frin
passagen under Saltsjon och soderut ar det inte tekniskt mojligt att komma upp till ytan
forran vid Sockenplan.

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer stationslagen och uppgéngar att preciseras
och anpassas till lokala forutsattningar.

En sa stor omdaning av tunnelbanesystemet har aldrig tidigare gjorts.
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6.1.18 IKEA och Ikano

IKEA och Ikano utreder tillsammans med Stockholms stad mojligheterna till ett projekt
med bostader och handel i Slakthusomradet. Ambitionen ar att skapa en levande
stadsdel dar omradets unika karaktar tas tillvara och samtidigt tillgodose bostads- och
handelsbehovet i den delen av Stockholm.

En forutsattning for att projektet ska bli av ar val fungerande kollektivtrafik till
Slakthusomradet. Bade alternativ Gron och Rosa ar enligt IKEA och Tkano, bra
alternativ, medan alternativ Bla och Svart omojliggor en etablering.

Ambitionen ar att IKEA ska vara tillgangligt for alla — dven for de utan bil. Med Ikano
mojliggors dessutom byggnation av bostader och majlighet for manniskor att utratta
arenden i omradet. Tillsammans skapar IKEA och Ikano tusentals nya arbetstillfallen i
soderort.

Fler och fler flyttar in till staden och viljer cykel eller kollektivtrafik framfor bilen,
nagot som de ser som positivt. De vill vara delaktiga och bidragande i den
forflyttningen.

Deras forhoppning ar att de inom kort tillsammans med staden far mojligheten att titta
vidare pa utformningen av IKEA varuhus, Ikano shoppingcenter och bostader. Ett
projekt som idag ser annorlunda ut jamfort med nar de startade arbetet for drygt tva ar
sedan.

IKEA och Tkano har en lang tradition av att bidra till stadsutveckling. Ansvaret som
medfoljer tar de pa allvar, i detta fall handlar det om att kunna ta sig till
Slakthusomradet med alternativ Gron eller Rosa.

Bemotande

Forvaltningen noterar att IKEA och Ikano foresprakar utbyggnad av tunnelbanan enligt
alternativ Rosa eller Gron.

Vid framtagande och val av strackningsalternativ har hansyn tagits till manga olika
faktorer, till exempel bergtekniska forhallanden, spargeometri, miljo, tillganglighet till
befintlig och planerad bebyggelse och sociala aspekter. Stor hansyn har tagits till de
olika funktioner som finns och planeras inom utredningsomréadet och som genererar
resor, det vill siga bostider, arbetsplatser, skolor, arenor och handelsanlaggningar.

6.1.19 Kungliga Hovstaterna

Betraffande bortforslandet av schaktmassor och andra transporter kopplade till
framtida byggnadsarbeten forutsitts att Stathallarambetet kontaktas om dessa skulle
forvantas paverka omraden som omfattas av H.M. Konungens dispositionsritt. I évrigt
har Kungliga Hovstaterna ingen erinran.
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Bemoétande

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer laget for arbetstunnlar och etableringsytor
att bestimmas. Om utredningsomradet paverkar Kungliga Hovstaternas omrade
kommer samrad att hallas med dem.

6.1.20 LIPID AB

Alternativ Svart ar det alternativ som Lipid AB (foretag i Slakthusomradet) foresprakar.
Det ar den kortaste och mest naturliga dragningen for tunnelbanan och torde darfor
aven vara den minst kostsamma. Det dr dven det forslag som ar nidrmast mittpunkten
av alla de omraden som stationen skall betjana, Enskede Gard, Slakthusomradet,
Globen med dess kontors- och handelsbyggnader, Tele2 Arena och Sodra
Slakthusomradets bostader och handel. Den ger dven Slakthusomradet forutsattning
att uppfylla Vision Séderstaden. Det ar dven det forslag som ar mest respektfullt for de
som blir av med Enskede Géard eftersom omradet kring Forbindelsehallen med stor
sannorlikhet blir deras nya centrum. Ovriga alternativ stédjer inte dessa aspekter lika
mycket.

Bemotande

Forvaltningen noterar att LIPID AB forordar alternativ Svart.

6.1.21 Nacka kommun

Nacka kommun vill poangtera vikten av att tunnelbanan planeras utifran ett
stadsbyggnadsperspektiv. Planeringen av stationsldgen och uppgéngar ska goras
utifran planerna for Nacka kommun.

Stationsuppgangarna ska placeras sa att bra byten till annan kollektivtrafik mojliggors.
Resenirer fran alla delar av kommunen maste fa tillgang till snabba och enkla byten
mellan tunnelbana och 6vrig kollektivtrafik. For att framja arbetspendling ar det ocksa
viktigt att stationsuppgéngarna hamnar i omraden med hog bebyggelsetithet.
Stationsuppgangarna ska dven vara litta att hitta till samt ha koppling till gang- och
cykelnatet. Stationerna ska vara trygga, trevliga, tillgangliga och siakra under dygnets
alla timmar.

Sickla tunnelbanestation kommer att blir en viktig bytespunkt for flera trafikslag och
behover darfor utformas for enkla och snabba byten. Stationsuppgangarna bor placeras
norr om Viarmdovagen samt soder om Saltsjobanan i stationens bada dndar for att
undvika de stora barridrerna Varmdovagen och Saltsjobanan. Eventuellt kommer
Saltsjobanan hojas i anslutning till Nacka C och i och med det 6nskar Nacka kommun
tatt samarbete med forvaltning for utbyggd tunnelbana.

Jarla tunnelbanestation utgor dven den en viktig bytespunkt mellan olika trafikslag och
aven har, liksom for Sickla tunnelbanestation, behover det sikerstallas att de stora
barriareffekterna inte cementeras. I stationens vastra dnde anser Nacka kommun att
det bor finnas en stationsuppgang séder om Saltsjobanan. I 6stra anden anser
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kommunen att det ska finnas en uppgang norr om Varmdovagen och en séder om
Saltsjobanan. Det méste vara smidigt att byta mellan tunnelbanan och Saltsjobanan
och darfor skulle fler uppgangar kunna vara relevanta. Det ar viktigt for kommunen att
passagen under Saltsjobanan dven i det fortsatta utredningsarbetet ska kunna
anvandas utan att de resande behover korsa Varmdovagen och/eller Saltsjobanan i
plan.

Nacka C kommer att utgora en viktig bytespunkt mellan tunnelbanan, den planerade
bussterminalen och motorviagsbussarna. Det ar darfor mycket viktigt att forvaltningen
arbetar med att mojliggora sa smidiga byten som majligt. Kommunen anser dven att
Stockholms Lians Landsting ska utgora en part i avtalsdiskussionerna for tunnelbanan
och bussterminalen, pa grund av att samordningen kring placering och utformning av
bussterminalen dr mycket viktig. Det ar dven viktigt att forvaltningen tar hansyn till
pagdende planarbete och atgiardsvalstudie for att hitta bra lagen utifrdn kommunens
stadsbyggnadsplaner.

Utover arbetet med att planera for en bra bytespunkt anser kommunen att
stationsuppgangar ska placeras savil norr som soder om Virmdoéleden. Aven
Vikdalsvigen utgor en barriar vilket méaste beaktas i det kommande arbetet, liksom de
stora hojdskillnaderna norr om Varmdoleden.

Det ar viktigt att tunnelbanebygget beaktar befintlig kulturmiljo. Det giller framfor allt
eventuella stationsuppgangar i utpekade kulturmiljéer av kommunalt virde samt det
kyrkliga kulturminnet Nacka kyrka. Forutom den rent tekniska aspekten sa anser
kommun att planen och dess genomgorande dven bor forhalla sig till kyrkan,
kyrkogarden och kyrkomiljon i antikvariskt avseende.

Kommunen forutsatter att forvaltningen sakerstiller att forebyggande skyddsatgarder
genomfors sa att inga skador pa befintlig bebyggelse uppstar vare sig under bygg- eller
under driftskede. Kommunen vill ocks att stor anstriangning laggs pa att minimera
storningar for boende och milj6 under byggskedet. Framfor allt behover effekterna pa
framkomlighet, trafiksakerhet och barns siakra skolvagar noga utredas, och eventuell
negativ inverkan minimeras. Nacka kommun vill ocksa uppmarksamma forvaltningen
pa att det kan finnas fororenat grundvatten i Sickla och att det darfor kan kréavas
extraordinara atfarder for att rena grundvattnet innan det avleds.

Nacka kommun trycker slutligen pa att de vill fortsatta samarbeta med forvaltningen
angaende identifieringen av etableringsytor, inklusive transportvigar. Da manga andra
byggprojekt pagar i samma omrade under byggperioden bor samordning av transporter
studeras tillsammans med kommunen. Kommunen vill 4ven framhalla vikten av att
projektet arbetar for en god hushallning med naturresurser, bra logistik under
byggtiden samt att en god ljudmiljo sakerstalls vid verksamhet pa etableringsytorna
och vid transporter till och fran byggarbetsplatserna.

Bemotande

Det fortsatta projekteringsarbetet kommer att ske i dialog med Nacka kommun dar
hénsyn tas till kommunens planer och projekt, till exempel en eventuell hojning av
Saltsjobanan vid Nacka C. Samordning med Nacka kommun kommer att ske i olika
fragor, till exempel kring byggtransporter.
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Generellt sett ska alla stationer utformas sa att goda bytesmojligheter skapas mellan
olika transportslag och tillgangligheten till omgivande malpunkter och anslutande
transportsystem blir god. Stationerna ska upplevas som sikra och trygga.

I de avtalsforhandlingar som fors om genomforandet ar SLL (via Forvaltning av
utbyggd tunnelbana) en part.

Forvaltningen noterar kommunens 6nskemal om att placera uppgangar pa var sin sida
om barridrer som till exempel Varmdovagen och Saltsjobanan. En ytterligare
precisering av uppgangarnas lagen kommer att goras i det fortsatta arbetet och i dialog
med Nacka kommun.

Planering av projektets byggskede och driftskede genomfors pa sa satt att det medfor
minsta majliga negativa paverkan pa byggnader, verksamheter och inventarier. Kyrkor
har ett sarskilt skydd enligt kulturmiljolagen. Tunnelbanan ska darfor lokaliseras,
utformas och byggas s att paverkan pa Nacka kyrka i storsta mgjliga man minimeras.

Storningar under byggskedet ar framst kopplade till var arbetstunnlar,
stationsuppgangar och etableringsytor lokaliseras. Lokaliseringen av dessa kommer att
faststillas i det fortsatta arbetet i dialog med Nacka kommun. Atgirder kommer att
vidtas for att minimera stérningar under byggtiden.

Forvaltningen noterar att grundvattnet i Sickla kan vara fororenat.

6.1.22 Nacka miljévardsrad

Nacka miljovardsrad ser positiva effekter pa utslapp och klimat genom minskad
biltrafik, mindre bilkéer samt fler och battre mojligheter for boende, fraimst pa
Sicklahalvon, att transportera sig med kommunala fardmedel. De lamnar synpunkter
pa stationerna i Sickla, Jarla och Nacka C.

Station Sickla

Resande fran tunnelbanan som ska vidare med buss 401 mot Nackanas, Hasthagen och
Alta m3ste vid omstigning korsa Sickla industriviig. Antingen bor en uppgang vister om
Sickla Industrivag anliggas, eller s maste man sikerstilla att gatan kan passeras pa ett
sakert sitt. Busshallplatsen pa vistra sidan om Sickla industrivdag bor dven den
atgardas. Den Gstra uppgangen bor utformas for att 6verbrygga Saltsjobanan och
Varmdovagen och knyta ihop bostiaderna norr om Varmdovagen med Sickla
Kopkvarter.

Station Jdrla

Stationens Ostra sida bor ha uppgéng dels soderut mot torget i Jarla, dels norrut norr
om Varmdovagen samt ha handikappvanliga anslutningar till Saltsjobanans station.
Uppgangen pa Varmdovagens norra sida kommer att bli skolvag. For att 6ka
trafiksdkerheten for barnen bor man utforma passagen sa att skolomradena kan nas
utan att Jarlaleden behover korsas. Pa stationens véstra sida bor tunnelbaneuppgangen
ligga i anslutning till bostadsomréadet i Ekuddsvigens niva.
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Nacka C

Den vistra uppgangen bor forses med en vaderskyddad ingang i Nacka Forum. Det
maste dven finnas en separat uppgéang nar Nacka Forum har stiangt. En separat
uppgang till vistra sidan av Vikdalsviagen bor anldggas. Man bor ha en viaderskyddad
passage till bussterminal och hallplats for passerande motorvagsbussar. Den Ostra
uppgangen bor ha uppgang norr om Viarmdoéleden mot Jarlaberg och Nacka Strand.
Man bor ha en vaderskyddad passage till bussterminal och héllplats for passerande
motorvagsbussar. I programmet for Nacka Centrum finns ett antal nya rondeller med.
Det ar viktigt att gatumiljon planeras tillsammans med T-banans uppgangar.

Bemotande

Forvaltningen tar till sig Nacka miljovardsrads synpunkter kring lagen och utformning
av stationsuppgangar.

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer uppgangars ligen och utformning att
preciseras ytterligare i dialog med Nacka kommun. Viktiga aspekter vid utformningen
kommer att vara ménga av de ovan beskrivna, till exempel att skapa goda
bytesmojligheter mellan olika transportslag, tillganglighet till olika malpunkter och
angransande transportsystem, tillganglighet for olika grupper samt trafiksiakerhet.

6.1.23 Nacka Energi

Forlangningen av tunnelbanans Bla linje fran Kungstradgarden till Nacka innebar
anledning av ny inmatning till omradet. Nacka Energi 6nskar vara med i ett tidigt skede
av det 6vergripande planarbetet, siarskilt for Sickla d& arbetet kan paverka deras
anlaggning. Det ar dven viktigt att fa reda pa vilka effekter som kravs pa anlaggningen
nir arbetet ar klart.

Bemoétande

I det fortsatta projekteringsarbetet ingar att kartlagga alla ledningar och tunnlar. Om
utredningsomradet narmar sig befintlig ledningsanlaggning kommer det hallas samrad
om detta med Nacka Energi angdende eventuella effekter pa anlaggningen.

6.1.24 Nacka Socialdemokratiska Arbetarekommun

Vikten av enkla och snabba byten mellan olika kollektivtrafikslag betonas, till exempel
vid station Sickla station och station Jirla. Aven att stationerna blir s& grunda som
mojligt anses viktigt for attraktiviteten. Dar det maste till djupa stationer bor det finnas
flera snabba hissar, till exempel Hammarby kanal och Sickla. Aven att
plattformslidngderna ger god kapacitet nu och i framtiden uppmarksammas.
Sakerheten, sa som reservstrom, utrymningsvagar kravs. En mojlighet ar att utnyttja
arbetstunnlarna till framtida utrymningsvagar.

Det maste finnas utrymme for framtida sparutokning av Saltsjobanan vid till exempel
station Jarla dven efter att stationen har byggts.
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Vid stationerna Sickla och Nacka C bor det finnas uppgéngar pa olika sidor om
Varmdovagen/Varmdoleden.

Sparen vid station Nacka C ska givetvis ha en riktning som forbereder en framtida
forlangning av Bla linje via Ektorp mot Orminge Centrum.

Bemotande

Viktiga aspekter vid utformningen av stationer kommer till exempel att vara att skapa
goda bytesmojligheter mellan olika transportslag.

Stationernas djup styrs av flera faktorer, till exempel station Sofias djup och det stora
antal tunnlar och ledningar som finns under mark. I det fortsatta projekteringsarbetet
ingar att ta fram 16sningar pa hur varje station ska se ut. Plattformsliangden (145 meter)
ar anpassad utifran den tagtyp som kommer att trafikera tunnelbanan.

Sakerhetsfragor ar ett viktigt omrade i det fortsatta projekteringsarbetet. Hinsyn
kommer att tas till de ovan lyfta frdgorna, till exempel tillgang till reservstrom och
utrymningsvagar.

En fortsatt dialog kommer att hallas med Nacka kommun kring kommunens planer och
utbyggnadsprojekt. En eventuell framtida sparokning av Saltsjobanan kan hanteras
genom detta samarbete.

Forvaltningen noterar onskemalet kring uppgangarnas lagen. I det fortsatta arbetet
kommer uppgangars lagen att preciseras ytterligare i dialog med Nacka kommun.

Nacka station kommer att forberedas for en eventuell framtida forlangning till
Orminge C.

6.1.25 Nacka-Varmdo hyresgastforening

Foreningen bifaller strackningarna, men djupet pa Station Sofia ar vil stort. Genom att
flytta stationen Gsterut minskas djupet, de Ostra delarna av Sodermalm far rimligare
avstand till stationen, battre anknytning till Ersta sjukhus och byten till buss fran
Folkungagatan.

Strackningen till Nacka centrum och vidare till Orminge bor ges hogsta prioritet, med
hansyn till att detta &r omraden som saknar kapacitetsstark sparbunden kollektivtrafik.
En omdragning av Hagséatrabanan fran Sockenplan for att istillet kopplas till den nya
tunnelbanelinjen mot Nacka bor ges lagre prioritet.

Utbyggnadsmojligheter for bussterminalen vid Gullmarsplan bor studeras, och om
Nacka-Varmdotrafik kan avledas dit i ndgon mén.
Bemodtande

Strackningen mellan Kungstradgarden och Gullmarsplan styrs till stor del av tekniska
forutsattningar, s som underjordiska anlaggningar. Passagen under Saltsjon paverkar
béde striackning och det djup som station Sofia hamnar pa.
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Under samradet har méanga olika synpunkter framkommit kring var station Sofias
uppgangar kan placeras. Exakt placering av uppgangar kommer att faststéllas i det
fortsatta utredningsarbetet.

Utbyggnaderna av tunnelbana till Nacka och Sofia-Gullmarsplan/soderort har lika hog
prioritering. Forvaltningen arbetar parallellt med bada utbyggnaderna. Nacka station
kommer att utformas sa att en forlangning till Orminge C ar mojlig.

Parallellt med utredningsarbeten kring tunnelbaneutbyggnaden arbetar
Trafikforvaltningen med utformning av den framtida bussterminalen vid Gullmarsplan.
I detta arbete ingér att studera hur ménga bussar som ska angora terminalen och
varifran dessa kommer.

6.1.26 Nacka YIMBY (Yes In My BackYard)

YIMBY stiller sig mycket positiva till utbyggnaden av Stockholms tunnelbanenit. De
anser att det ar olyckligt att det titbefolkade omradet mellan Hammarby Sjostad och
Sickla kommer att sakna en nirliggande T-banestation. De anser att det bor utredas om
ytterligare en station kan anldggas i 6stra Hammarby Sjostad, eventuellt bor i sa fall
stationen Sickla forflyttas nagot 6sterut. I den foreliggande planen foreslar de att en
uppgang fran station Sofia till Stadsgarden utreds, samt att idéerna om en gang- och
cykel-tunnel under Hammarby sjo inte anlaggs, en ny forbindelse 6ver Hammarby sjo
ar ett bra forslag men bor i sa fall ske via en bro.

Bemotande

Det principiella laget for en station vid Hammarby kanal ar bestamt utifran framfor allt
befolknings- och sysselsattningsstatistik samt kostnadsbedomningar. Det &r inte
aktuellt med en ytterligare station mellan Hammarby kanal och Sickla. I det fortsatta
arbetet gors en anpassning till de lokala forutsattningarna pa platsen och uppgéngars
lagen och utformning preciseras ytterligare.

Station Hammarby kanal ligger pa cirka 45-50 m djupt. Om cykeltunneln skulle
placeras intill stationen kan den bara nés via mycket langa ramper eller hiss. En
kombination av tunnelbanestation och cykeltunnel bedoms inte vara genomforbar.
Daremot kommer man, med till exempel SL:s ménadskort kunna ga ner i ena
stationsuppgangen och ga via plattformen for att komma upp pa andra sidan kanalen.
En gen och snabb 16sning for cyklister bor 16sas pa annat sitt.

Tunnelbaneutredningen hanterar fortsattningsvis inte fraigan om en eventuell separat
gang- och cykelforbindelse 6ver Hammarby sjo.
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6.1.27 Naturvardsverket

Naturvardsverket har tagit del av samréadsunderlaget i rubricerat arende. De har
tillsammans med RiksantikvarieAmbetet deltagit i ett tidigt samradsmote med
forvaltningen den 21/10 2014 avseende samtliga projekt i planerad
tunnelbaneutbyggnad i Stockholms stad och har dar framfort 6vergripande synpunkter
pa projektet. Foljande synpunkter kommer fran nimnda mote:

Angaende tillstdndsprovningen onskar Naturvardsverket att forvaltningen tidigt ska
vara tydlig med hur miljoeffekter ska hanteras — vad som avses hanteras och provas
enligt banlagen och vad som hanteras i tillstdndsprovningen enligt miljobalken. Det ar
aven positivt att hélla ihop planerad planliggning och prévning, med en jarnvagsplan
och en tillstdndsprovning per projekt, sa langt det gar.

Buller och vibrationer under byggskedet kommer att vara en betydande miljoaspekt. De
allménna raden om byggbuller liksom riktvirden for externt industribuller ar
riktvarden med noteringar att avsteg uppéat och nedat kan behova goras utifran aktuella
forhallanden. Sokanden maste gora en egen tolkning av riktvardena, vad som ar rimligt
i det specifika fallet. Det behover dven finnas underlag som visar vilka kostnader och
vilken miljonytta som olika arbetssatt/skyddsatgarder skulle innebéra.

Fragor av mindre betydelse, vad giller virden, ska limnas till Naturvardsverket. Ovriga
fragor ska hanteras i domstolen. Ramarna for tillsynen av detta maste vara tydliga.

Det utspriangda berget kommer att hanteras som en resurs, som transporteras ut fran
arbetstunnlarna. Enligt Naturvardsverket kan 6verskottsberget ses som avfall, dock ar
det 4nda en resurs. Myndigheten onskar en beskrivning av hur masshanteringen ska
ske — var massorna ska ta vigen, hur man sikerstiller att massorna inte transporteras
langre dn nodvandigt — for att sdkra att de allménna hansynsreglerna i miljobalken

uppfylls.

Till stora delar kommer hantering av grundvatten ske pa samma sitt som for projekt
Citybanan vilket ar positivt.

Péaverkan pa naturen ar framst kopplad till arbetstunnelmynningar och uppgangar. Det
ar bara ett Natura2000-omrade som ligger i narheten, Hansta. Projektets preliminara
bedomningar ar att detta inte kommer att paverkas men Landstinget bor ta tillvara
Trafikverkets undersékningar och méatdata.

Luftkvalitet i stationerna for resenirer och personal ar en viktig fraga att utreda.
Utomhusluften behover ocksa belysas — placering av brandgasventilation och
tryckutjamningsschakt, luftkvalitet kring dessa. Utviadring av spranggaser ar ocksa en
aktivitet som paverkar luftkvaliteten tillfalligt.

Naturvardsverket vill garna hallas informerade om fortsatt arbete i projektet och ta del
av mer detaljerat underlag nar detta finns framtaget.
Bemdtande

Infor utbyggnaden av tunnelbanan strackning Sofia-Gullmarsplan/soderort och
Kungstriadgarden-Nacka tas denna lokaliseringsutredning samt ett underlag for beslut
om betydande miljopaverkan fram. Senare gors en miljokonsekvensbeskrivning
tillhorande jarnvagsplan samt en miljokonsekvensbeskrivning tillhorande ansokan om
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tillstand for vattenverksamhet. I dessa dokument kommer miljopéverkan och
maluppfyllelse med avseende pa de nationella miljomalen att utredas. I rapporterna
kommer utforliga beskrivningar av forutsattningar, paverkan och konsekvenser
rorande bland annat buller, vibrationer, resurseffektiv masshantering, grundvatten,
luftkvalitet, naturvarden och sikerhet inga.

6.1.28 Natverket YIMBY

YIMBY staller sig mycket positiva till utbyggnaden av Stockholms tunnelbanenit. I den
foreliggande planen foreslas att en uppgang fran station Sofia till Stadsgarden utreds,
med tanke pa Fotografiska muséets 500 000 besokare per ar samt Birkaterminalen. En
exempelvis framtida 6verdackning av Stadsgardsleden ska inte heller uteslutas.

Station Slakthuset bor anlaggas med ett relativt vastligt 14ge sa att inte narliggande
stationer hamnar for nira. Att Bla linje mot sdderort skulle komma att bli en
expresslinje med mycket fa stationer i den centrala staden jamfort med
tunnelbanenitet i 6vrigt ses inte som en idealisk l6sning men att det 4r den YIMBY har
att forhalla sig till. Vid avvecklingen av det gamla sparomradet forordas utredning om
ifall ett reservat ska behéllas sa att tvirbanan kan grenas av mot Enskedefaltet efter
station Globen. Mellan stationerna Globen och Gullmarsplan foreslas att omradet
istéllet 6ppnas upp, sa att exempelvis Skulptorviagen oppnas upp mot Arenavagen.

Bemotande

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer uppgangars ligen och utformning att
preciseras ytterligare i dialog med berérda kommuner. Primart soks uppgangsliagen
inom den zon som Stockholms stad har pekat ut. Zonen stracker sig inte si 1angt norrut
att Stadsgéarden ticks in.

Forvaltningen noterar att Natverket YIMBY inte ar positiva till en eventuell
nedlaggning av befintliga stationer.

Om ett alternativ via Slakthusomradet valjs kommer befintligt sparomrade mellan
Gullmarsplan och Sockenplan att frigoras. Hur den marken skulle kunna utvecklas ar
inte bestamt.

Trafikforvaltningen ar ansvarig for kollektivtrafikforsorjning i stort.

6.1.29 Pensionarernas riksorganisation - PRO

Tillgangligheten i form av bekvidma bytespunkter, niarhet, viderskydd, fungerande och
tat kollektivtrafik betonas, liksom ett utmarkt fungerande informations- och
kommunikationssystem utformat ocksa for personer med nedsatt horsel och syn, samt
olika former av rorelsehinder. Vid nedlaggning av stationer kan i vissa fall
kompletterande anropsstyrd smabusstrafik vara mer tillgéanglig 4n tunnelbanan.
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Samradsunderlaget har brister genom att viktiga konsekvenser av de alternativa
forslagen inte redovisas utan — forhoppningsvis - kommer senare. De stationer som
eventuellt skulle ldggas ner ar betydelsefulla. Det ar viktigt med en tillganglighets- och
nirhetsaspekt som dven beaktar dldres forutsattningar, vilket dr att ménga aldre och
andra har svarare att rora sig langre strackor. PRO 6nskar en allmin redovisning av
den verkliga tillgangligheten vid langre avstand att g4, att dka langa rulltrappor med
mera nar man har samre rorelseformaga, mindre ork, oro for svindel och yrsel. Vilka
erfarenheter finns genom undersokningar? Nar en realistisk konsekvensbeskrivning
finns for forandringar/nedlaggningar av nuvarande stationer, maste kompletterande
kommunikationslosningar beskrivas, framfor allt med buss.

PRO accepterar preliminart 16sningen med uppgangar vid Sofia, men onskar
erfarenhetsredovisning av stora nivaskillnaders reella effekt pa tillginglighet enligt
ovan.

PRO tar inte stillning till olika strackningar genom Slakthusomradet utan
konsekvensutredningar och forslag till Ilosningar for att undvika férsamringar for
boende och verksamheter. Utan 6vertygande kompletterande underlag kan PRO inte
tillstyrka nedldggningen av Enskede Gard.

Bemotande

I det fortsatta arbetet med utformning av stationer kommer héansyn att tas till olika
gruppers sarskilda behov. Om och i s fall vilken kompletterande buss- eller spartrafik
som vore aktuell ar inte klart i dagslaget. Trafikforvaltningen har i sitt yttrande
redovisat olika forslag pa buss- och sparvégslinjer i omradet. Vid planering av dessa ar
det viktigt att hansyn tas till bland annat adldres forutsattningar. Forvaltningen tar med
sig PROs synpunkter.

Forvaltningen tar med sig PROs synpunkter kring utformningen av station Sofia.

Forvaltningen noterar att PRO inte kan tillstyrka nedlaggning av station Enskede Gard.

6.1.30 Post- och telestyrelsen (PTS)

PTS har inte tillgang till detaljinformation om hur operatorer och andra ledningséagare
utformar sina nit utan hanvisar till de operatorer och andra ledningsigare som ar
berorda. Det borde vara lampligt att kontakta Telia Sonera, Skanova, Tele2, Telenor,
IP-Only, Tre, Stokab och Teracom. Aven kommunen bér ha en lista 6ver berorda
ledningsagare. For att identifiera berorda ledningsigare kan en forfragan skickas till
ledningskollen.

Bemotande

Forvaltningen tackar for informationen kring tankbara berérda operatorer och
ledningsagare. I det fortsatta projekteringsarbetet ingar att kartldgga alla ledningar.
Om utredningsomradet narmar sig befintlig ledningsanlaggning kommer det héllas
samrad med berorda operatorer och ledningsagare.
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6.1.31 Saltsjo-Jarla Fastighets AB

Saltsjo-Jarla Fastighets AB ar positiva till utbyggnaden. De ser girna ett uppgangslage
for stationen i Jarla pa Sickladn 361:2 alternativt pa Sicklaon 40:11. Aven en
ombyggnad av befintlig planskild korsning for fotgdngare bor inga i arbetet.

Bemotande

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer stationsuppgangars lage och utformning
att preciseras ytterligare i dialog med Nacka kommun och berdrda intressenter.
Stationerna ska utformas sa att tillgangligheten blir god till omgivande malpunkter och
anslutande transportsystem.

6.1.32 Samfundet Sankt Erik

I den fortsatta planeringen ar det viktigt att hansyn tas till kulturvardena i den
bebyggelse och de kulturmiljoer som Stadsmuseet i Stockholm pekat ut. Hansyn méste
ocksa tas till natur- och landskapsbildsvardena i berérda omraden.

Foreningen ser att tillgdngligheten 6kar for vissa och i vissa omraden, men minskar for
andra. Gallande passagen under Hammarby kanal kommer den att anviandas som lokal
passage for gdende, sarskilt om man har 16st biljett. Samfundet uppmanar till
innovativa losningar sa att en vilfungerande passage i anslutning till den nya
tunnelbanestationen kan skapas utan storningar for kollektivtrafikresenérerna.

Det ar dven angeldget att gang- och cykelvagarna till de nya tunnelbanestationerna blir
gena, bekvima och trevliga.

Bemotande

I lokaliseringsutredningen har kultur- och naturvarden inom tunnelbanans
influensomrade inventerats. I det fortsatta arbetet kommer hiansyn att tas till
identifierade varden si att negativ paverkan minimeras.

Station Hammarby kanal ligger pa cirka 45-50 m djupt. Om cykeltunneln skulle
placeras intill stationen kan den bara nas via mycket 1anga ramper eller hiss. En
kombination av tunnelbanestation och cykeltunnel bedoms inte vara genomférbar.
Daremot kommer man, med till exempel SL:s manadskort kunna ga ner i ena
stationsuppgéangen och ga via plattformen for att komma upp pa andra sidan kanalen.
En gen och snabb l6sning for bor 16sas pa annat satt.

Stationerna ska utformas sé att tillgangligheten blir god frdn omgivande malpunkter
och anslutande transportsystem, till exempel utformning av gang- och cykelvégar.
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6.1.33 SGA Fastigheter

SGA Fastigeter anser att utbyggnaden ar mycket viktig for savil staden som regionen,
men att det ar av stor vikt att ta i beaktande bade forutséattningar for befintliga
verksamheter och kommande verksamheter inom planen for utvecklingen av
Slakthusomradet och Globenomradet. For SGA Fastigheters del handlar det bland
annat om extremt stora floden vid evenemang och maojliggorande av accesspunkter till
Globenomradet med goda vertikala forbindelser.

SGA Fastigheter anser att alternativ Svart eller Rosas linjestrackning har de basta
stationsplaceringarna da dessa bade ligger centralt i handelsomradet samt ger god
forsorjning av kollektivtrafik for handelsomrade och arenaomradet. Dessutom forsorjs
manga framtida bostdder och kan ge enkel omstigning till buss dé ett
kollektivtrafikstrak planeras langs Hallvagen.

Bemotande

Forvaltningar har tagit del av SGA Fastigheters synpunkter. Vid framtagande av
strackningsalternativen i lokaliseringsutredningen har hansyn tagits till de floden som
olika arenor genererar.

Forvaltningen noterar att SGA Fastigheter forordar alternativ Svart eller Rosa.

6.1.34 Sickladns Socialdemokratiska férening

Socialdemokraterna i Nacka har redan lamnat sitt yttrande om forslaget till Bla linjens
stationslagen och -uppgéngar i Nacka. Detta ar ett kompletterande yttrande av
Sicklaons Socialdemokratiska forening.

Forutom de generella stadsbyggnadsprinciperna — att stationerna och dess uppgangar
ska vara placerade i omraden med hog befolkningstiathet och underlétta snabba byten
till annan kollektivtrafik samt gang- och cykelnat — ar det viktigt att boende i
nirliggande omraden sa snabbt och enkelt som mojligt kan ta sig till stationerna och att
uppgangarnas placering inte hindrar andra nodvandiga trafiklosningar inom de
berérda omradena. Exempelvis maste den Ostra uppgangen i Sickla placeras pa ett
sadant satt att en framtida koppling av Planiavdagen och Varmdoviagen inte forsvaras
eller omgjliggors.

Bemotande

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer stationsuppgangars lagen och utformning
att preciseras ytterligare i dialog med Nacka kommun. Forvaltningen tar med sig
Sickladns Socialdemokratiska forenings 6nskemal kring placering av en 6stra uppgang i
Sickla.

78



6.1.35 Skénhetsradet

Gullmarsplan kommer med den nya Bla linjen fa 6kad betydelse som knutpunkt for
kollektivtrafiken. Enligt Skonhetsradet bor Stockholms lans landsting och Stockholms
stad snarast borja arbeta med forbattringar av Gullmarsplan som knutpunkt for
kollektivtrafiken. Nya losningar for bussar, tunnelbanestation, hall med mera ser radet
som helt nodvandiga om Gullmarsplan i framtiden ska fungera val.

Alteranativ Bla samt, i viss man Svart, gor att tunnelbanan dven fortsattningsvis ar ett
bra resealternativ for boende i Enskede Gard men ju langre bort tunnelbanan kommer
fran omradet desto storre torde risken vara att antalet kollektivresenirer i omradet
minskar och att bildkandet i stillet 6kar. De tva Ostra alternativen anser radet vara
mindre intressanta eftersom station Blasut kan avlasta Slakthusomradets Gstra delar
samt publikstrommar till och fran Globen och Tele2 Arena. Detta forutsitter en ny
gangbro 6ver Nynasviagen men enligt radets uppfattning behovs dven av andra skal
kopplingarna mellan Slakthusomradet och Johanneshov/Hammarbyhojden stiarkas.

Skonhetsradet vill Aven forespraka en dragning av den Bla linjen som mojliggor en
framtida station med uppgéngar mot Skeppsholmen/Allmanna grand. Langs
forgreningen mot Nacka skulle en ytterligare station vid Sickla udde, enligt radet,
ytterligare forbattra kommunikationerna i omradet.

Bemotande

Avtalet fran 2013 ars Stockholmsférhandling innebér att Bla linje ska byggas ut till
Gullmarsplan och kopplas ihop med Hagsatragrenen. Under varen 2015 har
forutsattningarna for att koppla Bl linje till ndgon av de andra grona grenarna, Farsta-
och Skarpnicksgrenen utretts.

Det har varit viktigt att bibehalla och starka Gullmarsplan som bytespunkt mellan olika
trafikslag, tunnelbana, buss och tvarbanan. Parallellt med tunnelbaneutbyggnaden
arbetar Trafikforvaltningen med en utredning kring framtida utformning av
Gullmarsplans bussterminal.

Forvaltningen noterar Skonhetsradets synpunkter kring de olika
strackningsalternativen.

Fortsattningsvis kommer strackningar, stationslagen och uppgangar att preciseras
ytterligare utifran de avgransningar som hittills ar gjorda. En dragning av Bl& linje som
mojliggor en station med uppgangar mot Skeppsholmen/Allménna grand ar darfor inte
aktuell.

Det principiella laget for en station vid Hammarby kanal ar bestamt utifran framfor allt
befolknings- och sysselsattningsstatistik samt kostnadsbedomningar. Det ar inte
aktuellt med en ytterligare station mellan Hammarby kanal och Sickla. I det fortsatta
arbetet gors en anpassning till de lokala forutsattningarna pa platsen.
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6.1.36 SMHI

SMHI betonar vikten av att ta hansyn till framtida klimatforandringar i. Det ar viktigt
att utreda vilka konsekvenser extrem nederbord far for tagtunneln. Tunneln bor
konstrueras sa att stora mangder regnvatten inte trianger in i den och orsakar
oversvamning. Hansyn bor aven tas till extrem nederbord och 6versvimningar i
framtida klimat.

Slitage av tagets bromsar och av rils genererar partiklar som kan paverka manniskors
halsa.

I utrymmen som underjordiska stationer bor atgarder utformas sé att dessa halter halls
pa ett minimum. Det maste ocksa sikerstillas att gdllande miljokvalitetsnormer for
kvavedioxid, partiklar med mera klaras for boende i omrédet dven under byggtiden.

Det maste sakerstillas att giallande normer for buller klaras for boende i omradet dven
under byggtiden.

Bemotande

Hansyn kommer att tas till framtida klimatférandringar och de effekter dessa medfor.
Vilken hogsta hogvattenniva och vilken typ av kraftig nederbord som ska anviandas vid
berdkningar stims av med Lansstyrelsen.

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer stationsuppgangars lagen och utformning
att preciseras ytterligare. Vid utformning av stationer kommer hilsoaspekten att
beaktas genom bland annat miljokvalitetsnormer och riktvirden for buller.

6.1.37 Stadsmuseet i Stockholm

Stadsmuseet i Stockholm har yttrat sig bade genom eget yttrande, komplettering till
detta och i Stockholms stads samlade yttrande. Foljande kommentarer ar saledes ett
sammandrag av flera yttranden. For station Sofia ar det ur kulturhistorisk synvinkel
lampligt att utreda vidare Tjarhovsplan, norra delen av Tjarhovsgatan samt omradet
strax oster om Stigbergsparken. Stadsmuseet anser att det inte ar lampligt att placera
sodra uppgangen vid det kiansliga omradet langs Skanegatan.

Stadsmuseet utgar frin att en miljokonsekvensbeskrivning tas fram framoéver. Aven
fragor gallande placering och utformningar av anlaggningar ovanjord sé att dessa
lampar sig med héansyn till stads- och landskapsbilden, natur- och kulturviardena ska
hanteras (se PBL 2 kap 6§). Aven underlag som beskriver kulturhistoriskt virdefulla
byggnaders status bor tas fram sa att atgardsforslag for skydd mot skador (sattningar,
sprickbildningar, ytskiktsbortfall etc.) kan utformas.

Stadsmuseet uppmirksammar RAA Stockholm 103:1 och korrekt hantering av denna.

Planerna att riva stationerna Globen och Enskede gard, samt bygga nya
bostadsomraden ovanpa dessa ar inte okomplicerade ur kulturhistorisk synvikel. Dels
besitter tunnelbanestationerna i sig kulturhistoriska varden (se nedan), dels finns
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse i narheten av stationerna som kan paverkas av ny
bebyggelse. Tunnelbanestrackningen tillhor de tidigaste att byggas ut och har format
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omgivningarna. En noggrann beskrivning hur kulturhistoriska virden skulle paverkas
av att sparstrackan ovan jord forsvinner behover goras i arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen.

Bemotande

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer stationsuppgéngars lagen och utformning
att preciseras ytterligare i dialog med Stockholms stad. Vid val och utformning kommer
hénsyn att tas till kulturhistoriska varden sé att eventuell negativ inverkan minimeras.

En miljokonsekvensbeskrivning kommer att tas fram i samband med jarnviagsplan
samt provning av vattenverksamhet. Den kommer att omfatta de aspekter som
Stadsmuseet lyfter. Nar strackning och stationslagen har preciserats ytterligare
kommer berorda byggnader att inventeras. Planering av projektets byggskede och
driftskede genomfors pa sa sitt att det medfor minsta mojliga negativa paverkan pa
kulturhistoriskt vardefulla byggnader.

Forvaltningen kommer att hantera RAA Stockholm 103:1 pA ett korrekt sitt.

6.1.38 Statens fastighetsverk

SFV menar att strackningen fran Kungstradgarden bor vinklas sa mycket som mojligt
norrut for att minska riskerna for kinsliga kulturhistoriskt vardefulla byggnader.

SVF uppmarksammar komplexiteten vid sprangning och paverkan av vibrationer, och
samarbetar giarna med SLL kring kulturmiljoskyddet. Det ar angeldget att riskanalys,
kontrollprogram och besiktningar har hog ambitionsniva och att ratt arbetsmetoder
viljs. Aven metodutveckling ir angeliget for att sikerstilla hog kvalitet och effektivitet.

Varken Museiparken eller museikajen, som kommer att fortsitta vara transportvag for
Nationalmuseum, kan utgora etableringsyta. SFV foreslar etablering pa pontoner och
sjotransporter.

Hiansyn under byggtiden maéste tas till aktiviteter och boende pa Blasieholmen,
Skeppsholmen och Kastellholmen. Avstangning eller storning av trafiken kan inte ske
pa Blasieholmskajen.

Bemodtande
Vid framtagande av strackningsalternativ har hansyn tagits till kulturhistoriskt virde.

De fastigheter som kommer att berdras av sprangningar kommer att bli foremal for
omfattande inventeringar innan arbetena paborjas. Metoderna anpassas for att
minimera storningar och negativ paverkan pa fastigheter eller kinslig inredning och
utrustning.

I det fortsatta arbetet kommer tiankbara etableringsytor och arbetstunnlar att
identifieras. Forvaltningen noterar Statens fastighetsverks forslag om etableringsytor
pa pontoner och sjotransporter.

Storningar under byggskedet ar framst kopplade till var stationsuppgéangar,
arbetstunnlar och etableringsytor lokaliseras. Atgirder kommer att vidtas for att
minimera storningar under byggtiden.
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6.1.39 Stockholms Hamnar

I yttrandet i samrédet for Forstudie Tunnelbana till Nacka 2013-04-24 menar
Stockholms Hamnar att en stationsuppgang vid Sofia bor placeras sa att
tillgdngligheten till och fran hamnomréadet blir god. Vid Hammarby kanal ar det viktigt
att sjofarten och anlopande fartygs mojlighet att fortgja vid kajen inte inskranks av
projektet under byggtid eller efter fardigstallande vid drift.

Bemotande

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer stationsuppgangars lagen och utformning
att preciseras ytterligare i dialog med Stockholms stad. Primirt soks uppgéangslagen
inom den zon som Stockholms stad har pekat ut i samradsunderlaget. Zonen stracker
sig inte sd langt norrut att Stadsgarden tacks in.

I det fortsatta projekteringsarbetet ingar att kartlagga berorda intressenter. Om
utredningsomradet bedoms paverka sjofarten kommer det hallas samrad med
Stockholms hamnar.

6.1.40 Stockholms kyrkogardsférvaltning

Forvaltningen har inga synpunkter pa de foreslagna alternativen till stationslagen.
Forvaltningen forutsatter att de utformas for att ge god tillganglighet och for att ha
kapacitet att klara stora resandestrommar.

Bemotande

Forvaltningen noterar Stockholms kyrkogardsforvaltnings synpunkter.

6.1.41 Stockholms stad

Stockholms stad ar positiv till att en utbyggnad av tunnelbanan i enlighet med 2013 ars
Stockholmsforhandling sker och ser att det ar mycket som ar positivt med Bl linje till
Soderort. Staden deltar aktivt i detta arbete och anser att utbyggnaden ar mycket viktig
for saval staden som regionen.

Forvaltning for utbyggd tunnelbana har genomfort kontinuerliga samrad med staden
genom att halla projektstyrelsemoten och arbetsmoten om berord stracka dar
representanter for staden har deltagit.

Staden hade gérna sett att det funnits mer tid for samrad, vilket hade minskat risken
for overklaganden senare i processen.

Staden och landstinget bor i samrad fortsitta studera lagen for entréer och utformning
utifran smidiga bytespunkter mellan buss och tunnelbana. Inte minst 6vergangen
mellan de tre sydliga linjerna vid Gullmarsplan maste utformas pa ett tillgangligt sitt
som upplevs smidigt av resenirerna. Den djupare beldgna stationen bor kunna nas
direkt fran markniva och inte enbart ledas via de nuvarande perrongerna.
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Landstinget bor ocksa presentera forslag pa hur kollektivtrafikssituationen ska l6sas for
de boende och de tillkommande i nya byggprojekt kring och vaster om de
tunnelbanestationer som foreslas forsvinna. Vi stéller oss fragande till varfor ingen
uppskattning av antalet potentiella passagerare inom gangavstand fran de foreslagna
uppgéangarna finns med i beslutsunderlaget.

Station Sofia

Staden anser att det ar mycket viktigt att tillsammans med forvaltningen fortsatta att
studera lagen for stationsentréer, och utformning av dessa, for station Sofia.

Vid Renstiernas gata och Tjarhovsplan ligger en viktig bytespunkt for buss och dit
kommer méanga av tunnelbanans resenirer att ta sig for att fortsatta sin resa. Det bor
efterstravas att bytet mellan tunnelbana och buss kan ske pa ett smidigt och snabbt
satt.

En stationsentré till tunnelbanan i direkt anslutning till bytespunkten for buss vid
Tjarhovsplan ser staden som mycket viktig ur bade resenars- och stadsmiljésynpunkt.
Stationen bor ha tva uppgangar at norr och den 6stliga entrén foreslas bli placerad vid
Stigbergsparken nara det planerade nya Ersta sjukhus som planeras fa sin huvudentré
mot Folkungagatan Oster om parken.

Den sodra uppgangens lige foreslas inom ett omrade fran Aségatan i norr till
Skanegatan i sder och fran Renstiernas gata i vaster till Klippgatan i oster. Uppgangen
ska placeras sa att den kan ge god tillganglighet till de boende pa 6stra Sodermalm.

Station Gullmarsplan

Foreslagen uppgéang i kvarteret Martensdal kan samordnas med det planerade
kontorsprojektet i kvarterets vistra del. Uppgangen kommer att kunna betjana en stor
del av vastra Hammarby Sjostad dar ett betydande nytillskott av arbetsplatser men
dven bostider planeras.

Soderstaden (Slakthusomrdadet)

Staden ser att foljande stationsentréer for den nya tunnelbanan ar de lampligaste for
att stodja stadsutvecklingen i enlighet med oversiktsplanen, Vision Soderstaden 2030
och beslutade stadsbyggnadsstrategier:

1. Stationsentré centralt i omradet med ingangar fran Hallvagen. Det innebir att
upptagningsomradet omfattar en stor mangd bostidder, verksamheter och andra urbana
funktioner inom Slakthusomradet. Det betyder ocksa att enkel och gen omstigning till
buss ar mojlig, da ett kollektivtrafikstrak planeras i Hallvigen.

2. Stationsentré langre osterut i omradet med ingangar fran Rokerigatans sodra del.
Det innebar goda forutsattningarna till kollektivtrafikforsorjning av en eventuell
handelsanldggning i den delen av omradet och gor det enkelt och attraktivt for de
stockholmarna att vilja tunnelbanan istillet for bil. Det potentiella
upptagningsomradet omfattar férutom en stor mangd bostader och den
handelsanldggning som utreds, ocksa verksamheter och andra ur-bana funktioner inom
Globenomréadet, sarskilt Tele2 Arena.
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3. Stationsentré vid Rokerigatans norra del mojliggora enkelt och gent byte till
tvarbanan vid station Globen. Det ger ocksa mycket god kollektivtrafik for Hovet,
Globen och arbetsplatserna i dess nérhet.

Staden ser att den linjestrackning som pa basta sitt kan stodja de lagen for
stationsentré enligt ovanstadende bor viljas.

Staden stoder FUT i synen att inom influensomradet for tunnelbanan i kommande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utreda vidare miljopaverkan, geotekniska
grundforhéllanden, markfororeningar etcetera samt paverkan pa natur- och
kulturmiljon.

Vid placering av Gullmarsplans norra stationsentré bor paverkan pa det ekologiska
spridningssambandet mellan Arstaskogen och Hammarbyskogen beaktas.

Staden anser att det ar viktigt att intrang i privata och offentliga fastigheter minimeras
savil under byggtid som for den permanenta l6sningen. Som exempel kan namnas det
intrang som erfordras i samband med anslutning till befintliga spar strax norr om
Sockenplan.

Station Hammarby kanal

Den norra tunnelbaneentrén foreslas bli placerad vid kajen pa Sodermalmssidan. En
placering i narmare anslutning till bostaderna strax norr om kajen ar egentligen
onskvird. En flytt av tunnelbaneentrén norrut innebar dock att den sédra
tunnelbaneentrén vid Lumaparken hamnar i ett simre lage.

Foreslagen placering av den sodra tunnelbaneentrén vid Lumaparken, med bra
omstigningsmojlighet till Tvarbana och bussar ar optimal och bor darfor prioriteras.
Staden stoder forvaltningen i synen att inom influensomradet fér tunnelbanan i
kommande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utreda vidare miljopaverkan,
geotekniska grundférhéllanden, markfororeningar etcetera samt paverkan pa natur-
och kulturmiljon.

Staden anser att det ar viktigt att intrang i privata och offentliga fastigheter minimeras
saval under byggtid som for den permanenta 16sningen.

Bemotande

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer stationer och stationsuppgangars lagen och
utformning att preciseras ytterligare i dialog med Stockholms stad. Lagen for
stationsuppgéangar soks primart inom de zoner som Stockholms stad har pekat ut.
Stationerna ska utformas sé att bytesmojligheterna mellan olika transportslag blir
goda.

Forvaltningen noterar Stockholms stads 6nskemal kring Gullmarsplans utformning, att
markytan ska kunna nés direkt fran plattform.

En oversyn behover goras av kollektivirafikforsorjningen i stort i omradet.
Trafikforvaltningen ansvarar for kollektivtrafiken och har i sitt yttrande olika forslag pa
kollektivtrafikatgarder som kompletterar tunnelbanan.

Forvaltningen har vid de moten man haft med Stockholms stad kontinuerligt redovisat
de utredningsresultat som framkommit, bland annat med antalet potentiella
passagerare (antal boende och sysselsatta inom 500/900 meter fran plattform).
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Forvaltningen noterar Stockholms stads 6nskemaél om tre stationsuppgangar utan
inbordes ordning.

I det fortsatta arbetet med jarnvagsplan och vattenverksamhet kommer
miljokonsekvensbeskrivningar att genomforas for de aspekter som Stockholms stad

lyfter.

Forvaltningen har som utgadngspunkt att minimera stérningar och intrang i saval
privata som offentliga fastigheter under bygg- och driftsskedet.

6.1.42 Stadsmuseet i Stockholm

Det i underlaget markerade utbredningsomradet for foreslagna samt alternativa
strackningar och stationsplaceringar berér omraden med hoga kulturmiljovarden.
Vissa fastigheter har ett synnerligen stort kulturhistoriskt vairde som motsvarar
fordringarna for byggnadsminnen i kulturminneslagen. Strackningarna beror/gransar
dessutom mot omraden av riksintresse for kulturmiljovarden, bland annat Djurgérden.

Den forsta delen av tunneln kommer att anliggas inom fornlimningen RAA Stockholm
103:1, ett omrade i Stockholms innerstad med majlighet att patraffa kulturlager fran
medeltid och 1600-tal. Marinarkeologisk kompetens kan behéva kopplas in vad giller
de delar av strackningen som berdr Saltsjon.

Med tanke pa projektets omfattning forutsitter Stadsmuseet att en
miljokonsekvensbedomning kommer att goras och da ar det viktigt att de
kulturhistoriska aspekterna tas med. Viktiga fragor att arbeta vidare med ar placering
och utformning av anldaggningar ovan jord, stationsentréer, ventilationsanordningar
med mera. Enligt PBL 2 kap 6 § ska bebyggelse och byggnadsverk utformas och
placeras pa den avsedda marken pa ett satt som ar lampligt med hansyn till stads- och
landskapsbilden, natur- och kulturvirdena pa platsen samt intresset av god
helhetsverkan.

Inom det i underlaget redovisade mojliga placeringarna for uppgéngar/entréer finns
vidare endast en idag kind fornlamning: Kolerakyrkogarden. Fore ett eventuellt
ingrepp i en fast fornlamning méaste man ansoka om tillstand hos lansstyrelsen. Det ar
aven viktigt att sakerstélla att fornlamningar inte skadas vid upprattade av tillfalliga
etableringsytor under byggtiden. I de fall dldre lamningar patraffas under arbetets
gang, ska arbetet omedelbart avbrytas och lansstyrelsen kontaktas.

Det saknas information for att bedoma hur kulturhistoriskt vardefulla delar av
byggnaders grundlaggningar, sommar och 6vriga bestandsdelar riskerar att paverkas av
sprangningar med mera. Det ar viktigt att ett underlag som beskriver byggnadernas
status tas fram i god tid. Dokumentationen bor innehalla information om byggnaderas
konstruktion, skick samt kulturhistoriska varde. Utifran detta underlag ska sedan
atgardsforslag for hur kulturhistoriskt vardefull bebyggelse kan skyddas fran skador
som sattningar, sprickbildningar, ytskicksbortfall etcetera utformas.

I de fall nya detaljplaner kommer att innefatta byggnader med kulturhistoriskt varde,
bor dessa fa skydds- och varsamhetsbestimmelser i plan.
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Bemoétande

En miljokonsekvensbeskrivning kommer att tas fram i samband med kommande
jarnvagsplan. I den lokaliseringsutredning som tagits fram fér omradet mellan
Gullmarsplan och Sockenplan har samtliga kulturklassade byggnader listats och
beskrivits enligt vad som stér i Boverkets byggregler. Fragan om att skydda byggnader
och omraden har lyfts bade i lokaliseringsutredningen samt i underlaget for beslut om
betydande miljopaverkan samt kommunicerats med Lansstyrelsen i Stockholm lan.
Kontakt har tagits med kulturkompetens pa lansstyrelsen for vidare kommunikation i
det fortsatta arbetet. I dagslaget bedoms inte Kolerakyrkogarden péaverkas av
uppgangarna eller byggskedet.

I samband med kommande miljokonsekvensbeskrivning kommer en utredning rorande
kulturklassade byggnader genomforas. Det kommer ocksa goras avstimningar med
hydrogeologisk och vibrationskunnig expertis for att siakerstilla att sprangning och
eventuell grundvattenavsankning inte skadar byggnaderna.

Om marinarkeologisk kompetens dr nodviandig kommer sddan att kopplas in.

6.1.43 Stockholms stads handelskammare

Det ir mycket positivt med utbyggnaden. Aven att gora Hagsétragrenen Bl4 ér bra for
kapacitetsokningen. Viktiga malpunkter ar Globen, Tele2Arena och eventuellt Tkea-
varuhus, varfor alternativ Svart forordas dven om fragan maste analyseras noga.

Bemo6tande

Forvaltningen noterar att Stockholms stads handelskammare forordar alteranativ
Svart.

6.1.44 Storstockholms brandforsvar - SSBF

SSBF bedomer att hansyn till risker och mgjlighet till raiddningsinsatser inte har
beaktats i samband med val av stationsplacering och sparstrackning. SSBF bedomer
ocksa att detta inte ar forenligt med den ambition och det syfte som miljobalken har
med samverkan och samrad mellan berérda parter och myndigheter.

SSBF efterfragar aven fortsiattningsvis en handlingsforteckning och ser fram emot att
samrad sker eftersom arbetet fortskrider med att ta fram handlingar som berér SSBF:s
verksamhetsomrade. SSBF belyser olika risker att hantera i samrad med SSBF,
inklusive uppsatliga/brottsliga handlingar.

SSBF belyser dven att Sofia kommer fa hoga personfloden till och fran stationen som
maste beaktas i plan avseende utrymningssituation. Likasa giller vid Gullmarsplan. Vid
Gullmarsplan och ny station i Slakthusomrédet tillkommer beaktande avseende
nirheten till arenaomréadet. I plan bor dven beaktande av placering av utfloden goras,
aven med tanke pa omliggande bebyggelse.
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Framkomlighet, tillganglighet, raddningspersonalens sakerhet, insatsvagar inne i
objektet och tillgang till brandvatten ar aspekter som behover beaktas i det fortsatta
planarbetet och i projekteringen for att mgjliggora raddningsinsatser.

Station Sofia kommer ligga djupt i berget och avstainden mellan Kungstradgarden och
Sofia kommer vara langa. En eventuell hindelse i tunneln mellan stationerna kommer
krava att raddningstjansten har tillgang till en for raiddningstjanstens fordon korbar
insatstunnel/servicetunnel/utrymningstunnel for att kunna ha mojlighet att ta sig fram
till platsen och paborja en insats. SSBF bedomer att tva parallella spartunnlar inte ar
att likstilla med en egen service/insats/utrymningstunnel. Aven vid Hammarby kanal
foresprakas en korbar raddningstunnel/servicetunnel for att raiddningstjansten ska
kunna utfora en effektiv insats.

Bemotande

Samradets syfte har varit fa in synpunkter pa platser for stationsplaceringar och pa
principer for var stationsuppgéngar kan ligga i forhallande till befintlig och kommande
stadsstruktur. Arbetet utgar fran férstudien och idéstudien som genomfordes 2014.
Samtidigt pagar ett 6vergripande arbete med sidkerhetskoncept for
tunnelbaneutbyggnaden. Detta arbete sker centralt hos forvaltningen. Lansstyrelsen i
Stockholms lan och raddningstjanst ar inbjudna till moten om detta arbete. For de
lokala fragestillningarna kring projekt Nacka och Gullmarsplan/soderort kommer
moten héllas med lansstyrelsen och berord raddningstjanst med start sommaren 2015.
Forst dd kommer projekteringsforutsattningarna vara sa pass klara att det finns bra
forutsattningar for att diskutera varje enskild stations lokala utrymningsviagar, siakerhet
for trafikanter och tillganglighet for raddningstjanst bade under bygg- och under
driftskedet.

6.1.45 Stureby Socialdemokratiska férening

Foreningen ar positiv till utbyggnaden och ser ménga fordelar med forslagen. Dock
anser foreningen att det saknas en noggrann konsekvensbeskrivning for de boende i
och omkring det berorda planomradet samt att en ordentlig analys av var de framtida
bostadsomradena ligger saknas. Landstinget borde ta fram sddana innan ett beslut
fattas om detta forslag.

Flertalet nya bostader torde inte byggas i Slakthusomréadet utan snarare vister om
nuvarande Grona tunnelbanelinjen till Hagsétra. En flyttning av tunnelbanestationerna
Globen och Enskede Gard skulle sdledes innebara att det dels forandrar resvagen for
alla nuvarande boende utefter linjen till Hagsatra, dels inte forbattrar
kollektivtrafikforsorjningen for de tillkommande bostadsomradena i ndromréadet. I det
nu presenterade forslaget torde en oforandrad placering av stationerna Enskede Gard
och Globen (alternativ Bla) vara att foredra eftersom en sddan placering ligger narmare
flertalet nytillkommande bostadsomraden i dessa stadsdelar samt i minst utstrackning
forsamrar resandet for tunnelbanans nuvarande resenirer.

I samband med planeringen av denna arena hivdades att Tele2Arena i sitt 14ge hade en
god trafikforsorjning genom att den ldg pa gangavstand mellan stationerna Globen och
Blasut. Foreningen finner att detta fortfarande ar fallet och att det for att forbattra
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denna lokalisering i forsta hand kravs att den tidigare planerade gangvagsforbindelsen
over Nynisvagen till Blasut genomfors.

For de boende kring den nuvarande tunnelbanestrackan mellan Gullmarsplan och
Hagsitra ar det inte av sirskilt stort intresse att marginellt forkorta gangavsténdet till
vare sig Tele2-arena eller det nya planerade handelsomradet i Slakthusomrédet.
Viktigare torde det vara att bevara tillgangen till goda handelscentra i Hogdalen,
Svedmyra, Globen och Gullmarsplan, forutom pa Sédermalm och i innerstaden.

Bemo6tande

Forvaltningen har tagit fram en lokaliseringsutredning dar samradet utgor en del av
arbetet. Strackningsalternativen baseras bland annat pa den konsekvensanalys som
genomforts i denna utredning. Lokaliseringsutredningen ligger till grund for det
strackningsalternativ som landstinget tar beslut om under hosten 2015.

I samband med utvecklingen av Slakthusomradet planeras en forbindelse i ost-vistlig
riktning som stirker kopplingen mellan Blasut och Slakthusomradet.

Forvaltningen noterar att Stureby socialdemokratiska forening foredrar en oférandrad
tunnelbana till Hagséatra.

6.1.46 Svenska Bostader AB

Svenska Bostéader ser positivt pa utbyggnaden och forstarkningen av Stockholms
tunnelbana. Det ar under byggprocessen och vid lokalisering av uppgéangar och
strackningar viktigt att beakta att storande buller och vibrationer minimeras for de
niarboende.

Bemoétande

Storningar under byggskedet ar framst kopplade till var arbetstunnlar,
stationsuppgéngar och etableringsytor lokaliseras. Atgirder kommer att vidtas for att
minimera storningar fér boende under byggtiden.

6.1.47 Svenska kraftnat

Svenska kraftnit och forvaltningen har haft dialog kring eventuell sankning av
kabeltunneln och eventuella dndringar av planerat lage for tunnelbanan for att undvika
konflikt mellan parternas tunnelanldggningar vid Hammarby kanal. Svenska kraftnits
ansokningar omfattar tva alternativa kabeldjup under S6dermalm och Hammarby
Sjostad. Med anledning av detta ar det av storsta vikt att parterna fortsatter ha en
dialog kring respektive planerad tunnelanlaggning for att undvika konflikt, garna efter
att samradet ar utfort och mer definitivt forslag om strackning vid Hammarby kanal
finns.
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Bemotande

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer strackningar, stationer och uppgangar att
preciseras ytterligare. Forvaltningen avser att ha en fortsatt dialog med Svenska
kraftnit for att undvika konflikter mellan parternas tunnelanliaggningar.

6.1.48 Svenska kyrkan

Samtliga av Svenska kyrkans kyrkor langs de planerade strackningarna ar skyddade
enligt kulturmiljolagen (1988:950) 4 kap. kyrkliga kulturminnen samt
begravningslagen (1990:1144). Det giller nu Sofia kyrka, Sjostadskapellet, Sankt
Jacobs- och Nacka kyrka med tillhérande kyrkogard, gravvardar och kapell.

Det ar vasentligt att inga skador sker pa kyrkorna och kulturarvet vid bygget av ny
tunnelbana. Svenska kyrkans verksamhet ska dven kunna bedrivas under byggtiden
utan bullerstorningar och den nya tunnelbanan far inte heller under drift ge storningar
i verksamheten.

Svenska kyrkan onskar omgaende en formell samradsprocess genom att sarskilt avtal
upprattas mellan Svenska kyrkan och forvaltningen for utbyggnad av tunnelbanan. Dar
ska forsamlingarna ges insyn i projektet och forses med alla data betraffande den
kommande paverkan. For detta ska forsamlingarna ges mojlighet att pa forvaltningens
bekostnad anlita tekniska bitraden i sidan omfattning att forsamlingarna kan samrada
som jamngod part.

Svenska kyrkan onskar att forvaltningen, i samrad med Svenska kyrkan och
Lansstyrelsen i Stockholms ldn, ska utforma ett program for riskanalys,
syneforrattning, 6vervakning och kontroll av kulturmiljon under bygget av
tunnelbanan. Svensk standards besiktningsverktyg godtas inte utan ett program
likvardigt det som skapades for att kontrollera paverkan fran anldggandet av Citybanan
kravs. Detsamma galler aven grans- och larmvarden.

Nacka kyrka

Nacka forsamling forordar en annan strackning dn den foreslagna, vilken gar alltfor
nira Nacka kyrka och Nacka norra kyrkogard. Detta for att minska riskerna for skador
pa Nacka kyrka dar det redan finns sattningsproblematik. Kyrkogarden har ett stort
kulturhistoriskt varde i dess egenskap av begravnings- och minnesplats for
generationer av nackabor.

Sofia kyrka

For att minimera riskerna for skador pa kyrkan onskar Svenska kyrkan ytterligare
utredning av stationslaget i Sofia samt for schaktldgena for hiss.

Bemotande

Kyrkor har ett sarskilt skydd enligt kulturmiljolagen. Vi undersoker hur tunnelbanan
kan lokaliseras, utformas och byggas sa att vardena i de kyrkliga byggnadsminnena inte
riskeras. Forvaltningen kommer att dra erfarenheter fran och utveckla det arbetssitt
som togs fram under bygget av Citybanan med till exempel besiktningar, kontrollplaner
och uppfoljning.
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I det fortsatta samradet med Svenska kyrkan kommer projektet fortlopande att
rapportera vilka losningar som provas. Oavsett vilken strackning som valjs kommer
byggmetoderna att anpassas sa att skador i omgivande byggnader undviks. Detta blir
extra viktigt i narheten av byggnader med hogt kulturhistoriskt véarde.

For att minska vibrationer och stomljud i driftskedet finns tekniska 16sningar som
innebar att ljud och vibrationer ddmpas. Dessa dimensioneras med utgangspunkt fran
de krav som stills av de verksamheter som pagar i berorda fastigheter.

6.1.49 Svenska Turistféreningen

Svenska Turistforeningen ar mycket positiv till bdda utbyggnaderna och 6nskar att de
kan snabbas pa. For miljons skull forutsatts att strackningen under Saltsjon sker i
bergtunnel och inte i sinktunnel. De lamnar for 6vrigt foljande synpunkter:

Det ar positivt med bytesmdgjligheterna i Gullmarsplan. De forordar sedan alternativ
Svart genom Slakthusomradet da det ar ett "mellanalternativ” som borde tillgodose de
flestas onskemal. De boende i Enskede gard kan kompenseras genom forbattrade
gangvagar till den nya stationen.

Angaende Nackalinjen skriver Svenska Turistforeningen att planeringen bér mojliggora
for en forlangning ut mot Orminge. Det far giarna finnas en *fri” gangpassage under
Hammarby kanal. I Sickla bor uppgéngsldgena ge bra tillgang till Sickla kopkvarter och
i Nacka C bor uppgangsliagena leda till bra bytesmdgjligheter till busstrafik till Saltsjo
Boo/Varmdo.

Bemoétande

Enligt den tidplan som finns for tunnelbaneutbyggnaderna ar byggstart ar 2018 och
trafikstart ar 2025. Forvaltningen bekraftar att passagen under Saltsjon kommer att ske
i bergtunnel.

Forvaltningen noterar att Svenska Turistforeningen forordar alternativ Svart.
Nacka station kommer att utformas sé att en forlangning till Orminge C ar mgjlig.

Station Hammarby kanal ligger pa cirka 45-50 m djupt. Om cykeltunneln skulle
placeras intill stationen kan den bara nas via mycket ldnga ramper eller hiss. En
kombination av tunnelbanestation och cykeltunnel bedoms inte vara genomforbar.
Daremot kommer man, med till exempel SL:s ménadskort kunna ga ner i ena
stationsuppgéangen och ga via plattformen for att komma upp pa andra sidan kanalen.
En gen och snabb l6sning for cyklister bor 10sas pa annat sitt.

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer stationsuppgangars lage och utformning
att preciseras ytterligare i dialog med Nacka kommun och berorda intressenter.
Stationerna ska utformas med goda bytesmojligheter mellan olika transportslag och
med god tillganglighet till omgivande méalpunkter och anslutande transportsystem.

90



6.1.50 Sodertorns brandforsvarsforbund

Vid lokalisering av stationsuppgangar for nya tunnelbanan bor en analys av riskerna
vara ett underlag for beslut. En stor mangd ménniskor kommer att rora sig till och fran
stationerna och en olycka med exempelvis farligt gods skulle kunna fa stora
konsekvenser eftersom manniskorna ar fritt exponerade. Stationsuppgangar och
gangstrak bor utformas sé att storre riskkallor undviks. For de tunnelbanestationer
som planeras i Nacka kommun ar det framst vid Nacka C som Sodertorns
brandforsvarsforbund kan se konfliktpunkter mellan stationsuppgéngar och
transporter av farligt gods. Det giller dels transporter som gar pa vag 222 men i
synnerhet de transporter till och fran Bergs oljehamn som anvénder avfarten fran vag
222 alldeles invid foreslagen stationsplacering. Paverkan fran dessa farliga
godstransporter bor utredas.

Vid etablerande av stationsuppgéngar ar det viktigt att ta personsikerhet i beaktande.
Ett exempel pa detta kan vara att mojliggora uppgangar pa vardera sidan av de storre
barridrer som finns i nirheten, till exempel Virmdoleden och Varmdoviagen.
Sodertorns brandforsvarsforbund foresprakar 16sningar dar gangtrafikanter inte
behover rora sig pa dessa storre vagar. Detta for att undvika konfliktpunkter mellan
fordonstrafikanter och gangtrafikanter. Runt stationsuppgangar bor det finnas
tillrackligt utrymme for utrymmande personer i en eventuell utrymningssituation.
Utrymmande personer méste kunna utrymma till siaker plats. Berdkningar for detta bor
utga fran rusningstrafik. Vid fortsatt planering bor dven raddningstjanstens tillgang pa
uppstallningsplatser i anslutning till stationsuppgéangar planeras.

Bemotande

Samradets syfte har varit fa in synpunkter pa platser for stationsplaceringar och pa
principer for var stationsuppgéngar kan ligga i forhallande till befintlig och framtida
struktur. Arbetet utgar fran forstudien och idéstudien som genomfordes 2014.
Samtidigt pagar ett 6vergripande arbete med sidkerhetskoncept for
tunnelbaneutbyggnaden. Detta arbete sker centralt hos forvaltningen. Lansstyrelsen
och raddningstjanst ar inbjudna till moten om detta arbete. For de lokala
fragestillningarna kring projekt Nacka och Gullmarsplan/soderort kommer méten
hallas med lansstyrelsen och berord raddningstjanst med start sommaren 2015. Forst
da kommer projekteringsforutsattningarna vara sé pass klara att det finns bra
forutsattningar for att for varje enskild station diskutera lokala utrymningsvagar,
sakerhet for trafikanter och tillganglighet for raddningstjanst bade under byggskedet
och under driftskedet.

Forvaltningen tar med sig Sodertorns brandforsvarsforbunds synpunkter i det fortsatta
arbetet.

6.1.51 TeliaSonera Skanova
Generellt 6nskar Skanova att sa langt som mojligt behalla befintliga teleanldggningar i

nuvarande lage for att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband
med flytt och att detta registreras pa planen. Tvingas Skanova vidta

91



undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for att maojliggora byggandet av
tunnelbanestationerna sa forutsatter Skanova generellt att den part som initierar
atgarden aven bekostar den.

Bemotande

I det fortsatta projekteringsarbetet ingar att kartldgga alla ledningar. Om
utredningsomradet narmar sig en ledningsanlaggning kommer det héllas samrad med
TeliaSonera Skanova.

6.1.52 Trafikforvaltningen

Trafikforvaltningen anser att det ar viktigt att ha med nuvarande och kommande
kollektivtrafik infor framtida forandringar i tunnelbanesystemet. Framtida
forandringar ar bland annat stomlinje M och I, dar M skulle kunna nyttja frigjorda ytor
i tunnelbanans strackning. Stomlinje 4 skulle kunna dras vidare till Slakthusomradet
om detta far tunnelbana. Station Sofia bor bli en tresparsstation likt Vastra Skogen sa
att tag fran Hagsatra och Nacka kan ankomma samtidigt och ge smidig invavning pa
gemensamma strickan. Aven mojligheten till att viinda enstaka tag lyfts.

Byten maste kunna ske sa smidigt, kort och attraktivt som samt att resendrernas
fordelning pa stationsingangar blir s jamn som mojligt. Hanteringen av depa maéste
hanteras inom projektet, bland annat avseende Hogdalens depa.

Trafikforvaltningen kommer i detta yttrande inte fororda nagon av strackningarna, da
samradsunderlaget dnnu inte ar tillrackligt svarar pa de perspektiv som behover
beaktas for att klargora konsekvenserna av respektive alternativ. Daremot ser
trafikforvaltningen sammantaget att av det underlag som hittills ar framtaget sa pekar
det pa att en strackning via Slakthusomradet bor forordas. Av alternativen genom
Slakthusomraden bor fo6ljande parametrar sarskilt beaktas:

e Bytet till 6vrig kollektivtrafik 1angs Hallvagen bor vara sa kort och attraktivt som
mojligt, samt ske i sa trygga forhéllanden som mojligt.

e Att tillracklig kapacitet ges vid tomning av arenan.

e Att stationen Blasut inte far en alltfor hog belastning, da majligheterna att 6ka
kapaciteten i entrén inte ar sarskild goda.

Avseende respektive station sd méaste bytena mellan andra kollektivtrafikslag men dven
mellan olika linjer vid Sofia och Gullmarsplan kunna ske kort, snabbt, tryggt och
effektivt. Drift av anldggningar, bland annat hisslosningar, méaste beaktas.

Vid Slakthusomradet erbjuder alternativ Rosa en annorlunda matning till plattformen
jamfort med andra lagen, nagot som ar positivt ur kapacitetssynpunkt. Vid Globen
alternativt. Slakthusomradet kommer evenemangstrafik att 4ga rum. Darfor behover
det finnas vandspar géarna vid plattform for att effektivt kunna kora extratag vid
evenemang.

Buller och framtida vibrationer fran den framtida tunnelbanan behover hanteras i
tunnelbaneprojektet, men ocksa bevakas i kommande planldaggning av framtida
bebyggelse kring tunnelbanan.
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Trafikforvaltningen ser garna en samverkan med forvaltningens trafikeringskompetens
for att hitta bra losningar.

Bemotande

I det fortsatta arbetet kommer en 6versyn att behova goras av
kollektivtrafikforsorjningen som helhet i omradet. Forvaltningen ar som helhet positiv
till de olika forslag som Trafikforvaltningen foreslar.

Exakt sparutformning av station Sofia ar inte klar i dagslaget utan kommer att utredas
vidare i det fortsatta projekteringsarbetet. Forvaltningen tar med sig
Trafikforvaltningens onskemal.

Forvaltningen noterar att Trafikforvaltningen foredrar ett strackningsalternativ via
Slakthusomradet men att man inte tar stillning for vilket alternativ detta ar.

Generellt giller att stationerna ska utformas sa att bytesmojligheterna mellan olika
transportslag blir goda. Vid utformning kommer héansyn att tas till olika typer av
resendrsfloden och hur dessa fordelas pa olika uppgangar. En stravan finns att flodena
ska fordelas sa jamnt som mojligt. Varje station kommer att utformas utifran de
sarskilda forutsattningar som rader pa platsen.

Det pagar en sarskild utredning kring depaer inom forvaltningen. I denna gors en
oversyn av depabehov och forslag till lokalisering av dessa.

Vid utformning av spar kommer hiansyn att tas till saval reguljar tunnelbanetrafik som
extrainsatta tag vid evenemang.

Storningar under byggskedet ar framst kopplade till var stationsuppgéngar,
arbetstunnlar och etableringsytor lokaliseras. Atgirder kommer att vidtas for att
minimera storningar for boende under byggtiden.

Forvaltningen samarbetar redan idag med Trafikforvaltningen i olika fragor.
Forvaltningen forutsitter att detta samarbete fortsitter sa 1ange som det finns behov av
det.

6.1.53 Trafikverket

Trafikverket ser positivt pa en utbyggnad av tunnelbanans Bla linje, som ger en
forbattrad tillganglighet i en expansiv del av regionen.

God tillganglighet, korta avstdnd samt enkelhet att forflytta sig mellan gatuniva och
plattform ar mycket vasentligt for attraktiviteten. Det ar ocksa viktigt att utnyttja
mojligheten att de nya stationerna och plattformarna utformas pa ett trafiksiakert stt,
sd att personer inte kan ta sig ut i sparomradet.

Det ar viktigt att utreda vilka konsekvenser exploateringarna som tunnelbanan medger
ger pa ovrig transportinfrastruktur, sa att vagnatet i anslutning till
utvecklingsomréadena inte ytterligare belastas mer 4n nédvandigt. Det ocksa angelaget
att tunnelbanan i den nya strackningen blir ett tillrackligt attraktivt alternativ for
resendrerna for att gynna en overflyttning fran bilresande till kollektivtrafik.
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Trafikverket vill podngtera att Sédra lanken och dess skyddszon inte pa nagot satt far
paverkas. Skyddsavstandet mellan tunnelanldggningen och bebyggelse/6vriga
anlaggningar ar 15 meter och ska vara opaverkad av atgarder fran
tunnelbaneutbyggnaden. Tunnelbaneprojektet maste fortsatt utreda och sikerstilla att
anlaggningstekniska liksom fastighetsrattsliga fragor omhéndertas och klargors i dialog
med Trafikverket.

I fortsatt planering ska hansyn tas till existerande kontrollbrunnar kring
tunnelmynningarna och tillhorande krav pa grundvattennivaer. Utbyggnaden planeras
till stora delar ske i berg, men kommer ocksa passera delar som &r kansliga for
paverkan av grundvattenforandringar. Det aktuella omradet utgor till exempel en del av
Stockholmsasen med genomslappligt material.

I Slakthusomréadet/Enskede Gard ar det stationsldge som bast svarar mot en hog
kollektivtrafikandel av resorna till och frdn omradet ytterst onskvart. Det ar viktigt att
kapaciteten for vagtrafiken pa Sodra lanken/Nynéasviagen inte pa nagot satt paverkas
negativt. Inom Slakthusomradet har Trafikverket en arbetstunnel som skapades nir
Sodra lanken byggdes. Arbetstunneln ska fortsatt hallas tillganglig for Trafikverkets
verksambhet i enlighet med géllande avtal.

Trafikverket anser att det hade varit 6nskvart att miljokonsekvensbeskrivningen
funnits framme till detta samrad. Det ar viktigt att ha med bygg- drift- och
trafikeringsskede i kommande miljokonsekvensbeskrivningarna likval som
konsekvenser for overflyttning mellan olika trafikslag for de olika alternativen.
Trafikverket har nyligen tagit fram en metod for att berdkna klimat- och energiatgéng i
byggskedet vilken borde kunna tillampas dven har.

Transporter under byggtiden kommer att paverka ett redan idag hart belastat vagnat.
Behovet av god framkomlighet pa det regionala vignatet, for alla trafikslag, ar av
storsta vikt under byggnadstiden. Inte minst vid etableringsomraden for stationer.
Trafikverket vill uppmiarksamma den mellan Trafikverket Region Stockholm,
Trafikforvaltningen, Stockholms stad, Nacka kommun och Solna stad
partsgemensamma overenskommelsen fran 2014 rorande planering och atgiarder for
regional framkomlighet. Samverkan utgar fran ett gemensamt forhallningssitt for att
sakerstilla att funktionaliteten pa det primara regionala transportnatet kan
uppratthallas.

Trafikverket anser att det bor tydliggoras hur transporter under byggskedet ska
genomforas och i mojligaste man undvika transportvagar som gar langs skolvagar, forbi
skolor och forskolor och bostader. Om transporter méste ske pa dessa vagar behover
man redan i tidigt skede utreda och planera for olika atgarder, exempelvis alternativa
skolvagar, hastighetsdampande atgarder, sikra passager for gang och cykel med mera.

Om atgarder kravs pa det statliga vagnatet till foljd av tunnelbaneutbygganden skall
dessa bekostas av annan an Trafikverket och regleras i avtal innan tunnelbaneplanerna
antas.
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Trafikverket forutsitter att Stockholms lans landsting haller 16pande samrad med
malet att nd samsyn avseende riksintressen, miljokonsekvenser samt forutsattningar
for byggtiden innan granskningsskedet. Vidare bor projektet aterkommande ha kontakt
om eventuell paverkan pa det statliga vagnitet och uppratta avtal om i sddana fragor i
god tid innan paverkan sker.

Bemotande

Detta dokument ar en del i samrédet avseende tunnelbaneutbyggnad Sofia-
Gullmarsplan/soderort. I samradet ingar att ge en 6versiktlig bild av vad som planeras.
Strackningar, uppgangar, arbets- och etableringsomraden ar annu inte bestimda.
Skyddade omréaden ar oversiktligt redovisade. Syftet med samradet ar att samla in
information och synpunkter fran allmanhet, myndigheter, organisationer och sakiagare
bland annat infor sammanstillandet av mer utredande miljobedémningar. Inkomna
yttranden vid samrédet visar vilka aspekter som anses vara viktigast i det aktuella
projektet. Det ar darfor inte aktuellt att redan i detta samradsskede ha gjort klart en
miljokonsekvensbeskrivning for 6vriga att ta stillning till.

Utbyggnaden av tunnelbana Sofia-Gullmarsplan/soderort kommer att inga i
miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplan for -Nacka och Gullmarsplan/soderort.
I framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningen tillh6rande jarnvagsplanen kommer
manga aspekter att utredas grundligt, inklusive de som Trafikverket nimner. Det
kommer ocksa att genomforas en ansokan om tillstand for vattenverksamhet, eftersom
tunnelbaneutbyggnaden bedéms paverka grundvattnet. I
miljokonsekvensbeskrivningen for ansokan kommer konsekvenser relaterade till
grundvattnet, sdsom sittningar, att redovisas.

Forvaltningen forutsitter fortsatt samrad sa lange det behdvs.
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Sammanfattning fér bada
grenarna

1  Allmanhetens synpunkter

Vid genomgangen av de synpunkter som inkommit ar det manga som aterkommer flera
ganger. Dessa ar i viss del samma for bada tunnelbanelinjerna men vissa olikheter finns
ocksa mellan de tva grenarna. Nedan gors en oversiktlig sammanfattning av de
framtradande synpunkter som framkommit, uppdelat pa stréacka.

Fran Kungstridgarden till Nacka C

De allra flesta ar mycket positiva till en utbyggnad av tunnelbana till Nacka.

Stort 6nskemal om utbyggnad av linjen forbi Nacka C och vidare ut till Orminge och
Gustavsberg.

Tillganglighet pa bada sidor om barridrer sa som stora végar, Saltsjobanan och
Hammarby kanal ar viktigt.

Manga har i fritext kompletterat med att de vill att den nya tunnelbanelinjen ut mot
Nacka fortsatter 6ver Skurubron och bort till Orminge C och Gustavsberg. Det ar
stadsdelar som expanderar och dar behovet av kollektivtrafik okar.

Omkring 17 procent av alla som har svarat pa Nackagrenens digitala enkat har
uttryckt sig direkt positiva till det nya bygget. Ungefar tre procent har uttryckt sig
negativt. Det finns ett stort engagemang for fragan, bade bland de som ar for bygget
och bland de som ar emot.

En friga som ofta har kommit upp ar att station Sofia ar planerad att ligga alltfor
djupt ner och att hisslosningen inte kianns trygg och siker.

Fran Kungstridgarden till Gullmarsplan och séderort

Av privatpersoner har ungefar 530 forordat alternativ Bla i sammanlagt forsta och
andra hand. Ungefar 680 har pa samma sitt forordat alternativ Svart.

Manga ar oroliga for att stationerna Enskede gard och Globen kan komma att tas
bort med forsdmrad tillganglighet och attraktivitet till kollektivtrafiken som foljd.
Manga uttrycker oro for eventuellt byte vid Gullmarsplan, bade pa grund av
tillganglighet men ocksa tidforlust samt att stationen ligger djupt vilket kinns
otryggt. Det patalas ocksa att de boende langs med linjen tappar den naturliga
kopplingen till Sodermalm dar méanga arbetar.

Flera tycker dven att en central station i Slakthusomradet kommer ge omradet en
valbehovd kollektivitrafikforsorjning och ar positivt for handel och vid evenemang.
Aven restidsforkortning med en station firre an idag ar positivt for vissa.

Att ha en central station i Slakthusomréadet patalas av ménga som otryggt, framfor
allt vid stora evenemang.
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e Maénga tycker att prioriteringen borde vara (ofta befintliga) boende — inte handel
och evenemang.

e Fragan om varfor just Hagsatragrenen ska bli Bla (och inte ndgon av de andra
Grona linjerna) har vackts.

For bada grenarna

e Utformningen av station Sofia har kommenterats av manga. Stationen ligger alltfor
djupt och enbart hiss upplevs vara otryggt och till och med avskracka vissa for
framtida anvandning. Fragor gillande brand- och katastrofberedskapen
uppkommer ofta. Aven frigor om ensamma kvinnors trygghet kvills- och nattetid
har uppkommit.

e Sofia foreslas ligga mer Gsterut eller soderut an forslaget.

o Onskemal pa gang- och cykelpassage under Hammarby kanal, parallellt med den
nya stationen patalas av manga. Passagen ska ga att passera utan SL-biljett. Det ar
mycket positivt med uppgéngar pa varsin sida kanalen.

7.2 Synpunkter fran myndigheter,
organisationer och féretag

Fran Kungstridgarden till Nacka

Av de inkomna yttrandena har samtliga uttryckt sig positiva eller neutrala till en
utbyggnad och satsning pa tunnelbanan i Stockholm.

Flera patalar svarighet av placering av entré vid station Sofia dar det finns hoga
kulturmiljovarden. Tjarhovsplan har lyfts som lamplig for en uppgéng, medan
Skanegatan och Vitbergsparken ar allt for kinsliga. Istéllet skulle till exempel
Bondegatan och Renstiernas gata vara lampligare. Det har dven framforts att det skulle
ge vinster med en mer Ostlig placering av stationen.

Gallande stationsplaceringar sa framhaller manga vikten av att ha korta, snabba, trygga
och effektiva byten mellan bade olika linjer och olika trafikslag. Det ska ocksa vara latt
att ta sig till stationerna.

Strackan mellan station Hammarby kanal och station Sickla bedoms i nagra fall som
alltfor lang och att det borde vara mojligt med en station mittemellan. I sa fall kan
stationen i Sickla flyttas lite langre Osterut. Det finns aven forslag pa en framtida
station med uppgang mot Skeppsholmen/Allmanna grand.

Det giller dven att ta hansyn till ménniskors hilsa och framtida klimatférandringar.
Storstockholms brandforsvar menar att hansyn till risker och mojlighet till
raddningsinsatser inte har beaktats, bland annat nar det kommer till
utrymningssituationen i de olika nya stationerna. Bland annat kravs en for
raddningstjanstens fordon korbar insatstunnel/servicetunnel /utrymningstunnel for att
ha mdjlighet att ta sig fram och paborja raddningsinsatser. Just detta galler framst
mellan Kungstradgarden-Sofia och vid Hammarby kanal.
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En organisation foresprakar en gang- och cykelbro 6ver Hammarby kanal istéllet for en
tunnel.

Nedan listas olika synpunkter som kan ha direkt paverkan pa projektet framover.
Observera att detta ar ett urval och att flera instanser efterfragar fortsatt samrad for att
sakerstalla god fortsatt planering:

e Nacka Socialdemokratiska Arbetarekommun pétalar att det méste finnas utrymme
for framtida sparutokning av Saltsjobanan vid till exempel station Jirla aven efter
att stationen har byggts.

e Nacka Socialdemokratiska Arbetarekommun samt tva bostadsrattsforeningar
papekar att strackningen Nacka C-Orminge bor byggas ut framaver.

o Trafikforvaltningen patalar att det behover finnas vandspar giarna vid plattform for
att effektivt kunna kora extratig vid evenemang.

e Storstockholms brandforsvar bedomer att hansyn till risker och mojlighet till
raddningsinsatser inte har beaktats i samband med val av stationsplacering och
sparstrackning och att detta inte dr forenligt med den ambition och det syfte som
miljobalken har med samverkan och samrad mellan berérda parter och
myndigheter.

e Trafikverket patalar vikten av att inte stora befintlig trafik eller trafikanldggningar,
till exempel Sodra lanken med skyddsavstand pa 15 m.

e Nacka forsamling forordar en annan strackning dn den foreslagna, vilken de anser
gar alltfor nara Nacka kyrka och Nacka norra kyrkogard.

Fran Kungstridgarden till Gullmarsplan och séderort

Av de inkomna yttrandena har samtliga uttryckt sig positiva till en utbyggnad och
satsning pa tunnelbanan i Stockholm.

Flera patalar svarighet av placering av entré vid station Sofia dar det finns hoga
kulturmiljovarden. Tjarhovsplan har lyfts som lamplig for en uppgang, medan
Skénegatan ar allt for kéanslig. Istillet skulle till exempel Bondegatan och Renstiernas
gata vara lampligare. Det har aven framforts att det skulle ge vinster med en mer 0Ostlig
placering av stationen.

Vid Slakthusomréadet har de flesta forordat alternativ Bla. I det sammanhanget har flera
patalat exploateringen vister om befintlig tunnelbana som mycket viktig att beakta.
Aven alternativ Svart har framhallits av vissa som forstahandsval. Ikea/IKANO och
ytterligare ndgra framhéller alternativ Rosa och/eller Gron.

Gallande stationsplaceringar sa framhaller ménga vikten av att ha korta, snabba, trygga
och effektiva byten mellan bade olika linjer och olika trafikslag.

Flera har aven belyst byggtiden. Bade att trafiken maste hanteras sa att den inte blir
besviarande samt att buller och luftkvalitet maste klaras dven for byggtiden. Aven
trafiksakerhet for bland annat barn har lyfts fram som viktigt.
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Nedan listas olika synpunkter som kan ha direkt paverkan pa projektet framover.
Observera att detta ar ett urval och att flera instanser efterfragar fortsatt samrad for att
sakerstilla god fortsatt planering:

o Trafikforvaltningen patalar att det behover finnas vandspar vid den station som
ligger narmast arenorna for att effektivt kunna kora extratag vid evenemang.

e Storstockholms brandforsvar bedomer att hansyn till risker och mojlighet till
raddningsinsatser inte har beaktats i samband med val av stationsplacering och
sparstrackning och att detta inte ar forenligt med den ambition och det syfte som
miljobalken har med samverkan och samrad mellan berérda parter och
myndigheter.

e Trafikverket patalar vikten av att inte stora befintlig trafik eller trafikanlaggningar,
till exempel S6dra lanken med skyddsavstand pa 15 meter.
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Ett stort tack till alla som har tagit sig tid

och tyckt till under samradstiden!

B Forvaltning for utbyggd tunnelbana

B Stockhol lans landsti J& . -
B Box 225 50, 104 22 Stockholm Stockholms lins landsting

M Telefon: 08-737 25 00



