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1 Projektbakgrund

En framtida tunnelbaneutbyggnad &r ett steg i ett omfattande arbete for att sékerstélla
ett effektivt trafiksystem i hela Stockholmsregionen. For ostsektorns och séderorts
fortsatta utveckling kravs en kapacitetsstark kollektivtrafik — en tunnelbana.

Stockholm véxer. Nar fler manniskor valjer att bo och vistas i Stockholmsregionen
behovs fler bostader och en val fungerande kollektivtrafik. For att kunna fortsatta vaxa
ar det viktigt att satsa pa hallbara trafiklosningar. 2013 ars Stockholmsforhandling om
utbyggd tunnelbana ar en del i detta. Som en f6ljd av Stockholmsférhandlingen 2013
bildade landstinget varen 2014 Forvaltning for utbyggd tunnelbana, FUT.

| januari 2014 undertecknade staten, Stockholms lans landsting och Stockholms stad,
Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla kommun en gemensam dverenskommelse om
en utbyggnad av Stockholms tunnelbanenét. Planeringen med utbyggnad av
tunnelbanan har kommit en bit pa vag. Till exempel har beslut fattats om att
Hagséatragrenen ska goras om fran att vara Gron linje till att bli Bla linje. Den ska
kopplas samman med en ny station vid Sofia pa S6dermalm och vidare till station
Kungstradgarden dar den nya linjen ansluter till befintlig BIa linje norrut.

Genom dessa atgarder skapas ett system som ar mer robust och har betydligt storre
kapacitet &n det kollektivtrafiksystem som vi har idag. Syftet ar att dagens och
framtidens medborgare ska ha mer effektiva kollektivtrafiktransporter — allt for att
skapa en hallbar framtid for bade nuvarande och kommande generationer.

Na&r Hagsatragrenen gar fran att vara Gron linje till BIa linje kravs ombyggnation. Till
exempel maste tunnelbanan forlaggas under jord for att kunna kopplas samma med
station Sofia. | och med denna stora ombyggnation finns &ven maojlighet att géra
justeringar av linjestrackning och stationslagen utifran den samhallsutveckling som det
finns kdnnedom om idag. Detta har féranlett en lokaliseringsutredning av linjedragning
vid omradena Slakthuset, Enskede gard och Globen. Lokaliseringsutredningen ar i
fokus for denna samradsredogorelse.

Nedan visas den framtida tunnelbanestrackningen som utretts i
lokaliseringsutredningen och som varit aktuellt for det senaste samradet.
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Figur 1.1 De framtida tunnelbanelinjerna. Stréackan som har utretts i den har
rapporten ar Gullmarsplan till Sockenplan. Den gra markeringen visar
den nya strackningen for linje 19 mellan T-Centralen och Hagsatra.



2  Samradsprocessen

Samrad sker I6pande under hela planeringsperioden och pa olika satt med olika
instanser. Samradet intensifieras dock i perioder dar bdde myndigheter, organisationer
och féreningar men aven allmanheten har mdéjlighet att tycka till samt informeras om
viktiga skeden och utvecklingssteg.

Under 2013 och bérjan av 2014 genomférdes en forstudie av tunnelbanans utbyggnad
till Nacka C samt en idéstudie for utbyggnad till s6derort. Darefter togs en
lokaliseringsutredning for utbyggnaden till séderort fram dar det ocksa holls ett samrad
under fem veckor mellan den 9 februari och 12 mars 2015. Samradet omfattade
lokaliseringsutredningen, placering av uppgangar for bade sdderorts- och Nackagrenen
samt samrad enligt miljobalken kapitel 11. D& fanns mojlighet att lamna synpunkter,
stalla fragor och delta i samradsmoten. Féljande datum holls 6ppet hus dar
allmanheten kunde traffa representanter for projektet och experter:

o Enskedefaltets skola, 17 februari — rérande Gullmarsplan/soderort
250 personer deltog, med relativt jamn kénsférdelning
e Sparvagsmuséet, 19 februari — rorande Nacka och Gullmarsplan/soderort
470 personer deltog, med relativt jamn konsfordelning
e Dieselverkstaden, Sickla, 3 mars — rérande Nacka
250 personer deltog, med relativt jamn kénsférdelning
e Nacka stadshus, 5 mars — rorande Nacka
150 personer deltog, med relativt jAmn kénsférdelning

Alla de yttranden som inkom under den samradstiden sammanstalldes och
presenterades i en samradsredogorelse. Det var och ar fortsatt viktigt att i
planeringsprocessen belysa ny information som har framkommit, om det &r nagon
fraga som har lyfts som kan forandra projektets fortsatta planering samt om det ar
nagra justeringar som behover goras utifran vad som har framkommit under samradet.

Arbetet fortsatte efter samradet med att géra kompletterande utredningar och att
slutfora lokaliseringsutredningen samt att ta fram rekommendation for val av
strackning. Detta uppvisades pa ett antal informationstillfallen under perioden 7 maj -
4 juni och synpunkter darifran redovisas i denna samradsredogorelse. Synpunkterna
kan ha inkommit under sjalva informationstillféallena eller i efterhand i form av mejl
och post. Aven yttranden som framkommit under 13 mars - 6 maj har redovisats i
denna samradsredogorelse.

Den samradsperiod som ar aktuell for denna redogdrelse inklusive
informationstillfallena har gallt Bla linjes utbyggnad i séderort inklusive samrad
angaende vattenverksamhet.

Syftet med samrad i planfragor ar att fa fram ett sa bra beslutsunderlag som majligt och
att ge mojlighet till insyn och paverkan. Samradet ar ocksa en mojlighet att informera
om vad som pagar i projektet.



De sociala konsekvenserna av utbyggnaden av tunnelbanan tas med pa olika satt i
planeringsarbetet for att f& den nya tunnelbanan sa bra som mojligt for alla méanniskor.
En viktig del i det arbetet ar samradsprocessen.

Utbyggnaden av tunnelbanan kommer att ske under lang tid och under den perioden
kommer flera tillfallen till 6ppna samrad med medborgare och
myndigheter/organisationer finnas. Samrad sker aven I6pande under arbetets gang
med manga moten och omfattande skriftvaxling. Nedan visas vad som pagar i den

formella planeringsprocessen och var vi ar nu:
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3 Inkomna yttranden mellan 13
mars - 6 maj

Aven om inget samradsmote eller informationstraff hélls mellan den 13 mars och 6 maj
och inget nytt material framkom under den perioden sa fanns anda mojlighet att lamna
yttranden aven under den tiden. Detta sker da inom ramen for den 6vergripande
samradsprocess som loper konstant under hela planeringen.

Nedan redovisas de synpunkter som har inkommit under denna period.

3.1 Inkomna yttranden fran privatpersoner

En person har inkommit med ett yttrande som handlar om synpunkter pa
bostadssituationen i Nacka. Personen tycker att alla som vill maste fa plats i Nacka och
att bostaderna i kommunen bor spegla det rent ekonomiskt. Alla manniskor maste ha
rad att bo i bostader till en rimlig hyra och till rimlig standard. Inga rikemansstadsdelar
behdver skapas. Personen vill inte att tunnelbaneutbyggnaden ska minska tillgangen
till bra bostader i kommunen.

Bemotande

Forvaltning for utbyggd tunnelbana far hanvisa till Nacka kommun da kommunen har
ett ansvar for bostadsplaneringen i den egna kommunen.

3.2 Inkomna yttranden fran offentliga
Instanser, organisationer och foretag

Ett yttrande har inkommit fran Riksantikvarieambetet i form av minnesanteckningar
fran ett gemensamt méte med Forvaltning for utbyggd tunnelbana och
Naturvardsverket 21/10-2014 .

Riksantikvarieambetet ar mycket intresserade av landskapsperspektivet — inte minst
gallande Jarvakilen — och att inte tdnka pa varden i olika fack och som enskilda
foreteelser. Hur kommer det landskap som tunnelbanan planeras i att se ut pa langre
sikt? Hur paverkar tunnelbanan graden av exploatering — aven utan tunnelbanan
kommer mycket att byggas. Projektet behdver hoja blicken och se de dvergripande
fragorna.



Bemotande

Till stora delar kommer hanteringen av kulturmiljévarden ta sin utgangspunkt fran de
principer som utarbetats inom projekt Citybanan och det arbetssatt for skydd av
kulturmiljé och kulturhistorisk bebyggelse som utvecklades i detta projekt.

Den direkta och synliga paverkan av tunnelbanans utbyggnad kommer att vara de
stationsuppgangar med tillhorande etableringsytor som placeras i markniva. Resten av
tunnelbaneutbyggnaden sker under jord, det vill sdga inga spardragningar i markniva
som skar igenom omraden med hoga natur- och kulturvérden eller forhindrar djurs
rérelsemonster. Uppgangarna kommer att placeras i redan exploaterad urban miljo.
Hansyn kommer att tas till gronomraden och kulturklassade omraden och byggnader,
bade under bygg- och under driftskede.



4  Samrad 7 maj - 4 juni

I den pagaende planlaggningen for utbyggd tunnelbana bjod Stockholms lans landsting
in till informationstillfallen om lokaliseringsutredningen. Utredningen ar en del av
underlaget till kommande jarnvagsplan och tillstdndsansékan enligt miljobalken.

Lokaliseringsutredningen ror strackning och stationslagen av tunnelbanan mellan Sofia
och Gullmarsplan/sdderort. | utredningen beskrivs konsekvenser av olika strackningar
och stationslokaliseringar, daribland kopplingen av Hagsatralinjen till BIa linje och
strackning genom Slakthusomradet. En ny station i centrala Slakthusomradet foreslas
ersatta stationerna Globen och Enskede gard. Som en grund till lokaliserings-
utredningen ligger bland annat inkomna synpunkter i det tidigare samradet den 9
februari - 12 mars 2015. En sammanstéllning av tidigare inkomna samradssynpunkter
presenterades ocksa.

Allmanheten informerades om lokaliseringsutredningen genom kungérelseannonser i
Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet den 7 maj, samt med en f0ljd av annonser de
foljande veckorna i Dagens Nyheter, Metro Stockholm, Mitt i Séderort
Bandhagen/Arsta/Enskede, Svenska Dagbladet, Sédermalmsnytt och Tidningen
Arsta/Enskede. P& SL:s sida i Metro publicerades en mindre artikel om utredningen
och en nyhetsartikel lag pa forstasidan av www.sll.se.

Cirka 57 000 boende och foretag i berérda delar av S6dermalm, Enskede, Nacka och
Hammarby sjostad fick ett fyrsidigt nyhetsbrev i brevladan den 8 maj. Ett elektroniskt
nyhetsbrev skickades aven till 695 prenumeranter, med en 6ppningsfrekvens pa 63
procent och en klickfrekvens pa 50 procent. Alla kan anmala sig till att fA nyhetsbreven
pa webbplatsen sll.se/nyatunnelbanan.

Tva informationstillfallen arrangerades fér allmanheten, onsdagen den 20 maj pa
restaurang EnArena Globen, Palmfeltsvéagen 1, klockan 15-19 samt mandagen den 25
maj i Enskedeféltets skola, Sockenvégen 370, klockan 15-19. Under informations-
tillfallena fanns stora delar av projektorganisationen pa plats for att svara pa fragor.
Utover det fanns lokaliseringsutredningen att lasa pa plats, ett bildspel som enkelt
presenterade lokaliseringsutredningen visades och de viktiga delarna fanns tillgangliga
pa skarmar. Det forsta informationstillfallet besoktes av 44 personer (19 kvinnor och 25
man), det andra av 95 personer (47 kvinnor och 48 man).

Lokaliseringsutredningen med tillhérande PM fanns aven tillgangligt pa:

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning, Slakthusplan 4
Stockholm bygger, Kulturhuset, Sergels torg

Tekniska namndhuset, Fleminggatan 4 pa Kungsholmen
Forvaltning for utbyggd tunnelbana, Norra stationsgatan 69
www.sll.se/nyatunnelbanan

Alla fick mojlighet att lamna sina synpunkter pa lokaliseringsutredningen genom att:

e Fyllai ett frageformular pa var webbplats www.sll.se/nyatunnelbanan eller
skicka e-post till tbanasoderort@sll.se



e Lamna skriftliga synpunkter vid informationstillfallena
o Skicka ett brev till Stockholms lans landsting, Férvaltning for utbyggd
tunnelbana, Box 225 50, 104 22 Stockholm. Méark kuvertet "Tunnelbana

soderort”.

Utredningen fick uppmaéarksambhet i lokalpressen med ett tiotal artiklar. En lokal
journalist narvarade dven under det forsta informationstillféllet och intervjuade flera av

bestkarna. Merparten av medierapporteringen var positiv.
Over 80 procent av svarande deltagare pa informationstillfallena tyckte att upplagget

var bra eller mycket bra, att informationen var tillréacklig och att de fick trevligt och bra
bemdtande samt svar pa sina fragor. Over 90 procent tyckte att de enkelt kunde lamna

synpunkter.

Forvaltningen noterar tacksamt alla inkomna synpunkter och forslag i
samradsredogorelsen. Det finns manga intressanta forslag pa utbyggnader av
tunnelbanenétet.

Totalt har drygt hundra yttranden inkommit.
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5.1 Inkomna yttranden

Alla de yttranden som har inkommit under samradstiden via det digitala frage-
formularet, mejl och brev har lasts, sammanstéllts och sedan presenterats i denna
samradsredogorelse. | detta skede i planeringsprocessen ar det viktigt att belysa ny
information som har framkommit, om det ar ndgon fraga som har lyfts som kan
paverka projektets fortsatta planering samt om det ar nagra justeringar som behover
goras utifran vad som har framkommit under samradet. Det ar ocksa viktigt att
informera allméanheten om underlag och handelseutveckling i processen.

Med det i atanke har synpunkterna omhandertagits och presenterats pa foljande satt:

e Samtliga inkomna yttranden har lasts.

e Yttrandena har sammanstallts och redovisats i elva olika kategorier. Dessa
kategorier har tagits fram efter genomgang av varje inkommen synpunkt. Varje
synpunkt kan i sig omfatta flera kategorier och har da delats upp pa dessa
kategorier.

e Vissa yttranden har valts ut i form av citat for att illustrera olika asikter som har
framforts. Citaten ar ordagrant atergivna och valda utifran lasbarhet och att de
ansetts vara representativa. Direkta stavfel har andrats men ordfdljden ar
densamma.

e Inkomna synpunkter fran offentliga instanser, organisationer och foretag har
sammanfattats och redovisats.

Samtliga svar fran privatpersoner ar avidentifierade.

En del yttranden som har inkommit har inte rymts inom detta projekt, i detta skede i
planeringsprocessen eller i avgransningen for detta samrad. Dessa synpunkter har
darfor redovisats under kategorin "Synpunkter som inte berors av denna samrads-
period”, for att pa sa satt skapa transparens i projektet och aven ge plats for dessa
synpunkter i kommande planering.

De yttranden som har inkommit har delats upp pa olika kategorier for att se
fordelningen av asikter samt gora en hanterlig sammanstéllning av vad som har
uttryckts. Saledes har inte yttrandena atergivits ordagrant i den har samrads-
redogdrelsen men samtliga yttranden har lasts och inarbetats i de olika kategorierna.

De 99 yttrandena som inkom fran allmanheten har delats upp i tolv olika kategorier for
att tydligare visa vad de i stora drag galler. Varje enskilt yttrande kan handla om flera
av kategorierna och darfor har yttrandena delats upp per mening. Totalt inkom pa detta
vis drygt 300 yttranden. Fordelningen av vad de handlade om syns i figur 5.2 nedan.

12



Gron linje 19 blir
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utformni
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Figur 5.2. Andel yttranden uppdelade pa respektive kategori

Under varje kategori nedan finns ett diagram presenterat. Diagrammet visar hur stor
andel av de totalt inkommande yttrandena som férdelats inom berdrd kategori.
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5.1.1 Bevara befintlig dragning/befintliga stationer

Bevara befintlig
dragning/befintliga
stationer

De andra kategorierna

Figur 5.3. Andel yttranden som handlar om att bevara befintlig linjedragning/
befintliga stationer.

Drygt 30 yttranden har inkommit i frdgan om att behalla befintlig dragning och/eller
befintliga stationer. Flest yttranden, 20 stycken, handlar uttryckligen om att befintlig
strackning och befintliga stationer ska behallas. | nagra yttranden onskas att just
station Enskede gard ska vara kvar medan nagot farre skriver samma sak for station
Globen. Nagon undrar om en ordentlig konsekvensanalys gjorts angaende
nedlaggningen av Enskede gard.

Exempel pa yttranden

Bemotande

En sammankoppling av Bla linje med Hagsatragrenen innebér restidsvinster for vissa
resenarer och restidsforsamringar for andra. De som bor utmed Hagsatragrenen idag
och har malpunkt pa vastra Sodermalm kommer att fa nagot langre restider. De som
istallet har malpunkt i centrala Stockholm kommer att fa kortare restider. Turtatheten
pa linjen kommer att kunna 6ka.
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5.1.2 Byten

Byten

De andra kategorierna

Figur 5.4. Andel yttranden som handlar om byten.

Ett tjugotal yttranden handlar om byten. Atta yttranden handlar om att det blir en
forsamring med byte vid Gullmarsplan i och med att den ligger langt under jord och att
det blir svarare att ta sig mellan perrongerna. Tre yttranden menar att det blir alltfor
manga som kommer att byta samtidigt vid Gullmarsplan och att det kommer att vara
ett problem. Det ar ett problem for manga att de inte langre kommer att na sina
malpunkter (till exempel att komma till arbetet eller affarer) utan att byta och att
restiden kommer att 6ka da det tar langre tid att ta sig mellan perrongerna. | sex
yttranden framkommer att alla inte vill behdva dka hiss for att gora sina byten. Ett
yttrande handlar om att det kan bli svarare att gora byten vid Gullmarsplan for de som
ar aldre eller har ndgon funktionsnedsattning.

I ett yttrande uttrycks oro 6ver att forlora en naturlig forbindelse med Tvéarbanan fran
station Enskede gard.

Exempel pa yttranden

15



Bemotande

Det har infor "Forstudie Tunnelbanan till Nacka 2014” gjorts restidsanalyser dar till
exempel vantetid viktats dubbelt gentemot aktid, detta for att det upplevs som mer
storande att vanta an att aka. | restidsanalysen har dven gangtid, bytestid och antal
byten ingatt. Dessa aspekter &r medraknade nar bedomningen har gjorts om mest
samhallsekonomiska linjestrackning.

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer uppgangars lagen och utformning att
studeras vidare och preciseras ytterligare, i dialog med Stockholms stad. Generellt sett
ska alla stationer utformas sa att goda bytesmojligheter skapas mellan olika
transportslag och tillgangligheten till omgivande malpunkter och anslutande
transportsystem blir god.

Vid val av stationslage och uppgéangar kommer tillganglighet for samtliga resenéarer att
beaktas som viktiga aspekter, vare sig de reser med eller utan barn, barnvagn, rullstol
med mera.
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5.1.3 Gron linje 19 blir Bla

Gron linje 19 blir Bla

De andra kategorierna

Figur 5.5. Andel yttranden som handlar om vad som hander nar Gron linje 19 blir Bla
linje.

Ett femtiotal yttranden om varfor Gron linje 19 ska bli BI& har inkommit och det ar en
stor spridning i vad yttrandena handlar om. Elva personer oroas 6ver att krangliga
byten och svartillgangliga stationer ska forsamra resorna pa linjen. Tva personer
undrar om T-centralen har kapacitet nog att klara de 6kande strommarna av
manniskor som behdver byta.

Tio yttranden handlar om den férlorade narheten till S6dermalm. En person oroas 6ver
forsamrad tillganglighet till Sédersjukhuset. Fyra personer tycker att den nya
linjedragningen ar ett daligt forslag och en forsamring i storsta allmanhet medan fyra
andra personer menar att det blir en forsamring for boende i Enskede gard att Gron
linje blir Bla. En person 6nskar nya busslinjer norrut fran Gullmarsplan, exempelvis
strackningen Hagséatra-Slussen.

Fem personer 6nskar att en annan an linje 19 valdes for sammankoppling med Bla
linje, en annan menar att utomhusstationer kommer ¢ka férseningarna pa linjen (pa
grund av bland annat snébekampning, lI6vhalka och solbagar). En person menar att
linje 19 kommer att bli alltfor lang. Tre andra personer tycker att bytet till Bla linje
forstor den lokala identiteten. Fyra personer skriver om att det kommer att bli langre
restider till Sodermalm. Tva personer menar att station Sofia ar alltfor langt bort pa
Sodermalm och darfér av mindre intresse.

Tva personer tror att bilakandet kommer att 6ka tillfoljd av den nya linjedragningen
och en person skriver att det blir svart att ta sig mellan Sédermalm och evenemang i
Globen.
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Exempel pa yttranden

Bemotande

En sammankoppling av Bla linje med Hagséatragrenen innebéar for Hagsatralinjens
resenarer battre tillganglighet till vissa stationer och samre tillganglighet till andra.
Turtatheten pa Hagséatragrenen ar idag ungefar ett tag var sjatte minut under hogtrafik.
Efter ombyggnation finns majlighet att kora ett tag var fjarde minut. Ett enkelt och
smidigt byte vid Gullmarsplan kommer att efterstravas. Exakt tid som det kommer att
ta att byta mellan Gron och Bla tunnelbanelinje vid Gullmarsplan kommer att klargéras
forst nar stationens detaljutformning ar faststalld i det fortsatta arbetet.

En 6versyn behover gdras dver behovet av kompletterande kollektivtrafikforsorjning i
omradet. Trafikforvaltningen har i sitt yttrande kommit med forslag pa ett antal buss-
och sparlinjer som skulle kunna komplettera tunnelbaneutbyggnaden. Vilka linjer som
kommer att behovas behdver utredas vidare av Trafikforvaltningen.
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5.1.4 Ikea/lkanos intressen

Ikea/lkanos intressen

De andra kategorierna

Figur 5.6. Andel yttranden som handlar om lkea/lkano i forhallande till
tunnelbaneutbyggnaden och Slakthusomradet.

Fjorton yttranden har specifikt behandlat Ikea/lkanos intressen i tunnelbane-
utbyggnaden. | fem av yttranden star eller antyds det att det &r patryckningar fran
Ikea/lkano som star bakom valt strackningsalternativ genom Slakthusomradet. | fem
andra yttranden star det att politikerna gor som Ikea/lkano onskar. Tre yttranden ar
mycket tydliga i att Ikea/lkano inte ska styra tunnelbanenatets strackning eller
stationsplacering. Ett yttrande ifragasatter huruvida medborgarna verkligen kommer
att vilja aka tunnelbana till och fran Ikea.

Utover dessa yttranden har tva andra yttranden med liknande asikter kommit in, utan
att namna nagot enskilt foretag vid namn.

Exempel pa yttranden
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Bemotande

Som synes i Ikea/lkanos yttrande i samradsdelen av Lokaliseringsutredningen har
Ikea/lkano forordat alternativ Rosa eller Grén. Forvaltningen har dock férordat
alternativ Svart.

Ikea/lkano och Stockholm stad har sedan samradet beslutat att inte ga vidare i
utredningen av Ikeas lokalisering i Soderstaden da stadens vilja att utforma en ny
stadsdel, en del av en véaxande innerstad, och lkeas behov vid en nyetablering varit
svara att forena. For den som &r intresserad gar det att lasa mer pa Stockholms stads
hemsida, www.stockholm.se
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5.1.5 Innovationsforslag

Innovativa forslag

De andra kategorierna

Figur 5.7. Andel yttranden som &r innovativa forslag.

Det har inkommit ett tjugotal mer innovativa forslag. Manga av dem tycker att den nya
strackningen genom Slakthusomradet ska byggas men att den gamla strackningen, med
befintliga stationer, anda ska behéllas. Den nya strackningen kunde da ansluta till linje
19 i Sockenplan. Vissa avgangar fran Hagsatra kunde ga langs den gamla strackningen
och vissa langs den nya. Pa s vis menar insandarna att en dkad trafikering av linje 17
och 18 anda skulle vara mojlig samtidigt som stationerna Enskede gard och Globen kan
finnas kvar. En person foreslar att befintlig linje 19 kan ga strackan Hagsatra-Slussen.

Ett forslag handlar om att nuvarande linjedragning vid Globen och Enskede gard kan
anvandas som uppstallnings- och vandmdjlighet for tunnelbanan och/eller Tvarbanan
istallet for att bygga bostader dar. Ett annat forslag handlar om att bygga Tvarbanan
fran Gullmarsplan in i Slakthusomradet och lata tunnelbanan vara som den ar. En
person foreslar att nuvarande station Globen istallet blir station Slakthusomradet.

Néagon vill att det byggs sex nya spar mellan getingmidjan Gullmarsplan-Alvik (det vill
sdga att linje 17, 18 och 19 far tva spar vardera med tva spar i reserv for arbetstag,
vagntransporter och for att kunna bedriva trafik vid stopp pa norr och sdderspar pa
grund av olyckshandelser och ordningsstorningar). En annan insandare dénskar att det
var biltrafiken som grévdes ner och att all kollektivtrafik gick ovan jord.

Forslag pa en stadsbana som trafikeras under rusningstid istallet for att bygga ut
tunnelbanesystemet har kommit in. Stadsbanan skulle ha god anslutning mellan
Globens tunnelbanestation och Slakthusomradet och gd in till de centrala delarna av
Stockholm dar mycket arbetsplatser finns. Insandaren foreslar dven en direkt
ovanjordslinje som trafikerar strackan Slussen-Sofia-Norra Hammarbyhamnen istéllet
for tunnelbana.
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Exempel pa yttranden

Bemotande

Forvaltningen noterar tacksamt dessa inkomna forslag. Det finns manga intressanta
forslag pa utbyggnader av tunnelbanenatet samt kombinationer av utbyggd tunnelbana
och utbyggd Tvarbanan. Uppdraget i lokaliseringsutredningen har varit att utreda en
koppling mellan station Sofia och en av Grona linjens grenar i séderort. Ett av malen
for utbyggnaden ar att mojligora utokad kapacitet pa Gron linje. En tidigare utredning
har redan tagit fasta pa att detta enbart ar méjligt om en av Grona linjens grenar i
soderort kopplas till den utbyggda Blaa linjen. Att pa nagot satt behalla trafik fran
Hagsatra till befintlig Gron linje innebar minskade mdjligheter till utveckling av
trafiken pa de 6vriga grenar pa Gron linje. Ytterligare utbyggnader av tunnelbanan och
Tvarbanan ligger utanfér denna utredning.
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5.1.6 Kapacitet/restid

Kapacitet/restid

De andra kategorierna

Figur 5.8. Andel yttranden som handlar om kapacitet och restid.

Av det tjugotal personer som har yttrat sig om kapacitet och restid befarar halften
forsamrad realrestid i form av att de maste passera langa gangpassager pa stationerna,
hissdkning, byten med mera. Manga av de som har yttrat sig har haft boende i Enskede
gard som fokus.

En person hoppas pa okad turtathet (fem minuters intervall) pa den nya linjen. Fyra
personer dnskar direktlinje med buss till Skanstull/Sédermalm som kompensation for
indragna tunnelbanestationer vid Globen och Enskede gard.

Fem personer menar att det behdvs fler tagvagnar/langre tag for att ha kapacitet att
klara det 6kade antalet resenarer pa tunnelbanelinjen/-linjerna. En annan person
staller sig fragande om huruvida alla som vill kommer att fa plats att &ka den nya
Hagsatralinjen. Ytterligare tva andra personer undrar 6ver kapaciteten pa tunnelbanan
och stationerna vid konserter och dylikt i Globen och Tele 2-arena. Efter inkomna
utrakningar har det framkommit att det kan behovas ytterligare spar vid
Slakthusomradets station for att kunna sétta in extratag at askadarna fran arenorna.

En person efterfragar restidsexempel for samtliga stationer langs med nya Blaa
Hagsatragrenen for att fa en forstaelse dver hur lang tid det i praktiken kommer ta att
aka.
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Exempel pa yttranden

Bemotande

Kapaciteten (eller turtatheten) hdjs med 50 procent om dagens 6-minuterstrafik &ndras
till 4-minuterstrafik. Vid 6-minuterstrafik passerar 10 tag per timme berdrda stationer,
vid 4-minuterstrafik trafikerar istallet 15 tag per timme samma stationer: 4-
minuterstrafik ger alltsa 50 procent fler tdg och darmed 50 procent fler platser.

Det har infor "Forstudie Tunnelbanan till Nacka 2014” gjorts restidsanalyser dar till
exempel vantetid viktats dubbelt gentemot aktid, detta for att det upplevs som mer
storande att vanta an att aka. | Lokaliseringsutredningens PM Trafikanalys finns
tabeller som visar sa kallad upplevd restid. Den upplevda restiden blir en effekt av alla
forandringar som sker i trafiken: Andrad turtathet, andrad linjestréackning och dndrade
stationslagen. Tabellen visar att en del relationer far en 6kad restid och en del
relationer far en minskad restid. Generellt far stationer utmed Hagsatragrenen cirka
elva minuter kortare restid till centrala stan i alternativ Svart, Rosa och Gron (relation
Hagsatra-Brunkebergstorg). En del av detta ar pa grund av den 6kade turtatheten och
en del ar pa grund av kortare resvag. Generellt sett ar det samma restidsvinster/-
forluster for alla stationer fran Sockenplan och séderut. I restidsanalysen har dven
gangtid, bytestid och antal byten ingatt. Dessa aspekter ar medraknade nar
beddmningen har gjorts om mest samhallsekonomiska linjestrackning.

Turtatheten pa Hagséatragrenen ar idag ungefar ett tag var sjatte minut under hogtrafik.
Efter ombyggnation finns majlighet att kora ett tag var fjarde minut.

Kapaciteten och behovet av kollektivtrafik, bland annat vid stora handelser vi arenorna,
ar nagot som finns med i planeringen och paverkar utformningen av bade spar och
stationer.
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5.1.7 Miljo, kollektivtrafik och bilberoende

Miljo, kollektivtrafik och
bilberoende

De andra kategorierna

Figur 5.9. Andel yttranden som handlar om miljo, kollektivtrafik och bilberoende.

Ett knappt tjugotal svar har kommit in rorande miljo, kollektivtrafik och bilberoende.
Manga av dem uttrycker oro 6ver att nar stationerna Enskede gard och Globen
forsvinner kommer fler att valja att ta bilen eftersom avstandet till narmaste
tunnelbanestation blir langre. Vissa uttrycker oro for hur det i sin tur kommer att
paverka miljon i omradet.

Néagon uttrycker oro for sin halsa i och med att den nya tunnelbanelinjens vagnar
kommer att fardas under jord dar héalsoskadliga partiklar och féroreningar
forekommer. Nagon uttrycker ocksa oro for den instabila grund som Slakthusomradet
ar byggd pa och att det kommer kravas palning, dyrbara utgravningar och langa tunnlar
for att undvika bland annat 6versvamningar och andra skador pa naturen.

En inséndare tycker att en analys av energiatgangen for byggnation och drift bor
redovisas och stallas i relation till de krav pa minskade utslapp och minskad
energiforbrukning som kravs for att na klimatmalen.

En synpunkt har kommit in angaende bullerutredningen som enbart berér
Lantarbetaren 13. Insandarna kanner oro for att omkringliggande fastigheter inte
utretts och forutsatter en fordjupad studie. Ytterligare en person skriver att omradet
maste skyddas fran buller samt andra stérningar fran tunnelbanan.

I planbeskrivningen for Lantarbetaren 13 star att marken inom planomradet till storsta
delen utgors av en traddunge och att denna inte har nagon viktig betydelse for den
ekologiska strukturen i omradet. Tva insandare motsétter sig det pastaendet och
kénner oro for att ett borttagande av lindarna i omradet skulle innebéra ett stort
avbréack for biodlare i Enskede.

Manga vill se att kompletterande alternativ till tunnelbanan sétts in for att ersatta de
nedlagda stationerna. Nagra forslag har kommit pa ersattande kollektivtrafik,
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exempelvis en busslinje som kan ersatta de i framtiden nedlagda stationerna. Ett annat
forslag ar en busslinje som gar Palmfeltsvagen, forslagsvis att buss 144, leds om.

Exempel pa yttranden

Bemotande

Vid val av transportsatt ar attraktivitet viktigt. Vid ombyggnationen av tunnelbanan
finns ambitionen att skapa ett hallbart och attraktivt tunnelbanenat som kan forsérja
bade dagens och framtidens boende langs Hagsatragrenen. Forvaltningens
forhoppning ar att tunnelbanan dven fortsattningsvis kommer utgora en del av hallbara
transporter i Soderort.

Vid utformning av stationer kommer halsoaspekten att beaktas genom gallande
miljokvalitets- och bullernormer.

Infér utbyggnaden av tunnelbanans strackning Sofia-Gullmarsplan/séderort och
Kungstradgarden-Nacka har en lokaliseringsutredning samt ett underlag for beslut om
betydande miljopaverkan tagits fram. Senare gors en miljokonsekvensbeskrivning
tillhdrande jarnvagsplan samt en miljokonsekvensbeskrivning tillhérande ansékan om
tillstand for vattenverksamhet. | dessa dokument kommer miljopaverkan och
maluppfyllelse med avseende pa de nationella miljomalen att utredas. | rapporterna
kommer beskrivningar av forutsattningar, paverkan och konsekvenser rérande bland
annat buller, vibrationer, resurseffektiv masshantering, grundvatten, luftkvalitet,
naturvarden och sakerhet att inga.

En 6versyn behodver gdras av behovet av kompletterande kollektivtrafikforsérjning i
omradet. Da borde ocksa tunnelbanan bli mer attraktiv att aka. Trafikforvaltningen har
i sitt yttrande kommit med forslag pa ett antal buss -och sparlinjer som skulle kunna
komplettera tunnelbaneutbyggnaden. Vilka linjer som kommer att behdvas behover
utredas vidare av Trafikforvaltningen.
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5.1.8 Samhallsekonomi

Samhallsekonomi

De andra kategorierna

Figur 5.10. Andel yttranden som handlar om samhallsekonomi.

Det har kommit in sexton svar som beror samhéllsekonomi varav knappt hélften fragar
sig varfor tva stationer ska tas bort och en helt ny byggas nar det bara blir en marginell
skillnad. Manga menar att det borde finnas battre satt att anvanda skattepengar pa.

Nagra utrycker missnoje och tycker att medborgarna far ratta sig efter vad som ar bast
ur kommersiell synvinkel.

Nagra tycker att pengarna som har lagts ned péa stationerna Enskede gard och Globen,
bland annat for renovering, ar bortkastade om stationerna laggs ned. Ytterligare nagon
tycker att det ar otydligt hur forslaget om svart strackning genom Slakthusomradet
Sparar pengar.

En person tror att den planerade utbyggnaden av tunnelbanan kommer fa ett negativt
samhallsekonomiskt resultat och ifragaséatter verkstallande av planerna.

Exempel pa yttranden
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Bemotande

Det har infor forstudien gjorts restidsanalyser dar till exempel vantetid viktats dubbelt
gentemot aktid, detta for att det upplevs som mer stérande att vanta an att aka. |
restidsanalysen har dven gangtid, bytestid och antal byten ingatt. Dessa aspekter ar
medraknade nar bedémningen har gjorts om mest samhéllsekonomiska
linjestrackning.

Den samhallsekonomiska bedémning som redovisas i idéstudien och som har
genomforts med gangse berédkningsmetoder visar att utbyggnaden inte ar
samhallsekonomisk l6nsam. Dessa berékningar inkluderar dock inte alla effekter fullt
ut. Hela effekten som 6kad kapacitet, attraktivitet, tillganglighet och darmed tkade
exploateringsmojlighet medfor tas inte hansyn till. Utbyggnadens bidrag till den
(regional)ekonomiska utvecklingen ar en okand parameter. Forskning kring dessa
effekter ger an sa lange inget entydigt svar pa hur stora effekterna ar. Tidigare
beddmningar kring mojliga effekter (bland annat kring byggandet av Sodra lanken) ger
en indikation att effekterna kan vara stora.

Beslutet om vilken linjestrackning som viljs tas inte av ndgon enskild aktor utan fattas
utifran resultatet av lokaliseringsutredningen dar allmanhetens och myndigheters
synpunkter ingar som en del.

Vid den nédvandiga renoveringen av tunnelbanestationerna vid Globen och Enskede
gard hade inga beslut tagits om utbyggnad av tunnelbanan. Den nya tunnelbanelinjen
kommer att borja trafikeras forst ar 2025 och fram till dess behdvs de renoverade
stationerna.
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5.1.9 Framtida stationsplacering och -utformning

Framtida
stationsplacering/-
utformning

De andra kategorierna

Figur 5.11. Andel yttranden som handlar om framtida stationsplacering och/eller
stationsutformning.

Tretton svar har kommit in angaende stationsutformning och stationsplacering for den
nya stationen i Slakthusomradet. Tre av dem papekar att de nya stationerna pa linje 19
ska byggas sa att tio vagnar av den gamla vagnmodellen far plats istéllet for atta, alltsa
att stationernas langd ska vara 180 meter istéllet for 145. Nagon kommer med forslaget
att rulltrappor ska ga ner till mitten av perrongen for att fa en battre fordelning i
samband med evenemang pa Tele2 Arena.

En del forslag har kommit in angaende Slakthusomradets stations placering. De flesta
ar inne pa att stationen ska placeras langre vasterut sa nara Enskede gard som mojligt
alternativt ha en uppgang nara Enskede gard. Nagon tycker att Slakthusomradets
station istéllet ska placeras ndrmare Nynasvagen for att underlatta fér boende aven dar.
Det ar viktigt att stationerna placeras nara de boende. En person tycker att Slakthusets
station ska placeras sa langt norrut som mojligt sa att underjordsstationen vid
Gullmarsplan inte behéver byggas.

En person kommer med argumentet att vid evenemang vid arenorna ar det positivt att
stationen i Slakthusomradet ar placerad en bit bort for att dskadarskarorna ska hinna
tunnas ut och fordelas pa flera olika stationer. Det finns aven forslag pa att ha minst tre
spar vid Slakthusomradet for att ha mojlighet att satta in extratag vid evenemang.

En person foreslar att tunnelbanan ska komma upp till ytlage dar Sockenplans station
ar placerad idag for att frigora mark for bostadsbygge pa flera platser, bland annat vid
den nuvarande tunnelbanebron vid Sockenplan. Det skulle bland annat innebara att
nuvarande station flyttas séderut och att nuvarande banvalls barriareffekt elimineras
och att omradet kan knytas ihop pa ett bra satt samt att det blir mindre buller i
omradet. Det borde innebéra ett mindre ingrepp i den befintliga miljon. En
sammanslagning av stationerna Sockenplan och Svedmyra bér i sddana fall utredas.
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En person foreslar att Sockenplans station ska ha tva uppgangar, att perrongen ska
flyttas 6ver Sockenvéagen och att den nya uppgangen ska vara narmare Palmfeltsvéagen.

En person foreslar att den nya stationen i Slakthusomradet istéllet ska heta Enskede.

Exempel pa yttranden

Bemotande

Vid val av stationslagen och uppgangar kommer tillganglighet och trafiksakerhet for
samtliga resendrer att beaktas som viktiga aspekter vare sig resandet sker med eller
utan barn, barnvagn, rullstol med mera. | det fortsatta projekteringsarbetet kommer
stationernas utformning att preciseras ytterligare. | det arbetet ingar ocksa att utreda
tillgangligheten till och fran varje station.

Forvaltningen har tagit beslut om att plattformslangden pa de utbyggnader av
tunnelbanan som kommer att ske blir 145 meter. For Bla tunnelbanelinje och delar av
utbyggnaden pa Raod linje har plattformslangder pa 180 meter tillampats vid utbyggnad
under 1970- och 1980-talen. Férvaltningen har gjort beddmningen att det inom en
overskadlig framtid inte finns behov av att trafikera tunnelbanan med langre tag an 145
meter utan for att fa storre kapacitet ar det béattre for resenarerna att kora flera tag én
att kora langre tdg. Dessutom har anskaffning av senare tagmodeller gjort det svart och
i princip omojligt att nyttja plattformslangden pa 180 meter.

En ombyggnation Sockenplans tunnelbanestation &r i dagslaget inte aktuellt och ingar
inte i detta projekt. Anslutning kommer istéllet ske strax norr om Sockenplans station.
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5.1.10 Framkomlighet, trygghet och sakerhet

Framkomlighet, trygghet
och sdkerhet

De andra kategorierna

Figur 5.12. Andel yttranden som handlar om framkomlighet, trygghet och sékerhet.

Ett femtiotal svar som beror framkomlighet, trygghet och sadkerhet har kommit in.
Merparten av dessa visar missnoje med det forlangda avstandet som boende och
skolelever i Enskedeomradet kommer att fa till narmaste tunnelbanestation.

Fyra personer har namnt att den nya stationen i Slakthusomradet hamnar alltfér nara
andra befintliga stationer sa som Skarmarbrink, Gullmarsplan, Blasut och Sockenplan.
Tva andra personer skriver om att det blir en isolering av Enskede gard i och med
flytten av tunnelbanestationerna. Det kan bli svart for barn, aldre och funktions-
hindrade att ta sig fram och tillbaka mellan Slakthusomradet och Enskede gard. Det
behovs en naturlig — och tillganglig — vag mellan de bdda omradena. Eleverna i
Enskede gards gymnasium forlorar en naturlig vag till och fran skolan.

Manga av svaren innehaller forslag pa framkomlighetsforbéattringar fran
Enskedeomradet till den kommande stationen i Slakthusomradet. Exempelvis menar
nagon att trapporna mellan Palmfeltsvagen och Tallvagen/Lindevagen maste borja
underhallas, utrustas med skenor for barnvagnar och vinterhallas. Ett annat forslag ar
att bygga 6ver den gamla tunnelbanestationen sa att det lattare gar att promenera fran
Bildhuggarvagen till den nya stationen. Aven nagon som ar positiv till den nya
strackningen menar att framkomligheten fran Enskede till den nya stationen maste bli
battre for fotgangare och cyklister. Ett par personer trycker pa att det kommer bli
langre att ga med matkassar eftersom det inte finns nagon mataffar i Enskede.

Ett par personer ar oroliga for att deras barn kommer att fa langre véag att ga hem fran
den nya stationen i Slakthusomradet. Nagon &r ocksa orolig for att stationen kvéllstid
antingen kommer vara folktom eller full av "sporthuliganer” vilket k&dnns otryggt.
Ytterligare nagra ar oroliga for att hissarna vid stationen i Gullmarsplan kommer att
vara osdkra och kdnnas otrygga, dels ur evakueringssynpunkt och dels fér ensamma
kvinnor kvéllstid. Nagon kanner sig otrygg med att behdva vistas 70 meter under jord.
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Fyra personer trycker pa att det sker en stor exploatering av bostader i omradet kring
Enskede gard och att alla dessa ar beroende av att ha en tunnelbanestation nara. En
person vill ha stationsplaceringen i Slakthusomradet sa nara Enskede gard som mojligt.
En annan person menar att det ar bra att ha kvar Globens tunnelbanestation nar det ar
derbyn och andra event i Globen och Tele 2-arena da det blir mindre vandalisering i
bostadsomradena da.

Exempel pa yttranden

Bemotande

Forvaltningen tar med sig férslagen som kommit in som berdr tillganglighets-
forbattringar fran Enskedeomradet till Slakthusomradet.

Vid val av stationslagen och uppgangar kommer tillgéangligheten for samtliga resenarer
att beaktas som en viktig aspekt vare sig resan sker med eller utan barn, barnvagn,
rullstol med mera. | det fortsatta projekteringsarbetet kommer stationernas utformning
att preciseras ytterligare. | det arbetet ingar ocksa att utreda tillgangligheten till och
fran varje station.

Hanteringen for exempelvis gang- och cykelvagar mellan Enskede gard och
Slakthusomradet ryms inom ramen for Stockholms stads planprocess for
Slakthusomradet. Aven i en sddan planprocess kommer samréd med allméanheten att
ske.

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer uppgangars lagen och utformning att
studeras vidare och preciseras ytterligare, i dialog med Stockholms stad. Generellt sett
ska alla stationer utformas sa att goda bytesmojligheter skapas mellan olika
transportslag och tillgangligheten till omgivande malpunkter och anslutande
transportsystem blir god. Stationerna ska upplevas som sékra och trygga.

Brandsékerhet, risk, tillgdnglighet, trygghet och beteendemdnster vid hisslésningar har
studerats och beddémts i tidigare underlagsutredningar. Bedémningen har gjorts att det
gar att bygga en station som Sofia med samma sakerhetskrav som évriga stationer, men
med andra I6sningar. Dessa mycket viktiga &mnesomraden kommer att ha stor tyngd i
det fortsatta arbetet.
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Utformning, som skapar trygghet i Slakthusomradet, hanteras av Stockholms stad.

5.1.11 Synpunkter som inte berors av denna
samradsperiod

Synpunkter som inte
berdrs av denna
samradsperiod

De andra kategorierna

Figur 5.13. Andel yttranden som inte berérs av denna samradsperiod.

Medborgarna har svarat med vissa synpunkter som inte ryms under vad samradet 7
maj-4 juni handlade om. Ett fyrtiotal sddana yttranden har kommit in. Det handlar
bland annat om namn pa den nya stationen i Slakthusomradet, utbyggnadsforslag och
trafikeringssynpunkter. Yttrandena tar ocksa upp saddant som inte beror just det svarta
alternativet (som det har samradet handlar om). I det har projektet finns en hog
ambition av att vara transparanta och darfor redovisas anda dessa synpunkter nedan.
De bemots dock inte eftersom att de inte beror den har delen av projektet.

Samhallsbyggnad

Ett yttrande handlar om att inget av de fyra alternativen beaktar att det rader en
regional obalans i fordelningen av arbetsplatser och bostader mellan regionens sédra
respektive norra delar. Istéllet forstarker de den regionala obalansen genom fortatning
s6der om Gullmarsplan. Mer hansyn borde tas till befintliga boende och till de
nyinflyttande som forvantas anvanda tunnelbanan. Det borde finnas berékningar pa,
bland annat, hur manga av de nyinflyttade som behover anvanda tunnelbanan.

En annan person skriver att det &r samhallsbyggnadsproblem som &ar orsaken till
trafikproblemen, sa som fordelning mellan bostader och arbetsplatser, ojamn
befolkningstathet, daliga trafiklosningar, bristande underhall med mera. Att endast
satsa pa ett enskilt trafikslag l6ser darfor inte komplexa trafikproblem.
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Samradsprocessen

Det har inkommit synpunkter pa brister i samradsprocessen och darmed demokrati
och efterlevnad av lagar och regler. Bristerna bestar bland annat av att inte alla
synpunkter fanns dokumenterade och tillgangliga pa informationstraffen. En person
uttrycker aven missnoje med att det verkar vara svart, om inte omgjligt, att forandra
och fragar sig darfor vad samraden ar till for. En 6versyn over hur planarbetet bedrivs
onskas.

En insédndare ar missnojd med att dennes férslag om stadsbana langs Varmddleden och
en sadans goda anslutning till Saltsjobanan inte har namnts bland synpunkterna i den
tidigare samradsredogdrelsen.

En person stéller sig fragande till huruvida det finns kompetens nog hos Forvaltning for
utbyggd tunnelbana for att bista politikerna med underlag for att se till att omfattande
skador i samhallet inte uppstar pa grund av bristande fysisk planering.

Ovrigt

Nagon tycker att fler alternativa gangvagar mellan tunnelbaneperrongerna och
tvarbanan i Gullmarsplan vore bra.

Tva personer har namnt depan i Hogdalen. En menar pa att den inte kommer kunna
anvandas om Hagsatralinjen kopplas till bla linje och tycker darfor att Farstalinjen ska
kopplas till den bla istallet. En annan foreslar att en ny depa kan laggas i berget soder
om sddra lanken under Hammarbyskolan.

En person anser att det finns stora brister i dagens system med underhall av befintliga
hissar vilket ger otillracklig tillganglighet.

En person anser att det saknas kompetens att driva befintlig tunnelbana och det ar
darfor inte rimligt att bygga mer.

Tva insandare uttrycker missndje med att projekten inom lantarbetaren 13, Enskede
Gard 1:1 och drivhuset 1 inte samordnas trots geografisk narhet samt att dessa projekt
inte tar hansyn till stockholmsférhandlingen.

Ett yttrande uppmanar till att ansluta till befintlig byggnadsstil i omradet runt
lantarbetaren 13 for att inte forstora helheten i Slakthusomradet.

Forslag pa stationsutformning i Skarmarbrink, Blasut, Hammarby kanal, Sockenplan
samt ovriga stationer pa Nackalinjen har ocksa inkommit. Det géller dven tagdepan i
Hogdalshallen dar ocksa kapaciteten diskuteras.

Hissarna i Sofia bor inte byggas i halvcirkel da det kan forsamra in- och utflodet av
resenarer. Det ar béattre att placera hissarna utmed hela plattformen. En person foreslar
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att hissarna istéllet ska spridas ut 1angs hela plattformen med cirka 10 meters
mellanrum och att hissarna ska ga direkt till plattformen utan mellanplan.

Tre insandare ar emot bygget av station Sofia, tva pa grund av ett icke existerande
behov och en pa grund av sékerheten inte kommer vara tillracklig sa pass langt under
markytan.

Nagon &r emot utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka eftersom det kommer hoja
hyresratternas hyror ytterligare. Tre yttranden betonar istéllet att den nya strackningen
till Nacka &r efterlangtad. Asikter pd utformningen av stationen i Nacka har kommit in i
form av forslag pa att forbereda mellanspar vid plattformen samt vandspar bakom
Nacka Forum.

Tva yttranden foreslar att bussknutpunkt ska flyttas fran Gullmarsplan till Blasut for
att minska trycket pa station Gullmarsplan.

Nagon foreslar ytterligare spar langs Saltsjobanan istallet for utbyggnaden av
tunnelbanan till Nacka.

Forslag pa rulltrappa med en snabbfil som alternativ till hissarna vid station Sofia har
kommit in.

Funderingar kring hur husagare ska kompenseras for eventuell vardeminskning av
bostader som far langre avstand till narmaste tunnelbanestation har framforts.

Sju yttranden tar upp majligheten att bygga ut tunnelbanan till Alvsjo. Bland annat for
att minska belastningen vid T-centralen i och med en till forbindelse mellan tunnelbana
och pendeltdg. Fyra tycker att den befintliga Hagsatralinjen ska kopplas till Alvsjo. Tva
yttranden handlar istéllet om att forlangningen av Bl& linjen byggs ut enda till Alvsjo
istallet for att kopplas ihop med linje 19.

Bemotande

Det har kommit in manga olika synpunkter och forslag, vilket visar pa ett stort
engagemang hos medborgarna. Under denna rubrik har de yttranden sammanstéllts
som inte har fallit in under nagon av de andra kategorierna. Det har inte varit mojligt
att bemota varje enskild synpunkt eftersom att de inte berér den har delen av projektet,
men forvaltningen har tagit del av samtliga synpunkter som kommit in.
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6 Inkomna yttranden fran
offentliga instanser,
organisationer och foretag

6.1 Inkomna yttranden

Det har inkommit fyra yttranden fran offentliga instanser, organisationer och foretag.
Yttrandena &r i stort sett atergivna ordagrant.

6.1.1 LIPID AB

LIPID AB stodjer Svart linjedragning genom Slakthusomradet som presenterades i
Lokaliseringsutredningen. De foreslar dock en &n mer rakare dragning genom
Slakthusomradet, bland annat for att komma narmare omradets torg och
kulturhistoriska varden. Ett torg kan ha ett starkt symbolvarde och kan ge en kansla
identitet till ett omrade. Det &r en yta att motas pa for bade boende och besokare.
Landstinget bor aven, vid fortsatt planering av tunnelbanans lokalisering i
Slakthusomradet, ta hojd for ett storre antal boende &n vad som hittills har antagits.

Alternativ svart som det ar illustrerat i den samlade beddmningen har som grund
"Stockholms stads strukturplan for Slakthusomradet”. Forslaget utgar sledes i hog
grad fran denna strukturplan och forefaller anpassat till att tillgodose strukturella
behov som antagits i densamma. Strukturplanen har inte provats i ndgot demokratiskt
samrad.

Det ar viktigt att tanka pa att detaljplaneprocessen befinner sig i sitt startskede och
annu inte har utmynnat i en antagen "Programhandling” varfor denna ”Strukturplan”
som alternativ svart ar anpassad till kan vara mycket langt ifran den verklighet som
morgondagens Slakthusbor kommer att mota. Det vore mycket olyckligt om man alltfor
tidigt laser fast ett stationsalternativ som forsvarar den demokratiska process som ett
framtagande av en detaljplan innebar.

LIPID AB vill forekomma kommande detaljplans programsamrad med att framfora
synpunkter pa hur "strukturplanen” kan justeras och alternativ svart forbéattras for att
pa ett battre satt gynna omradets utvecklingsmajligheter i enlighet med "Vision
Soderstaden 2030”.

LIPID AB ser mycket positivt pa den planerade tunnelbanesatsningen forutsatt att det
innebér en placering centralt i omradet. Om tunnelbanan hamnar néara eller under
deras fastighet sa ser de att det a&r mojligt att en uppgang kan placeras inom den
fastigheten som en integrerad del av de tva garagevaningar med miljobilsparkering,
som de vill skapa.
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De bifogar &ven en planskiss pa mojlig stationsplacering.

Bemotande

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer stationer och stationsuppgangars lagen och
utformning att preciseras ytterligare i dialog med Stockholms stad. Lagen for
stationsuppgangar soks primért inom de zoner som Stockholms stad har pekat ut.
Stationerna ska utformas sa att bytesmajligheterna mellan olika transportslag blir
goda.

6.1.2 Lokala Hyresgastforeningen Plantskolan/Vaxthuset i
Enskede gard

Lokala Hyresgéastforeningen Planskolan/Vaxthuset Enskede gard representerar
omkring 300 hushall i Enskede gard. De vill framféra synpunkter pa det alternativ som
forordas som tjanstemannaforslag efter den forsta samordningsrundan. Om tio ar
forsvinner Enskede gards tunnelbanestation och vilka kommunikationsalternativ som
da star till buds forutsatts av dem bli val utredda saval vad galler buss, tvarbana eller
gangforbindelse till Slakthusomradet. Det finns dock fragor som bradskar att l6sa
redan nu. Det galler den planerade skolan fér mellan 500-600 barn i det ombyggda
Lindeparkens skola. Forst ska den fungera som evakueringsskola fran hostterminen
2017, till att borja med for Enskedeféaltets skola (forskola till klass 5). Férutom atgarder
for den kraftigt 6kade biltrafiken till Enskede gard som kommer att genereras vid
lamning och hamtning av barn ar det lampligt att redan nu inratta en busslinje som gar
Palmfeltsvdagen — en omledning av buss 144 eller nagon annan lamplig linje. De
forutsatter att en ordentlig vandplats for privatbilar gors i anslutning till skolan sa att
inte trafiken leds in pa smagatorna i Enskede gard, det vill saga Skjulvagen, Palmfelts
grand eller Visthusvagen. Overgangsstélle vid tunnelbanan bor goras sakrare genom
avsmalning av gatutrymmet.

Bemotande

Vid val av stationslagen och uppgangar kommer tillganglighet och trafiksakerhet for
samtliga resendrer att beaktas som viktiga aspekter, vare sig resan sker med eller utan
barn, barnvagn, rullstol med mera. | det fortsatta projekteringsarbetet kommer
stationernas utformning och placering att preciseras ytterligare. | det arbetet ingar
ocksa att utreda tillgangligheten och sakerheten till och fran varje station.

6.1.3 Stockholms stad

Stockholms stad delar landstingets slutsats att Hagsatragrenen sammantaget ar det
basta alternativet for att koppla ihop Gron linje med BIa linje vid Gullmarsplan.
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Stockholms stad anser att stadens tidigare remissvar i mars 2015 fortfarande ar aktuellt
(Dnr 111-243/2015). Det innebar att alternativ Svart och Rosa ar de alternativ som
forordas av staden, vilket dven stdds av Forvaltning for utbyggd tunnelbanas
lokaliseringsutredning. Dar férordas alternativ Svart men Rosa bedéms i princip
likvardig och har mer att gora var stationsentréerna lokaliseras.

Det som lokaliseringsutredningen hanterar ar sparstrackning och plattformslage under
Slakthusomradet. Exakt placering av stationsentréer och liknande ar nasta fas i
utredningen och ar ett arbete dar staden deltar aktivt. Sdlunda kan stationsentréerna
aven innehalla kombinationer mellan de olika alternativen. Darfor ska inte de angivna
entréerna i lokaliseringsutredningen ses som definitiva for respektive alternativ. Viktigt
i det fortsatta arbetet med stationsentréer ar att det pa ett bra satt stodjer den fortsatta
utvecklingen av Soderstaden/Slakthusomradet samtidigt som hansyn tas till redan
befintlig bebyggelse.

Stockholms stad bedémer att de tillsammans med Férvaltningen kan hitta en bra
I6sning for station och stationsentréer for Soderstaden/Slakthusomradet som pa ett
tillfredstallande satt tar hansyn till ovanstaende.

Som svar pa kungorelsen ”Lokaliseringsutredning tunnelbana Sofia —
Gullmarsplan/soderort” hanvisas till vad som sagts i stadsledningskontorets
tjansteutlatande.

Bemotande

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer stationer och stationsuppgangars lagen och
utformning att preciseras ytterligare i dialog med Stockholms stad. Lagen for
stationsuppgangar soks primért inom de zoner som Stockholms stad har pekat ut.
Stationerna ska utformas sa att bytesmojligheterna mellan olika transportslag blir
goda.

6.1.4 YIMBY Sjostadsutveckling

YIMBY Sjostadsutveckling stodjer forslaget att Svart linjestrackning mellan
Gullmarsplan och Sockenplan med en underjordisk station. De foreslar att denna
station betecknas Soderstaden.

De har aven ett yttrande om framst stationen Hammarby Kanal som de inleder med att
Stockholms stad har hogt stéllda langsiktiga mal om en mer sammanhallen stad utan
fysiska barridrer och stravar efter att koppla samman stadens olika delar béattre. En
sadan barriar ar Saltsjon som utgor en fysisk barriar inte bara mellan S6dermalm och
Hammarby Sjostad utan ocksa mellan delar av Sjéstaden. | samband med
byggnationen av den nya tunnelbanan finns ett ypperligt tillfélle att reducera denna
barriar utan stora extrakostnader genom en tunnel fér gang- och cykeltrafik.

Riksdagen har nyligen uppmanat regeringen att ta fram en nationell cykelstrategi samt
uttalat att regler kan behova andras for att det ska bli enklare och sékrare att cykla i
stader. Cykeln ses som ett transportsatt med manga fordelar bade ur miljé- och
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klimatperspektiv samt halsosynpunkt. Darfor ska cykling i hdgre grad beaktas nar man
planerar transportsystem. Det ar saledes viktigt att den nya tunnelbanan planeras sa att
goda mojligheter skapas for att anvanda cykel i kombination med denna.

Kommentarer angaende stationen Hammarby kanal: Ned- och utgangarna till den nya
tunnelbanestationen bor utformas sa att de inte bara ger en bra tillganglighet till
tunnelbanan utan ocksa for att bygga samman Sodermalm och Hammarby Sjostad (sa
att upp-/nedgangarna kan anvandas for att ga eller cykla mellan stadsdelarna utan att
anvanda tunnelbanan). YIMBY Sjostadsutveckling har flera forslag pa hur stationen
kan utformas och var stationsuppgangarna kan placeras.

I Doha i Qatar pagar for narvarande ett mycket stort tunnelbaneprojekt infér World
Cup i fotboll 2022. Stockholm och Doha har till exempel svara markforhallanden och
djupa stationer (vissa stationer i Doha kommer att ligga pa 50 m djup) gemensamt.
Projektledningen for Doha Metro har uttryckt intresse for att utbyta information med
T-baneprojektet i Stockholm och eventuellt ordna studiebestk i Doha respektive
Stockholm. Vid 6msesidigt intresse kan YIMBY Sjostadsutveckling formedla kontakt till
projektledningen for Doha Metro.

Bemotande
Forvaltningen noterar att det finns en ingang till tunnelbaneprojektet i Doha.

Forvaltningen noterar vidare att yttrandet om stationen Hammarby kanal inte beror
den har delen av samradsprocessen och darfor inte bemots vidare.
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4 Sammanfattning

Samrad sker I6pande under hela planeringsperioden och pa olika satt med olika
instanser. Dock intensifieras samradet i perioder dar bdde myndigheter, organisationer
och foreningar men aven allméanheten har mdéjlighet att tycka till samt informeras om
viktiga skeden och utvecklingssteg.

I den har samradsredogorelsen finns yttranden fran bade privatpersoner och
myndigheter, organisationer och foreningar. Under perioden 7 maj-4 juni pagick en
samradsperiod som handlade om BIa linjes utbyggnad genom Slakthusomradet.
Synpunkterna kan ha inkommit under sjalva informationstillfallena eller efterat i form
av mejl och post. Aven yttranden som framkommit under 13 mars-6 maj har redovisats
i denna samradsredogorelse.
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7.1 Privatpersonernas synpunkter

De 99 yttrandena som inkom fran allmanheten har delats upp i tolv olika kategorier for
att tydligare visa vad de i stora drag géller. Varje enskilt yttrande kan handla om flera
av kategorierna och darfor har yttrandena delats upp per mening. Totalt inkom pa detta

vis drygt 300 yttranden. Férdelningen av vad de handlade om syns i figur 7.1 nedan.

Gron linje 19 blir
Bla

Framtida

In

Kapacitet/restid

Figur 7.1. Andel yttranden uppdelade pa respektive kategori

Manga yttranden har kommit in. Flest yttranden, bortsett fran de i kategorin
"Synpunkter som inte berdrs av denna samradsperiod”, har handlat om att:

o tillganglighet, trygghet och sakerhet maste tillgodoses.

Merparten av dessa visar missnoje med det forlangda avstandet som boende

respektive skolelever i Enskedeomradet kommer att fa till na&rmaste
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7.2

tunnelbanestation. Vissa yttranden handlar sarskilt om aldre, barn och
funktionshindrade. Det inkommer flera svar pa olika framkomlighetslosningar
mellan Enskede gard och Slakthusomradet.

Gron linje 19 blir BIA.

Generellt ses &ndringen fran Gron linje till Bla som negativ for de som har
yttrat sig. Framfor allt handlar dessa yttranden om den forlorade néarheten till
Sodermalm och om att det blir krangligt att byta for att “enkelt” ta sig mellan
Sodermalm och resten av Hagsatragrenen. Det finns dven yttranden om att
station Sofia ar belagen alltfor langt bort pa S6dermalm och darfér av mindre
intresse.

befintlig dragning och/eller befintliga stationer ska bevaras.

De flesta skriver uttryckligen att de vill att befintlig strackning och befintliga
stationer ska behallas. Nagra yttranden handlar just om att station Enskede
gard ska vara kvar medan nagot farre skriver samma sak for station Globen.

kapaciteten pa tagen och att restiden blir samre for boende i omradet.
Manga befarar forsamrad realrestid i form av att de maste passera langa
gangpassager pa stationerna, hissakning, byten med mera. Det finns flera
forslag pa en direktlinje med 6vrig kollektivtrafik mellan Enskede gard och
Sodermalm for att kompensera restidsforlusten.

Synpunkter fran offentliga instanser,
organisationer och foretag

Totalt inkom fem yttranden fran offentliga instanser, organisationer och féretag under
samradsperioden 7 maj-4 juni. Ytterligare ett inkom strax innan dess. Generellt sett
accepteras Svart alternativ genom Slakthusomradet.

Yttrandet som inkom innan 7 maj kommer fran Riksantikvarieambetet och handlade
framfor allt om att:

Projektet behtver hoja blicken och se de 6vergripande fragorna.

Riksantikvarieambetet staller fragor kring hur det landskap som tunnelbanan
planeras i kommer att se ut pa langre sikt och hur tunnelbanan paverkar graden
av exploatering.

Yttrandena som berér samradet som inkom under perioden 7 maj-4 juni handlade
framfor allt om:

Att det ar viktigt var stationsentréerna lokaliseras, de behdver inte vara fastlasta
till det som tidigare har visats for Svart strackningsalternativ genom
Slakthusomradet. Stockholms stad bedémer att de tillsammans med
Forvaltning for utbyggd tunnelbana kan hitta en bra I6sning for station och
stationsentréer for Soderstaden/Slakthusomradet.

Det efterfragas kommunikationsalternativ mellan Enskede gard och
Slakthusomradet, till exempel buss, tvarbana och gangforbindelse. | det
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yttrandet efterfragas dven trafiklosningar for den ombyggda Lindeparkens skola
da biltrafiken kan 6ka i och med att tunnelbanestationen Enskede gard laggs
ner.

Att det ar viktigt att inte alltfor tidigt Iasa fast ett stationsalternativ som sedan
forsvarar den demokratiska process som ett framtagande av en detaljplan
innebar.

Vérdet i Slakthusomradets torg och kulturhistoria ar viktigt for att fa ett levande
centrum.
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Ett stort tack till alla som har tagit sig tid

och tyckt till under samradstiden!

B Forvaltning for utbyggd tunnelbana
B Stockholms lans landsting . -
B Box 225 50, 104 22 Stockholm Stockholms ldns landsting

B Telefon: 08-737 25 00
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