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Sammanfattning

Denna rapport utgor en social konsekvensbeskrivning, hadanefter benamnd SKB, med
barnperspektiv. SKB ingar som en underlagsrapport till jarnvagsplanen for projektet tunnelbana
till Nacka och stderort.

Arbetet med SKB i projektet syftar till att bidra till kvalitet pa féljande vis:

Tillfor kunskap om hur tunnelbanebyggets naromrade anvands for att minska negativa effekter
av byggskedet.

Paverkar utformningen av stationerna for att uppna goda forutsattningar for alla att anvanda
dess pa ett tryggt satt.

Medverkan i samrads- och dialogprocessen genom riktade aktiviteter.

SKB:n for ny tunnelbana till Nacka och séderort har framforallt inriktats pa grupperna barn (0-17
ar), aldre samt personer med funktionsnedsattning.

Arbetet har skett fram till samrad november 2016 och fokus i SKB-arbetet varit
inventeringsarbete, projektworkshops kring sociala faktorer, formulering av bedémningsgrunder,
arbetsméten kring stationsutformning samt ett antal skoldialoger pa utvalda platser.

Analysen av skoldialogerna redovisas i en underlagsrapport PM Barn och Unga. Denna utgor en
bilaga till SKB:n. Analysen visar att kollektivtrafik ar viktig for barns och ungas rorelsefrihet.
Eftersom Stockholm véxer 6kar antalet barn och unga, vilket ger behov av utbyggd kollektivtrafik
och att den ar anpassad for barns behov. Manga barn och unga anvéander kollektivtrafiken idag
men upplever inte att dagens tunnelbana ar planerad utifran ett barnperspektiv.

Resultatet av SKB-arbetet visar pa att utformningen bade medfor sddant som ar positivt och
sadant som ar negativt for resenéarer och omgivning.

Att skapa attraktiva resor, med god tillganglighet och anvéandbarhet av alla grupper ar mojligt
med planférslaget.

En tillganglig och sammanhallen region, med social rattvisa mellan omraden och manniskor, ar
maojlig om alla grupper upplever att stationerna ar tillréackligt trygga och anvandbara.
Utformning av stationer, entréer och ndrmaste utomhusmiljo, spelar stor roll for att resan ska
kénnas attraktiv. Malet kan nas genom att prioritera driftsakerhet, funktioner, design och
strategier som gor att grupper dven kommer kanna sig trygga pa stationerna.
Trygghetsaspekten ar central sarskilt i lagtrafik.

Attraktiva och effektiva hissar bedéms vara en annan viktig faktor.

Det som ar bra for barn, aldre och personer med funktionsnedsattning gynnar alla.

Kvaliteten pa allmanna ytor, att de gynnar 6verbryggande moten, skapar lankar, bidrar med
naturlig 6vervakning och okar trygghet. ar inte enbart projektets frdga utan beror i hog grad
aven av andra aktorer.

Under byggskedet ar det positivt att en stor del av byggarbetet sker under mark med begréansad
storning éver mark.

Negativ konsekvens uppstar dar storningar och férandringar uppstar 6ver mark.

Planforslaget bedoms medfora att projektets mal kan nas.
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Figur 1. Den aktuella nya tunnelbanestrackningen med stationer syns i blatt. Befintliga sparbunden
kollektivtrafik ar nedtonat i gratt. Stockholms lans landsting, 2016.

Stockholm hor till de mest snabbvéxande stéaderna i Europa. Befolkningen ékar med drygt
35 000 personer per ar och i och med det behovet av mer kollektivtrafik.

Stockholms tunnelbana stér infor en omfattande utbyggnad, se figur 1. Den nya tunnelbanan &ar en
viktig pusselbit for hela Stockholmsregionens utveckling. Nitton kilometer nya spar och tio nya
stationer ska byggas, vilket ar den storsta satsningen pa den svenska tunnelbanan sedan 1970-
talet.

Bakgrunden &r att staten, Stockholms lans landsting, hddanefter benamnt landstinget, Stockholms
stad, Nacka kommun, Jarfalla kommun och Solna stad under ar 2013 ingick en 6verenskommelse
(stockholmsférhandlingen) om en utbyggnad av tunnelbanenétet och hur den ska finansieras.
Tunnelbaneférbindelsen till Nacka inklusive ny gren till séderort ar en av de stréackor som ska
byggas. Ovriga utbyggnader ar utbyggd tunnelbana Akalla — Barkarby och Odenplan — Hagastaden
— Arenastaden. Kommunernas atagande bestar i att bygga 78 000 bostader, vilket i huvudsak
kommer att ske i viss man samtidigt och i anslutning till de omraden som berors av
tunnelbaneutbyggnaden. Forvaltningen for utbyggd tunnelbana, hadanefter bendmnt
forvaltningen, ar den forvaltning som utfér landstingets uppdrag.

Infér byggandet av tunnelbanan till Nacka och s6derort tas jarnvagsplan och systemhandling
fram. Jarnvagsplanen ska sakerstalla tillgang och nyttjanderétt till marken for
jarnvagsanlaggningen, medan systemhandlingen utreder byggbarheten. Som en del av
jarnvagsplanen tas dven en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) fram enligt miljobalkens 6 kapitel.
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Denna rapport utgor en social konsekvensbeskrivning (SKB) med barnperspektiv. Den ingdr som
en underlagsrapport till jarnvagsplanen for projektet tunnelbana till Nacka och sdderort.

Medan MKB-arbetet ar reglerat i 6 kapitlet i miljobalken, finns &n sa lange ingen motsvarande
lagstiftning i Sverige for hur en SKB ska genomfdras. Daremot motiveras arbetet tydligt genom
miljobalkens allménna hansynsregler (2 kapitlet i miljobalken).

Som ett underlag for barnperspektivet i denna SKB har framtagits en PM Barn och Unga vilken
redovisats som underlagsrapport vid samrad.

Léngst bak i rapporten finns en lista med forklaringar av ord som anvands i rapporten.

1.1 Syfte och definition av social
konsekvensbeskrivning

En social konsekvensbeskrivning, SKB, ar bade en arbetsprocess och ett dokument.

Arbetssattet med SKB som process och metod kan variera. Det &r i hog grad beroende pa situation
och projekt. Denna SKB tar sin utgangspunkt i méanniskors upplevelser av en situation och
beskriver hur olika grupper i samhallet paverkas av utbyggnaden av tunnelbanan med sarskilt
fokus pa barn, aldre och funktionsnedsatta.

Arbetsprocessens syfte ar att:

Tillféra kunskap om hur utpekade grupper/verksamheter anvander naromradet kring
tunnelbanebygget for att minska negativa effekter av byggskedet.

Paverka utformningen av stationerna for att uppna goda forutsattningar for trygghet for alla.
Medverka i samrads- och dialogprocessen genom riktade aktiviteter.

Dokumentets syfte &r att:

Beskriva hur arbetsprocessen har gatt till.
Beskriva vilka sociala konsekvenser utbyggnaden kan fa.
Ge forslag till atgarder for att mildra negativa konsekvenser.

SKB-arbetet ska adven bidra till att samla in kunskap via dialog och riktad kommunikation om
lokala forhallandena som finns kring de platser dar byggarbete ska bedrivas. Denna kunskap
bidrar till mgjligheten att battre anpassa till exempel omledning av trafik, information med mera
under byggtiden.

1.2 Avgransning

Handlingar som utg6r underlag for SKB ar:

MKB, samradshandling

Jarnvagsplanens planbeskrivning, samradshandling
PM Barn och Unga, samradshandling

PM Byggskede, samradshandling



Avgransning i tid och rum

Driftskedet

Konsekvenser i samband med driftskedet avser en tankt situation ar 2030 och omfattar
tunnelbanans resenarer och 6vriga anvandare av tunnelbanans ytor och lokaler, vilka regleras i
jarnvégsplan, det vill saga stationsentréer, tunnelstrackningar, utrymningsvagar, samt utformning
av stationsanlaggningarna.

Byggskedet

Konsekvensbedomningen av byggskedet utgar fran de temporéara ytor och transportvagar som tas i
ansprak av projektet. Nar det galler transportvagar ingar endast den del som ligger i omedelbar
anslutning till etableringsytan. Den geografiska avgransningen for konsekvensanalys ar omradet
inom en radie 500 m fran stationens mitt. Avstandet 500 meter ar baserat pa att Stockholm lans
landsting anger att tillgéanglig kollektivtrafik ska planeras utifran att det maximalt ar 500 meter till
narmsta kollektivtrafikhallplats (Landstinget, 2015).

Anslutning vid Kungstradgarden (Blasieholmen) samt arbetstunnlar vid Londonviadukten och
Hammarby Fabriksvag har avgransats bort eftersom de inte ligger pa ett sddant satt att manga
manniskor ror sig i omedelbar narhet.

Avgransning i sak

| sak avgransas denna SKB till de indikatorgrupper och sociala kvaliteter som beskrivs i avsnitt 1.3.
Ofta &r ambitionen att skapa miljoer for alla” vilket kan gora det diffust. Genom att analysera
grupp for grupp blir det enklare att sékra ett allsidigt perspektiv. Beskrivna indikatorgrupper och
sociala kvaliteter ar pa inget vis uttommande, men bedoms omfatta ett brett spektrum av olika
resendrstyper och vad som ar viktigt for dessa gruppers upplevelse av en anvandbar och trygg
miljo.

SKB omfattar normalsituation och inte utrymningssituation.

SKB omfattar inte arbetsmiljofragor.

Avgransning mot andra dokument

Miljokonsekvensbeskrivningen
MKB:n tar upp de miljoaspekter dar en risk for betydande miljopaverkan foreligger.
Avgransningen ar gjord utifran en bedémning av paverkan i driftskede och omfattar:

Mark och vatten

Kulturmiljo

Stads- och landskapsbild
Rekreation

Naturmiljo

Buller, stomljud och vibrationer
Luftkvalitet

Klimatanpassning
Klimatpaverkan och naturresurser
Olycksrisker



Medan MKB:n tar upp aspekter kring halsa, sdsom exempelvis buller, luftkvalitet och rekreation,
tar denna SKB upp begreppet folkhalsa utifran ett bredare socialt perspektiv. Rekreationens
betydelse for folkhalsan hanteras i SKB, dar bade psykiska, social och fysiska aspekter ingar.

Underlagsrapport Rekreation

MKB:ns underlagsrapport Rekreation redovisar den insamlade informationen och de utférda
inventeringar som utforts under projekteringsarbetet med avseende pa kunskaper om aspekten
rekreation.

Omradet i underlagsrapporten har avgransats till de rekreationsvarden som kan bli fysiskt
paverkade av utbyggnaden av tunnelbanan. Det ar framst de platser som ligger i anslutning till
stationsentréer och arbetstunnelmynningar men aven de platser som ligger i direkt anslutning till
de nya anlaggningarna.

Osékerhet

I beddmningsarbetet ligger en stor osékerhet i kunskapen om den framtida samhaéllsutvecklingen,
bade gallande framtida generationers uppfattning av trygghet och om den fysiska utvecklingen
kring stationerna. Sarskilt da flera av stationerna ligger i omraden som star infor stora
stadsomvandlingar.

Att en tunnelbanestation innebar en varaktig forandring och stora strémmar av manniskor
paverkar platsen i sig och innebar forandringar i dess naromrade. Paverkan kan exempelvis
innebéara andrade rorelsestrommar, utokat serviceutbud och fortatningar. Generellt ar det svart att
beddma vilka effekter dessa forandringar innebar och om konsekvenserna blir positiva eller
negativa socialt. Nar stationen &r en del av ett storre stadsbyggnadsprojekt finns goda méjligheter
att skapa rumsliga forutsattningar som kan forstarka de konkurrensférdelar som ett bra
kollektivtrafiklage innebar. Goda forutsattningar finns ocksa att skapa kontinuerliga och
finmaskiga system for gaende och cyklister som starker stationernas funktion som knutpunkter.
Nér forandring sker i redan etablerade omraden med en tydlig och stark karaktar kan nya inslag i
det offentliga rummet vara svarare att integrera. De rumsliga forandringar som det nya
stationslaget innebar kan sta i konflikt med nuvarande markanvandning och det kan vara svarare
att tillgodose de 6kade krav som stélls pa angoringsytor, system for gang- och cykeltrafik samt
bytesmdijligheter till 6vrig kollektivtrafik.

Byggskede har endast studerats 6vergripande.

For de specifika situationerna och de specifika grupperna finns begransad tillgang till relevant
statistik och forskning. Konsekvensbedomningar utgar fran kunskap utvunnen ur litteratur och
erfarenheter i professionen, men ar endast i begransad omfattning relaterad till specifik kalla.

Tidigare utredningar
Foljande ar exempel pa tidigare utredningar eller utredningar som gjorts i andra sammanhang och
som berdr samma geografiska omrade samt har relevans for sociala aspekter i stationerna.

Manniskors beteende i hissmiljoéer och installning till tunnelbanestationer
dar hiss ar primart fardsatt (2013)

Denna utredning ar framtagen som en underlagsrapport till "Férstudie Tunnelbana till Nacka” .
Detta pa grund av att nagra av de framtida stationerna kunde hamna djupare &n dagens befintliga
stationer, vilket medfor att hissar kan vara det enda rimliga forflyttningssattet.

Syftet med utredningen har varit att 6ka kunskapen om méanniskors installning till och beteenden i
hissmiljoer, framst dar hiss ar det primara fardsattet mellan sparromrade och plattform och dar
man behover fardas en langre tid och/eller stracka under olika tider pa dygnet och med resenarer
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man inte kanner. Utredningen syftade till att ge en bild av hur manga personer som i olika grad
kanner obehag infor, samt hur manga som kan tankas avsta fran, att anvanda den tankta
stationslosningen. Studien innefattade en kartlaggning av positiva aspekter samt vilka faktorer
som anses som viktiga for att manniskor ska kénna sig trygga att anvanda den tankta
stationsmiljon. Resultatet kan anvéndas for att skapa attraktiva stationsmiljoer.

Utredningen har genomfdrts som en studie dar data samlats in dels genom en litteraturstudie for
att kartlagga befintlig forskning samt kvalitativt via fyra fokusgrupper déar ett antal
fragestallningar kring installning till stationslésningen diskuterades. Till sist har ocksa en
kvantitativ enkatstudie genomforts dar ett representativt urval av 520 resenarer svarat pa olika
fragor avseende instéllning till den planerade stationslésningen.

Resultaten visar att en majoritet av deltagarna i den kvalitativa delen av studien var av
uppfattningen att de kan ténka sig att anvanda en station med hiss som primart fardsatt. De ar
inte odelat positiva utan har vissa forbehall. Driftsdkerheten ansags mycket viktig, om problem
med mycket tréangsel och stillastdende hissar uppstar kan flera tanka sig avsta.

I den kvantitativa delen av studien ansag initialt 35 procent av deltagarna att de kunde tanka sig
att anvanda en tunnelbanestation med hiss som primart fardsatt. Antalet deltagare som kan téanka
sig den tankta losningen 6kade till 51, 9 procent efter att de fatt information, i form av bild och
text, om hur en tankt stationslosning kan komma att se ut. | bada delstudierna angav en majoritet
att de skulle foredra en stationslésning med snabba hissar framfor langsamma rulltrappor om de
kunde valja.

Bada delstudierna pekade aven pa ett antal viktiga faktorer for att man ska kanna sig trygg och for
att man i hogre grad kan téanka sig att anvanda den tankta stationslésningen, sa som till exempel
ett bra flode av passagerare, rena och frascha hissar samt bra information om hur man ska agera
vid en nddsituation. | den kvalitativa delen av studien angavs snabbhet och effektivitet som bra
argument for en hisslosning jamfért med rulltrappor.

Utredning nya tunnelbanan — i ett brukarperspektiv (2014)

En kortfattad underhandsrapport (Ampersand 2014) visar intervjuresultat kring fragor stallda till
tunnelbanans brukare, bade kvinnor och man, om deras upplevelse av tunnelbanestationer, vad
som irriterar dem idag och vad de skulle géra om de hade fria hander.

Utredningen omfattar analys av plattform, uppgangar, biljetthall och entré fran gatuplanet. Svaren
har anvants som underlag for krav och typlésningsarbete inom utbyggnad av tunnelbanan.

I allménhet ar de storsta upplevda problemen (i befintlig tunnelbana) kdnslan av otrygghet,
sunkighet och desorientering. Allra mest otrygga kénner sig folk i hissen pa kvallen. Mest trygga
kanner de sig i biljetthallen pa dagen.
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Figur 2. Enkatsvar man (Ampersand 2014).

Figur 3. Enkatsvar kvinnor (Ampersand 2014).

I underlaget till utredningen finner man tydliga skillnader mellan man och kvinnors upplevelse av
trygghet pa kvallen/natten. Enligt enkétsvaren i studien ar kvinnor allmant mer otrygga. Bada
grupperna svarar att det ar i uppgang/hiss man upplever sig vara "mycket otrygg”. Biljetthallen ar
den plats dar kvinnor upplever sig vara minst otrygga.

Upplevd trygghet ar viktigt. Det behdver inte alltid vara en verklig fara, radslor ar ofta obefogade,
men verkliga for den som upplever dem. Utredningen ger forslag pa hur man kan atgarda upplevd
otrygghet i olika tunnelbanemiljéer sdsom hissar, biljetthallar, i rulltrappan och pa plattformen.
Man kan till exempel:

» Hasynlig personal i rorelse.

» Kéanna man har 6verblick 6ver sina omgivningar kan ocksa bidra till trygghet.
- Lata konsten stddja trygghetsupplevelsen.
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Det ges forslag pa hur miljoé runt och i tunnelbanan kan forbattras. Man kan till exempel:

Ha paketutlamning, kemtvatt med mera mellan biljetthall och entré.
Lata stationsmiljon vara frasch och ombonad. Inte kalt och sterilt.
Skapa lugna och ombonade miljéer med ljus och klassisk musik

Ha toaletter i biljetthallen-bemannade som ska upplevas som sékra
Ha mjuk golvbelaggning fér mindre buller/klamp och lagre halkrisk.

FOr att battre kunna hitta ratt, féreslas i rapporten att:

Skylta sa man latt hittar ratt tag, ratt plattform.

Bra att kunna félja fargade slingor i golvet vid krangliga byten (som pa sjukhus)
Se till att man kan hora vad folk séger i hogtalare (ljudsystem, akustik).

Se till att man kan hora vad folk séger i biljettluckan.

Tunnelbanan som investering i socialt kapital (2013)
Rapporten ar ett underlag i 2013 ars Stockholmsférhandling och syftar till att belysa
tunnelbaneinvesteringens effekter for det 6verbryggande och lankande sociala kapitalet.

Tunnelbana, och annan transportinfrastruktur, méjliggoér fér manniskor att forflytta sig effektivt
mellan olika platser i staden. Transportkorridorerna och tunnelbanelinjens stationer blir
sammanbundna platser som det ar enkelt att fardas emellan och vardagliga kontakter gynnas till
fordel far bade individ och foretag.

Ett valfungerande demokratiskt samhalle har ett relativt hogt socialt kapital. Det sociala kapitalet
kan definieras som graden av tillit i olika relationer, mellanmanskliga och till offentliga
institutioner. Socialt kapital har ett faktiskt varde eftersom det moderna samhéllet inte kan
fungera utan tillit. Om manniskor har tillit till varandra kan de traffa avtal och genomféra
transaktioner, utan att tro att de ska bli lurade. Tilliten 6kar nar manniskor moéts. Motesplatser
kan vara bade fysiska och sociala. Exempel pa en fysisk métesplats ar en tunnelbanestation eller
tunnelbanevagn, exempel pa en social motesplats ar arbetsliv, foreningsliv och andra
fritidsaktiviteter.

Invanarna i Stockholmsregionen deltar i storre utstrackning i sociala aktiviteter och har nagot
storre tilltro till andra manniskor an invanare i riket som helhet. Men det finns patagliga
skillnader mellan olika delar av regionen. | de omraden dar deltagandet i samhallslivet ar lagt ar
ocksa tilliten 1ag. 1 det omrade i regionen dér tilliten till andra ar lagst tycker 47 procent att man
inte kan lita pa andra manniskor, jamfort med 4 procent i det omrade dér tilliten ar hogst.
Skillnaderna i tillit inom regionen ar oroande, eftersom bristande tillit bidrar till utanférskap.

Orsakerna till att tilliten ar 1ag i vissa omraden och hog i andra ar komplexa. En viktig aspekt
handlar om kvaliteten pa den offentliga servicen, en annan om fysiska och mentala barriarer
som kan hindra manniskor fran att fa tilltrade till ekonomiska och kulturella motesplatser
utanfor det egna omradet. En tunnelbaneinvestering kan med andra ord bidra pa flera olika satt
till att starka det 6verbryggande och lankande sociala kapitalet. Ett satt &r genom investeringen
som sadan som sander signaler om satsning, som skapar ny och hogkvalitativ kollektivtrafik. Ett
andra satt ar genom se till att tunnelbanans funktionalitet och trygghet &r god och vélfungerande.
Ett tredje &r att tunnelbanan skapar mojligheter till 6verbryggande moten genom att den kopplar
ihop olika platser. Dartill skapar satsningar pa kollektivtrafik en 6kad regional tillganglighet med
arbetsmarknads- och tillvéxteffekter.
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Ovriga studier

BRYT, Upplaga 3

BRYT upplaga 3 ar ett metodmaterial fran Riksforbundet for homosexuellas, bisexuellas,
transpersoners och queeras rattigheters ungdomsférbund, och handlar om normer i allméanhet och
heteronormen i synnerhet. 3:e upplagan. Nedan foljer ett utdrag ur kapitlet "Normkritisk
pedagogik”.

"Ofta nar man arbetar for likabehandling och mot diskriminering bygger upplagget pa att man vill
skapa forstaelse, tolerans och empati for manniskor som blir utsatta for diskriminering,
trakasserier och krankningar. Det kan exempelvis kategoriseras som hbt-personer, muslimer eller
manniskor med funktionsnedséattningar.

Det finns en rad risker med att arbeta utifran ett sddant upplagg. For det forsta ar det stor risk att
man missar de normer och maktstrukturer som gor att vissa manniskor ses som avvikare och
andra som normala. For det andra &r det ofta en risk att man forutsatter att de méanniskor som ska
lara sig om manniskor som blir utsatta for diskriminering inte blir utsatta sjalva. For det tredje
riskerar man att aterupprepa normer och inte forandra nagot i grunden. Normer fungerar sa att
avvikare ses som »onormala« eller »konstiga« medan de som foljer normerna ses som »normala
och »vanliga«. Men det ingar ocksa att de som tillhor normen tillats diskutera och tycka till om
avvikarens villkor och rattigheter.

Istallet for att bara prata om de som bryter mot normerna vill vi fokusera pa hur normer bidrar till
att vissa manniskor ses som avvikare och andra som normala. P& sa satt menar vi att man kan
synliggora och ifrdgasatta varfor manniskor diskrimineras, inte bara tycka synd om och hjalpa
dem nér det vl sker. Kunskap om avvikarens situation ar helt enkelt inte tillrackligt for att skapa
rattvisa villkor. Om man ser till kvinnors villkor kdnner de flesta till att de & samre &n méans, och
alla har ndgon gang under sitt liv traffat en kvinna. Trots detta bestar ojamlikheterna mellan man
och kvinnor. Det ar alltsé en frdga om makt och strukturer, inte bara om attityder. Utbildning
om hbt-frdgor har under lang tid till stor del gatt ut pa att man far traffa en transperson eller
nagon som ar homo- eller bisexuell for att pa sa satt fa kunskap och férhoppningsvis sluta
diskriminera. Det &r inte tillrackligt. Det behévs aven kunskap om hur normer och makt fungerar
for att kunna férandra samhaéllet i grunden.

Att arbeta normkritiskt innebar att man ser pa hur normer hanger ihop med olika
maktstrukturer.”

PM Barn och Unga, bilaga till SKB-uppdrag

PM Barn och Unga ar en delutredning till denna SKB dar konsekvenserna for barn och unga, som
tunnelbana till Nacka och soderort medfor bade under byggtiden och i drift, studeras.
Fokusomraden ar framst de nya stationernas koppling till den befintliga miljon, trafikmiljon,
stationsutformningarna och paverkan under byggtiden. Syftet med PM Barn och Unga &r att fa ett
underlag for att géra anlaggningen sa optimal som majligt for barn och unga. Underlaget for PM
Barn och Unga har varit bade forskning och underlagsrapporter, tidigare erfarenhet fran
barnkonsekvensanalyser av kollektivtrafik i Stockholm samt dialog med barn och unga.

Atta dialoger har genomférts i forskola, grundskola och gymnasieskola. Skolorna har legat nara
fyra av de planerade nya tunnelbanestationerna, det vill séga stationerna Sofia, Hammarby Kanal,
Jarla och Slakthusomradet. Nastan 200 barn och unga har blivit informerade om
tunnelbaneutbyggnaden, stéllt fragor, ritat sina skolvagar och tyckt till om den nya tunnelbanan.
Intresset och engagemanget fran alla kontaktade forskolor, grundskolor och gymnasieskolor har
varit stort.
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Analysen visar att kollektivtrafik ar viktig for barns och ungas rorelsefrihet. Det ar viktigt for att
kunna ta del av det fria skolvalet samt en viktig parameter fér att kdnna sig hemma och trygg i sin
egen stad. Utbyggd tunnelbana i Stockholm &ar darfor positivt for barn och unga.

Stationerna

Statistik kring barntathet visar att det i dag &r manga barn i de yngsta aldrarna 0-5 ar i flera av de
aktuella omradena for nya tunnelbanan. Under byggtiden behdvs sarskild anpassning eftersom
sma barn paverkas mer an vuxna av till exempel buller. Samtidigt &r manga barn nyfikna pa
byggarbetsplatser.

De djupa snabbhissarna vid station Sofia skapar oro hos manga barn och unga och de ser hellre
rulltrappor. Deras forslag pa att I6sa trygghetsproblemet med hissarna ar bland annat mer
personal, att utforma miljon ljust med mycket glas, farger och belysning och att det finns en bra
Overblickbarhet.

Vid stationerna i Nacka kommun finns manga forskolor, grundskolor och gymnasieskolor samt
malpunkter i form av idrottsplatser och Nacka Forum. Detta skapar ett hogt flode av barn och
unga som gar, cyklar eller aker kollektivtrafik i omradet. Har kommer vagen till och fran
malpunkterna sarskilt att paverkas under byggtid och planeringen av tillfalliga vagar vid
avstangning blir viktig.

Nar dagens Grona linje kopplas ihop med den nya Blaa linjen innebér det att etableringsomradet
kommer att ligga intill Enskede Gards gymnasieskola vid Slakthusomradet. Barn- och
ungdomsverksamheter kommer sarskilt att paverkas vid denna plats under byggtiden. Det ar
darfor viktigt att involvera skolorna under byggprocessen for att hitta de basta I6sningarna for
dem.

Generellt

Aven trygghet &r ndgot som barn i alla aldrar diskuterar mycket. Om de nya tunnelbaneentréerna
forlaggs i en park eller ett hérn av en park eller grényta, som till exempel Stigbergsparken dar
forskole- och skolbarn leker, paverkas barn och unga negativt eftersom dessa omraden ar viktiga
for dem och det generellt ar brist pa gron- och lekytor i staden. Dar en park dagtid kan ses som en
tillgang, kan den kan bilda en barriar pa kvallen nar det ar morkt eftersom en park ofta upplevs
som tom och otrygg néar det &r morkt.

Generellt ar det viktigt for barn och unga att det &r rent, frascht, fargglatt och med en tydlighet
genom anvandande av ikoner och symboler samt ett enkelt sprak pa skyltarna for att hitta réatt.
Smaé barn vill ha roliga saker i tunnelbanan, att "leka” med, kdnna p3, rakna eller titta pa.

Manga barn och unga anvander kollektivtrafiken idag men ser brister. Dagens tunnelbana &r inte
planerad for barn, men det finns goda mojligheter att planera den nya tunnelbanan efter barns och
ungas behov. En barnanpassad miljo ar bra fér alla manniskor.

1.3 Metodik och dess beddomningsgrunder

Tillsammans med 6vriga projekt, tunnelbanelinjerna Akalla-Barkarby och Odenplan-Arenastaden
har en gemensam bedémningsmetodik for SKB arbetats fram. Detta for att definiera vilka sociala
kvaliteter som ar betydelsefulla for upplevelse av trygghet och sakerhet i en tunnelbanemiljoé samt
vilka resenarsgrupper, indikatorgrupper, som paverkan ska bedémas utifran.

Metodiken bestar av flera steg, med utgangspunkt i nyckelaspekterna for trygghet, samt de olika
brukargruppernas forutsattningar. Aspekter av trygghet anvands for att tolka de olika
perspektiven och bedéma vilka tdnkbara konsekvenser utformningen av jarnvagsplanen,
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anlaggningen och genomforandet av byggskedet far for en specifik indikatorgrupp.
Indikatorgrupperna representerar olika behov och forutsattningar for resandet.

Genom den framtagna bedémningsmetodiken identifieras sociala aspekter som kan paverka
trygghet och sékerhet for manniskor som:

Anvander tunnelbanan i drift, det vill sdga resenarerna.
Vistas i narheten av bygget av tunnelbanan, exempelvis kringboende och anvdandarna av
befintlig kollektivtrafik.

I processen att implementera de sociala aspekterna i planeringen togs ett stédverktyg fram
"Trygghetshanden”, se figur 5. Syftet med Trygghetshanden var att redan i ett tidigt skede
definiera vilka aspekter social hallbarhet har i tunnelbana Nacka och sdderort. De fem aspekterna
fungerar som stod i planeringsarbetet for att sakerstalla kontinuerlig avstamning utifran ett socialt
perspektiv.

Tillganglighet
Sakert utnyttjande
Avstand & Nivaer
Barriaréverbryggande
Sj4lvinstruerande
P4 lika villkor
Hela resan

Social kontakt
Se & Vara sedd
Naturlig dvervakning
Levande fasacler
Bostdder/ Jourverksamheter
Inga atervandsgrander Rorelsemdnster
Egen kontroll Soclotoper
Kontaktharhet Overblick & Siktlinjer
Manskliga méten Inte behdva stanna upp
SJélvinstruerande
1 & Utanfor

Tillit till systemet

Orienterbarhet
Malpunkter

:
é For alla
Jamlikhet
Jamstalidhet
Intersektionalitet

Alder - Barn & Aldre
Ré&rlighet - Funktionsnedséttning |
Kultur - Sprék - HETQ
Turister & Sallanresenérer

Attraktiv station
Hégtrafik - Lagtrafik
Arstider
Dag - Natt

Resans syfte Fléde - Rytm
Representation Andstation
Delaktighet '-\ Djuphissar
Processer . Trivsel
k En Sammanhdéllen Stad TRYGG Identitet/ Karisma
STATION Konst

Figur 5. Trygghetshanden.

Beddmningsgrunder

Tva 6vergripande komponenter har anvants som bedémningsgrund i bade byggskede och
driftskede: indikatorgrupp, som visar pa anvandarnas upplevelse och behov i byggskede och
resendrernas upplevelse och behov i driftskede, samt aspekter av trygghet som belyser narmiljons
utformning och stationsmiljons fysiska utformning. Dessa komponenter utgor basen utifran vilka
alla konsekvenser beskrivs och jamfors. Bedomningsmetodiken bestar av tre steg:

Steg 1: Kunskapsinhamtning

Det kravs kunskap om vad i en tunnelbanemiljé som ar viktigt ur ett socialt perspektiv, for vem
och pa vilket satt detta ar betydelsefullt. Darfor har underlag om anvandare och resenarer hamtats
in via litteraturstudier for att kunna indela dem i indikatorgrupper med syftet att synliggora olika
behov och forutsattningar.

Ett sarskilt underlag om barn och ungas upplevelser och behov som anvandare och resenérer har
tagits fram i dialog med utvalda skolor och beskrivs mer i detalj i underlagsrapporten PM Barn
och Unga.
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Steg 2: Analys

Stationernas fysiska utformning har analyseras for att bedoma hur anlaggningen paverkar olika
indikatorgruppers upplevelse av trygghet i och kring nya tunnelbanan. P& detta sétt ges en bild av
var och hur den fysiska utformningen svarar mot anvandarnas behov och var och pa vilket sétt den
beddms vara bristféllig.

Vi har aven genomfort en konsekvensbedémning som syftar till att identifiera vad byggarbetet
innebar for de olika indikatorgrupperna och hur omgivningen kan formodas paverkas.

Steg 3: Forslag till atgarder
Slutligen har atgardsforslag arbetats fram for att 6ka positiva konsekvenser, eller mildra negativa
konsekvenser, av stationsmiljons utformning.

Byggskede Driftskede

Kringboende, eller de som vistas intill
byggarbetsplatserna, delas in i nio

Resenéarerna delas in i nio indikatorgrupper
vars syfte ar att pa ett hanterbart satt fa

indikatorgrupper vars syfte ar att pa ett med alla i bedémningen.
hanterbart satt fa med i bedomningen.

Ensamresande barn upp till 13 ar

Barn upp till 13 ar

Barn 13-17 ar

Unga vuxna 18-25 ar

Aldre +65 ar

Kvinna

Person med funktionsnedsattning
Person med normavvikande
beteende/uttryck

Person som inte talar eller forstar
svenska

Person med stort bagage, barnvagn

Ensamresande barn 13-17 ar
Unga vuxna 18-25 ar

Aldre +65 ar

Kvinna

Resenar med funktionsnedsattning
Resenar med normavvikande
beteende/uttryck

Resenar som inte talar eller forstar
svenska

Resenar med stort bagage, barnvagn
eller kassar

eller kassar

Figur 6. Vi ar alla olika.
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Tabell 1. Olika grupper har olika behov, och paverkas olika av stationers utformning.

Indikatorgrupp

Forutsattningar (underlag enligt studier av fokusgrupper av SLL 2013)

Ensamresande
barn upp till
13 ar

Kanner ofta oro och otrygghet i kollektivtrafiken i form av utsatthet for hot, vald,
sexuella narmanden samt tréngsel.

Ovana/osakerhet att anvanda kollektivtrafiken.

Svarigheter att ta till sig information fére och under resan.

Behov av information, orienterbarhet och 6verblickbarhet i relation till resandet och
resemiljon.

Behov av meningsfyllda aktiviteter och bekvamligheter.

Barn 13 -17 ar

Kanner ofta oro och otrygghet i kollektivtrafiken i form av utsatthet for: hot, vald,
sexuella narmanden.

Svarigheter att ta till sig information fore och under resan.

Okad trygghet i relation till stérre resenarsmangder eftersom resenarer kanner sig
sedda.

Behov av information, orienterbarhet och 6verblickbarhet i relation till resandet och
resemiljon.

Ovana/osakerhet att anvanda kollektivtrafiken.

Behov av meningsfyllda aktiviteter och bekvamligheter.

Unga vuxna
18-25 ar

Kanner ofta oro och otrygghet i kollektivtrafiken i form av utsatthet for hot, vald,
sexuella narmanden.

Okad trygghet i relation till stérre resendrsmangder eftersom resenarer kanner sig
sedda.

Aldre +65 ar

K&anner oro och otrygghet i att inte veta om hela resan gar att genomféra.
Ovana/osakerhet att anvénda kollektivtrafiken.

Fysiska hinder i kollektivtrafiken sdsom trosklar och inte fungerande hissar.
Svarigheter att ta till sig information fore och under resan pa grund av sprak,
funktionsformaga etc.

Inkorrekt information, bristfalligt underhall,

Mycket/lite manniskor i omlopp, dalig belysning ar faktorer som skapar otrygghet.
Tillganglighet och god tidshallning &r viktiga faktorer som okar aldres trygghet.
Behov av information, orienterbarhet och 6éverblickbarhet.

Kvinna

Kanner otrygghet nar det ar tomt och ddsligt och daligt upplyst samt mycket folk i
omlopp.
Otrygghet och radsla att utsattas for brott, hot om vald och trakasserier.

Resenar med
funktions-
nedsattning

Otillforlitlighet, att kdnna en otrygghet i att inte veta om hela resan gar att
genomfdra.

Ovana/osakerhet att anvénda kollektivtrafiken.

Fysiska hinder i kollektivtrafiken sdsom trésklar och inte fungerande hissar.
Svarigheter att ta till sig information fére och under resan pa grund av sprak,
funktionsformaga etc.

Inkorrekt information, bristfalligt underhall, mycket/lite manniskor i omlopp, dalig
belysning &r faktorer som skapar otrygghet.

Att ha kontroll 6ver hela sin resa, dar tidshallning och tillganglighet ar ytterst viktigt
for tryggheten.

Resenar med "norm-
avvikande” beteende
eller uttryck

Kansla av inte vara inkluderad, eller valkommen. En exkluderande upplevelse som
exempelvis kan bygga pa att textbudskap eller bildsprak i utformning, skyltning och
att konst eller reklam inte upplevs representera gruppen.

Resenar som
inte forstar eller
talar svenska

Ovana/osakerhet att anvanda kollektivtrafiken.

Svarigheter att ta till sig information fére och under resan pd grund av sprak,
funktionsformaga etcetera.

Behov av service, information, orienterbarhet och 6verblickbarhet.

Kansla av inte vara vdlkommen och inkluderad.

Resenar med stort
bagage, barnvagn eller
matkassar

Fysiska hinder i kollektivtrafiken sdsom trésklar och inte fungerade hissar.
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Uppfoljning av malbild

Indikatorer trygghet och sakerhet

Det som &r efterstravansvart ar att stationerna ar anvandbara, trygga och sakra for sd manga
grupper som mojligt, en direkt stravan mot forvaltningens mal. Med hog sékerhet avses lag risk for
att bli utsatt for brott eller olycka. Trygghet omfattar den upplevda sdkerheten och &r darfér
kanslomassigt knuten till varje individ.

Hur val uppfylls aspekterna av trygghet och sakerhet i projektet?

I byggskedet &r det pa vilket séatt som sociala aspekter hanteras och halls aktuella som ger en
malfyllelse.

For driftskedet ar det konstruktionen som man bygger som ska ge de kvaliteter som efterfragas i
"aspekter av trygghet och sékerhet”. De ar statiska, och utgér mer av en checklista i denna
bedomning. Metodiken har varit punktvisa insatser kring losningar pa avrop fran projektet.

Indikatorerna ar desamma i bade byggskede och driftskede:

Indikatorer for trygghet och sakerhet

Sakerhet
Overblickbarhet/igenkannbarhet
Orienterbarhet

Narhet

Tillganglighet

Tillforlitlighet

Halsa

Socialt liv

Trivsel
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1.4 Projektmal och mal for SKB-arbetet

Projektmal

Utvecklingen i Stockholmsregionen grundar sig till stor del i "Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, RUFS 2010” (Regionplanekontoret och trafikkontoret, 2010) bade nar det
galler fysisk struktur och sociala fragor. Projektmalen for tunnelbaneutbyggnaden och delprojekt
Tunnelbana till Nacka och sdderort utgar bland annat fran malen i RUFS 2010.

Visionen for utbyggnad av tunnelbana har formulerats av Stockholms lans landsting och lyder
”Nya tunnelbanan — vi skapar nya resmdjligheter i en véaxande storstadsregion”. Landstinget har
darutover formulerat tre 6vergripande mal for tunnelbaneutbyggnaden:

1. Attraktiva resor
2. En tillganglig och sammanhallen region

3. Effektiva resor med lag miljé- och halsopaverkan

Mal for SKB

Landstingets "Strategi for hallbar utveckling” utgor grunden for hallbarhetsarbetet for
tunnelbaneutbyggnaden. Strategin utgar fran utvalda och for projektet relevanta dokument fran
landstinget och trafikforvaltningen. Foljande dokument, som strategin utgar fran, ar sarskilt
relevanta for denna SKB, se aven figur 7.

Jamstalldhetspolicy for Stockholms lans landsting, 2006 (Stockholms lans landsting).

Mer &n bara trosklar, Stockholms lans landsting program 2011-2015 for delaktighet for resenarer
med funktionsnedsattning (Stockholms lans landsting).

Handlingsplan 2014-2016 for jamstéalldhet, jamlikhet och mangfald i enlighet med CEMR-dekla-
rationen (Stockholms lans landsting).

Stark barnets rattigheter och delaktighet, handlingsplan for arbetet med Barnkonventionen
inom Stockholms lans landsting, 2011 (Stockholms lans landsting).

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms 1&an, 2012 (Stockholms léns landsting, Tra-
fiknémnden).

Utover de nedbrutna projektmalen har det inom ramen for SKB-arbetet formulerats mal for
arbetsprocessen.

19



Jamstilidhets- Jamstilldhetspolicy

integrerin = -
9 9 Mer an bara trosklar

Handlingsplan for jamstélldhet,
jamlikhet och mangfald i enlighet
med CEMR-deklarationen
Lagar och forordningar
om arbetsratt, diskrimi-
nering, sdkerhet etc.

Regional utvecklingsplan, RUFS 2010

Stirk barnets rattigheter
och delaktighet

Politiska mal och ambitioner
t.ex. nationella jamstalld- Regionalt trafikforsorjnings-

hetsmal program foér Stockholms lan

Internationella konventioner Overgripande mal vid utbyggnaden
om manskliga rattigheter, av nya tunnelbanan, 2015
rattigheter for personer med

funktionsnedséttning, Strategi for hallbar utveckling 2014/2015
barnkonventionen och

arbetsritt Kravlista Tillganglighet, Arkitektur

& Transportsystem
CEMR-deklarationen Overgripande gestaltningsprogram

Funktionspgrogram - Typstation
for tunnelbana

Konstprogram - Typstation
for tunnelbana :

Figur 7. Styrande och vagledande dokument samt krav for landstinget och forvaltningen (Ri Soc, 2013)

*SLL=Stockholms lans landsting

Styrande och vagledande dokument for arbetet med sociala fragor inom projektet utgors
overgripande av global och nationell lagstiftning, forordningar, konventioner nedan.

Miljobalken

Hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ar grundlaggande for stravan mot ett hallbart
samhalle. Vid alla atgarder som kan fa inverkan pa miljon eller pa manniskors halsa skall de
allmanna hansynsreglerna foljas. MKB och SKB ar exempel pa konkreta metoder som visar att
projektet foljer de allménna hansynsreglerna.

Barnkonventionen

FNs konvention om barnets réttigheter antogs av FNs generalférsamling 1989 och ger en
definition av vilka réattigheter som borde gélla for barn dver hela varlden. Barnkonventionen ar ett
rattsligt bindande internationellt avtal som slar fast att barn ar individer med egna rattigheter, inte
foraldrars eller anda vuxnas dgodelar. Sverige ratificerade barnkonventionen 1990. Att ett land har
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ratificerat en konvention innebdr att det har bundit sig for att forverkliga den. FNs
barnkonvention ar en ledstjarna for projektet.

Krav i arbets- och beslutsprocesser

Artikel 2: Principen om barnets ratt att inte diskrimeras
Artikel 3: Principen om barnets béasta i framsta rummet
Artikel 12: Principen om barnets ratt att fa uttrycka sina asikter
Artikel 42 och 44: Principer om informationsskyldighet

Artikel 3 om barnets basta ska vaga tyngst, enligt FN:s barnrattskommitté. Om inte barnets basta
satts framst, maste beslutsfattare utreda och motivera varfor.

Nationella mal
Transportpolitiska malet

Det dvergripande transportpolitiska malet handlar om att transportpolitiken ska bidra till en
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet.
Malet ar specificerat i ett funktionsmal och ett hansynsmal. Funktionsmalet handlar om
tillganglighet och flera av delmalen har relevans for detta utredningsarbete. Barn och vuxna ska
kunna resa tryggt och bekvamt. Transportsystemet ska vara tillgangligt for alla ménniskor, oavsett
alder, funktionsnedsattning, kon eller annan grupptillhrighet. Barn ska ges utokade majligheter
att pa ett sakert satt vistas i olika trafikmiljoer och allas mojligheter att valja kollektivtrafik, gang
och cykel ska forbattras.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och hélsa. Aven har har delmélen relevans for denna
utredning. Antalet omkomna och allvarligt skadade i vag- och jarnvégstrafiken ska minska,
transporternas utslapp av klimatpaverkande gaser ska minska och miljokvalitetsmal om bland
annat god bebyggd miljo dkad halsa ska uppnas.

Malet for jamstalldhet

Malet for jamstalldhetspolitiken &r att kvinnor och méan ska ha samma makt att forma samhéllet
och sina egna liv. Till det jamstalldhetspolitiska malet finns fyra delmal: 1) En jamn foérdelning
av makt och inflytande. 2) Ekonomisk jamstalldhet. 3) Jamn fordelning av det obetalda hem- och
omsorgsarbetet. 4) Méans vald mot kvinnor ska upphora.

De fyra delmalen har alla pa olika satt starka beréringspunkter med planeringen och driften av ny
infrastruktur. Hur processen laggs upp avgér om bade man och kvinnor far majlighet att delta och
paverka. Hur transportsystemet utformas avgér hur man och kvinnor kan resa och darmed na
arbetsmarknad samt fordela obetalt arbete. Transportsystemets utformning paverkar ocksa
tryggheten i det offentliga rummet, dar trygghet exempelvis kan handla om att uppleva kroppslig
integritet och slippa oro for vald.

Miljokvalitetsmal

Sverige har 16 miljokvalitetsmal som beskriver det tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet
ska leda till. Malet om God bebyggd miljo beror de sociala aspekterna av den planerade
tunnelbaneutbyggnaden och foreskriver bland annat att ”... bebyggd miljé ska utgdra en god och
hélsosam livsmiljo samt medverka till en god regional och global miljé... byggnader och
anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljéanpassat satt och sa att en langsiktigt god
hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas.
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2 Kunskapsgrund och
forutsattningar

2.1 FOrutsattningar

Trafikforvaltningens riktlinjer for social hallbarhet och tillganglighet utgor en grund att arbeta
utifran. Forvaltningen har i sitt ledningssystem for hallbarhet och milj6 definierat en rad sociala
fragor.

Inom uppdragen for de tre tunnelbaneprojekten arbetar man enligt Ceequal, dar en rad sociala
fragor hanteras.

Hallbarhetscertifiering - CEEQUAL

CEEQUAL ar ett certifieringssystem for att beddma och betygsatta hur val
anlaggningsprojekt har hanterat hallbarhetsfragor. Systemet uppmuntrar bestallare,
projektorer och utforare till att géra mer an brittiska lagkrav inom hallbarhetsomradet for
att uppna ekonomiska, sociala och miljomassiga resultat.

Genomforandet av CEEQUAL bygger pa en egenbedémning som gors av en utbildad
Assessor. Assessorn arbetar systematiskt utifrdn den manual med fragor som upprattats
av CEEQUAL. Egenbeddmningen granskas sedan av en oberoende tredje part. Resultatet
av beddmningen kommuniceras i form av ett certifikat med utmarkelse och betyg.
CEEQUAL utvarderar hur ett projekt har arbetat med hallbarhet genom att ett antal fragor
daribland Manniskor och Samhalle — avsnittet behandlar bade positiva och negativa
effekter p& manniskor som berérs av projektet. Det omfattar stérningar under byggnation
och drift, samrad, I6pande dialog och atagande med lokala grupper samt estetik och

o
2.2. Process och samrad
Inom ramen for framtagande av jarnvagsplan och MKB genomfors en rad olika processer och
samrad, bland annat i syfte att:

Minska negativa sociala effekter pa byggskedet och forstarka positiva.

Optimera sociala effekter i utformningen under driftskedet for att uppna goda forutsattningar
for alla manniskor.

Oka transparens och framja dialoger.

Interna processer

Under arbetet med framtagande av jarnvagsplan och systemhandling har det funnits en
arbetsgrupp med kompetens inom sociala konsekvenser, vars syfte har varit att stodja arkitekterna
och andra teknikomraden for att framja en anlaggning som inkluderar olika manniskors behov.
Arbetsgruppens storlek har varierat under tid men har bestatt av experter inom
kompetensomradena barn och unga, tillganglighet och jamstalldhet. Tunnelbanestationer ar
komplexa att utforma, da det ar manga olika teknikomraden som maste tas hansyn till. SKB-
arbetsgruppen har funnits till stéd under arbetet med att utforma tunnelbanan och har efter
forfragan fran projektets medarbetare genomfort olika arbetsinsatser.
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Arbetet inleddes med att beddmningsmetodiken togs fram, den beskrivs ovan i metodkapitlet 1.3.
Darefter togs trygghetshanden fram med syfte att fungera som en paminnelse eller checklista for
vilka aspekter som behover genomsyra arbetets framdrift (ovan beskrivna som indikatorer 1.3).

Tidigt genomfordes en workshop med representanter fran respektive station hos den
projekterande konsulten samt forvaltningen. Workshopens titel var, For vem bygger vi
tunnelbanan? Workshopen inneholl foredrag samt diskussioner och inlevelseévningar utifran
fokusomradena, barn, jamstalldhet och tillganglighet. Syftet vara att konkretisera social hallbarhet
i stationsutformningen for respektive station, utifran de olika perspektiven.

Arbetsmoten har genomforts mellan arbetsgruppen for SKB och stationsarkitekterna da och da for
att folja processen och darigenom lite extra belysa de aspekter som olika indikatorgrupper behdver
i den konkreta utformningen. Nagra ganger har éven olika utformningsalternativ for en specifik
station utvarderats utifran de sociala aspekterna. Arbetsméten har dven hallits med de som
arbetar med trafikfragor i och kring stationerna samt med ansvariga for arbetet med Ceequal.

En kontroll genomfordes av typstationen innan optimeringen for att sakerstélla sa att det inte
fanns inbyggda svarigheter utifran de indikatorgrupper och aspekter som ar viktiga ur ett socialt
perspektiv.

Tidigt genomfordes det for etableringsomradena och arbetstunnlarna en analys av vilka viktiga
malpunkter samt gang- och cykelvagar som skulle beréras av de forslagna ytorna.

Under arbetet har en beslutsmatris tagits fram i syfte att anvandas i analysen av
stationsutformningar for att belysa konsekvenser och effekter av féreslagen utformning fér de
olika indikatorgrupperna. Se beskrivning i metodkapitel 1.3.

Externa samrad
Skoldialoger har genomforts som beskrivs ovan i kapitel 1.2. Se a&ven PM Barn och Unga.

Ett samrad har genomforts med Trafikforvaltningens samverkansrad for aldre och personer
med funktionsnedsattning. Pa detta mote presenterades arbetsprocessen med den sociala
konsekvensbeskrivningen for tunnelbanan Nacka Séderort.

Ett samrad har genomforts med forvaltningens resursgrupp. Pa detta mote beskrevs
hogkapacitetshissar och skillnaden fran vanliga hissar samt de stationslayouter for de tre stationer
dar det planeras for enbart hissar som transportsatt. Pa motet fanns ocksa gott om tid for
diskussion och samtal kring svarigheter och méjligheter som hogkapacitets hissar kan ge for
resendrer som ar aldre och/eller har en funktionsnedsattning.

Aven andra samréad har genomforts av forvaltningen. Forvaltningen ansvarar for de samrad som
genomfors i de legala processerna. For att minska risken for kommunikationskollisioner s& har
behov av sarskilda samrad for SKB-arbetet samordnats med planhandlaggare och kommunikator i
respektive projekt.
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3 Planerad utbyggnad och
byggskedet

De nya tunnelbanestrackningarna till Nacka och séderort ansluter till befintlig station
Kungstradgarden. Sparet gar i bergtunnel under Saltsjon och delar sig i tva grenar under ostra
Sodermalm s6der om station Sofia, en till Nacka och en till séderort dar station Sofia kommer att
trafikeras av bada grenarna. Bada grenarna kommer att hora till tunnelbanans BI3 linje. Langs
sparstrackningen till Nacka kommer fem nya stationer att byggas: Sofia, Hammarby Kanal, Sickla,
Jérla och Nacka Centrum.
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Figur 8. Sparstrackning under markytan fran Sofia till Nacka Centrum.
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Figur 9. Sparstrackning under markytan fran Sofia till Sockenplan.

Station Sofias plattform ar lokaliserad 100 meter ner i berget och kommer enbart att ha rymliga
snabbhissar for transporten fran plattform till marken. Station Hammarby Kanal kommer vara
lokaliserad under Hammarby Kanal med stationsentréer bade pa Sédermalmsidan och pa
Hammarby Sjostadsidan. Station Sickla ar placerad norr om Sickla kdpkvarter parallellt med
Saltsjobanan och Varmdaovagen. Sparlinjen planeras att ga under och norr om Nacka kyrka och
kyrkogard forbi Jarla for att sedan ga vidare norrut mot Nacka centrum, som &r slutstation for den
ostra grenen av Bla linje.

Vid station Gullmarsplan kommer en ny plattform att anlédggas delvis under den befintliga
stationen. Sparstrackningen till séderort kommer att ha en ny station i Slakthusomradet.
Soderortsgrenen kommer att anslutas pa den befintliga tunnelbanans Hagséatragren (nuvarande
Gron linje) strax norr om station Sockenplan. De befintliga stationerna Globen och Enskede gard
kommer att stangas nar den nya grenen till séderort tas i drift. Hela strackningen gar under jord,
med undantag for anslutningen till befintlig tunnelbana vid Sockenplan.

Byggarbeten for ny tunnelbana planeras inledas under ar 2018/2019 och beréknas paga i cirka 7-8
ar innan tunnelbanan &r fardig att tas i bruk. Arbetet kommer att delas upp sa att det kan starta pa
flera platser. Vid stationerna beraknas arbete paga mellan 3,5 och 5,5 ar.

Etableringsytor kommer att stéllas i ordning vid de blivande stationslagena och arbetstunnlarnas
mynningar. Efter avslutat bygge kommer dessa ytor att aterstallas och lamnas tillbaka till
markéagare eller utvecklas for till exempel ny bebyggelse. Se MKB och PM Byggskede for mer
utforliga beskrivningar.
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4 Nuvarande forhallanden

4.1 Fysiska forutsattningar

Station Sofia

Omradet kring station Sofia praglas av en tat kvartersbebyggelse med insprangda parker, torg och
ett fatal storre gronomraden, som exempelvis Stigbergsparken och Vitabergsparken. Parkerna ar
malpunkter for sociala aktiviteter i form av motesplatser, lekplatser och naturlek. Andra tydliga
malpunkter i omradet ar Fjallgatan och Per-Anders Fogelstroms terrass ovanfor Stadsgardskajen
dar manniskor tar sig for att njuta av utsikten, den kulturhistoriska miljon och fér att promenera.
Néra ligger aven Ersta Sjukhus med ett antal olika vardavdelningar samt ett hospice.

Det ar tatt med forskolor och grundskolor pd Sédermalm. Manga barn och unga har malpunkter i
omradet samtidigt som det ar fa idrottsplatser och fa stora parker inom omradet. Det ar ocksa tatt
med barn och unga.

Oster om omradet kommer forandringar att ske i och med byggandet av kvarteret Persikan med 1
000 nya lagenheter. Planarbete pagar for en utveckling och utbyggnad av Ersta sjukhus.

Station Hammarby Kanal
Station Hammarby Kanal kommer att vara beléagen i ett omrade som gar fran sydostra delen av
Soédermalm, s6der om station Sofia, under Hammarby kanal till Hammarby sjéstadssidan.

Den norra sidan av Hammarby kanal har en glesare stadsstruktur och fler gronomraden an den
sddra som ar tatare. Langs Hammarby kanal ligger Anna Lindhs park som har karaktar av en
kvarterspark. Hammarby IP och Skanstullshallen ligger i naromradet.

Stationsentrén mot Katarina Bangata kommer att inrymmas i en befintlig fastighet invid Stora
Blecktornsparken. Parken har karaktaren av en aktivitetspark och en parklek bedriver verksamhet
med bland annat djur. Utrymme finns for aktiviteter som bollspel, lek och picknick.

Pa den sodra sidan om kanalen ligger Hammarby Sjostad och Lumaparken samt Heliosparken och
en kajpromenad.

Det ar tatt med forskolor och grundskolor pa bada sidor om Hammarby kanal. Kanalen &r en
barriar eftersom det endast gar att ta sig 6ver med baten som gar mellan Barnangen pa Soder till
Luma/Henriksdalskajen i Hammarby Sjostad.

Ostra Sodermalm star infor forandringar i och med byggandet av nya lagenheter i kvarteret
Persikan. Utbyggnaden av Hammarby Sjostad fortséatter.
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Figur 10. Analysomrade pa 500 meters radie kring station Sofia och stationsentréer i Hammarby Kanal samt
malpunkter inom zonen.

Station Sickla

Station Sickla kommer att vara belagen i Sickla som ligger i Nacka kommun. Omradet bestar idag
av flera bostadsomraden som Finntorp, Sickla Strand, Tallbacken, Ekudden och Alphyddan. I de
tidigare industriomradena ligger Sickla kopkvarter dar de gamla fabriksbyggnaderna nyttjas for
kontor och handel.

Ett par hundra meter norr om Sickla ligger Svindersvikens strandpromenad och den
karaktaristiska kulturmiljon vid Svindersvik. Langs Svindersvikens sodra strand ligger aven
urskogen Ryssberget.
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I séder finns Sicklasjons strandpromenad som stracker sig langs Sicklasjons strander vasterut till
Hammarby Sjostad. | anslutning till Sicklasjon finns dven Sickla strandpark, en park med
lekplatser, badstrand, bryggor, 6ppna grasytor samt bord och grillar.

Det ligger inte nagra skolor eller forskolor i direkt narhet till etableringsomraden eller
stationsentréerna. Manga barn och unga ar daremot beroende av att passera Varmdovagen pa vag
till och fran sin skola. Det finns flera gymnasieskolor och grundskolor inom 500 meter fran den
nya tunnelbanestationen och eleverna passerar dagligen Varmdovéagen och/eller anvander
kollektivtrafiken.

Inom 500 meter fran den nya tunnelbanestationen ligger dven ett antal forskolor.

Omradet star infor forandringar dar Nacka kommun planerar att skapa tatare och mer blandad
bebyggelse i Sickla och Sickla blir en ny viktig knutpunkt for kollektivtrafiken.

Station Jarla

Station Jarla kommer att vara belagen i Jarla som ligger i Nacka kommun. Omradet bestar idag till
storsta del av gles bebyggelse, men har dven téatare bostadsomraden vid Jarla sjo, Birkaomradet
och Talliden.

Omradet kring station Jarla hyser flera platser och strak for rekreation som kan paverkas av
tunnelbaneutbyggnaden.

Norr om Varmdovégen finns ett relativt stort omrade med naturmark. Omradet stors till viss del
av buller fran Varmdovéagen. Pa den norra sidan av Varmdovéagen finns ocksa Nacka gymnasium
med tillhérande idrottsplats, ishall och sporthall. Nacka kyrkogard ligger intill planerad
stationsentré.

I omradets ostra del ligger Nacka Sportcentrum med flera olika idrottsanlaggningar som mojliggor
exempelvis bollsporter, ishall, friidrott, skateboardakning och gymnastik. Inom omradet finns
aven Jérla sporthall.

Jarlasjons strandpromenad ligger inom omradet.

Det finns flera stora grundskolor och en idrottsplats ndra den planerade Jérla station. Tydligt &ar
ocksa att manga bostader finns séder om Varmdavagen och skolor och malpunkter norr om vagen.
Inom analysomradet finns dven fem forskolor med cirka 300 barn.

Omradet star infor forandringar dar Nacka kommun planerar att skapa tatare och mer blandad
bebyggelse i Jarla och Varmdovagen byggs om.

Station Nacka Centrum

Station Nacka Centrum kommer att vara beldgen i de centrala delarna av Nacka. Omradet praglas
idag av Varmdoledens trafik och storskalighet med bebyggelse nagra hundra meter fran omradet.
Inom omradet ligger képcentrumet Nacka Forum.

Norr om Varmdoleden ligger tva naturomraden som berors: ett mindre norr om Skonviksvagen,
vaster om Jarlabergsvégen och ett storre omrade som ansluter till Nyckelvikens naturreservat i
nordost. Stadsparken vaster om Nacka Forum &r en naturmark i en annars hardgjord miljo. Aven
Nacka Sportcentrum kan komma att berdras av den nya tunnelbanan, se avsnitt Station Jérla.

Laget for den nya tunnelbanestationen Nacka Centrums entréer ar nara motorvagen och forskolor,
skolor och andra malpunkter ligger pa ett visst avstand.

Inom analysomradet pa 500 meter fran den nya tunnelbanans entréer ligger flera forskolor och ett
antal grundskolor och gymnasieskolor.
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Nacka Forum kan ses som ett dragplaster for storre barn och ungdomar och bidrar till att dessa
inte bara ror sig i omradet nar de ska till och fran sina respektive skolor, utan dven pa rasterna.
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Figur 11. Analysomrade med 500 meters radie kring station Sickla, station Jarla och station Nacka Centrum
samt malpunkter inom zonen.

Station Gullmarsplan
Omradet kring Gullmarsplan, i den del av Stockholm som kallas Séderstaden, ar idag redan
véletablerat med bostéader, bytespunkter, arbetsplatser och den befintliga station Gullmarsplan.

Gronomradena inom bostadsomradena kring Gullmarsplan bestar framst av naturmark. Centralt
inom omradet ligger Gullmarsplan (torget). Narparker och kvartersparker for fysiska aktiviteter
och sociala méten &r relativt fa inom kort gdngavstand for boende i omradet. | narheten av
Gullmarsplan finns Enskedehallen.
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I narheten av Gullmarsplan finns Arstaskogen, som planeras bli naturreservat och utgor ett storre
stadsnara friluftsomrade med skog och promenadstrak varav den mest karaktaristiska ar den tre
kilometer langa strandpromenaden utefter vattnet mellan Gullmarsplan i éster och Marievik i
vaster. Vid Arstaskogen finns dven smabatshamnar, lekplatser och Arsta idrottsplats. Vid
Arstaviken intill Skanstulls marina ligger féreningen Hammarby IF Rodd och dven bétklubben
Dianelund. Andra tydliga malpunkter i omradet ar Sundsta Gard och Skanskvarn.

Oster om Nynasvagen finns Kolerakyrkogarden med parkkaraktar och genom parken I6per ett
mycket valanvant gdngstrak som sammanfaller med ett regionalt cykelstrak. Inom omradet ligger
aven Martendalsparken.

I Hammarby Sjéstad och vid Gullmarsplan ligger ett antal grundskolor, gymnasieskolor och
forskolor. Gullmarsplan kan anses vara en viktig bytespunkt for saval vuxna som barn och unga.

Omradet star infor nagra forandringar dar nya bostader och arbetsplatser byggs i takt med
utvecklingen. Fler forandringar ar att Martensdal planerar for ett nytt omrade bestaende av
bostader, kontorsverksamheter och handel.

Ny station i Slakthusomradet

Ny station i Slakthusomradet kommer att vara beldgen i det nyplanerade Slakthusomradet. Idag ar
omradet ett verksamhetsomrade som planeras for att bli en stadsdel dar bostader, handel, kultur
och foretag samexisterar. Omradet star infor stora forandringar dar hela omradet kommer byggas
om med bostéder och verksamheter.

I dagens lage ar omradet i princip tomt pa verksamheter och malpunkter for barn och unga. Dock
finns tva stora arenor: Globen och Tele2 Arena som genererar stora mangder manniskor vid
evenemang.

Planeringen av det nya Slakthusomradet skapar ett tatt omrade med bade verksamheter, bostader,
park, férskolor och grundskolor.

Anslutning Sockenplan

Anslutningen till befintlig station i Sockenplan ar belagen i ett omrade vid Enskede. Omradet ar
idag praglat av bebyggelse, verksamheter samt befintlig station Sockenplan. Omradet star infor
forandringar dar detaljplanering pagar for att mojliggéra uppférandet av nya bostader.

Gronstrukturen i omradet bestar av parker och skogskladda bergspartier som ar sammanvavda
med bostadskvarter.

Enskede idrottsplats ligger i korsningen av Enskedevagen och Sockenvégen och gréansar till
Sockenplan. Idrottsplatsen innehaller flera planer for fotboll, en friidrottsanlaggning samt en
naturisbana vintertid.

Nordvast om Sockenplan ligger Enskedeparken som &r en stadsdelspark med prydnads- och
naturstrakskaraktar. | omradet finns ett odlingslottsomrade och en ridskola. | omradet finns aven
Tradskolan, en modern kvarterspark fran 1980-90- talet.

Idag finns flera forskolor, ndgra grundskolor och en gymnasieskola i narheten av tunnelpaslaget
for den nya tunnelbanan och anslutningen till befintlig Gron linje ovan mark.
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Figur 12. Analysomrade med en radie pd 500 meter kring station Gullmarsplan, ny station vid Slakthusomradet
och anslutning Sockenplan samt malpunkter inom zonen.

4.2 Ovriga forutsattningar

Parker och gronomraden

Tillgangen till gronomraden i naromradet skiljer sig &t mellan de omradena for de olika
tunnelbanestationerna. I omradena kring de nya stationerna i Nacka finns fler och storre
gronomraden an kring de nya tunnelbanestationerna i innerstaden.
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Det som karakteriserar gronomraden runt de nya stationerna i Stockholm stad &r att de ar anlagda
parker av olika storlekar och varierande kvalitéer. Dessa anvéands av forskolor, skolor och
stockholmare i olika aldrar.

I Nacka kommun finns nagra av Storstockholms storsta gronomraden men det finns aven mindre
skogsomraden och sméa parker. Grénomradena kring de nya stationerna karakteriseras av att vara
storre och mer sammanhangande an gronomradena i Stockholm stad. Dock finns det
trafikbarriarer som kan ses som ett hinder for nyttjande.

Gronomraden som malpunkter for skolor och forskolor

Flera skolor och forskolor pa Sédermalm och i Hammarby Sjostad som deltog i skoldialogen
vintern 2015-2016 uppger att de har en valdig liten eller ingen egen innergard for utevistelse och
darfor aker ivéag till en park pa rasterna. Till exempel har barnen pa férskolan Sérgarden, som
ligger nara station Sofia ingen egen gard dar de kan leka ute. De tar sig till en gronyta/park varje
dag, oftast genom promenader. Till vissa parker som ligger langre bort dker de buss. Pedagogerna
upplever parkerna som vélanvanda (Stockholms lans landsting, 2016).

Skolor och forskolor i Nacka har ofta ytor de kan vistas ute pa i anslutning till deras verksamhet.
Déaremot uppger de att de ofta aker ivag antingen till ett stérre gronomrade eller om de ska pa
biblioteket eller pa teater. De stora vagarna kan utgora ett hinder for utflykter eftersom de kan
upplevas som osékra pa grund av trafiken (Stockholms lans landsting, 2016).
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5 Analys byggskede

5.1 Stationsgemensamma aspekter, byggskede

Generella sociala konsekvenser och forslag till atgarder

Sakerhet

Byggarbeten kan medfdra en risk for olyckor. Etableringsytor och schakt kommer att avskdrmas
med plank eller stangsel vilket ar positivt for sakerheten, da risken for att en obehorig ska komma
in och skada sig begransas. Emellertid kan avskarmningar skapa otrygga miljoer da siktlinjer
bryts, vilket férsamrar dverblickbarheten.

Sakerheten i trafiken kring etableringsytorna kommer att paverkas av att trafik leds om och att
byggtransporter tillkommer. Trafikomlaggningar och en 6kad méangd transporter kan leda till en
Okad osédkerhet i trafiken, med fler trafikanter som inte vet vart de ska ta vagen. Byggtransporterna
i sig medfor att andelen tung trafik okar. For barn kan trafiken vara sarskilt svar att 6verblicka.
Risken for olyckor kan darfor dka.

Det ar viktigt med avsparrade byggomraden, sankta hastigheter for biltrafik i naromradet och
ordnade passager som ar hastighetssakrade med god sikt.

Overblickbarhet

Avskarmningar kan ocksa skapa otrygga miljéer i form av tranga passager och undanskymda horn.
Plank utsatts ocksa ofta for klotter och annan skadegorelse och undanskymda horn kan anvandas
som toalett. Detta bidrar till en kénsla av att platsen ar 6vergiven vilket kan paverka kanslan av
otrygghet. Speciellt utsatta ar gruppen kvinnor och unga vuxna som oftare an andra upplever
radsla for att utsattas for vald och évergrepp i den offentliga miljén. (BRA, 2015)

Orienterbarhet

Arbetet med PM Barn och Unga har kartlagt barn och ungas rérelsemonster pa utvalda platser
samt inhamtat generell information om gruppens behov till projektet. Syftet har varit att
identifiera sadant som ar viktigt att ta hansyn till i planeringen av byggskedet for att undvika eller
begransa negativa effekter pa barns och ungas mojlighet att rora sig och vistas i det som ar deras
vardagsmiljo.

Tydlig skyltning i barnhojd och utformad for barn sa att de ar placerade i barns 6gonhéjd samt
att de gar att forsta aven for de med lag laskunnighet till exempel farger och former.
Prioritering av cyklister och gadende kring arbetsomradena. Tydlig information och skyltning
som riktar sig till byggarbetarna och chaufforerna av den tunga trafiken att det ror sig manga
barn i omradet.

Under arbetet med PM Barn och Unga har det fortydligats att de atgarder som ar bra for barn och
ungdomar, ocksa ar generella och bra for alla. Barns behov av piktogram &r desamma som for
personer med kognitiva eller sprékliga hinder. Barns behov av rymd och hojd for att kunna
orientera fran lag hojd ar desamma som for personer i rullstol, och sa vidare.

Blandfri belysning ar viktig bade for att se och bli sedd, prioriterat utformad for
gangtrafikanter.
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Néarhet

Arbets- och etableringsomraden kan innebara att tillgangligheten till malpunkter begransas,
exempelvis om trottoarer och gator tas i ansprak. For verksamheter kan detta innebara att
besokare och kunder kan fa svarare att na fram. Det kan ocksa bli svarare for leveranser av varor
och annat att na fram. Detta kan medféra minskade intékter for berdrda verksamheter som kan
leda till sdmre service i narmiljon. Narheten for tunnelbanebyggets egen personal kan innebéra en
ny malgrupp for delar av omradets service och verksamheter, exempelvis en lunchrestaurang.

Tillganglighet

Under byggtiden kommer etableringsytorna att paverka trafiken genom tillfalliga och langre
avstangningar som kommer att utgora fysiska barridrer. Kollektivtrafiken kommer att prioriteras
sa att storningarna for resenarer blir s& sma som mojligt. Busshallplatser kommer att flyttas.
Ibland vid flera tillfallen. Gaende och cyklister kommer att ledas dver eller runt schakten.

For personer med funktionsnedsattning och aldre behéver tillfalliga gdngvagar vara jamna och
fasta och ha godtagbara lutningar. Avskarmningar behéver vara upptackbara med kapp foér
personer med synnedsattning sa att de inte riskerar att falla vid avsparrningar. Skyltning och
information behover vara tillganglig inte bara vid etableringsytor utan ocksa lasbart hemifran.

Tillforlitlighet

Manniskors rérelsemonster kommer att paverkas. Ibland kommer avstangningar och omledningar
att ske i etapper med flera steg av forandringar. Forandringar kan skapa osakerhet och &r de svara
att forsta kan det leda till att man tar omvagar. Det kan gora att man undviker platsen, valjer
osakra alternativa strak eller kanner sig vilsen.

For att oka tillforlitligheten bor omledningar kring byggarbetsplatserna prioriteras utifran de
mest oskyddade trafikanternas behov, cyklister och gaende, samt efterstrava sa logiska och
konstanta gang- och cykelvagar som majligt. Det behovs aven tydlig skyltning med placering
och utformning som ar anpassad sa att skyltning gar att forsta aven for de med lag
laskunnighet.

En langsiktig aspekt kring tillforlitlighet ar att tunnelbaneutbyggnaden i naromradet kan skapa
nyfikenhet, intresse, forvantan och stolthet inom alla grupper, och sarskilt barn och ungdomar.
Upplevelsen av byggtiden bedoms vara kopplad till i vilken man man upplever att gruppen ar
representerad och att hansyn tas till egna behov i planering och utférande.

Med bra information om varfor, nar och hur samt bra samrad, kan det &ven vécka intresse for
stadutvecklingsfragor hos barn och ungdomar.

Folkhélsa, Socialt liv och Trivsel

Transport av byggmassor ¢kar den tunga trafiken. Det kan bli dammigt och bullrigt under
perioder. Byggets paverkan pa trafiken kan komma att géra det svarare, mer osakert och mer
otryggt i trafiken. Avskdrmningar och bullerplank férsamrar orienterbarheten och kan skapa
otrygghet. En negativ konsekvens av detta bedoms bli att nagra véljer bort att anvanda vissa gator
och végar i samma utstrackning som tidigare. Vissa grupper beddms vélja annan vég, annan
aktivitet eller till och med stanna hemma pa grund av oro eller stérning, sarskilt bland aldre och
funktionsnedsatta. Kvéllstid tenderar avskarmade gangstrak att bli morka, svara att 6verblicka och
med svag inblick fran omgivningen och upplevs darfor otrygga. Denna otrygghet bedoms leda till
oro och omvégar hos framst kvinnor och unga vuxna.

Undvik sm& matt som bildar prang och tenderar anvandas pa fel satt och bli illaluktande. Valj
material och utformning som stodjer att tillfalliga strak blir ljusa och 6verblickbara.
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Platser for rekreativ vistelse i gron parkmiljo paverkas under byggtiden genom att tillgangligheten
och anvandbarheten minskar i Stigbergsparken, Stora Blecktornsparken, Lumaparken och
gronytor vid Sockenplan. Gronomraden har stor betydelse for alla manniskor, och har ar det
viktigt med narheten. Forskning har vist att 300 meter utan trafikerade vagar eller barriérer ar en
grans for hur langt manniskor ar beredda att ga till ett gronomrade for att det ska nyttjas
regelbundet. (Folkhalsoinstitut, 2009) Ju narmare ett grénomrade manniskor bor, desto oftare
besoks det och anvands. Studier har visat att det minskar den upplevda stressen och &ven
manniskors vikt/dvervikt. Narheten till gronomraden ar sarskilt angelaget for barn, personer med
funktionsnedsattning, sjuka, aldre och socioekonomiskt svaga grupper. Det finns manga
vittnesmal om att barn med neuropsykiatriska funktionshinder ofta blir lugnare och far béattre
koncentration nar de ar ute i naturen. Natur och naturlika gronomraden, till skillnad fran
konstruerade lekplatser, ger mindre konsstereotypa lekar varfor gronomraden ocksa har betydelse
for jamstéalldheten i ett langre perspektiv. (Géteborg, 2014) Nar platserna férandras och forsamras
kan det paverka alla gruppers mojlighet till rekreativ narmiljo negativt, vilket kan leda till samre
folkhalsa om inte funktioner och varden kan kompenseras pa annan plats i narmiljon under
perioden. En forsamring, exempelvis en avskuren promenadslinga, paverkar gruppers behov av
aktivitet, exempelvis aldre och funktionsnedsatta som av olika anledningar har svarare att ta sig
till andra omraden, utanfér naromradet.

Platser som i dag ar tillgangliga for barn och ungdomars behov av lek och aktivitet tas i ansprak
under byggperioden. Det paverkar barns och ungdomars sociala liv negativt om inte funktioner
och varden kompenseras pa annan plats i narmiljon under perioden.

Byggperiodens paverkan pa trafiken kommer att géra det mer osakert och otryggt for barn att réra
sig sjalvstandigt. Det finns en risk att foraldrar valjer att skjutsa sina barn och ungdomar istéllet
for att 1ata dem resa sjalvstandigt. Byggtiden, som beraknas vara mellan sju och atta ar, ar ur ett
barnperspektiv valdigt lang tid.

Generella konsekvenser for verksamheter

Under byggtiden kan skolor, forskolor, dagcenter, vardboenden och vardinrattningar i narheten av
schakt och arbetstunnelmynningar komma att storas av byggljud. Bullret kan stéra &ven om det
ligger under riktvarden for buller och stomljud. Det kan leda till bland annat stress,
somnstoérningar och koncentrationssvarigheter och darmed forsamra vélbefinnande och
exempelvis forsamrade skolresultat. Barn ar i jamforelse med vuxna mer ljudkéansliga och upplever
starka ljud som skrammande. Pl6tsliga starka ljud kan flera grupper reagera starkt pa beroende av
egna associationer och upplevelser, exempelvis gruppen nyanlanda flyktingar eller personer med
kognitiv nedsattning.

Omfattningen av konsekvenserna av buller och vibrationer for skolor, férskolor och
vardinrattningar beror pa under vilka tider som stérande arbeten tillats. Bade barn pa forskolor
och vardpatienter sover och vilar ofta mer och under andra tider an vad som ar normalt. Detta
innebar att om tiderna fér de stérande arbetena ar anpassade efter vad som ar normalt for friska
vuxna riskerar de narliggande verksamheterna stdras och darmed medféra negativa konsekvenser
for de som anvander dem. Buller och vibrationer kan &ven orsaka férsamrad koncentration och
darmed paverka inlarning pa skolor.
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5.2 Station Sofia

Karaktaren av rekreativ vistelse i gron parkmiljé paverkas under byggtiden genom att
tillgédngligheten och anvandbarheten minskar i Stigbergsparken. Nar platsens karaktar férandras
och forsamras paverkar det alla gruppers mojlighet till rekreation och sociala méten i narmiljo
negativt. Narhet till natur och naturlik miljo, exempelvis berg i dagen, ar sarskilt vardefull. Det kan
leda till samre folkh&lsa om inte funktioner och varden kan kompenseras pa annan plats i
narmiljon under perioden. Nar parken férandras och forsamras paverkar det aven barns och
ungdomars sociala liv negativt om inte mojlighet till lek och aktivitet kompenseras pa annan plats i
néarmiljon under perioden. En forsamring, i form av exempelvis en avskuren promenadslinga,
paverkar sarskilt de grupper som mest ror sig narmast bostaden, exempelvis dldre och
funktionsnedsatta som av olika anledningar har svarare att ta sig till andra omraden.

Aven Folkungagatans gang- och cykelbanor kommer att paverkas under byggskedet.
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Figur 13. Karta 6ver station Sofia.
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5.3 Station Hammarby Kanal

Under byggtiden kommer karaktarer och kvaliteter i naromradets parker att forandras pa grund av
avgransningar, ljud fran byggplatsen och transporter. Framforallt begransas den rekreativa
anvandningen av Stora Blecktornsparken och Lumaparken. Hur dvriga funktioner som
aktivitetspark och parklek med djur paverkas ar svart att bedoma. Nar platserna forandras
paverkar det alla gruppers majlighet till rekreativ narmiljo negativt, vilket kan leda till samre
folkhalsa om inte funktioner och varden kan kompenseras pa annan plats i narmiljon under
perioden.

Det ar viktigt att gdngvagen in i Stora Blecktornsparken gors tillganglig fran Katarina Bangata da
det &r den enda vagen in i parken som har godtagbara lutningar ur tillganglighetssynpunkt.

Den langsmala etableringsytan som foreslas vid Lumaparken kommer att utgéra en ny barriar och
dela av gangstrak. Det blir svarare for manniskor att réra sig enkelt i omradet och tillgangligheten

minskar. Nara etableringsomradet vid Lumaparken finns dessutom hallplats for sparvag vilket gor
att manga resenérer ror sig i omradet.

Den rekreativa kvaliteten langs kajens promenadstraken pa bada sidor av Hammarby kanal, och i
det 6ppna vattenrummet, bedoms kunna paverkas av narheten till etableringsyta Lumaparken.
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5.4 Station Sickla

varmdovagen forstarks som barrir i och med etableringsytan under byggtiden. Aven
Saltsjébbanans ombyggnad som medfdr att banan stangs av for trafik under tre somrar och ersatts
av busstrafik, innan tunnelbanans byggtid kommer att bidra till att manniskors rérelseménster i
omradet kommer att paverkas under lang tid. Detta kan skapa osékerhet och omvagar.

Det ar viktigt med tydlig skyltning och prioritering av gaende och cyklister kring arbetsomraden.

Det ar viktigt att under byggtid for tunnelbanan sékerstélla att plattformar till annan
kollektivtrafik ar tillgédnglig och séker.
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5.5 Station Jarla

I narheten av Station Jarlas etableringsomrade finns manga skolor och méalpunkter for barn och
unga. Barnen kommer fran ett stort upptagningsomrade och flera kommer med kollektivtrafik,
exempelvis motorvagsbuss. Manga barn passerar Varmdévagen och platsen for den nya

tunnelbanestationen Jarla varje dag.

Varmdovagen forstarks som barriar i och med etableringsytan under byggtiden. Detta kan skapa
osakerhet och omvégar bland annat for de manga barn och unga som rér sig i omradet.

Det ar viktigt med tydlig skyltning och prioritering av gaende och cyklister kring arbetsomraden.
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5.6 Station Nacka Centrum

Omradet kring Nacka Centrum ar under omvandling inom ramen fér kommunens planering och
planer finns pa en ny bussterminal och en 6verdackning av Varmdoleden i anslutning till
bussterminal och tunnelbaneentrén. Paverkan pa bussresenarer kommer uppsta, darfor ar det
viktigt att tillfalliga vagar planeras noga utifran rorelser i omradet da det finns manga malpunkter

for alla indikatorgrupper.
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5.7 Station Gullmarsplan

En ny stationsuppgang med entré mot Martensdal och en tillfallig etableringsyta kommer att
samordnas med dvriga byggprojekt i omradet.

En arbetstunnel fér byggtransporter kommer att mynna vid Sundstabacken vid Arstaviken, dar det
finns ett val anvant promenad- och rekreationsstrak vid vattnet och smabatshamnen. Det 6ppna

laget vid arbetstunnelmynningen vid vattenrummet beddms innebéra att hela vattenrummet kan
paverkas negativt av ljudet fran transporterna.

En yta inom befintlig bussterminal vid Gullmarsplan kommer att behova tas i ansprak under
byggtiden. Byggnationen av tunnelbanan kommer att paverka resenarer negativt under byggtiden.

Biljetthallen kommer att behdva géras om. Orienterbarhet och tydlig information kommer att vara
sarskilt viktigt att uppréatthalla.
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5.8 Ny station i Slakthusomradet

De ytor som planeras att tas i ansprak som etableringsytor kommer att omvandlas inom ramen for
Stockholms stads planering. Atkomst till fastigheter och lastkajer kommer att sékerstéllas under
byggtiden.

Omradet rymmer flera stora evenemangsverksamheter. Kannetecknande ar det stora antalet
besokare, samt att besokarna ofta ar “ovana” besokare i omradet. Besokarna kommer till omradet
pa flera olika séatt, ofta i mycket stort antal pa kort tid. Barn skjutsas i hog utstrackning, andra
grupper kommer med egen bil eller dker kollektivt. Byggtransporter kan komma att stora.

Kommunikation, information, tydlighet och sakerhet kommer att vara extra viktigt i omradet.
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Figur 19. Karta dver ny station i Slakthusomradet.
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5.9 Anslutning Sockenplan

Spartunneln som slutar vid Enskede gards gymnasium kommer att anvandas som arbetstunnel for
byggande av ny station i Slakthusomradet. En etableringsyta vid tunnelmynningen kommer att tas
i ansprak pa den plats dar det nu ar en parkering och en fotbollsplan séder om Enskede gards
gymnasium. Etableringsytorna kommer att vara avskarmade. Gang och cykelbanan langs dagens
tunnelbana kommer att ledas om under byggtiden. | omradet kommer etableringsytan nara
bebyggelse och verksamheter och det ar viktigt att minimera stérningar fér narboende, skola och
dagcenter genom val av arbetstider for olika arbetsmoment och sakerstallande av atkomst till
fastigheterna under hela byggtiden. Se dven kapitel 6.1.
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6 Analys fardig anlaggning

6.1 Analys enligt indikatorer
For att beddma sociala effekter och konsekvenser av hur stationernas och anlédggningarnas

placering och utformning paverkar indikatorgrupperna illustreras indikatorerna, se tabell 1 med
delindikatorer metodiskt i matrisform.

Analysen nedan ger en 6vergripande bild av projektets paverkan pa den sociala hallbarheten i
detta skede av jarnvagsplaneskede.

Den forsta kolumnen bestar av indikatorerna (trygghetsaspekterna) och de konkreta
utformningsatgarder som beddms kunna skapa eller paverka detta. | den andra kolumnen
specificeras atgardernas effekter och konsekvenser och den sista kolumnen visar vilka
indikatorgrupper som paverkas av atgarden. Alla indikatorgrupper paverkas mer eller mindre,
men de redovisade grupperna har ett specifikt behov som framkommit i projekterfarenheter,

enkater och samréad.

Tabell 2. Stationsutformningens paverkan pa indikatorgrupperna

Indikatorer

Utformningsatgarder

Konsekvenser

Aktuella
indikatorgrupper

Sakerhet

Sékra passager utanfor
stationsentréer

(Kommunernas ansvar)

Utanfor stationer finns tydliga och separerade
floden.

Nar gata/cykelbana ar placerad néara entré kan
den utgodra en séakerhetsrisk.

Ensamresande barn upp
till 13 ar

Ensamresande barn 13-
17 ar

Aldre +65 ar

Resenar med
funktionsnedséttning

Tillracklig yta ute med
hansyn till floden, matt och
siktlinjer

(Kommunernas ansvar)

Med goda siktlinjer, hinner man férbereda sitt
agerande vid ett korsande flode, till exempel
cykelbana

Ensamresande barn upp
till 13 ar

Ensamresande barn 13-
17 ar

Aldre +65 ar

Resenar med
funktionsnedséttning
Resenar med stort
bagage, barnvagn eller
kassar

Sakra passager i
stationsmiljon

Tydliga och separerade fldden underlattar
anvandning och skapar en saker miljo for alla
resenarer.

Ensamresande barn upp
till 13 ar Ensamresande
barn 13-17 ar

Aldre +65 &r

Kvinnor

Resenar med
funktionsnedséattning
Resenar med stort
bagage, barnvagn eller
kassar
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Tillracklig yta inne med
hansyn till funktioner,
floden, matt och siktlinjer

Med tillracklig yta for vantan och korsande floden
undviks konflikter mellan resenarer med olika
hastigheter och behov.

Ensamresande barn upp
till 13 &r Ensamresande
barn 13-17 ar

Aldre +65 ar

Resenar med
funktionsnedséttning
Resenar med stort
bagage, barnvagn eller
kassar

Optimera yta for naturlig
overvakning och
kameradvervakning av
plattformsrum, entréer,
biljetthall, mellanplan och
hissar

Langa obrutna siktlinjer. Sarskilt mellan hiss och
fast placerad personal (sparrvakt, butik mm)
Naturlig 6vervakning 6kar egen kontroll av
situationen.

Ensamresande barn upp
till 13 ar

Ensamresande barn 13-
17 ar

Aldre +65 ar

Kvinnor

Resenar med
funktionsnedséttning
Resenar med
normavvikande
beteende/uttryck

Skapa en trygg miljo kring
och i hissarna

Utformning av hissar ar en nyckelfraga for
stationerna. Driftsékerhet, rymd, belysning och
transparent utformning ar aspekter som
paverkar trygghetsupplevelse.

Alla indikatorgrupper

Undvik undanskymda
platser

Stora 6ppna sammanhangande rumsligheter
underlattar saval naturlig évervakning (bli sedda
av medresenarer) som aktiv dvervakning.

Val utformad vantyta for resenar i hiss
respektive vantande pa mellanplan.

Ensamresande barn upp
till 13 ar

Ensamresande barn 13-
17 ar

Aldre +65 ar

Kvinnor

Resenar med
funktionsnedséttning

Bra ljusmiljo

God ljusmiljo d6kar egen kontroll, ett sakert
anvandande och stédjer upplevd trygghet i
stationen.

Alla indikatorgrupper

Bra ljudmiljo

God ljudmiljé 6kar egen kontroll, ett sakert
anvandande och stédjer upplevd trygghet i
stationen.

Alla indikatorgrupper

Overblickbarhet

Langa obrutna siktlinjer

Hog rumshojd, bra ljus, rymliga matt,
pelardimensioner och transparenta véaggar har
valts for att halla siktlinjer 6ppna och skapa en
positiv trygghetsupplevelse.

For att undvika kollisioner vid riktningsandringar
utformas horn s att siktlinjer inte blir for korta.

Ensamresande barn upp
till 13 ar Ensamresande
barn 13-17

Kvinnor

Transparens i material

Hissar och rulltrappsrum har glasade vaggar och
dorrar i s hog utstrackning som mojligt for att
skapa forutsattningar for minskad utsatthet och
okad trygghet.

Ensamresande barn upp
till 13 ar

Ensamresande barn 13-
17 ar

Aldre +65 &r

Kvinnor

Resenar med
funktionsnedséattning
Resenar med
normavvikande
beteende/uttryck
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Visuella kopplingar

Att redan fran mellanplan kunna se
plattformsrum ger tidig information vid hoégtrafik
da man far god 6verblick och kan planera sin
fortsatta rorelse utan tvekan eller osékerhet.

Alla indikatorgrupper

Undvik ”Flaskhalsar”,
prang, atervandsgrander
och andra dolda utrymmen

Inga forrum till obemannade toaletter.

Fasade eller rundande hérn pé pelare och horn
Néar vertikalhissar anvands laggs
horisontalforflyttning i forsta hand pa den 6vre
nivan dar visuell kontakt kan skapas med
omgivning. Avskarmade gangar pa den nedre
nivan undviks.

Alla indikatorgrupper

Latt att orientera sig till
hissar

I komplexa miljoer ar hissar logiskt placerade
och latta att hitta. Det ar latt att férsta vad
hissens malpunkt ar.

Snedbanehiss som foéljer rulltrappa gor det latt
att forstd var man landar. Snedbanehiss har
valts i de situationer det varit tekniskt mojligt.

Ensamresande barn upp
till 13 ar

Ensamresande barn 13-
17

Aldre +65 ar

Resenar med
funktionsnedséattning

Omsorgsfull ljushantering —
aven dagsljus

Dagljuskvalitéer som stodjer orientering anvands
for att forstarka sékerhets- och
trygghetsaspekter dar s ar tekniskt och
ekonomiskt mojligt.

Alla indikatorgrupper

Orienterbarhet

Val annonserade och
lattidentifierbara entréer till
stationen ovan mark.

Tydliga uppgangsliagen genom siktlinjer,
materialval och transparens.

Alla indikatorgrupper

Tydliga uppgangar fran
plattformsniva

Overblickbarhet, siktlinjer, medveten ljusféring
och visuella kopplingar.

Alla indikatorgrupper

Att stationsentréer ar latta
att upptacka och kanna igen
i stadsbilden

Med hdg igenkédnning och orienterbarhet kommer
troligtvis resenarerna anvanda den nya
tunnelbanan mer och kanna sig trygga i
resandet.

Ensamresande barn upp
till 13 ar

Ensamresande barn 13-
17

Resenar som inte talar
eller forsta svenska

Att stationsnamn/
entrénamn har koppling till
plats eller malpunkt

Barn, unga med flera kommer lattare kdnna igen
sig.

Ensamresande barn upp
till 13 ar

Ensamresande barn 13-
17

Sjalvinstruerande rumslig
utformning

Med farger och former kommer barn, unga, icke
svensktalande eller personer med kognitiva
svarigheter kunna kanna igen sig och orientera
sig i stationsmiljén

Ensamresande barn upp
till 13 ar

Ensamresande barn 13-
17

Resenar med
funktionsnedséattning
Resenar som inte talar
eller forsta svenska

Enkel skyltning och
information med symboler,
farger och former

Manga kommer att kunna kanna sig trygga och
sdkra pa att kunna hitta och kanna igen sig. Det
ska dessutom finnas madjlighet att stanna upp
och lasa skylten.

Ensamresande barn upp
till 13 ar

Ensamresande barn 13-
17

Resenéar som inte talar
eller forsta svenska
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Narhet

Goda, gena och smidiga
forbindelser i
bytespunkterna

Narhet till andra transportmedel och strék ger
resenarer snabbare tillganglighet till en storre
region

Alla indikatorgrupper

Utforma stationen med
utrymmen for
servicefunktioner
(exempelvis handel)

Verksamheter som stédjer ett bekvamt
vardagsliv stodjer resans attraktivitet, vilket kan
attrahera nya resenarsgrupper och gynna ett
jamstallt vardagsliv. Fler resenarsgrupper ger
okade fléden i lagtrafik vilket gynnar tryggheten
for alla grupper.

Ensamresande barn 13-
17

Resenar med
funktionsnedséattning
Kvinnor

Aldre +65 ar

Tillganglighet

Tillracklig dimensionering
for att undvika kobildning,
trangsel och situationer vid
korsande floden.

Korsande fléden och konflikter med fldden av
olika hastighet undviks med hjalp av passiva
zoner och framkomlighet framfor hissar.

Alla indikatorgrupper

Kombination av hiss,
rulltrappa och vanlig trappa

Mojliggora eget val efter egen formaga och egna
preferenser. Vissa grupper har inget/fa val.

Aldre +65 ar

Resenar med
funktionsnedséattning
Resenar med stort
bagage, barnvagn eller
kassar

Att undvika langa
gangstrackor

Efterstrava god tillganglighet for alla resenérer
med korta och smidiga kopplingar

Ensamresande barn upp
till 13 ar

Aldre +65 ar

Resenar med
funktionsnedséttning
Resenar med stort
bagage, barnvagn eller
kassar

Rulltrappor

Tre rulltrappor gor sannolikt att minst en
rulltrappa ar i drift i var riktning. Om flédena
byter plats kan det skapa en osakerhet.

Ensamresande barn upp
till 13 ar

Resenar med
funktionsnedséattning
Aldre +65 ar

Hissar, samt pa- och
avstigningsyta, utformas
med fokus pa trygghet

Hissar ar genomgaende vilket underlattar for
resande med barnvagn och rulistol.

Pelare placeras sa att de kan utnyttjas for
naturlig placering av dérréppnarautomatik.
Framfor hissar skapas en passiv zon for
vantande framfor hiss.

Ytor utformas med rymd, farg, form och
ljussattning som okar naturlig dvervakning

Alla indikatorgrupper

Anpassning till barn och
korta personer

Fasta trappor ar utrustade med lagt placerad
handledare for korta personer. Anvandande av
1&g handledare &r inte i konflikt med anvandande
av eventuell barnvagnsranna i fast trappa.

Ensamresande barn upp
till 13 ar

Resenar med
funktionsnedséattning
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Tillforlitlighet

Igenkanning inom
tunnelbanesystemet, och
mellan stationer

Det ar latt att veta vad som forvantas.
Fléden och funktioner ar likartat orienterade i
flertalet stationer.

Ensamresande barn upp
till 13 ar

Resenar med
funktionsnedséattning
Aldre +65 ar

Resenar som inte talar
eller forsta svenska

Resa pa lika villkor

Floden ar s& jamlika som mojligt i stationen, det
vill saga att bade hiss och rulltrappa finns i
naturliga strdk och att ingen grupp far en omvag
for att en annan prioriteras.

Alla indikatorgrupper

Jamlikt bemotande

Rumsliga egenskaper som orienterar, kanns
intuitiv och sjalvinstruerande (utan att behéva
lasa skyltar) nar en bred resenarsgrupp och adven
dem med las- och spraksvarigheter. Orientering
med hjalp av taklandskap och hég rumshdojd
gynnar trygghet i hégtrafik for korta personer,
barn och personer i rullstol.

Alla indikatorgrupper

Halsa

Skapa en halsosam
stationsmiljoé med avseende
pa luft, ljud och ljus

Anlaggningens utformning méjliggdr en hélsosam
stationsmiljo. Det finns mojligheter till dagsljus
och utblick. Ljudabsorbenter reducerar stérande
ljud.

Alla indikatorgrupper

Mojlighet till val och egen
kontroll

Kombination av hiss, rulltrappa och vanlig trappa
dar det ar rimligt skapar en valfrihet.

Alla indikatorgrupper

Mojlighet till sittande och
stdende vila

For nagra resenarsgrupper innebar vila en
forutsattning for att kunna genomfora resan. For
flertalet resenarer innebar det en resa med
hogre attraktivitet. Sarskilt om det erbjuds
platser for ett varierat sittande, bade avskilt och
i grupp.

P& langa mellanplan kan vissa grupper vara i
behov av sittplatser, medan det kan skapa oro
for andra om nagon okand uppehaller sig pa
mellanplan.

Ensamresande barn upp
till 13 ar.

Kvinna

Aldre +65 ar

Resenar med
funktionsnedséttning
Resenar med stort
bagage, barnvagn eller
kassar

Konst och reklam -
Inkludering och
representation

Att utformning, text- och bildsprék inkluderar,
och inte exkluderar, ar viktigt for att alla grupper
ska kanna sig valkomna att utnyttja
transportsystemet.

Alla indikatorgrupper

Konst och reklam -
Involvering

Engagemang skapas da manniskor, framforallt
barn och unga, involveras i konst, utsmyckning
och reklam. Risken for vandalisering minskar.
Tilliten okar till samhéllet.

Alla indikatorgrupper
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Socialt liv

Stationerna ar valkomnande
och fungerande for alla
oavsett etnicitet, social
tillhorighet, funktionell
formaga, kon mm

Planforslaget mojliggor att alla resenarer kanner
sig valkomna och kan anvanda
tunnelbanemiljéerna.

Jamlikhets och jamstalldhetsaspekter har
beaktats men ar &ven avhangiga strukturella
samhallsfaktorer som projektet inte rader éver.

Slutliga val av verksamheter, utformning,
material, antal hissar, driftsédkerhet i
vertikaltransporter, bemanning och annat som
paverkar framkomlighet, attraktivitet och
upplevd trygghet i stationen och dess narmiljo ar
vasentlig.

Alla indikatorgrupper

Att se och bli sedd

Att kunna se dver stora delar av stationen och
frdn mellanplan till stationsrum 6kar upplevelsen
av att ha kontroll éver sin situation. Méjlighet till
mansklig naturlig dvervakning 6kar upplevd
trygghet.

Alla indikatorgrupper

Bemannad station och hiss

Tryggare resenarer med naturlig dvervakning.

| sarskilda situationer, exempelvis under event,
kan extra bemanning behovas for att sékra
trygghet.

Ensamresande barn upp
till 13 ar

Ensamresande barn 13-
17 ar

Kvinnor

Resenar med
normavvikande
beteende/uttryck

Skapa modjlighet till socialt
liv (narvaro av andra) i
naromradet

Bra lokaliseringar nara malpunkter och nav, men
omgivningen ar av avgoérande betydelse.

Alla indikatorgrupper

Trivsel

"Ordning & reda"

Tydligt ansvarsuppdelade ytor stodjer drift och
underhallsrutiner, vilket gynnar "ordning & reda”
och ger en 6kad trygghetsupplevelse. Sarskilt for
barn.

Ensamresande barn upp
till 13 ar

Ensamresande barn 13-
17 ar

Behaglig vantan

Stationen ar vaderskyddad och har ett bra
mikroklimat.
Det kommer att finnas plats for vila.

Resenar med
funktionsnedséattning
Aldre +65 ar

6.2 Stationsgemensamma aspekter, driftskede

Generella sociala konsekvenser

Sakerhet

Med hog sékerhet avses lag risk for att bli utsatt for brott eller olycka. Trygghet omfattar den
upplevda sékerheten och ar darfor kdnslomassigt knuten till varje individ.

Alla stationerna ar placerade i omraden dar manga manniskor vanligtvis ror sig. Det skapar runt
stationerna en gynnsam forutsattning for liv och rorelse och naturlig 6vervakning fran

forbipasserande.

48




Sakerheten utanfor stationsentréer bedoms vara en risk i miljoer dar matt ar tranga och floden
otydliga och korsande.

Ett exempel pa sékerhetshojande atgard ar att befolka platsen genom att forlagga verksamheter
ndra som ar aktiva storre delar av dygnet eller bemanna stationer kvalls- och nattetid for att
minska risken for brott.

Det finns goda forutsattningar for att skapa en saker och tillganglig miljo i stationerna, eftersom
stationerna inryms i nya miljoer anpassade for funktionen.

Atgarder for sakerhet och tillganglighet har planerats in i den typstation som ska ligga till grund
for utformningen av stationerna, se dven planbeskrivningen avsnitt 3.4. Exempelvis ar
sparrvaktslokalen placerad och utformad sa att personal kommer att ha uppsikt 6ver hela
biljetthallen och mot hissen, vilket kan inge en k&nsla av trygghet for resenérerna.

Under lagtrafik bedoms sakerheten i stationerna och i omradet runt stationerna vara starkt
beroende av andra forutsattningar an de som projektet kan rada 6ver.

Sarskilt kvinnor och barn uppger att hissar ar allmént otrygga. Detta &r en nackdel vid stationer
dar resendrerna ar hanvisade till hdéghastighetshissar for vertikaltransport. Synlig personal och
stora hissar sa att barn kan kanna trygghet i att resa med andra méanniskor kan behovas.
Trygghetsupplevelsen fore, under och efter resan i framst snabbhiss bedéms vara en nyckelfraga
for att resenéarerna ska uppleva station attraktiv, bade i hogtrafik och i lagtrafik.

Overblickbarhet

Det finns i planforslaget goda forutsattningar for att utvandigt och invandigt skapa tydlig rumslig
organisation och langa obrutna siktlinjer som gynnar ett attraktivt och tryggt utnyttjande av
stationerna. Dock ar slutlig utformning, matt och ytor helt avgérande.

Utformningen med flera mellanplan medfor att 6verblickbarheten och forstaelsen for stationens
struktur och malpunkter minskar, vilket i sin tur kan minska kéanslan av trygghet och tillganglighet
i stationsmiljon. Sarskilt for de resenarer som maste anvanda hiss, vilka behéver (med nagot
undantag) vanta tre ganger pa hiss och passera sex hissdorrar per resa.

Mellanplanen utgdr aven delvis dolda utrymmen dar éverblickbarheten minskar, speciellt under
tider nér farre reser med tunnelbanan, vilket kan minska tryggheten. Antalet byten mellan rull-
trappor och mellanplan kan aven forsvara for tidiga val av rorelseriktning, till exempel att
identifiera upp- och utgangar. Det medfor minskad orienterbarhet i stationsmiljon.

Uppgéangar fran plattformarna kommer i alla stationer utom station Sofia att finnas vid
plattformsandarna vilket gér det majligt for resenadrerna att se fran en sida av plattformen till den
andra. Att enbart ha uppgangar vid plattformsandarna gor att det inte blir nagra skymda miljoer
pa plattformen och resenéarer kan éverblicka hela plattformen vilket 6kar tryggheten. En negativ
effekt ar att resenarer som fardas i mittenvagnarna far langre till uppgangarna. En extra utsatt
grupp ar resenarer med funktionsnedsattning eller stort bagage, barnvagn eller matkassar.

Langa siktlinjer, god 6verblick och kontinuerliga floden langs hela plattformen ger bra
forutsattningar for naturlig 6vervakning fran medresenarer och en 6kad trygghetskénsla. Pa
kvéllar och helger néar farre reser med tunnelbanan kan mittendelen av plattformen bli ddslig, vil-
ket minskar tryggheten hos de resenarer som gar av taget vid mitten av plattformen.
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Orienterbarhet

I arbetet med utformningen av stationerna har orienterbarhet varit i fokus. Orienterbarhet
paverkas av till exempel skyltar, ledstrak och rums form. Orienterbarheten ar viktig for alla, men
speciellt for barn och personer med olika funktionsnedsattningar. | planférslaget finns goda
forutsattningar for val annonserade entréer. Dar entréer nas via annan verksamhet behovs
sarskilda strategier.

De nya stationer som har potential att bli starka knutpunkter med kopplingar till annan
kollektivtrafik blir komplexa i sin utformning med invandiga forbindelsegangar mellan entréer.
Detta bedoms gora stationerna svarare att forsta och att hitta i om man inte kénner till miljon
sedan tidigare.

Stationerna har en biljetthall pa en niva under markniva. Att biljetthallarna inte ar forlagda i
markniva bedoms gora det svarare for resenérer att lasa av miljon inuti och utanfor stationen
innan de véljer att ga in/ut. Fonster, lanterniner och siktlinjer mellan planen ger méjlighet till
kontakt och information.

Tillganglighet

God tillganglighet innebéar att hinder som miljon kan skapa for olika grupper av manniskor ar
minimerade. | arbetet med utformningen av stationerna har framkomlighet varit i fokus. Det ar
viktiga aspekter for en god tillganglighet och sakerhet. Framkomlighet paverkas av hur ytor
mobleras och gestaltas utifran bland annat floden och storlek pa ytor.

Alla stationerna utom station Sofia, Gullmarsplan (entré Gullmarsplan) och Nacka Centrum (entré
Jarlabergsvagen) har bade rulltrappor och hissar, vilket ger en god tillganglighet eftersom
maéanniskor har mdéjlighet att valja vilken typ av fardvég de foredrar.

Att alla resendrer i station Sofia, Gullmarsplan (entré Gullmarsplan) och Nacka Centrum (entré
Jarlabergsvagen) anvander samma fardsatt, snabbhissar, ar ett jamlikt utnyttjande som 6kar den
sociala rattvisan mellan resendrsgrupper. Men hissar som enda vertikaltransport kan skapa
svarighet for exempelvis synskadad person med ledarhund att anvanda stationen.

Typstationerna bestar av flera sammankopplade rumsligheter som resenaren passerar pa sin vag
fran gatan till tunnelbanetaget. Stationerna ar relativt djupa och har rulltrappor som etappvis
I6per ner mot plattformsrummet, mellan etapperna finns mellanplan. Mellanplanen skapar
mojlighet till paus och stdende vila i farden ner mot plattformsrummet, vilket okar tillgangligheten
for resenarer med behov av vila, sdsom aldre personer.

Hissarnas storlek paverkar resenarernas trygghetsupplevelse och tillganglighet. Hissar finns i olika
storlekar. De vanligast forekommande hisskorgarna ar 1,3 meter breda och 1,7 meter langa vilket
ger plats for en rullstol med medresenar eller en barnvagn och en medresenéar. Det ges inte
mojlighet att vanda med rullstol. Snabbhissarna pa Station Sofia, Gullmarsplan och Nacka
Centrum &r storre. Hissarna kommer dar s& ar mojligt att utféras med genomgang, vilket
underléattar tillganglighet for rullstolsburna som inte behéver vanda rullstolen inne i hissen. | sa
stor utstrackning som mojligt kommer hisschakten vara glasade och hisskorgarna utformas med
glasade dorrar, vilket ger resenéarerna en kansla av att de upplever att de &r sedda av andra
resenarer, nagot som skapar en kansla av trygghet.

Jamstalldhet

Trygghet ur ett jamstéalldhetsperspektiv ar en fraga om demokrati och manskliga rattigheter. Att
kanna sig trygg ar en forutsattning for att kunna vara en aktiv individ och kunna delta i olika
aktiviteter. Jamlik rorelsefrihet for alla, och dven for dem som har funktionsvariationer i sprak
eller rorelser, exempelvis barn och unga, ar vasentlig for ett jamlikt utnyttjande av
kollektivtrafiken och jamlika forutsattningar for folkhélsa.
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Utbyggnaden av tunnelbanan innebar att flera stationsentréer tillkommer och 6kar narheten och
tillgangligheten till saval boende som verksamheter. Alla grupper far darigenom 6kade mojligheter
till utbildning och arbete, vilket i férlangningen handlar om 6kade mdojligheter att utnyttja sin fulla
potential och forma sina egna liv.

Analysen av skoldialogerna visar att kollektivtrafik ar viktig fér barns och ungas rorelsefrihet,
bland annat for att kunna ta del av det fria skolvalet samt fér att kdnna sig hemma och trygg i sin
egen stad. Eftersom Stockholm véxer 6kar antalet barn och unga, vilket ger behov av utbyggd
kollektivtrafik. Manga barn och unga anvéander kollektivtrafiken idag men upplever inte att dagens
tunnelbana ar planerad utifran ett barnperspektiv.

Upplevelser av otrygghet skapar begransningar som hindrar framfor allt kvinnor, men @ven andra
grupper, fran att ta del av aktiviteter. Begransningarna kan vara att ta rulltrappan istéllet for
hissen, omvagar for att undvika vissa platser pa véag till stationen, att ta bilen istallet for
tunnelbanan eller vélja bort aktiviteten helt.

I underlaget till Utredning nya tunnelbanan — i ett brukarperspektiv (Ampersand 2013) finner
man tydliga skillnader mellan man och kvinnors upplevelse av trygghet pa kvallen/natten och att
biljetthallen &ar den plats dar kvinnor upplever sig vara minst otrygga.

Utformning, driftsékerhet och omfattning av naturlig évervakning ar faktorer som spelar stor roll
for en trygg reseupplevelse for flera grupper, sarskilt for kvinnor. Manga omstigningar,
driftosdkerhet och osaker vantetid 6kar risk for diskriminerande otrygghet och sdmre attraktivitet
for resendrer som endast kan anvanda hiss.

Att i stationen erbjudas en alternativ vag bedéms 6ka personers upplevelse av trygghet. Vantande
pa mellanplan och i hisskorg &r exempel pa saddana situationer dar det finns risk for hot och oro.
Att i mojligaste man ersatta vertikalhissar med snedbanehissar och skapa genomsiktlighet med
transparenta material 6kar visuell kontakt med andra resenérer och personal och 6kar upplevelsen
av egen kontroll. Snedhissar som I6per langs med rulltrappan upplevs generellt som tryggare &n
vertikala hissar eftersom att de som &ker i hissarna upplever att de ar under uppsyn (Ri Till).
Upplevelsen av snarlika villkor i resandet, att géra mindre skillnad mellan exempelvis
funktionsnedsatta och andra, kan &ven minska upplevelse av diskriminering. Snedbanehiss
underlattar aven for sallskap, familjer med flera, dar nagra anvander hiss och nagra tar rulltrappa
att se varandra och motas.

Nagra stationer har uppgangar med enbart hissar for snabb transport fran nedre mellanplan till
biljetthall. En positiv konsekvens av detta beddms vara att alla ar hanvisade till samma snabbhiss
oavsett individers fysiska variation vilket ar positivt for jamlikt utnyttjande pa "lika” villkor. Alla &ar
hanvisade till samma hissar. Negativ konsekvens bedoms vara lag kansla av kontroll, fa egna val
att forandra situationen under hissfard, vilket kan leda till kdnsla av utsatthet och oro i hiss,
sarskilt i lagtrafik med f3, inte valbara, medresenarer.

Att stationsentréer ar placerade i offentliga miljoer innebar att det finns méjlighet att andra
maéanniskor kan se och ingripa vid behov. Det 6kar den naturliga 6vervakningen, forbattrar
trygghetsupplevelsen och paverkar ett jamstallt utnyttjande av en plats positivt.
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6.3 Station Sofia
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Figur 21. Situationsplan och langdsektion for station Sofia.

Sakerhet och tillganglighet

Pa station Sofia kommer det endast att finnas hissar fran biljetthallen ner till plattform via en
uppgang, inga rulltrappor. Glasade hissar, dar resenarerna ser hela farden, kan hindra personer
med kognitiva nedséattningar eller epilepsi fran att anvanda hissarna och stationen, samtidigt som
andra grupper kan uppleva 6kad trygghet i en rymlig hiss dar man kan se ut. Detaljutformningen
med glasade dorrar blir darfor sarskilt viktig.

Station Sofia har ett centralt placerat uppgangslage fran plattformen upp till ett mellanplan. Delar
av plattformen, under och bakom mellanplan, bedéms bli mindre trygg da den kan upplevas trang
och skymd.

Hansyn utifran ytbehov behover tas till cykelstraket fran Folkungagatan till Tjarhovsgatan, dels sa
att fotgangare kan vanta sakert utanfor entrén samt sa att korsningspunkter kan gors tydliga for
bade cyklister och fotgangare. Gronytor, ar en bristvara i Stockholms innerstad idag.
Gronomraden har stor betydelse for alla manniskor, och har ar det viktigt med narheten.
Forskning har visat att 300 meter ar en grans for hur langt manniskor ar beredda att ga till ett
gronomrade for att det ska nyttjas regelbundet. (Folkhalsoinstitut, 2009) Sarskilt for barn, och
dagisgrupper, blir konsekvensen ett mer begransat vardagsliv om funktioner i gronytor andras sa
att avstand till rekreativ gronyta 6kar. En annan rapport lyfter fram vikten av tillgang till grona
platser for lek da naturlika miljoer bidrar till mer konsneutral lek. (Goteborgs stad, 2014) Det ar
alltsa viktigt aven ur ett jamstalldhetsperspektiv och barns rétt till likvardiga forutsattningar for
lek och utveckling. Platser och behov bor studeras narmre sa att varden kan sakras eller ersattas.
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6.4 Station Hammarby Kanal
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Figur 22. Situationsplan och langdsektion for station Hammarby Kanal.

Sakerhet och tillganglighet

Stationen kommer att 6ka tillgangligheten till stadsdelens vatten- och parkrum, exempelvis Stora
Blecktornsparkens parklek, for barnfamiljer fran fler omraden. Stationen bedéms dven ge en
forbattrad tillganglighet mellan stadsdelarna S6dermalm och Hammarby Sjostad, eftersom det gar
att ta sig via stationen under Hammarby kanal. Detta kommer dock bara att vara mojligt for dem
som har SL-kort, eftersom enda vagen under kanalen kommer att ga via tunnelbanans sparrar. Vid
eventuellt driftstopp i hiss utgor station Hammarby Kanal en barriér, sarskilt for personer med
funktionshinder, eftersom alternativ utgang leder till fel sida om kanalen och stor omvég.

Stationsentrén vid Katarina Bangata ar integrerad i en befintlig byggnad. Troligen kommer detta
medverka till naturlig évervakning pa platsen vilket bidrar till 6kad kansla av trygghet.

Stationsentrén vid Lumaparken ar logiskt placerad i en befintlig nod i omradet. Vid hogtrafik, till
exempel pa morgonen, kan det bli problem med trangsel dd manga olika trafikslag ska samsas.
Stationsbyggnaden planeras ligga intill befintliga gang- och cykelbanor. Denna placering ger
konsekvensen att ytan mellan entrébyggnaden och Tvarbanans sparomrade blir trang, framst for
fotgéngare och cyklister.

Pa Station Hammarby Kanal &r mellanplanen ner till biljetthallen nagot langre an i 6vriga
stationer och resenarerna behover ga en bit mellan hissar och rulltrappor. Det paverkar till-
gangligheten negativt for aldre, resenar med funktionsnedsattning eller stort bagage, barnvagn
eller matkassar.
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6.5 Station Sickla
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Figur 23. Situationsplan och langdsektion for station Sickla.

Sakerhet och tillganglighet

Station Sickla kommer att ha god tillgidnglighet, med bade hissar och rulltrappor. Aven viktigt att
tillracklig yta intill entrén kan mojliggoras sa att den blir séker och lattillganglig for resenaren och
sarskilt for fotgangaren.

Stationsentrén vid det nya stationshuset kommer att 6ka flédet av méanniskor i omradet, som
blandas med biltrafiken. En positiv konsekvens &r att platsen kan upplevas tryggare eftersom det
finns fler manniskor i rorelse. Det & mycket viktigt att stationens utformning utifran
tillganglighet, gena, enkla byten mellan fardmedel tillgodoses. Da stationen utgor en bytespunkt
kommer den ocksa att anvandas till vanthall av vissa resenarer. Denna funktion finns inte
inraknad i stationens utformning och kan fa konsekvensen att stationen blir trang vissa tider pa
dygnet. Detta kan komma att paverka tillgangligheten och framkomligheten i stationen.Stationen
blir en viktig knutpunkt dar tunnelbanan, Saltsjobanan, tvarbanan och bussar kopplas samman.
Nacka kommuns nya planerade bebyggelse i stationens naromrade kommer att 6ka antalet
resenarer.
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6.6 Station Jarla
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Figur 24. Situationsplan och langdsektion for station Jarla.

Sakerhet och tillganglighet

Stationsentrén vid Birkavagen kommer att ligga vid en torgyta med omkringliggande bebyggelse,
en plats med god tillganglighet och goda forutsattningar att upplevas som trygg. Biljetthallen
ligger i markplan, vilket minskar antal byten mellan olika hissar och rulltrappor till/fran
plattform.

Angoringens placering bidrar till att personer behéver forflytta sig till/fran biljetthall med hiss
eller trappa. Konsekvensen for personer med sarskilda behov blir extra byte med hiss.

Station Jéarla har endast en uppgangssida i ena anden av plattformsrummet. Det gor att den andra
anden av plattformsrummet kan upplevas som 6dslig om f& manniskor ror sig dar. En 6kad risk av
att kanna sig intrangd eller instangd, med lag naturlig 6vervakning fran forbipasserande, bedéms
kunna skapa en upplevelse av otrygghet.
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6.7 Station Nacka Centrum
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Figur 25. Situationsplan och langdsektion for station Nacka Centrum.

Sakerhet och tillganglighet

Stationsentrén mot Vikdalsvagen, i kombination med en ny bussterminal kommer att utgér en ny
bytespunkt vilket medfor fler personer i rérelse under stérre delar av dygnet. Det ger naturlig
overvakning pa platsen som bidrar till kanslan av trygghet.

Stationsentrén vid Stadsparken ar kopplad till en biljetthall vid bussterminalen via en relativt 1ang
gang. Entrén kan komma att upplevas som osaker nattetid pa grund av den langa gangen och
mynningen i en parkmiljé, med mindre folk i rorelse.

Stationsentrén vid Jarlabergsvagen antas ha mindre fléden &n de storre entréerna vid Nacka
Forum och Stadsparken. Entréns biljetthall ligger inte i markplan, vilket kréaver ett extra byte med
hiss. Resenarer forflyttar sig med snabbhissar till plattform dessa ar den enda vertikaltransport vid
hogtrafik/stora floden. Begransade ytor i och framfor hissar och mellan stdngda ddrrar kan skapa
trangsel, konflikter och oro. En hiss finns i biljetthall till markplan, vilket betyder att det ar viktigt
att den andra utgdngen mot Varmdoledens bussar gors tillganglig med ramp upp till markniva
utanfor stationen. D& det endast finns hissar till plattformen fran ena entrén beddms det att detta
kan upplevas otryggt for barn. Barn kan kénna sig otrygga vilket kan leda till att barnen inte aker
eller aker mindre tunnelbana. Synlig personal pa stationen och stora hissar kan bidra till att
barnen kan kénna trygghet i att resa med manga manniskor.
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6.8 Station Gullmarsplan
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Figur 26. Situationsplan och langdsektion for station Gullmarsplan.

Sakerhet och tillganglighet

Stationsentré mot Gullmarsplan kommer att ligga under den nuvarande stationen med uppgang
som mynnar i terminalbyggnaden. Denna ar trang, med korsande gangfléden inomhus.
Orienterbarheten och framkomligheten ar bristfallig inne i stationen. Det kan medféra att
resenarerna upplever stationen som en otrygg bytespunkt. Framkomligheten till och fran
bussterminalen &r god, da det finns olika vagar, trappor, rulltrappor och hiss. Dock kan dessa
upplevas som otrygga av resenarer, sarskilt vid evenemang med mycket trangsel. | Station
Gullmarsplan planeras det genomgangshissar som slapper ut passagerare pa den ena sidan och
slapper in fran den andra sidan. Styrningen av resenarsfloden bidrar till att vantytor blir lugna och
konflikter mellan rérelseriktningar kan undvikas. Uppdelningen gynnar trygghet i hégtrafik men
beddms missgynna trygghet i lagtrafik da en vantyta med fa resenarer kan upplevas otrygg. Hissar
pa mellanplan kan ge trangsel i hogtrafik och oro i lagtrafik. Det ar svag naturlig 6vervakning i
lagtrafik i hissar vilket kan bidra till kénsla av oro och otrygghet. Uppgangen vid Martensdal ger
tillganglighet till arbetsplatser och bostader. Omradet ar under omdaning vilket gor
konsekvensbeddmningen svar. For ungdomar som ska till aktivitetshuset Fryshuset kommer den
norra tunnelbaneuppgangen att 6ka tillgangligheten da fler far lattare att ta sig dit. Det blir lattare
och snabbare att ta sig till Fryshuset vilket mojliggor en stérre malgrupp fran en storre region till
malpunkten. Det finns bara en hiss mellan mellanplan och plattform. Om denna hiss ar trasig
finns inte en tillgénglig vag via hiss. Gangvagen mellan Gullmarsplan och Martensdal har lag
tillganglighetsanpassning vilket hindrar att man tar sig till stationen via den andra entrén.
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6.9 Ny station i Slakthusomradet
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Figur 27. Situationsplan och langdsektion for ny station i Slakthusomradet.

Sakerhet och tillganglighet

Station Slakthuset har tva uppgangar en i norr mot Norra entrétorget och en i séder upptill
Charkmaéstarparken. Uppgangen delas i en entré vasterut och en entré Gsterut for att orientera
besokare till och fran evenemangsomradet. Delningen beddéms innebara mindre risk for konflikter
mellan resenarsgrupper och innebar positiv konsekvens pa trygghet och sékerhet. Bedémningen
forutsatter att entréernas utformning ska klara av stora fléden av manniskor vid evenemang
liksom mindre floden i vardagstrafik.

FOr resenarer vid stationsentré Norra entrétorget kravs vinkelratt rorelseforandring pa
mellanplan. Avsaknad av siktlinjer och mojlighet att se vad som hander framfor vid stora och sma
floden kan skapa orienteringssvarigheter och uppstannande floden. Avsaknad av siktlinje mellan
rulltrappor vilket forsamrar upplevelsen av kontroll vilket kan upplevas osékert vid stora och sma
floden. Ytan for resenarer mellan hissbyten blir begransad pa mellanplan. Det finns enbart en hiss
upp till biljetthall och en ned till plattform. Vid stora floden kan hissresenarer som star i ko for
hissar ta gangyta i ansprak for de som aker rulltrappa om ytan ar for liten. For resenédrer som ar
beroende av hiss, kan konsekvensen bli otillganglig yta framfor hissar. Eftersom bade resenarer
ska komma ur och in i hissar samt att det kan uppsta ko pa grund av att det enbart ar en hiss i
vardera riktningen och hiss resenarer ska dka at bada riktningarna. En l6sning bedéms vara storre
yta sd att resenarer bade kan vanta och vanda pa tillganglig yta utanfor hissar i bada riktningarna.

Sodra uppgangen nara Tele2 Arena kommer stotvis att hantera stora floden av manniskor i
samband med evenemang. Ytan framfor entrén mellan dorrar och gata ar liten vilket kommer att
generera att manniskor kommer att std i gatan och vanta vilket inte ar sékert och forsvarar
framkomligheten for andra trafikanter. Gator kan komma att behdva stangas av da stora floden
manniskor ska korsa gator.
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Barn och ungdomar kan kénna sig otrygga och utsatta, speciellt om det dven finns paverkade
personer vilket inte &r osannolikt vid evenemang. En negativ konsekvens beddms vara om barn
undviker att aka tunnelbana eller undviker denna station pa grund av oro eller erfarenheter. Synlig
personal pa och kring stationen och extrapersonal vid evenemang ar forslag till atgarder. | den
sodra entrén finns en hiss i vardera nedgangen. Det ar positivt da det finns tva for redundansen.
En hiss i vardera nedgangen forsamrar moéjligheten att optimera anvandningen av hissar, vid stora
floden och kobildning, da det inte gar att se mellan de tva eventuella kderna vilket kan paverka
tillgangligheten negativt uppe pa markplan. Korsande floden i biljetthall kan uppsta vilket ocksa
forsamrar tillgangligheten for personer beroende av hissar i biljetthall. En l6sning kan vara att
placera tva hissar bredvid varandra i en nedgang istallet for att mojliggora effektiv anvandning av
hissar vid stora floden. Tillgangligheten for rorelsenedsatta blir battre och troligen tryggare.
Flodena i biljetthallen blir lattare for personer beroende av hiss och med olika hjalpmedel da de
inte behdver korsa floden i onddan.
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6.10 Anslutning Sockenplan
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Figur 28. Situationsplan och langdsektion fér anslutning Sockenplan.

Sakerhet och tillganglighet
Avskarmningar runt sparomrade och tunnelmynningar kommer att hindra obehdériga att na
sparomradet och darmed minska risk for personskada.

I narheten av anslutning Sockenplan ligger Enskede gards gymnasium. Konsekvenser for elever
och larare blir framst att parkeringsyta minskar. Omradet kan i 6vrigt aterstéallas.

For boende langs befintlig banvall forbattras situationen da banan sanks i trdg under markniva.
Sparomradet kommer dock nara det nordostra hornet av kvarteret Lantmannen vilket bedoms
forandra boendemiljon nagot. Funktioner bibehalls men i nya lagen. Den fysiska kontakten med
gronomradet intill Palmfeltsvagen blir begréansad, pa grund av avskarmningar, men den visuella
kontakten kan bibehallas i hog grad eftersom sparet ligger pa en lagre niva.
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7 Rekommendationer och forslag till
atgarder

7.1 Medskick for att minska omgivningspaverkan
under byggskedet

Hindra eller atgarda storning
Hamta information fran narmiljon — skapa delaktighet i l6sningar

Involvera paverkade fastigheter och stérningskansliga verksamheter och ha dialog om deras
specifika behov for byggtiden, exempelvis Enskede gards gymnasium, Dagcenter Sockenplan och
Vintertullen Katarina Bangata.

Involvera anvandare av parkerna och ha dialog om vilka funktioner och behov som ar vardefulla
under tiden bygget pagar.

Fortsatt dialogen med fler skolor under den fortsatta planeringen for att foérbattra
representativiteten och majligheterna for barn och unga att involveras och paverka.

Informera

Informera boende och andra berérda kontinuerlig om byggverksamheten.

Se till att nd breda grupper och sakra bra tillganglighet till kommunikation genom olika
spridningskanaler, platser, tider, sprak och sa vidare.

Sok aktivt upp verksamheter med stérningskanslig verksamhet, kyrkor, skolor, sjukhus,
vardboenden, verksamheter och boenden med nyanlanda, skolor, barnavards— och
vardcentraler, dagcenter med flera.

Informera om nér det sprangs.

Under byggskedet bor information tillhandahallas om vad som pagar.

Skapa mojlighet till inblick i byggarbetsplatsen.

Ta fram enkel skriftlig information behover finnas pa flera olika sprak.

Skyddsatgarder vid kallan — sakerhet, tillganglighet och framkomlighet

Prioritera gangtrafik och cykeltrafik (fore biltrafik) nar tillfalliga trafiklosningar ska genomféras
under byggskedet.

Prioritera barns skolvagar och strak dar det ror sig manga barn och unga.

Strava efter s& fa omlaggningar som majligt av gang- och cykelvagar.

Sank hastigheter for biltrafik i naromradet till byggarbetsplatsen och ordna passager som ar
hastighetsséakrade med god sikt.

Undersok behov av extra belysning vid passager och omledningar.
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Figur 29. Exempel pa byggavskarmning vid ombyggnad av Kings Cross, London.

Hantera atgarder hos storda

Anmaéalan av storning

« Storningsjour dit de som upplever sig storda kan vanda sig.

Reglera stodrning

* Reglera arbetstider, kdrscheman eller transportvégar.

« Undvik konflikter mellan byggtransporter och skolvéagar med schemaléggning om placeringen av
transportvéagen inte kan anpassas.

Skyddsatgarder hos de som kommer att storas

+ Hantera storningar enligt en tydlig atgardsplan. Kommunicera att det inom projektet vidtas en
lang rad atgarder. Kommunicera med dem det berér. Det kan vara andra &n de som kommer pa
samrad.

Figur 30 redovisar hur landstinget kommer att arbeta for att minska risken for bullerstérningar.

Hanteringen av stérningarna bor i forsta hand ske genom att vidta atgarderna i trappans undre
del. Som en sista atgard kommer de boende som stors att erbjudas tillfallig vistelse/boende.
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Figur 20. Modell for landstingets hantering av stérningar, "Storningstrappan™.

7.2 Infor fortsatt projektering driftskede

Overgripande

Att nd mal ar mojligt, men det finns inga garantier. Det ar darfor viktigt att sociala aspekter
beaktas kontinuerligt i fortsatta utformningsprocesser och att strategier for detta formuleras
tidigt. Exempelvis genom att utvardera hur minimum- och maximumfléden paverkar lésningar.

Utformning

En fordjupad konsekvensanalys av vertikala transportsystem, bade snabbhissar och andra,
rekommenderas. Relevant redovisning ar exempelvis antal hissar, hisskorgsstorlek, antal
omstigningar, total forflyttningshastighet och méjlighet till kommunikation for olika
indikatorgrupper.

Anpassa utformning aven efter barns behov. Barn ar oftast kortare &n vuxna vilket gor att
trappor och bankar kan uppfattas som hdga och svara att anvanda. Beakta barns anatomi genom
att till exempel anpassa trappor, belysning och sittplatser bade vid entréer och pa stationer.
Anpassning efter barns behov gynnar aven andra grupper, personer med gangsvarigheter, med
flera.

Utforma stationsmiljéon med hansyn till barns upplevelsebehov. Ge méjlighet till lekinspirerade
upplevelser pa plattformarna. Detta maste naturligtvis anpassas till sakerheten. Att utgd ifran
barns 6gonhdjd och till exempel skapa taktila upplevelser, fasta anordningar som man kan titta
pa, ta pa, rakna och sa vidare.

Delaktighet och information

Anpassa information och skyltar efter barn och personer med kognitiv nedsattning, dd kommer
det &ven fungera for manga andra grupper i samhallet som behover enklare och tydligare
information.
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Lat barn och unga vara delaktiga i den konstnarliga anpassningen av stationer. Detta skulle bade
kunna ge en unik karaktar och en genomférandeprocess som ar nagot utover det vanliga. Da
Stockholms tunnelbana ar kand for sin konstnéarliga utformning skulle barndeltagande kunna
hoja detta varumarke ytterligare. Under framtagandet av denna SKB har manga forslag pa
stationsutformning, inklusive konstnéarlig utsmyckning, framforts.

7.3 Medskick till andra aktorer

Samverkan om trygghet i och kring stationer

Den upplevda kvalitén och tryggheten omkring och i stationer samverkar med omgivningen och
ar inte enbart projektets fraga. Tryggheten blir inte battre &n sin svagaste lank och darfor ar
samsyn och samverkan kring trygghet en framgangsfaktor. Anvandande och gestaltning av
anslutande mark och torgytor bor samverka med projektets utformningsmal for att na basta
maluppfyllelse.

Framja socialt liv vid stationsentréer. Programmera naromradet kring entréplatser sa att platsen
blir trygg i lagtrafik med fonsteryta till verksamhet med naturlig 6vervakning.

Skapa malpunkter och samlingsplatser dar manniskor fran olika omraden kan métas i
anslutning till stationerna.

Skapa miljéer kring stationerna som attraherar manga olika grupper och bidrar med naturlig
overvakning till stationerna i lagtrafik, pa kvéllar och helger.

Gor byten mellan tunnelbana och annan kollektivtrafik sa enkla och attraktiva som mojligt.
Skapa trygga gatu- och parkmiljéer med belysningskvalitéer som gor att man ser och blir sedd.
Tydliggér bemanning pa stationer, ansvar och arbetsuppgifter for konsekvensbedémning och
eventuell skyddsatgard. Sarskilt kvinnor och barn uttrycker 6nskemal om bemannade hissar.

Strategiarbete

"Kickstart” nar djupstationer éppnas. Pedagogiska och positiva strategier som stdder ett tryggt
utnyttjande av snabbhissarna kan vara avgdrande for att tidigt sékra ett brett fortroende for
systemet. Exempelvis stations- eller hissvardar, och kulturevents for att paverka upplevelser och
beteenden initialt.
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8 Slutsatser

De sociala konsekvenserna av tunnelbana till Nacka och sdderort beskrivs nedan utifran hur mélen
for projektet kan uppnas genom att besvara fragan:

Vilken potential har projektet att na de dvergripande projektmalen?
1. Attraktiva resor
2. Entillganglig och sammanhallen region; Social rattvisa mellan omraden och manniskor

3. Effektiva resor med l1dg miljo- och omgivningspaverkan

Projektmal 1:
Attraktiva resor

Att skapa attraktiva resor, tillganglighet pa makroniva, ar mojligt med planforslaget, men
maluppfyllelsen ar dven beroende av utformning i kommande processer.

Tillgadnglighet handlar om den demokratiska ratten att kunna réra sig fritt och kunna verka i
samhallet. Med tillganglighet pa makroniva menas har den latthet med vilken medborgare och
naringsliv kan na olika aktiviteter i samhallet. Latthet syftar i detta sammanhang till avstand,
kostnad, reseuppoffring, bekvamlighet, trygghet, restid med mera.

Foreslagna stationslagen i miljoer med ett stort antal boende, arbetsplatser, skolor, handel och
arenor kommer att skapa goda forutsattningar att arbetspendla samt nd malpunkter.

Nya stationsentréer ar placerade i miljoer dar de bedéms ha de gynnsamma forutsattningar for
att bli funktionella, tillgangliga och trygga entrésituationer.

Att i fortsatt utformning av stationer, entréer och ndrmaste utomhusmiljo, sarskilt beakta sociala
aspekter, spelar stor roll for att resan ska fungera pa ett anvandbart och effektivt satt och med en
positiv, sdker och trygg upplevelse. Attraktiva resor kan uppnas genom att prioritera utformning
som gor att alla grupper dven kommer kénna sig trygga pa stationerna i lagtrafik. Séakra och
effektiva funktioner, ljusa och luftiga rumsvolymer och material som férmedlar palitlighet och
trygghet ar exempel som kan stédja resendrens positiva upplevelse.

Om det skapas miljoer kring stationerna som attraherar manga olika grupper och bidrar med
naturlig 6vervakning till stationerna i Iagtrafik, pa kvéllar och helger bedéms mojligheten att na
mal oka.

Kvaliteten i och kring allmé&nna ytor som gynnar éverbryggande méten, skapar lankar, och
bidrar med naturlig 6vervakning &r inte enbart projektets frdga utan beror i hog grad aven av
andra aktorer. FOr att nd mal behdvs darfor aven samsyn kring mal och bra samarbete med
aktorer utanfor projektet.
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Projektmal 2:

En tillganglig och sammanhallen region; Social rattvisa mellan omraden och
méanniskor

Ett utbyggt kollektivtrafiksystem mojliggor for méanniskor att forflytta sig effektivt mellan olika
platser i staden.

En okad rorelsefrihet i regionen gor att ménniskor kan studera och arbeta i en storre region.
Transportkorridorerna och tunnelbanelinjens stationer blir ssmmanbundna platser som det ar
enkelt att fardas emellan och vardagliga kontakter gynnas till fordel far bade individ och foretag.
Nya tunnelbanestationer bidrar pa flera olika sétt till social rattvisa mellan omraden och
manniskor. Tunnelbanan skapar mdjligheter till 6verbryggande méten genom att den kopplar
ihop olika platser. Nar fysiska barriarer rivs kan det paverka aven mentala barriarer som kan
hindra méanniskor fran att fa tilltrade till ekonomiska och kulturella métesplatser utanfor det
egna omradet.

Fragan om jamlikhet och utanforskap inom tunnelbaneprojektet ar aven avhangig hur
stationerna attraherar och nyttjas. Om nagra grupper hindras att anvanda tunnelbanan,
exempelvis genom att det finns for fa hissar eller att man upplever hissar otrygga i 1agtrafik och
darfor valjer omvag eller annat fardmedel, sa bidrar det dven till att sénka andra gruppers
trygghetsupplevelse genom att farre manniskor anvander stationen och kan inte bidra med
naturlig dvervakning. Att verka for att gora stationerna, och resan, kvalitativ och attraktiv ar
alltsa aven en fradga om rattvisa och social hallbarhet och inte enbart en estetisk smakfraga.

I utformningen av stationerna och dess relation till omgivningen ar trygghetsaspekten central
for att gynna alla gruppers behov och skapa rattvisa mellan manniskor, och sarskilt i lagtrafik.
Attraktiva och effektiva hissar bedéms vara en annan viktig faktor. Tendensen ar att
hissanvandandet okar. Fler barnfamiljer bor i staden, aldregruppen 6kar, bilanvandning ska
minska, och fler grupper uppmuntras att anvéanda kollektivtrafiken for resor till skola, arbete och
fritid. Detta staller 6kade krav pa hissars kapacitet, antal och storlek och att hissarna upplevs
trygga och sékra.

Att alla resendrer anvdander samma fardsatt, snabbhissar, i Station Sofia, Gullmarsplan och
Nacka &r ett jAmlikt utnyttjande som 6kar den sociala rattvisan mellan manniskor och grupper.
Aven snedbanehissar som loper parallellt med rulltrappor gynnar god kontakt mellan
resendrsgrupper och en tryggare och mer jamlik reseupplevelse an vertikalhissar som &r
placerade med samre visuell kontakt.

Det som &ar nodvandigt for manga, gynnar i regel alla typer av resenarer. Exempelvis ar skyltar
utformade for barn och personer med kognitiva svarigheter bra dven for personer som har
spraksvarigheter, eller &r stressade. Forenklat kan man utrycka att det som ar bra for barn, aldre
och personer med funktionsnedséattning, det gynnar alla.
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Projektmal 3:
Effektiva resor med lag miljo- och omgivningspaverkan

Utbyggnaden av tunnelbanesystemet med nya stationsldgen och goda bytesmdjligheter ger goda
forutsattningar for effektiva resor.

Effektiva resor ger en 6kad regional tillgdnglighet med arbetsmarknads- och tillvaxteffekter.
Effektiva och attraktiva kollektivtrafikresor bidrar till att minska bilanvandning. Att flytta resor
fran biltrafik till kollektivtrafik ar ett 6vergripande mal och planférslaget mojliggor detta.

En strukturférandring som en tunnelbanestation kommer att innebara forandringar pa flera
platser och pa platser som berér manga méanniskor. De nya tunnelbaneuppgangarna kommer
bland annat att bli nya noder som paverkar befintliga rérelsemonster och strak. Stationerna
samt de nya rorelsemonster som uppstar till och fran stationer bedéms pa sikt att forandra
omraden och alstra nya strak.

Flera etableringsytor ligger i, eller i anslutning till, offentliga gronytor och blir platser vars
karaktar forandras under byggskedet. Manga gronytor bedéms kunna aterstéllas i fardig
anlaggning medan nagra, exempelvis Stigbergsparken, bedoms fa en varaktig férandring i och
med att stationsentréer blir malpunkter, och fléden 6kar.

Projektets utredningar och processer har bidragit till att minimera omgivningspaverkan och
minska barriareffekter. S langt det varit mojligt har platser och utformning planerats s att
karaktarer kan bibehallas. Pagaende utredningsarbete och samradsprocesser verkar for att de
barriarer som skapas under byggskede ska paverka omgivningen sa kort tid som mojligt och sa
lite som mgjligt.

Gronytor, och sarskilt naturlika gronytor med berg och skogspartier som exempelvis finns i
Stigbergsparken, ar en bristvara i stadsmiljo och bor varnas sa langt det ar mojligt. Sarskilt
viktigt ar det for barn, aldre och funktionsnedsatta da avstand pa mer an 300 meter kan leda till
samre folkhalsa. For barn, och dagisgrupper, blir konsekvensen ett mer begransat vardagsliv om
funktioner i gronytor andras sa att avstand okar. Forskning lyfter dven fram vikten av tillgang till
naturlika miljéer som bidrar till mer konsneutral lek. Det ar alltsa viktigt aven ur ett
jamstélldhetsperspektiv och barns ratt till likvardiga forutsattningar for lek och utveckling.
Barns information och asikter har paverkat. Det &r viktigt att beakta barns behov dven i fortsatta
processer. Bade de som anvander omgivningen och de som ar resenarer. Om inte barns basta
satts framst, maste beslutsfattare utreda och motivera varfor.

Samrad bedoms vara en framgangsfaktor. En delutredning till denna SKB har exempelvis varit
ett antal skoldialoger vilka redovisats i PM Barn och Unga. Underlaget har gett projektet
information som anvants till att minimera paverkan i byggskede och optimera lésningar i
driftskede. Fortsatt samrad med omgivningen kommer att ge projektet ytterligare bra
information om platser och behov.

Stationer blir hallbara och ger langsiktig ekonomisk nytta nar de upplevs anvandbara och
attraktiva av alla grupper.
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9 Forklaring av ord och begrepp

Arbetstunnel: En tunnel som fungerar som en strategisk anslutning till huvudtunnlar under
byggtiden varifran tunneldrivning kan utféras i flera riktningar.

Barriareffekt: Betecknar olika typer av effekter som uppkommer av ett fysiskt hinder, till
exempel vag eller sparvag.

Biljetthall: Utrymme innanfor entrén som vanligtvis innehaller sparrlinje, biljettautomat, tra-
fikinformation, kundservice etc.

Entré: Ingang till tunnelbanan som syns fran gatan eller gatuplan inom en annan byggnad. |
Stockholm markeras entrén av en T-skylt.

Etableringsomrade: Det omrade dar kontorsbodar, maskiner, verkstad, forrad och material
placeras under byggtiden.

HBTQ: Ar en (pa svenska) vedertagen forkortning for homosexuella, bisexuella, trans- och
queerpersoner, tidigare bara HBT.

Indikatorgrupp: For konsekvensanalysen och bedémningen har resenarerna indelats i indika-
torgrupper med syfte att synliggtra olika resenérers behov och férutsattningar.

Jamlikhet: Jamlikhetsbegreppet utgar i demokratiska sammanhang fran principen om alla
manniskors lika varde, oavsett etnisk tillhdrighet, sexualitet, funktionsnedséttning, utbildning,
ekonomi, alder och kon med mera. Ordet jamlikhet kommer fran FN:s allméanna forklaring om de
manskliga rattigheterna.

Jamstalldhet: Jamstéalldhet handlar om lika rattigheter for kvinnor och méan. Det kan ses som ett
tillstand nar kvinnor och man har samma majligheter, rattigheter och skyldigheter. Regeringens
nationella mal for jamstéalldhetspolitiken &r att kvinnor och méan ska ha samma makt att forma
samhéllet och sina egna liv. Jamstalldhet ar en av flera forutsattningar for jamlikhet.

Jarnvagsplan: | jarnvagsplanen redovisas sparutbyggnaden i detalj. Jarnvagsplanen ger
landstinget mojligheter att 16sa den mark som behdvs for att bygga tunnelbanan.

Mellanplan: Vaningsplan under mark och 6ver plattformsplan.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB): En MKB ska enligt lag inga i en jarnvagsplan. | MKB:n
beskrivs miljokonsekvenserna for projektet samt for nollalternativet (situation utan
tunnelbanealternativet).

Narhet: Narhet handlar om funktionen av en plats snarare &n om sjalva utformningen. Narhet i
den hér kontexten handlar om att det en resenar behdver for sin resa, i form av funktioner och
information, &r mojligt och latt att n&. Se aven kap

Orienterbarhet: Orienterbarhet handlar om en plats eller ett straks logik, exempelvis att gator
och floden foljer en kontinuitet. Orienterbarhet handlar ocksa om kommunikation, sasom
placering av skyltning och vagledning.

Plattform: Omrade invid spar for pastigande och avstigande resendrer.
Redundans: Upprepar, redan etablerad, information eller funktion.

Samrad: Den process dar verksamhetsutvaren informerar samt tar in skriftliga och muntliga
synpunkter fran myndigheter, sakéagare och allmanheten.

68



Snedbanehiss: Hiss som I6per ldngs med rulltrappan.

Tillganglighet: Tillganglighet handlar om den demokratiska ratten att kunna réra sig fritt och
kunna verka i samhallet.

Transportvag: De befintliga eller nyanlagda vagar som trafikeras av arbetsfordon till och fran
arbetsplatsomradena.

Trygghet: Det ar viktigt att kollektivtrafiken upplevs som attraktiv och trygg sa att manniskor vill
och vagar aka. Faktorer som paverkar resenarernas trygghet ar tillgangligheten i den fysiska
miljon, tiden pa dygnet, social kontroll, andra medresenérer, information och personal samt oro
att utsattas for brott.

Overblickbarhet: Med 6verblickbarhet avses mojligheten att ha rumslig kontroll, det vill saga
att forsta vad som hander pa en plats och att se vart man &r pa vag. God 6verblickbarhet innebéar
att en person snabbt far denna forstaelse Gver situationen.
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10 Underlagsmaterial och kallor
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Statens folkhalsointitut, 2009

Stockholms lans landsting 2016, forvaltningen for utbyggd tunnelbana, Underlagsrapport
Rekreation

Stockholms lans landsting 2016, forvaltningen for utbyggd tunnelbana,
Miljokonsekvensbeskrivning

Stockholms léns landsting 2016, forvaltningen for utbyggd tunnelbana, PM Barn och unga

Stockholms l&ns landsting, Trafikforvaltningen 2014, Riktlinjer Tillgdnglighet for barn, aldre och
resendrer med funktionsnedséattning

Stockholms lans landsting, Trafikforvaltningen 2015: Riktlinjer Social hallbarhet (Ri Soc)

Stockholms lans landsting, Trafikforvaltningen 2015: Riktlinjer Tillganglighet foér barn, aldre och
resendrer med funktionsnedsattning (Ri Till)
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Stockholms lans landsting

Forvaltningen fér utbyggd tunnelbana

Box 225 50 Stockholm
Telefon: 08-737 25 00

”Utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och séderort ar
totalt 11 kilometer, helt under jord. Den bérjar vid
Kungstradgarden, som redan ar forberedd for utbyggnad.
Darifran byggs en tunnel i berget under vattnet med en
forsta station vid Sofia pad Sodermalm. Darefter delar sig
tunnelbanan at tva hall.

Den ena strackan gar mot Nacka med stationer vid
Hammarby Kanal, Sickla, Jarla och Nacka Centrum. Den
andra stracker sig mot Gullmarsplan, dar en ny plattform
byggs under den befintliga. Sedan fortsatter tunnelbanan
soderut med en ny station i Slakthusomradet och vid
Sockenplan knyts den nya tunnelbanan ihop med den
befintliga Hagsatragrenen som darmed blir BI& linje.”

JJ& Stockholms ldns landsting



