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1 Inledning

En granskning av jarnvagsplan (formellt steg i processen) for tunnelbana till
Arenastaden genomfdrdes under &r 2017. Utredningar och 6kad kunskap genom
detaljprojektering medférde ett antal andringar och att en andra granskning
genomfordes &ven ar 2018.

Utifrdn inkomna granskningssynpunkter, identifiering av vissa felaktigheter samt
vidareutveckling av teknisk 16sning sa har ett antal revideringar av planhandlingarna
genomforts. Dessa andringar har genomforts och kommunicerats formellt med
berérda i tvd omgangar - den férsta 2018-12-03 och den andra 2019-01-16.

D& dessa tva kommuniceringarna har éverlappat i tid i vantan pa inkommande av
yttrande fran berérda, s sammanstills samtliga inkomna synpunkter i detta
utidtande.

I samband med de formella kommuniceringarna har yttranden inkommit som
redovisas och beméts nedan. Under perioden har &ven ett antal fragor beméts och
besvarats. Stockholm lans landsting, SLL, tackar for inkomna yttranden.

Kommunicering I: Revideringarna beskrivs i PM Andring efter granskning 3320-P31-
12-00001 daterad 2018-11-28. Reviderade handlingar daterade 2018-11-16.
Inkomna synpunkter redovisas i kapitel 2.

Kommunicering II: Revideringarna beskrivs i PM Andring efter granskning 3320-P31-
12-00011 daterad 2019-01-16. Reviderade handlingar daterade 2019-01-14.
Inkomna synpunkter redovisas i kapitel 3.



2 Inkomna yttranden och
bemotanden under formell
kommunicering I -2018

Nedan redovisas inkomna yttranden separat samt landstingets bemdtande.

Revideringarna beskrivs i PM Andring efter granskning 3320-P31-12-00001 daterad
2018-11-28. Reviderade handlingar daterade 2018-11-16.

2.1 Inkomna yttranden fran fastighetsédgare

Solna Pingstforsamling

Solna Pingstforsamling har tagit del av granskningshandlingarna for den nya
Jarnvagsplanen. Utifran var granskning kan vi inte se att nagon férandring har skett.

Vara synpunkter (2018-08-24) frin tidigare granskning, kvarstar darfor.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Det ar korrekt att det inte dr ndgon dndring avseende tunnelbanans anldggning eller
konstruktion eller markansprdk. Det material som nu kommunicerades ar en tvarsektion
med ett annat tvarsnitt for att redovisa permanenta markansprék inom den aktuella
fastigheten.

BRO Solnaviigen 1 AB (Castellum)

Framfor via mail att de tolkar materialet som att det enbart ar lantmateritekniska fragor. I ovrigt
utgar de fran att Landstinget hor av sig vidare for en diskussion om det ar ndgra forandringar som
ger konsekvenser for dem eller deras hyresgaster.

Stockholms lans landstings, SLL, bemoétande:

Det ar korrekt att den forandring som redovisades enbart var korrigering av redovisning
av fastighetsgrianser gillande Isotopen 1 s att inga permanenta markanspréak for
tunnelbaneanlidggningen redovisas inom denna fastighet. Denna revidering medfor inte
nagon dndrade konsekvenser for Castellum eller deras hyresgister.

Landstinget emotser vidare kontakt med Castellum om gemensamma fragor under bygg-
och driftskede.




2.2 Inkomna yttrande fran myndigheter och
organisationer

Svenska kraftniit
Svenska kraftnat har tagit del av handlingarna for rubricerat drende och har ingenting att erinra
mot upprattat forslag.

Stockholms lans landstings, SLL, bemotande:
SLL noterar detta.

Norrvatten

Norrvatten hade i tidigare brevet dat. 2018-08-29 informerat om en huvudvattenledning inom
Hagalundsbostadsomrade vid Station Arenastadens sodra uppgang dar blivande tunnelbana ska
passera.

Norrvatten har inga synpunkter pa dndringar efter granskning av jirnvigsplan tunnelbana till
Arenastaden.

Stockholms lans landstings, SLL, bemoétande:
SLL noterar detta.

Trafikverket

Trafikverkets yttrande dr omfattande och da Stockholms Léins Landsting vill beméta
samtliga synpunkter sa redovisas yttrandet i sin helhet med bemotande svar inflikade 1 den
lopande texten.

Trafikverket har tagit del av handlingar for kommunicering och har kvarvarande synpunkter
pa planhandlingarna som inte dr med i kommuniceringen. Trafikverket framfor aven att det
finns flera kvarvarande fragor att 16sa innan de kan bedoma genomférbarheten av
jarnvagsplanen.

Stockholms lans landstings, SLL, bemo6tande:

Trafikverket syftar dels pG kommunicerade handlingar daterade 2018-11-16 dels pa
resterande planhandlingar 1 jdrnvdgsplanen som stillts ut for granskning. SLL
besvarar samtliga synpunkter vidare i detalj, men bemoéter yttrandet évergripande
1 detta stycke.

Den planerade tunnelbaneanldggningen genom centrala Stockholm passerar
mdnga befintliga anldggningar och konstruktioner ddr projektet enbart med
Trafikverkets anldggningar har identifierat 11 beréringspunkter.

Dessa beroringspunkter redovisas i PM Korsningspunkter, 3330-C31-24-04002,
och for varje punkt beskrivs korsningspunkterna med avseende pd avstind mellan
de planerade tunnlarna samt dess installationer och Trafikverkets anldggningar.
Det finns ocksa en kortfattad beskrivning av de geologiska forutsdttningarna samt
en verifiering av genomforbarheten/byggbarheten.

Genomforande och mer detaljerade tekniska fragor kommer att hanteras
kontinuerligt genom projektets olika faser och skeden med fordjupning

av riskanalyser, kontrollprogram och dven framtida forvaltningsfragor sGsom
gemensamma skyddszoner. I detta skede (planskedet) kan inte samtliga punkter
bemotas utan SLL ser det som en grund for vidare arbete med genomforandeavtal.
Detta arbete har pabérjats och genomfors gemensamt med Trafikverket.



SLL noterar/tolkar det som att de kvarvarande synpunkterna som beror
genomforbarhet gdller korsnings- och beroringspunkten Ostkustbanan vid passage
av Hagalund och dess geoteknik med en lersvacka i berget, men dven Citybanans
tunnlar. For passage under Ostkustbanan gdller synpunkterna det exakta ldget for
en pumpstation for vatten i den ldgpunkt i tunnelbaneanldggningen som skapas.

Gdllande korsningar med Citybanan ifragasdtter Trafikverket redovisningen av
Citybanans ldge och geometri. I 6vrigt ror synpunkterna nyttjande av tillfdlliga
markansprdk under byggskedet samt redovisning avseende markansprak for
gemensam skyddszon, Js4, i plan.

SLL har utifran framforda synpunkter arbetat med att fortydliga redovisningen 1
jarnvdgsplanen med informationsrutor men dven med ytterligare markering av js4
i plan. Tillfdlliga markansprdk har gdatts genom och en justering har genomforts
med avseende pa utbredning.

Gdllande tunnelbanans passage av Sodra Haglund/ Hagalund industriomrdade har
fler tvdrsektioner tagits fram och projekteringen har detaljerats. Samtliga
plankartor har uppdaterats med alla resultat fran undersckningar med avseende
pa tolkad bergyta. Servicetunnel har sdnkts 2 meter och utifran Trafikverkets
synpunkt har pumpstationens exakta lage forskjutits 16 m ldngs servicetunneln.

Ytterligare en kontroll av samtligt tillgdngligt underlag avseende Citybanan
befintliga anldggningar har genomférts. Redovisningen grundar sig pa
Trafikverkets egna relationshandlingar samt projekterad normalsektion.
Genomgangen har resulterat i en komplettering av ett dike for Citybanans
anldggning.

Samtliga reviderade handlingar kommuniceras formellt.

I november 2018 genomfordes geotekniska undersokningar i anslutning till den djupa
lerfickan under Ostkustbanan norr om planerad station S6dra Hagalund i syfte att undersoka
bergets lage. Jarnviagsplanehandlingarna méste uppdateras efter resultaten vilket inte har
skett. Det ar ocksa osidkert om planhandlingarna ar uppdaterade efter de borrningar som
genomfordes i arsskiftet 2017/2018.

Stockholms lians landstings, SLL, bemotande: I november 2018 gjordes
kompletterande geotekniska undersokningar vid Sodra Hagalund vilket har 6kat
detaljkunskapen i detta snitt. Samtliga profiler och ndrliggande tvdrsektioner
uppdateras med avseende pd tolkad bergyta utifran de senaste borrningarna och
kommer att kommuniceras pa nytt. Den tolkade bergnivan som redovisades i den
formella kommuniceringen samt granskningshandling II var baserad pa de
borrningar som genomfordes i arsskiftet 2017/2018 det vill séga,
jarnvdgsplanehandlingarna var uppdaterade.

Trafikverket har dven synpunkter pa PM korsningspunkter med Trafikverkets anldggningar
som maste inarbetas. Dessa synpunkter kommer att lamnas i ett separat yttrande som
underlag till detta yttrande.

Stockholms ldans landstings, SLL, bemoétande: Trafikverket inkom 20190305
formellt med synpunkter avseende PM korsningspunkter i ett separat
yttrande.

Utifran yttrandet har PM korsningspunkter reviderats tre ganger i dialog
med Trafikverket, Rev E 20190325 , Rev F 20190405 och Rev G 20190423,
vilka har skickats till Trafikverket.



Det underlag som har delgivits Trafikverket i kommuniceringen visar pa en bergtackning pa
endast drygt 3 meter vid den foreslagna pumpstationen norr om station Sédra Hagalund.
Trafikverkets bedomning ar att det ger pataglig skada pa riksintresset for kommunikation
Ostkustbanan och spar till och fran Hagalunds bangard och att tunnelbanan darmed inte ar
byggbar. Efter kommuniceringen har SLL FUT aviserat en flytt av pumpanldggningen i syfte
att 6ka bergtiackningen. Det ar positivt men ett tekniskt underlag samt reviderade plankartor
maéste redovisas tydligt i en férnyad kommunicering.

Stockholms lans landstings, SLL, bemd6tande: Detaljerat bemétande kring
pumpstationens ldge och bergtdckning, se ldngre fram i detta bemétande.
For att ytterligare 6ka bergtdckningen 1 denna passage projekteras
servicetunneln ytterligare djupare neddt 1-2 meter. Pumpstationen har
forflyttats i lingsled cirka 16 meter lings servicetunnelns stréckning.
Markansprdken justeras efter dessa revideringar som kommuniceras
formellt.

Det finns osidkerheter i andra korsningspunkter i och med att Citybanans tunnlar har
redovisats felaktigt i planhandlingarna som har betydelse for exempelvis bergtackning
mellan tunnlarna. Tunnelbanans redovisade skyddszon ser i vissa fall ut att vara inne i
jarnvagens banunderbyggnad inklusive vissa ledningar.

Stockholms lans landstings, SLL, bemd&tande: Redovisning av Citybanan dr
utifran Trafikverkets digitala underlag dver anldggningen i form av
relationshandlingar samt bygghandlingar. Trafikverket har i moten med SLL
framfort att det inte dr inmdtt exakt hur tunnelbottnarna ser ut avseende
utsprdngt berg och niva for fast opdverkat berg. Den undre nivdn pa Citybanans
tunnelbottnar som redovisas pd SLL:s planhandlingar dr utifrdn den inmdtning
samt scanning som ligger till underlag for relationshandlingarna for Citybanan.

SLL FUT har inte redovisat en osidkerhetsanalys avseende bergnivaerna, vilket trafikverket
har efterfragat. En sddan ar en forutsattning for att Trafikverket ska kunna bedoma riskerna
for paverkan pa riksintressena.

Stockholms lidns landstings, SLL, bemo6tande: Osdkerhetsanalys dr ett
kontinuerligt arbete men en uppdaterad och sammanstdlld
osdkerhetsanalys, 1331-B31-23-00001, utifran data i detta skede har
levererats till Trafikverket 2019-03-01.

Geotekniska undersokningar med sonderingsborrningar av typ JB har
utforts och for att avgora osdkerheten i den framtagna bergmodellen har
en osdkerhetsanalys utforts. Resultatet frdn osdkerhetsanalysen har sedan
anvdnts som dimensionerande vdrden i projekteringsarbetet gdllande
injektering, bergforstdarkning och drivningsmetod.

Dimensionerande bergtdckning for enkelsparstunneln dr enligt
osdkerhetsanalysen 6,2 m och for dubbelsparstunneln 5,8 m medan
bedomd bergtdckning dr ca 7,3 m for enkelsparstunneln och ca 8,0 m for
dubbelsparstunneln.

Trafikverket kan ta stillning till byggbarheten och foreslagen lokaliseringen av tunnelbanan
forst ndr dessa fragor har hanterats och kommunicerats. Utover detta finns behov av
justering av planhandlingarna for att dessa ska bli korrekta. Dessa behover ocksa
kommuniceras.

Trafikverkets uppfattning ar att det inte i tillrdcklig omfattning har tagits hansyn till lamnade
synpunkter och till riksintressena for kommunikation.
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Revidering av servicetunnel samt illustration av nisch for pumpanliaggning. Har star att
redovisningen medfor fordndrade markansprak i hgjdled. Servicetunnelns profil har séankts
med 5 meter vilket ar positivt. Trafikverket kan ddremot inte acceptera pumpstationens lage.

Stockholms lans landstings, SLL, bemétande:
Den sdnkning av servicetunnel pd 5 meter som Trafikverket namner dar en
justering fran tidigare genomfort granskningsskede av jarnvdgsplanen.

Servicetunneln sdnks nu ytterligare maximalt 2 meter samt att
pumpstationens ldge har forskjutits lings med servicetunneln cirka 16
meter vilket beskrivs vidare nedan samt arbetas in i handlingar och
kommuniceras formellt.

Nedanstdende figur kommer fran SLL FUT och Trafikverkets kommentarer dr markerade
med rott. Bergtackningen ar enligt de geotekniska undersokningarna som genomfordes i
november 2018, endast 3-3,5 m 6ver pumpstationen. Detta lage skulle innebéra alltfor stora
risker for den ovanliggande Ostkustbanan och Gvriga spar.
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Tunnelbanans servicetunnel

Utdrag ur sektion 3.10-1.44, redovisning efter genomforda
borrningar norr om planerad station Sédra Hagalund.

Stockholms ldans landstings, SLL, bemoétande:
Servicetunneln ligger inte direkt under lersvackans djupast beldgna punkt
utan bredvid, vilket fortydligas och redovisas 1 en ny tillkommande sektion
M33-1510-11-A6556-20-3001 se utsnitt nedan

Den bild som Trafikverket infogat i yttrandet dr geotekniska sonderingar
som har genomforts av SLL. Text i rétt avseende ldge for tunnelbanans
servicetunnel samt pumpstationens tak har Trafikverket kompletterat med.
De redovisade resultaten dr frdan sonderingspunkter som dr placerade i
omradet, men inte genomforda rakt dver servicetunnelns tak/ hdgsta punkt,
ddrmed gar det inte att avldsa exakt bergtdckning ur den bifogade bilden.
Bergforstdrkning i denna passage dimensioneras for en minsta
bergtdckning om 4 meter medan bergtdckningen i lagpunkten bedoms som
ldgst vara cirka 5 meter. I pumpstationens nya forskjutna ldage erhalls en
bergtdckning om 10 meter.



M33-1510-11-A6545-20-3001 och M33-1510-11-A6637-20-3001 ar tillkommande sektioner i
anslutning till den djupa lerfickan under Ostkustbanan. Ingen av sektionerna skér igenom
planerad pumpstation. Det behovs fler och titare sektioner i detta omrade, med pumpstationen i
ett annat lage. Bergnivan pa ritningarna maste revideras efter resultatet av de geotekniska
undersokningarna inklusive osdkerhetsanalyser.

Stockholms lans landstings, SLL, bemoétande:

Jarnvdgsplanen kompletteras med ytterligare tvd tvdrsektioner, en i
lagpunkten samt en sektion som skdr genom pumpstationen i dess nya
ldge. Reviderade planhandlingar kommuniceras formellt.

M33-1510-11-A3000-00-2207, nischen for pumpstationen har lagts in i plan. Redovisat
lage kan inte accepteras.

Stockholms lians landstings, SLL, bemoétande:

Utifran Trafikverkets yttrande forskjuts pumpstationen ldge i plan cirka
16 meter i ldngsled ldngs servicetunnelns strdckning och redovisas i ny
tvdrsektion, se ovan.

Plankartor M33-1510-11-A3000-00-2202 och M33-1510-11-A3000-00-2203.

Planbestammelsen Js4 for den gemensamma skyddszonen maste redovisas ocksa i plan, inte bara
i profil (p4 motsvarande sitt som fér M33-1510-11-A3000-00-2211 och M33- 1510-11-A3000-00-
2215).

Stockholms ldns landstings, SLL, bemoétande: Js4 dr overgripande
framtagen i bverenskommelse med Trafikverket centralt. Redovisningen
genomfordes enligt 6verenskommen princip. Redovisning motsvarade
(undantaget fargval) tunnelbaneutbyggnad Akalla — Barkarbys
jarnvdgsplanehandlingar, med enbart informationsruta i plan medan
utbredningen av Js4 redovisas i profil och sektioner. Hdr passerar
tunnelbaneutbyggnaden under E4 Forbifart Stockholm och ddrmed ligger
Js4 6verst, men det dterspeglas ej i plan med skraffering. Dessa plankartor
ar nu faststdllda av planprdvning i Borldnge och generellt forsoker SLL
FUT att utarbeta likvirdiga handlingar for att underldtta provning och
forenkla forstdelse mellan projekten.

Da Trafikverket i foregdende granskning framforde att det bor redovisas
dven i plan sG genomforde projektet en oversyn och kompletterade med Js4
i1 plan pa de platser ddr tunnelbanan passerar under den befintliga
Citybanan och markansprdk med beteckning Js4 ddrmed skulle vara
oOverst, sett uppifran i plan. Ddr vi passerar dver befintlig anldggning var
det ett aktivt val att inte redovisa Js4 med skraffering i plan utan enbart
med en inforuta sd att det framgar att utbredningen syns i profil och
sektion.

Eftersom Trafikverket i rollen som anldggningsdgare inte tycker att det dr
tillrackligt tydligt sG genomfor vi ytterligare en komplettering med
redovisning med skraffering i plan dven for de platser ddr Js4 ligger under
Js1.

Pa samtliga platser anges foljande informationsruta: *Jsi/Js4 Utbredning
av Js1 och Js4 framgar av profiler samt tvdrsektioner.”

Detta da avgrdnsningen inte kan avldsas i plan utan frdamst i profiler och
sektioner.
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P4 de tva sistndmnda kartorna redovisas Citybanans tunnelbottnar felaktigt. De ligger ldgre och
har en annan geometri dn redovisat pa séval dessa plankartor som i 6vriga underlag som
Trafikverket har erhallit. Detta innebar att bergtickningen ar mindre dn redovisat och
plankartorna maéste revideras.

Stockholms lians landstings, SLL, bemotande: Redovisning av Citybanan dar
utifran Trafikverkets digitala underlag dver anldggningen i form av
relationshandlingar samt bygghandlingar, normalsektion inkl. diken.
Trafikverket har i moten framfort att det inte dr inmdtt exakt hur
tunnelbottnarna ser ut avseende utsprdangt berg och niva for fast
opaverkat berg vilket SLL beaktar i projekteringsarbetet. Den undre niva
pa Citybanans tunnelbottnar som redovisas pa SLL:s planhandlingar dr
baserat pa den inmdtning samt scanning som ligger till underlag for
relationshandlingarna for Citybanan.

SLL beddmer att det som dsyftas avseende annan geometri dr att ett dike
som redovisas i normalsektion for bygghandlingar i tillfartsvdgen till
Citybanan inte redovisades i planhandlingarna. Redovisning av
Citybanans tillfartsvdg kompletteras med detta dike i tillfartsvdgen och
permanent markansprdk, med avseende pa gemensam skyddszon, (Js4)
justeras i detta snitt. Den justerade plankartan kommuniceras formellt.

Ritning M33-1510-11-A3000-00-2207, plan och M33-1510-11-A3000-00-2218, profil
servicetunneln norr om station Sodra Hagalund. Pumpstations lage maste flyttas bort fran
lerfickans lagpunkt. Redovisat ldge gor att spannvidden och servicetunnelns h6jd 6kar dar
bergtickningen ar som lagst.

Stockholms lians landstings, SLL, bemoétande:
Utifran Trafikverkets yttrande forskjuts pumpstationen ldge i plan cirka
16 meter i ldngsled ldngs servicetunnelns strdackning.

Servicetunneln har ytterligare sdnkts i detta snitt som mest 2 meter och de
permanenta markansprdken utokas dven dessa neddt pa berorda
sektioner och profiler.

Profil —och plan uppdateras med avseende pa det forskjutna ldget.
Jarnvdgsplanen kompletteras med tva nya tvdrsektioner — en som skdr
genom pumpstationen och en sektion ddr lersvackan bedoms som djupast.
Redovisning av jord- /bergniva justeras i enlighet med de senaste
borrningarna och redovisning av de permanenta markansprdken
anpassas efter dessa justeringar.

Den tolkade bergytan uppdateras utifran samtliga genomforda
geotekniska undersokningar. Permanent markansprdk justeras utifrdn
samtliga revideringar och materialet kommer att kommuniceras formellt.

Ritning M33-1510-11-A3000-00-2216: Trafikverkets synpunkt att tryckutjamnings- och
brandgasschaktet ska finnas med pa profilen 6ver servicetunneln kvarstéar liksom synpunkten att
redovisat vertikalt element under Norra ldnken gar in i tunnelbanans skyddszon ska forklaras.
Det framgar inte vad detta ar.
Stockholms ldans landstings, SLL, bemoétande: Profilerna redovisar de
anldggningar som de sparlinjer alternativt tunnelmitt i servicetunnel som
utsnittet passerar. Tryckutjamnings- och brandgasschakten passeras ej av
denna linje och redovisas ddrmed inte i profilen. Detta syns tydligare i
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tvdrsektion, se utsnitt nedan, att schaktet inte ligger i servicetunnelns
langdprofil (rod linje).

Utsnitt tvdrsektion jarnvdgsplan med réd markering av ldngdprofilens ldge.

Det vertikala elementet som redovisats var en visualiserad
stodmurskonstruktion som aldrig genomforts och ddrmed tas detta
vertikala element bort ur profilerna. Det reviderade materialet kommer
att kommuniceras formellt.

Tillfalliga markansprak.
De viktigaste av Trafikverkets synpunkter har tillgodosetts. Kvarstaende punkter redovisas
nedan.

Ritning M33-1510-11-A3000-10-2232:
En profil bor tas fram 6ver arbetstunneln, den del som ska vara tillfallig, vilket tidigare har
papekats. Aven om den ir tillfillig kommer den att anléiggas och vara i bruk ett antal &r.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemétande: En profil 6ver arbetstunneln
finns, se M33-1510-11-A3000-00-2215. Profilen omfattar bédde
arbetstunnelns tillfilliga och permanenta stréckning.

Pa plankarta for tillfalligt markansprdk tydliggors detta genom en
hdnvisning till profilen. Profilen kommer dven att kompletteras med en
hdanvisning till aktuell plankarta for tillfdlligt markansprak samt
information om vilken del av arbetstunneln som dr befintlig och vilken del
som kommer att anldggas. Reviderade plankartor kommuniceras formellt.

Avseende omrade T1-08 har Trafikverket tidigare framfort att redovisad skala inte gor det mojligt
att bedéma om tillfillig markanvindning kan accepteras s nira Essingeleden. Aven for T2-01
kravs ett mer detaljerat underlag (en annan skala) for att gora en bedomning av eventuell
paverkan pa Vartabanan. Omradet ser ut att ligga i sparomradet vilket kan innebira
konsekvenser for trafikeringen.

Stockholms lians landstings, SLL, bemotande:

Genomférandet kommer att planeras och samtliga arbetsmoment utforas i
enlighet med gdllande regelverk, avseende arbete intill Trafikverkets
anldggningar, vilket dr styrande for nyttjande av den tillfdlliga
markanvdndningen inom yta T1-08, oavsett avstand.

Virtabanan har nu forlagts 1 sin slutliga sparstrdckning genom omradet
vid Hagastaden. Uppforande av konstruktionen planeras ske genom att en
tempordr spontldda runt schaktomradet monteras och forankras i berg
med dragstag innan schaktning och bergarbeten pabérjas. Det tillfdlliga
markansprdket under mark, T2-o1, dr for dessa dragstag.
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Utbredningen av den tillfdlliga markansprdk under mark, T2-01, justeras
sd att utbredningen inte strdcker sig in under Virtabanan och reviderade
planhandlingar kommuniceras.

T1-13 ligger i fastighetsgransen och aven T2-07 som ar under jord. Det dr oklart om det tillfalliga
nyttjandet r mgjligt utan att till exempel paverka trafikeringen pa Ostkustbanan.

Stockholms lans landstings, SLL, bemétande: Det tillfilliga nyttjandet T1-
13 dr bedéms mojlig utan trafikpdverkan pa Ostkustbanan. Grund till
bedomningen dr att allt arbetet kommer att genomforas utanfor
jarnvdgsomrddet inom ytan for tillfdlligt nyttjande och pd ett avstand
storre dn 7,6 meter fran spdanningsforande del.

T2-o7 Tillfdlligt nyttjande under jord bedéms maojlig utan storningar pa
trafikering av Ostkustbanan. Grund till bedomningen dr att raiseborrning
av bergschaktet inte ger upphov till storningar som paverkar
trafikeringen.

Omrade T2-09 avser spontstag under mark men visar pa arbetstunneln. Beteckningen ar alltsa pa
fel plats och det saknas beteckning pa arbetstunneln eller att den inte 4r redovisad. Sammantaget
ar redovisningen rorig i omradet vaster om Ostkustbanan.

Stockholms léns landstings, SLL, bemétande: For att tydliggora att
omrade T2-09 bade omfattar arbetstunnel och spontstag under mark
delas informationen upp 1 tvd rutor som pekar pa omrade for spontstag
bredvid ramp samt arbetstunneln. Kompletterade planhandlingar
kommuniceras formellt.

Det kravs fler och tatare sektioner i anslutning till lerfickan under Ostkustbanan norr om
planerad station Sodra Hagalund och vid samtliga korsningar med Citybanans anldggningar.
Detta har framforts under en langre tid till SLL FUT. Ritning M33-1510-11-A4490-20-3002
maste kompletteras med fler sektioner pa platserna med minst bergtickning och vinkelratt mot
Citybanan.

Stockholms lians landstings, SLL, bemotande:

Jarnvdgsplanen kompletteras med tva nya tvdrsektioner, en som skdr
genom ldgpunkten och en som skdr genom pumpstationen.
Kompletterade planhandlingar kommuniceras formellt.

SLL ansvarar for att utarbeta en jdrnvdgsplan sda att den planerade
anldggningen kan faststdllelseprovas av Trafikverket /planprévning.
Detta omfattar att ta_ fram plankartor som redovisar ldge och
markansprdk for den kommande anldggningen.

Markansprak redovisas ddarmed i plan, profil och sektioner vid utvalda
snitt. Ldngsgdende utsnitt for profiler loper ldngs med sparmitt
alternativt tunnelmitt for servicetunnel.

Ldgen for snitten for tvdrsektioner har valts for att tydligt redovisa den
kommande anldggningen och dess markansprdk vid olika fastigheter samt
vid olika passager.

Ijarnvdgsplanen har sektioner utarbetats vid passager av Citybanans
anldggningar som visar omrdde for gemensam skyddszon, Js4 men dven
ddr anldggningarna syns utanfor markansprdaken.

For att redovisa detta markansprdk sa tydligt som maojligt ldggs dessa i
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rdt vinkel i forhdllande till projekterad anldggning. Att redovisa
markansprdken utifran sektioner lagda i vinkelrdta snitt i forhdllande till
andra anldggningar bedémer SLL inte medverkar till ldsbarhet och
tydlighet for tunnelbanans markansprdk vid faststdllelseprovningen.

Daremot forstar SLL behovet att redovisa fler sektioner for Trafikverket 1
rollen som anldggningsdgare och vi redovisar darfor hur anldggningarna
forhaller sig till varandra i samtliga passager i PM korsningspunkter i
syfte att tydliggora de tekniska forhdllandena mellan anlaggningarna.

Utover jarnvdagsplaneritningar kommer dven forrdttningsritningar tas
fram vid bildande av servitut vid lantmdteriforrdtining. Ytterligare
sektioner kan da bli aktuellt att ta fram for att tydliggora servitutets
utbredning.

Ritning M33-1510-11-A6545-20-3001 och M33-1510-11-A6637-20-3001: Sektionerna ar strax
norr om station Sodra Hagalund dar den djupa lerfickan ar beldagen. Servicetunnelns lage har
reviderats men ritningen maste ocksa revideras efter resultatet av de geotekniska
undersokningarna. Bergets lage stimmer inte med profilerna.

Stockholms lians landstings, SLL, bemoétande: Servicetunneln justeras ned
ytterligare vid passage av Hagalund och markanspraken anpassas efter detta i
djupled. Samtliga profiler och ndrliggande tvdirsektioner uppdateras utifrdn
senaste tolkad bergniva.

Reviderade planhandlingar kommuniceras formellt.
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3 Inkomna yttranden och
bemotanden under formell
kommunicering 11, 2019

Revideringarna beskrivs i PM Andring efter granskning 3320-P31-12-00011 daterad 2019-01-16.
Reviderade handlingar daterade 2019-01-14.

Nedan redovisas inkomna yttranden separat samt landstingets bemdétande.

3.1 Inkomna yttranden fran fastighetsédgare

Akademiska Hus
Akademiska Hus yttrande till kommunicering av dndring av jarnvéagsplan efter granskning 190116

Med anledning av den till oss 6versinda "Kommunicering av dndring av Jarnvigsplan Tunnelbana till
Arenastaden efter granskning 190116”, inkommer Akademiska Hus AB i egenskap av sakdgare med
foljande synpunkter.

Akademiska Hus planerar att uppfora en kontorsbyggnad mellan fastigheten Haga 4:30 och
Solnavigen. Det ar av stor vikt att man i det fortsatta arbetet med tunnelbanan sékerstiller att den
avsedda byggnaden ar mojlig att uppfora i detta lige.

Omréadet pé den vistra sidan om tryckutjamningsschaktet, bendmnt Js2, behéver minskas alternativt
tillata, att var planerade kontorsbyggnad kan uppforas i direkt anslutning till tryckutjamningsschaktet.

Vi forutsatter att tryckutjaimningsschaktet endast far en 6verbyggnad i markniva i enlighet med den
gemensamma samordning vi haft samt av Er redovisade ritningar.

I Solna stads forvaltningskommentar anges att tryckutjamningsschaktets utformning och placering ska
hanteras i bygglovsansokan. Akademiska Hus vill podngtera vikten av att utformningen av schaktets
overbyggnad och anslutande ytor ska anpassas till parkmiljon och bli ett vil integrerat tilligg som star
i samklang med omrédet och sarskilt Nobel Forum.

Stockholms lans landstings, SLL, bemoétande:

Permanent markanspradk for tryckutjamningsschakt och ldget dr anpassat utifran
Akademiska Hus planering av kommande byggnation.

Markansprak med beteckning JS2 dr till for att sdkerstdlla atkomst for drift och
underhall av tryckutjadmningsschaktet dr utifran radande forhdllanden. Vid
kommande byggnation maste framtida datkomst for drift och underhall l6ses dven om
markytan inte dar helt fri.

SLL emotser fortsatt samverkan med Akademiska Hus om gemensamma fragor.
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Solna Stad

Solna stad har inga synpunkter pa genomforda justeringar.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemétande:

SLL noterar detta och emotser fortsatt samverkan med Solna Stad.

Stockholm 2019-04-24

W/W%

Enhetschef Malin Harders

Projekt Arenastaden

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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Vart uppdrag ar att genomfdra tunnelbanans utbyggnad
och dvriga dtgarder inom ramen for 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebér planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbanan och nya

stationer pa fyra olika stréackor. I vart uppdrag ingdr ocksa
planering och projektering av nya fordonsdepder samt
upphandling av signalsystem och vagnar.

N .J& Stockholms ldans landsting



