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Sammanfattning

Arbetstunnlar fungerar som en strategisk anslutning till huvudtunnlarna varifran tunneldrivning
kan utforas i flera riktningar. Lokalisering av arbetstunnlar gors utifran saval miljomassiga som
produktionstekniska forutsattningar. Denna PM innehéller en beskrivning av vilka alternativ a
arbetstunnlar som studerats samt vilka arbetstunnlar som Forvaltningen for utbyggd tunnelbana
(FUT), hadanefter bendmnt forvaltningen, rekommenderar for byggandet av tunnelbana till Nacka
och soderort.

Denna PM ir ett fristdende dokument och utgor ett underlag for samraden om byggskedet och
plansamrad samt for MKB och jarnvagsplanen. Utredningen har genomforts under mars-augusti
2015. Darefter har fortsatta utredningar genomforts dels for att forbattra forutsattningar for
rekommenderade arbetstunnlar, dels att undersoka alternativ a arbetstunnlar for station
Hammarby Kanal. I denna uppdaterade PM redovisas fyra ytterligare forslag till arbetstunnlar for
station Hammarby Kanal.

Under utredningen har moéten hallits med Nacka kommun och Stockholms stad. Kommunerna har
under arbetet tagit del av viss del arbetsmaterialet. Aven ett informationsméte med Linsstyrelsen i
Stockholms l4n har hallits.



Foljande arbetstunnlar rekommenderas!

Tabell 1. Rekommenderade arbetstunnlar.

Station Fakta om Motivering Behov av vidare utredning
arbetstunneln

Anslutning Befintlig igenfylld Kort tunnel (tids- och Narmiljén ar kanslig utifran flera

Kungstradgarde | tunnel fran station kostnadseffektiv). aspekter. Utredningar om atgarder for

n alternativ 1

Kungstradgarden. 339
meter

att begransa storningar.

Sofia alternativ
2b (har aven
kallats for 2c)

Tunnelmynning vid
Londonviadukten. 777
meter

Foreslagen som

Staden ager marken.
Gar att fa en bra
strackning under mark
och ndra stora

Paverkan Ersta sjukhus.

permanent trafikleder.
servicetunnel
Hammarby Korphoppet, Minst paverkan pa

Kanal alternativ
D

Hammarby Fabriksvag.

542 meter

naromradet.

Sickla alternativ
2

Tunnelmynning i
industriomrade. 398
meter

Minst paverkan pa
naromradet.
Produktionstekniska
fordelar. Nara stora
trafikleder.

Tunnelstrackningen, undvika
undermarksanlaggningar

Jarla alternativ
1

Tunnelmynning vid
nuvarande
brandstation. 289
meter

Néra stora trafikleder.

Sakra vagar till/fran skola och
idrottsplatser

Nacka Centrum
alternativ 2b

Norr om Varmdéleden
vid planerade nya
brandstationen.
Foreslagen som
permanent
servicetunnel 535
meter

Produktionstekniska
fordelar. Nara stora
trafikleder.

Utredning om samplanering med
framtida brandstation, trafik och
anslutning till vag 222 kravs.

Gullmarsplan

Tunnelmynning vid

Minst negativ paverkan

Utredningar och matningar géllande

alternativ 6 Skanstulls marina. 536 | av de alternativ som befintliga och planerade
meter utretts. undermarksanldggningar. Kanslig
narmiljo, atgarder for att begransa
storning.
Ny station i Anvander befintlig Produktionseffektivt. Storningar i narmiljon

Slakthusomrade
t alternativ 4

tunneldragning

1 Se dven Statusrapport 2310-N21-23-00001, daterat 2015-06-01
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1 Lokalisering av arbetstunnlar

1.1 Bakgrund, syfte och avgransningar

Arbetstunnlar fungerar som en strategisk anslutning till huvudtunnlarna varifran tunneldrivning
kan utforas i flera riktningar. Lokalisering av arbetstunnlar gors utifran savil miljoméassiga som
produktionstekniska forutsattningar. Antalet arbetstunnlar och deras placeringar paverkar bade
produktionstakten och fardigstéallandetiden. Genom att ha en arbetstunnel kopplad till varje
station erhélls en effektiv utbyggnad av tunnelbanan, det vill sidga arbetstunnlarna mojliggor att
olika produktionsmoment kan paga parallellt.

Denna PM har som syfte att beskriva vilka alternativ a arbetstunnlar som studerats och vilka
overviganden som har gjorts for att ta fram férvaltningens rekommendationer gillande
arbetstunnlar for byggandet av tunnelbana till Nacka och soderort.

PM:en ar ett fristdende dokument och utgor ett underlag for samraden om byggskedet och
plansamrad samt for MKB och jarnvagsplanen. Utredningen har skett under mars-augusti 2015.
Under utredningen har moéten hallits med Nacka kommun och Stockholms stad. Kommunerna har
under arbetet tagit del av del av arbetsmaterialet. Aven ett informationsméte med Linsstyrelsen
har héllits. Hésten 2016 har denna PM kompletterats gillande resultat av fortsatta utredningar for
arbetstunnel till station Hammarby kanal. I samband med denna komplettering genomfordes
vissa smarre justeringar géillande férandrade férutsattningar sedan véren 2015.

1.2 Krav

Foljande faktorer har varit styrande vid generering av olika alternativ a arbetstunnlar.

Tillracklig bergtackning

Undvikande av kollision med befintliga undermarksanliaggningar (ledningar, bergrum, tunnlar)
Arbetstunnelns langd

Tunnelns lutning och linjeféring

Tillracklig yta for etablering av arbetsplatsomrade vid tunnelmynning samt att ytan ar majlig att
fa radighet 6ver under hela byggtiden

Tunnelmynning placering i férhéllande till méjliga transportviagar

Tunnelmynningens placering i forhallande till ndromradet (for undvikande av nérhet till skolor,
sjukhus, bostiader, verksamheter, kultur- och naturmiljovarden, rekreationsomraden, trafik med
mera)

Tunnelmynningens placering i forhallande till kommande exploateringar

Det finns inga exakta kravgranser for de ovanstaende faktorerna, forutom gillande bergtickning
dir gransen om minst tre meter har satts.

I Stockholm och Nacka finns ett stort antal befintliga undermarksanléggningar sdsom exempelvis
ledningstunnlar och bergrum. Hur néra arbetstunneln kan vara dessa anldggningar beror bland
annat pa vilken typ av undermarksanliaggning det ar. Generellt har mélsattningen varit att ha
tillrackliga marginaler till 6vriga undermarksanldggningar om det framkommer vid fortsatt
projektering att dessa anlidggningar inte ar korrekt inmatta. Om tunneln korsar en anliaggning som
inte mojlig att flytta eller av sdrskilt intresse s& kan det vara grund for att detta tunnelalternativ
avfardas helt fran vidare utredning.



En kort arbetstunnel ar bra bade for att den generellt ar billigare att anldgga, men kanske
framforallt for att tidplanen for hela projektet paverkas vid anlaggande av langa arbetstunnlar.
Arbetstunnlarnas langd beror pa hur djup tunnelbanestationen ligger, var det finns bergtackning
for en tunnel och var det finns lamplig plats for en tunnelmynning med tillhorande
arbetsplatsomrade. Gransen for maxlutning i arbetstunnlarna ar satt till 13-14 procent, men
onskemalet ar att lutningen inte ska vara hogre dn 9-10 procent.

Storleken pé ytan for etablering beror pa ett flertal faktorer som varierar mellan de olika
etableringarna. Etablering kan ske bade i tunneln och utanfér. For samtliga alternativ a
arbetstunnlar har ytbehovet analyserats och slutsatsen ar att, for de arbetstunnlar som forordas
for vidare utredningar, gar det att skapa en tillracklig yta utanfor tunnelmynningen for de
funktioner som kravs. Detaljutformning av etableringsytorna gors i senare skeden av projektet.

For att majliggora effektiva transporter till och fran tunnelbanebygget krivs att tunnelmynningen
och etableringsytan ligger i anslutning till vigar med tillricklig barighet. Aven paverkan pa évrig
trafik och narmiljon (exempelvis trangsel, trafiksikerhet och buller) har tagits hansyn till vid
alternativ generering och utviardering av de alternativ a arbetstunnlarna. Det dr 4nnu inte bestamt
vilka mottagningsanldggningar som ska ta emot bergmassorna fran utbyggnaden av tunnelbanan
och darfor ar transportrutterna fran respektive arbetstunnel inte heller helt bestimda. En
masshanteringsstrategi och en masshanteringsplan ar under framtagande. Forutsattningar och
konsekvenser for att transportera massor pa vatten via pram har utretts, PM 23010-N21-23-00010
“Transporter av bergmassor med pram/fartyg — kartlaggning av konsekvenser”. Slutsatserna fran
utredningen ir inarbetad i denna PM.

Ett annat krav har varit att arbetstunneln och dess mynning ska vara lokaliserad s& att
tunnelbanebygget har sa liten storande effekt pa naromradet som mgjligt. I detta skede av
utredningen finns inte alla fakta om eventuella storningars omfattning. Detta dels eftersom
kartlaggningar och inventeringar inte ar fardigstéllda, dels eftersom storningens storlek beror pa
vilka skyddsatgarder som vidtas under byggskedet.

1.3 Utvarderingsmetod

En stegvis utviarderingsmetod har anvints och under utredningsarbetet har det pagétt en
forankringsprocess med forvaltningen och Stockholms och Nacka kommun. Forvaltningen har
dven fort dialog med berorda fastighetsidgare och tomtrattshavare. Detta for att dels ge inblick i
utredningen, dels ge utredningen fakta och information som behovs for vidare arbete.

Arbetstunnlar fran ]
forstudien + nya Insamling av
forsla ytterligare fakta och — i
: data om Viktning av olika
arbetstunnlarna och _ kriterier och
Framtagning av succesiv Jamforelser.mellan
kravnivaer nedprioritering alternativ a
(bortsallning) av arbetstunnlar

' arbetstunnlar som Val av arbetstunnel
Framtagning av SEE

relevanta kriterier till kravnivaerna
utvardering

Forankring och dialog med FUT, berérda kommuner och fastighetsagare

Figur 1. Utvarderingsmetod.



Samtliga studerade arbetstunnlar har lagts in i en 3D-modell med plan och profilligen inritade.

Inom ett antal teknikomraden har sakkunniga tagit fram faktorer och kriterier som ar viktiga for
bedomningar géllande de alternativ a arbetstunnlarnas lamplighet utifrdn deras teknikomrade.
Varje teknikomradesansvariga har bestamt vilka kriterier och delkriterier samt
bedomningsbeskrivning som ar relevanta inom deras omrade. For samtliga bedomningar har
samma tregradiga fargskala anvints, dir gront dr bast och rétt dr samst. Nedan ges exempel pa
bedomningsbeskrivningar.

Tabell 2. Bedémningsnivaer for arbetstunnlar.

Optimalt Lagre niva

Lampligt, men kraver mindre

Lampligt
Pig atgarder

Marginell effekt Mattlig effekt

Liten effekt pa X Markbar paverkan pa X men
temporar och/eller av mindre
grad

Foljande teknikomréden har genomfort bedomningar till utvarderingen:

+ Miljo (buller, vibrationer, luftféroreningar, natur/friluftsvarden, kulturmiljo, stads- och
landskapsbild)

+ Mark (trafik, projektering och ledningssamordning)

 Produktion (produktionsutmaningar, produktionstid och kostnad)

+ Berg, mit och geo (till exempel bergtackning och kollisionspunkter)

- Omgivningspaverkan (till exempel boende, skolor, sjukhus och andra verksamheter)

Teknikomradena ar delvis 6verlappande och dven samverkar (exempelvis ger trafik upphov till
buller). Fokus i utredningen har varit att beskriva de alternativ skiljande egenskaperna, det vill
saga egenskaper och faktorer som ar lika for samtliga alternativ beskrivs 6versiktligt eller inte alls i
denna PM. Ett annat fokus har varit att beskriva de omraden dar det finns stora utmaningar som
har medfort att alternativ har nedprioriterats eller dar det behovs sarskilda atgarder for att minska
storningar under byggtid eller efter fardigstallande.



2 Samtliga arbetstunnlar i
utredningen

I forstudien2 studerades de tekniska forutsattningarna for att anlidgga en arbetstunnel till varje
planerad station (gillande strackningsalternativ 6). Enligt forstudiens 6versiktliga
produktionsplanering antogs det behovas fem stycken etableringsomraden ovan mark och sex
stycken arbetstunnlar. Totalt studerades 19 olika arbetstunnlar och 13 pekades ut som mer
lampliga dn de 6vriga. Orsaken till att sex stycken arbetstunnlar ansags som mindre lampliga var
exempelvis att byggtrafiken skulle stora alltfor mycket i kdnsliga miljoer, att tunneln skulle bli for
ldng (forsenar byggtiden och darmed fardigstdllandet) eller att arbetstunneln skulle inkrikta pa
naturvirden eller kulturhistoriskt virdefulla miljder. Aven for de mer limpliga arbetstunnlarna
konstateras att det finns nackdelar och manga fragestillningar maste studeras mer noggrant.

Efter forstudien utarbetades ytterligare cirka 30 forslag pa arbetstunnlar, dels for de sex tidigare
stationerna mot Nacka, dels for kopplingen s6derut (stationerna Gullmarsplan och Ny station i
Slakthusomrédet). Totalt omfattade det forsta steget cirka 40 arbetstunnlar, varav cirka tio
stycken nedprioriterades nistan direkt eftersom de har stora nackdelar och fa fordelar. I
utredningen benamndes dessa arbetstunnlar som forslag som var ”"inne och viande”.

Darefter studerades kvarvarande arbetstunnlar djupare. De gavs ett namn och ett nummer, dar
numreringen utgick klockvist fran stationen. Nacka kommun och Stockholms stad informerades
om dessa arbetstunnlar och kom med information om dessa samt gav synpunkter gillande for- och
nackdelar. Kommunerna fick dven ta del av ett antal idéforslag (utan nummer). Efter detta
utvarderingssteg nedprioriterades och avfardades nistan halften av arbetstunnlarna.
Arbetstunnlar som krockade med befintliga undermarksanlaggningar har avfardats helt fran
utredningen och arbetstunnlar dar det a4r mycket svart att fa tillgang till mark for etablering av
arbetsyta med mera har nedprioriterats.

Tabellerna nedan innehéller samtliga nummersatta arbetstunnlar inklusive beskrivning av
orsaken till att arbetstunneln har nedprioriterats eller avfardats fran vidare utredning. Kapitel 3
innehaller fakta och bedomningar av 23 kvarstdende arbetstunnlar inklusive kommunernas
synpunkter vilka de anser mer eller mindre lampliga. I montermaterial och
Byggskedesbeskrivningen har de bortvalda tunnlarna lopnumrerats med nummer 1 till 32.

For arbetstunnel till station Hammarby kanal har det skett fortsatta analyser och i detta
uppdaterade PM innehaller fyra arbetstunnlar som utretts under 2016.

2 Forstudie Tunnelbana till Nacka, Delprojekt — projektering och tekniska undersokningar. Bilaga 6 —
Oversiktliga produktionstekniska forutsattningar, daterat 2014-01-29 WSP
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2.1 Station Sofia

Tabell 3. Beddmda arbetstunnlar i forstudien och jarnvagsutredningen for station Sofia.

Beskrivning av lage

Bed6mning i forstudien

Vidare hantering

Londonviadukten till
Saltsjon (alternativ 1)

Ingick inte i forstudien. Arbetstunneln startar under
Saltsjon. Tunnelmynningen har samma lokalisering som
alternativ 2. Produktionstekniskt ar det battre med en
arbetstunnel fran stationen, och darfér nedprioriteras
denna arbetstunnel.

Nedprioriteras

Londonviadukten till Sofia
(alternativ 2)

Ingick i forstudien och bedémdes vara lamplig exempelvis
eftersom transportvéagen var bra.

Fordjupad analys, se
kapitel 3.2

Parkeringsgarage Viking
(alternativ 3)

Ingick inte i férstudien

Fordjupad analys

Fafangan (alternativ 4)

Ingick i forstudien och bedémdes déar vara en bra
arbetstunnel exempelvis eftersom transportvagen var bra.
Avfardas pa grund av att arbetstunneln krockar med
befintliga anlaggningar under mark samt dess langd.

Avfardas

Londonviadukten till Sofia
(alternativ 2B)

Ingick inte i forstudien. Tunnelmynningen har samma
lokalisering som alternativ 2, men for att fa battre marginal
till en befintlig undermarksanlaggning har alternativ 2B en
annan strackning jamfort med alternativ 2.

Fordjupad analys, se
kapitel 3.2
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2.2 Station Hammarby Kanal

Tabell 4. Beddmda arbetstunnlar i forstudien och jarnvagsutredningen for station Hammarby Kanal.

Beskrivning av lage

Bed6mning i forstudien

Vidare hantering

Kvarteret Persikan, Nacka
gatan (alternativ 1)

Ingick inte i forstudien.

Fordjupad analys, se
kapitel 3.3

Hammarby skidbacke
(alternativ 2)

Ingick i forstudien. Utreds inte vidare framst pa grund av
dess langa langd (1311 meter) och att den krockar med
befintliga anlaggningar.

Avfardas

krockar med befintliga anldggningar och avfardas darfor
fran vidare utredning.

Lumaparken, Ingick inte i frstudien Fordjupad analys, se
parkeringsgarage g kapitel 3.3
Hammarbyhfijden/ | Ingick i forstudien (benémndes Hammarbyhéjden). )
Hammarbyvagen (alternativ | Arpetstunneln krockar med befintliga anliggningar och Avférdas
4) avfirdas darfor fran vidare utredning.
Industrispar Skanstull Ingick inte i forstudien. Krockar med befintliga )
(alternativ 5) undermaorksa?nIéggningar.och ar en ladng tunnel, avfirdas Avférdas

darfor fran vidare utredning

Ingick i forstudien. Lang arbetstunnel som delvis ar samma
Fafingan arbetstunnel som den for Sofia station. Arbetstunneln Avfirdas

Kajen (alternativ 3b)

Ingick inte i férstudien

Fordjupad analys, se

kapitel 3.3
Katarina Bangata (alternativ Ingick inte | forstudien Forc.ijupad analys, se

A) kapitel 3.3
. e . Fordjupad analys, se

L k It tivB | k inte i forstud .

umaparken (alternativ B) ngick inte i forstudien kapitel 3.3
Lilla Blecktornsparken e . Fordjupad analys, se

(alternativ C) Ingick inte i forstudien kapitel 3.3
Korphoppet 5-7, Hommarby - . . Fordjupad analys, se

| k f
fabriksvag (alternativ D) ngick inte i forstudien kapitel 3.3

2.3 Station Sickla

Tabell 5. Beddmda arbetstunnlar i férstudien och jarnvagsutredningen for station Sickla.

Beskrivning av lage

Bedomning i forstudien

Vidare hantering

Soder om Varmdoleden
(alternativ 1)

Ingick inte i forstudien

Fordjupad analys, se
kapitel 3.4

Alphyddan,

Ingick inte i forstudien

Fordjupad analys, se

(alternativ 5)

arbetstunnel och etableringsyta i narheten medfor for stora
storningar.

Parkeringsgaraget kapitel 3.4
Atlas Copco (alternativ 3) Ingick i forstudien. Avfardoas pa grund av att en etablering Avfirdas
ger stora konsekvenser pa Atlas Copcos verksamhet.
Trafikverket driftdepa Ingick i forstudleh (benamnde"s Uddvagen)..AvfarElas"pa )
. grund av att Trafikverket behover denna driftdepd for eget Avfardas
(alternativ 4)
bruk.
Ingick inte i forstudien. Avfardas eftersom kommunen har
Cramo/Studentbostader pagaende plananldggning i angransade omrade och en Avfirdas
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2.4 Station Jarla

Tabell 6. Beddmda arbetstunnlar i forstudien och jarnvagsutredningen for station Jarla.

Beskrivning av lage

Bed6mning i forstudien

Vidare hantering

Jarlaleden, Brandstation
(alternativ 1)

Ingick inte i forstudien

Fordjupad analys, se
kapitel 3.5

Parkering idrottsplats
(alternativ 2)

Ingick i forstudien. Nedprioriteras eftersom arbetstunneln
inte ar forenligt med Nacka kommuns planer och medfor
(enligt kommunen) att bostadsmalet inte nas.
Arbetstunneln har samma tunnelmynning som Nacka
Centrum alternativ 4.

Nedprioriteras

Nacka Energi (alternativ 3)

Ingick i forstudien. Nedprioriteras eftersom marken for
narvarande planlaggs for bostader. Samma tunnelmynning
som Nacka Centrum alternativ 3.

Nedprioriteras

Jarlaleden, avfartsramp
(alternativ 4)

Ingick inte i forstudien. Avfardades eftersom tunneln
krockar med tunnelbanans spartunnlar.

Avfirdas

Birkavagen, Kullen
(alternativ 5)

Ingick inte i forstudien.

Fordjupad analys, se
kapitel 3.5

2.5 Station Nacka Centrum

Tabell 7. Bedomda arbetstunnlar i férstudien och jarnvagsutredningen for station Nacka Centrum.

Beskrivning av ldge

Beddmning i forstudien

Vidare hantering

Ryssberget (alternativ 1)

Ingick inte i forstudien.

Fordjupad analys, se

Dessutom ar passagen under Varmdoleden tekniskt
komplicerad.

kapitel 3.6
Ingick i forstudien (benamndes ICA Maxi - Nacka Forum).
Avfardas eftersom arbetstunneln far dalig bergtackning
Skvaltan (alternativ 2) eftersom den maste passera undermarksanlaggningar. Avfardad

Nacka Energi (alternativ 3)

Ingick i férstudien. Nedprioriteras eftersom marken for
narvarande planlaggs for bostader. Samma
tunnelmynning som Jarla alternativ 3.

Nedprioriteras

Stadshuset/Idrottsplats
(alternativ 4)

Ingick i forstudien. Nedprioriteras eftersom
arbetstunneln inte ar forenligt med Nacka kommuns
planer och medfor (enligt kommunen) att bostadsmalet
inte nas.

Nedprioriteras

Parkering, idrottsplats
(alternativ 5)

Ingick i forstudien. Nedprioriteras eftersom
arbetstunneln inte ar férenligt med Nacka kommuns
planer och medfér (enligt kommunen) att bostadsmalet
inte nas. Samma tunnelmynning som Jarla alternativ 2.

Nedprioriteras

Nya Brandstationen
(alternativ 2b)

Ett liknande alternativ fanns och avfardades i forstudien
(bendmndes Skonviksvagen). Avfardades pa grund av
dess néarhet till Nyckelvikens Naturreservat, bristen pa
bra omrade att ha en etablering pa och osakerheten
avseende bergtackning. Da férutsattningarna har andrats
i och med att trafikplatsen byggs om och en ny
brandstation ska byggas i ndrheten, sa ingar en variant av
denna tunnel i utredningen.

Fordjupad analys, se
kapitel 3.6
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2.6 Station Gullmarsplan

Tabell 8. Beddmda arbetstunnlar i forstudien och jarnvagsutredningen for station Gullmarsplan.

Beskrivning av lage

Bed6mning i forstudien

Vidare hantering

Fredriksdal, Skansbron

Ingick inte i forstudien

Fordjupad analys, se

3)

befintliga undermarksanlaggningar

(alternativ 1) kapitel 3.7

. . I, . Fordjupad analys, se
Fredriksdal (alternativ 2) Ingick inte i forstudien kapitel 3.7
Hammarbyvagen (alternativ | Avfardas pa grund av att arbetstunneln krockar med Avfirdas

Skanstulls marina

Ingick inte i forstudien

Fordjupad analys, se

(alternativ 4) kapitel 3.7

Skanstull marin, vastligare I, . Fordjupad analys, se
Ingick inte i forstud

lage (alternativ 5) ngick inte torstudien kapitel 3.7

Skanstulls marina, e . Fordjupad analys, se

nordligare strackning Ingick inte i forstudien kapitel 3.7

2.7 Ny station

i Slakthusomradet

Tabell 9. Beddmda arbetstunnlar i férstudien och jérnvagsutredningen for ny station i Slakthusomradet.

Beskrivning av lige

Bedémning i forstudien

Vidare hantering

Bolidenvagen (alternativ
1)

Ingick inte i forstudien

Fordjupad analys, se
kapitel 3.8

Arenavagen (alternativ 2)

Avfardas eftersom marken planlaggs for andra andamal.

Avfardas

Tradskolevagen
(alternativ 3)

Ingick inte i forstudien

Fordjupad analys, se
kapitel 3.8

Direkt spartunneldrivning
fran soder (alternativ 4)

Ingick inte i forstudien

Fordjupad analys, se
kapitel 3.8

2.8 Anslutning Kungstriadgarden (Blasieholmen)

Tabell 10. Bedémda arbetstunnlar i férstudien och jarnvégsutredningen fér anslutning Kungstradgarden.

Beskrivning av lage

Bedomning i forstudien

Vidare hantering

Befintlig igenfylld
arbetstunnel (alternativ 1)

Beddmdes som den mest lampliga i forstudien. Bedomdes
dér att den enbart skulle behovas en kortare tid pa grund
av att en mindre mangd massor skulle tas ut fran denna
plats.

Fordjupad analys, se
kapitel 3.1

Docka pa Beckholmen
(alternativ 2)

Behandlades i forstudien och bedémdes som mojligt trots
att den bland annat utmynnade i Nationalstadsparken.
Byggtiden berédknades att forlangas med 5-6 manader pa
grund av den langa tunneln, men férlangningen antogs
mojlig att undvika om separat miljodom soks och erhalls.

Fordjupad analys, se
kapitel 3.1
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3 Fordjupad analys

Den preliminara produktionsplaneringen har tagit fram 6versiktliga bedomningar av mangden
bergmassor (entreprenadberg) som produceras och ska transporteras fran varje arbetstunnel.
Fréan anslutning Kungstradgarden ar det lagst volymer med cirka 6 000 ton/vecka och ovriga
stationer mellan 8 000-12 000 ton per vecka. Dessa uppgifter géller vid full drift och utgér grund
for berakningar om antalet lastbilstransporter med entreprenadberg som finns redovisade per
station. Antalet lastbilstransporter beror pa de aktuella viagarnas barighetsklass. Noteras bor att
antalet lastbilar per timme innebéar en transport till etableringen och en transport fran
etableringen. De uppgivna volymerna ar genomsnitt per vecka och veckovolymerna varierar 6ver
tid. Ovriga transporter, sisom till exempel material- och persontransporter till och fran
arbetstunnlarna behandlas inte i denna PM.

3.1 Station Sofia

Beskrivning och fakta
Sofia A

g Sofia 2b
3
% Tl, &
5. Sofia 2
atmn
"1Sofia 3
1
sl Be
A
f;
Teckenforklaring
Rekommenderat alternativ
Avfardat/Nedprioriterat alternativ ~
- Spartunnel ) © Open Stockholm

ol iet, G kan

Figur 2. Station Sofia. Alternativ 2 och 2b Londonviadukten och alternativ 3 Parkeringsgarage "Viking”.
Alternativ 2b har i n8got sammanhang kallats fér 2c. Den exakta strackningen av sjélva arbetstunneln kommer
att modifieras eftersom station Sickla har flyttats infér samrad.
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Tabell 11. Arbetstunnlarnas maxlutning och ldngd for station Sofia.

Sofia 2. Londonviadukten 2b 3. Parkeringsgarage
till Sofia Londonviadukten "Viking”
till Sofia
Ldngd (meter) 711 777 665
Lutning (max %) 11 10 12

Antalet lastbilar med bergmassor beriaknas till cirka 60 per dygn. I berdkningen antas att lastbilar
som kan lasta max 30 ton anvinds.

Londonviadukten till Sofia (alternativ 2 och alternativ 2b)
Arbetstunnelalternativ en med nummer 2 och 2b har olika tunneldragning, men mynnar ut pa
samma plats.

Vaster om Londonviadukten finns en parkeringsplats och flera andra nyttjanderatter.
Parkeringsytan tillhor Stockholms stad, men arrenderas och drivs av Stockholm parkering. Fran
parkeringen kan ett tunnelpaslag anlaggas direkt i bergskarningen med en yta for etablering pa
parkeringen.

Pa berget ovanfor tunnelpaslaget ligger Ersta sjukhus, dar sarskild hansyn till stérningsrisker
maste tas. Aven bostider och skolor kan bli bullerstérda av tunneldrivning.

Stads- och landskapsbilden kan paverkas da inverkan sker pa Asébergets forkastningsbrant med
dess karaktaristiska gronska.

Inom vibrationsomrade (150 meter) fran tunnelmynning finns en bldklassad byggnad.

Lamplig in- och utfart bor utredas vidare, men det 4r mgjligt med exempelvis utfart mot antingen
Folkungatan eller i anslutning till busskorfaltet pa Stadsgardsleden. Det kan behovas
signalreglering for att byggtransporterna kunna ske smidigt till och fran den tidvis hogt utnyttjade
Stadsgérdsleden. Fran Stadsgirdsleden kan transporterna anvinda Sédra lanken och darefter na
olika destinationer.

Parkeringsgarage Viking (alternativ 3)

P& sodra delen av hamnomradet med ett tunnelpéaslag under Stadsgardsleden mot
parkeringsgaraget vid hamnen for Viking Line-farjorna kan tunnelmynning och etableringsyta
lokaliseras. Marken dgs av staden och ar uppléten till Stockholms hamnar som i sin tur uppléter
bade mark och byggnader till andra aktorer.

Inom vibrationsomréde (150 meter) fran tunnelmynning finns en blaklassad byggnad.
Tunneldrivning kan medfora buller och vibrationer for boende och verksamheter i ndaromradet.

Det finns en risk att arbetstunneln kolliderar med eller gar mycket nédra andra
undermarksanliaggningar.

In- och utfart kan anldggas i anslutning till hamnens nuvarande in- och utfart och darefter kan
transporter ske via Stadsgardsleden, vidare till S6dra linken och sedan na olika destinationer. Det
behovs bra skyltning och eventuellt andra atgarder for att forhindra att hamnbesokare kor in pa
arbetsplatsomrédet.
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Jamforelse station Sofia

Tabell 12. Bedémning av de alternativa arbetstunnlarna utifrén olika kriterier.

2. Londonviadukten |2b Londonviadukten | 3. P-garage
till Sofia till Sofia

Buller och vibrationer

Luftféroreningar

Miljo Natur/friluftsvarden

Kulturmiljo

Stadsbild/Landskapsbild

Trafik

Mark Projektering

Ledningssamordning

Produktion

Berg/mat/geo

Omgivningspaverkan

SAMLAD Bedémning Rekommenderas

Den samlade bedomningen dr att nummer 2b Londonviadukten till Sofia rekommenderas for
fortsatt projektering och utredning. Tunnel 2b har en mindre kanslig strackning under mark
jamfor med tunnel 2. Arbetstunnel 2b har stora produktionsfordelar.

Det behovs vidare utredningar om lokalisering av in- och utfart och om vilka atgiarder som behovs
for att minska paverkan i narmiljon framst géllande buller och vibrationer.
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3.2 Station Hammarby Kanal

Beskrivning och fakta
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Figur 3. Station Hammarby Kanal. Alternativ 1 Kvarteret Persikan, alternativ 3 Lumagaraget och alternativ 3b
Kajen.

Tabell 13. Arbetstunnlarnas maxlutning och langd for station Hammarby Kanal.

Hammarby Kanal 1.Kvarteret 3.Lumagaraget 3b.Kajen
Persikan,
Nackagatan
Langd (meter) 620 628 521
Lutning (max %) 8,6 10 13,9

Antalet lastbilar med bergmassor beriaknas till cirka 130 per dygn. I berakningen antas att lastbilar
som kan lasta max 11 ton anvands. Arbetstunnel alternativ D ligger vid en viag med hogre barighet
och dar kan lastbilar med max 30 anvindas, vilket medfor cirka 50 lastbilstransporter per dygn.

For station Hammarby Kanal har det varit mycket svart att hitta en lamplig lokalisering for en
arbetstunnel. Omradet ar tiatbebyggt av bostdder och verksamheter och den mark som ar obebyggd
anvands for frilufts- och rekreationsdndamaél. Under marken finns manga anldggningar. Soder om
Hammarby kanal ar de bergtekniska forutsattningarna battre jamfort med norr om kanalen.
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Under perioden september 2015 till augusti 2016 har det pagétt undersékningar for att finns
lampliga lokaliseringar. Fyra alternativ har studerats djupare och finns presenterade nedan och
benamns med alternativ A, B, C och D.

2
Py, A
s

Bstra Hamrrarhyatater:
"

\ Hinminarty 5 =
% LA rbyvagen Hammarbymotet. god"

Nl

s

Teckenforklarin 5
g Station Hammarby Kanal

T Stationslage I spartunnel, servicetunnel och stationer
0 50 100 150 200 250
B Valt alternativ .
© Open Stockholm
- Nedprioriterat alternativ © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Datum: 2016-09-27

Figur 4. Station Hammarby Kanal, Katarina Bangata (A), Lumaparken (B), Lilla Blecktornsparken (C), Korhoppet,
Hammarby Fabriksvag (D)

Tabell 14. Arbetstunnlarnas maxlutning och langd for station Hammarby Kanal.

Hammarby Katarina Lumaparken Lilla Korphoppet, Hammarby
Kanal Bangata (A) (B) Blecktornsparken Fabriksvag (D)
(9]
Ldngd (meter) 457 420 454 542
Lutning (max 12,6 12,2 12,8 12,5
%)

Kvarteret Persikan, Nackagatan (alternativ 1)

Kvarteret rymmer idag en av Trafikforvaltningens bussdepéer for innerstadsbussar, den sa kallade
Soderdepén. Depan planeras rivas och ersattas med bostadskvarter, forskolor och butiks- och
verksamhetslokaler i kvarterens bottenvaningar, samt en ny park. Byggnationen &r planerad att
paborjas omkring &r 2018, men faststéllande ar dnnu inte klarlagt.

En arbetstunnel till Nackagatan skulle ga under ett stort antal bostdder, vilka kan paverkas av
bullerstorning fran tunneldrivning. Arbetsfordon leds ut pa Tegelviksgatan som &r bostadsgata dir
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de boende kan bli bullerstérda. Tunnelmynningen kan skidrmas av s att buller fran verksamhet i
och runt tunneln inte blir sa storande.

Kvarteret Persikan ar direkt angransande till kulturhistoriskt vardefulla miljéer och bebyggelse,
bléklassad enligt Stockholms stad. Omradet ligger inom en viardekarna for riksintresse for
kulturmiljévarden. Tunnelstrackningen bedéms vara rakt under denna bebyggelse som troligen ar
grundvattenkanslig och kanslig for vibrationer.

Efter samrad med Stockholms stad har lage for etablering och tunnelmynning placerats pa
Nackagatan, direkt soder om kvarteret Persikan. Kvarteret Persikan ska bli nytt bostadsomrade.

In- och utfart fran etablering kan ske via korsning Barniangsgatan och Nackagatan. Darifran kan
transporter anvinda Tegelviksviigen, Stadsgirdsleden och sedan Sodra Linken. Atgirder behovs
for att fa en trafiksdker narmiljo framst for oskyddade trafikanter.

Lumaparken, parkeringsgaraget (alternativ 3)

Vid Lumaparken i Hammarby sjostad finns ett privatagt parkeringsgarage. Tunnelpaslag skulle
kunna ldggas pa nedre parkeringsdick och pa sé sitt inte visuellt stéra omgivningen. Aven
omgivningspaverkan gillande buller, damm och luftféroreningar blir mindre med en
tunnelmynning under mark jamfort med ovan mark.

Parkeringsgaraget ar beldget centralt i Hammarby sjostad, dir médnga manniskor som ror sig till
fots och med cykel. Bostédder, en skola, kontor och en park ligger inom ett kort avstand. Det finns
bléklassad och skyddad bebyggelse inom vibrationsomrade (150 meter).

Transporterna kan ga via Hammarby Allé, till Hammarby fabriksvag eller Hammarbyvigen och
vidare till Sodra lanken. Sjotransporter har utretts i en separat PM (se PM 2310-N21-23-00010),
och bedoms inte vara realiserbart eftersom dessa transporter och omlastningar ger stora
storningar i ndiromradet och det saknas tillgingliga mottagningshamnar/platser for bergmassorna.

Kajen (alternativ 3b)
En tunnelmynning kan placeras i sluttning mot kaj strax nedanfér Lumavéagen och en
etableringsyta skulle da lokaliseras pa kajen.

Detta ir ett visuellt exponerat omrade mot Hammarby sjo och beldget nedanfor den
kulturhistoriskt skyddsvarda Lumafabriken (inom vibrationsomrade p4 150 meter). Hamnkranen
har skyddsforeskrifter och far inte rivas eller byggas om.

Det ar manga manniskor som ror sig i omradet och utmed park- och kajstrak och till fran
angransande bostader.

Transporterna kan ga via Hammarby Allé, till Hammarby fabriksvig eller Hammarbyvigen och
vidare till Sodra ldnken. Sjotransporter har utretts i en separat PM (se PM 2310-N21-23-00010),
och bedoms inte vara realiserbart eftersom dessa transporter ger stora storningar i ndromradet
och det saknas tillgdngliga mottagningshamnar/platser for bergmassorna.

Produktionstekniskt innebar detta alternativ svarigheter eftersom kajens barighet och andra
tekniska forutsattningar inte ar kartlagda.

Katarina Bangata (alternativ A)

Forskarningen till arbetstunneln ligger i den sodra sidan av Katarina Bangata. Mellan denna och
Metargatan finns en hog bergsslant som innebér att paslaget for arbetstunneln hamnar delvis i
Katarina Bangata.

Den norra korbanan i Katarina Bangata behover vara dubbelriktad och darfor tas alla
parkeringsplatser langs denna del av gatan bort under byggtiden.
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Forslaget innebar att sodra delen av Katarina Bangata kommer att paverkas vilket far
konsekvenser pa transporter till fastigheter. Aven kollektivtrafiken pa gatan begriinsas.

Det ar manga méanniskor som ror sig i omradet och till frdn angransande bostider.

Det ligger en elcentral vid sidan av gatan och i den planerade forskarningen. Centralen behover

flyttas.

Utfart mot storre vagar nas efter passage genom Katarina Bangata i en uppforsbacke till
Ringvagen. Detta innebar hogre bullernivaer.

Lumaparken (alternativ B)

Denna arbetstunnels mynning placeras nira etableringen for station Hammarby Kanal sédra
uppgangen. Forskarningen ligger intill Lumaparksvigen och paslaget kommer att ligga ungefar i
ho6jd med en géngvig strax norr om amfiteatern. Tunnelpaslag niara boende. Djupet till berg ar 3-4
meter och en temporar spontkonstruktion vid paslaget samt mot Lumaparksviagen kommer
sannolikt att behovas.

Det dr manga méanniskor som ror sig i omradet och till frdn angransande bostader.

Tillfart till etableringen sker via Hammarby Allé och korsningen med Lumagatan och transporter
till och fran arbetstunneln kommer att passera omradet for den planerade biljetthallen. I
korsningen Lumagatan- Lumaparksvigen ska dven raddningstjanstens fordon, sopbilar,
transporter till fastigheter med mera kunna passera etableringsomradet for biljetthallen.
Korsningen mellan Hammarby Allé och sparvigen far inte blockeras och det kan innebara att det
maste anordnas vantplatser ndgonstans langs Hammarby Allé.

Utfart till storre vagnat nés efter att Hammarby Allé passerats.

Lilla Blecktornsparken (alternativ C)

Lilla Blecktornsparken ligger soder om Ringvégen, intill Katarina Bangata. I sodra kanten av
parken stiger berget brant och ger bra forutsattningar for ett paslag. For att minimera storningar i
form av stomljud dr tunneln placerad mellan bostadshusen ldngs Metargatan och
Blecktornsstigen.

In- och utfart sker via Ringvigen och darefter Gotgatan soderut mot Nynésvigen (vig 73) eller
Sodra lanken. Ringvagens trafikmangd under maxtimmen gor att det kan bli langa vantetider for
arbetstrafiken att svinga vanster ut fran tunneln, da foretrade ska lamnas till trafiken pa
Ringvagen. En signalreglering skulle minska véntetiden for arbetsfordonen men 6ka restiden for
ovrig trafik pa Ringvigen. En av Ringvagens mittrefuger med tillhérande belysningsmast kan
behova rivas for att mdjliggora svingningsrorelserna. Ett flertal storvuxna trad méste sannolikt tas
ned for att sikerhetsstilla sikt och tillrackliga ytor for in och utfart.

Det 4r ménga ménniskor som ror sig i omradet och till fran angransande bostader. Langs
Ringvagens sodra sida finns en enkel riktad cykelbana, som ar klassad som del i Stockholms
pendlingsstrak. Ringvigen trafikeras dven av stombusstrafik.

Korphoppet, Hammarby fabriksvag (alternativ D)

Vid Hammarby fabriksvig ligger fastigheterna Korphoppet 5 och 7 som idag ar obebyggda och
anvands for parkering. Ett tunnelpéslag kan anldggas i norra delen pa fastigheten Korphoppet 5
och bada fastigheterna anvindas som etableringsyta.

I narheten finns en gymnasieskola och det planeras for fler bostader i ndromrédet.
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Det finns flera mojliga vigar att anvanda for att leda transporterna mellan tunnelmynningen och
cirkulationsplatsen vid Hammarbymotet. Darefter nas vag 73 eller Sodra lanken. En arbetstunnel
vid Hammarby fabriksvig innebir inte nagra storre forandringar i trafikmiljon i omradet.

De trafikjuridiska forutsattningarna innebar farre begransningar vad géller tillaten fordonslangd
och fordonsvikt samt tilldtna tidperioder pa dygnet for tunga transporter jamfort med samtliga
ovriga studerade alternativ for en arbetstunnel till station Hammarby Kanal.

Jamfdrelse station Hammarby Kanal

Tabell 15. Beddmning av de alternativa arbetstunnlarna utifrén olika kriterier.

1. Kvarteret 3. Lumaparken | 3b.”Kajen”
Persikan P-garaget
Nackagatan

Buller och vibrationer

Luftféroreningar

Miljo Natur/friluftsvarden

Kulturmiljo

Stadsbild/Landskapsbi

Trafik

Mark Projektering

Ledningssamordning
Produktion
Berg/mat/geo
Omgivningspaverkan
. Rekommenderades
SAMLAD Bedémning sept. 2015
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Tabell 16. Bedémning av de alternativ a arbetstunnlarna utifrén olika kriterier.

Katarina Lumapark [Lilla Korphoppet,
Bangata en (B) Blecktornspar | Hammarby
(A) ken (C) Fabriksvag (D)
Buller och
Luftféroreningar

Miljo | Natur/friluftsviarden

Kulturmiljo

Stadsbild/Landskap

Trafik

Mark | Projektering

Ledningssamordnin
Produktion
Berg/mat/geo
Omgivningspaverkan
R Rekommender
SAMLAD Bedémning as sept. 2016

Den samlade bedomningen dr att nummer D Korphoppet, Hammarby Fabriksviag rekommenderas
for fortsatt projektering och utredning. Detta eftersom denna arbetstunnel har minst paverkan pa
naromradet.
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3.3 Station Sickla

Beskrivning och fakta
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Figur 5. Station Sickla, alternativ 1 S6der om Vdrmdéleden, alternativ 2 Alphyddan Parkeringsgarage.
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Tabell 17. Arbetstunnlarnas maxlutning och langd for station Sickla.

Sickla 1. Soéder om 2. Alphyddan P-
Varmdoleden garage

Lingd (meter) 382 398

Lutning (max %) 13 14

som kan lasta max 30 ton anvinds.
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Antalet lastbilar med bergmassor berédknas till cirka 45 per dygn. I berdkningen antas att lastbilar

Soder om Varmdoleden (alternativ 1)

Soder om Varmdoleden och nordviast om den kommande tunnelbanestationen finns en gronyta
mellan fabriksomradet s6der om Virmdovigen och bostadshusen mot Alphyddan. Marken vid
Svindersviken dgs av Trafikverket och arrenderas av Nacka kommun for etablering for byggnation

av Tvirbanan till och med ar 2017.

Det finns en gang- och cykelvidg mellan Varmdoviagen och Varmdoleden (mellan Alphyddan och
Henriksdalsringen), som utgor ett viktigt forbindelsestrak vid en redan belastad plats genom
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kraftiga bergsskirningar och omkringliggande trafikmiljoer. Atgirder for att sikra detta
forbindelsestrak maste vidtas.

Inom vibrationsomrade (150 meter) finns kulturhistoriskt intressant bebyggelse fran 1900-talet
(bostadsomradet Alphyddan och fore detta industribebyggelse inom Sickla kopkvarter).
Kansligheten ar troligen 1ag, men vibration och grundvattenpaverkan bor utredas.

For transporter har det antagits att det 4r mojligt att anvinda gang — och cykeltunneln under
Varmdoleden (vag 222) eller att anldgga en viganslutning direkt till Virmdoleden vilket medfor
att transporterna inte anviander det kommunala vignatet. Limpligast transportviag behover
utredas vidare med Nacka kommun och Trafikverket.

Alphyddan, parkeringsgarage (alternativ 2)

Norr om Varmdovagen och vaster om Svindersviksvagen ligger diverse industrifastigheter. Den
oOstra delen av platsen (fastigheten Sicklaon 89:1), som ar en privatdgd bilfirma skulle kunna
anvandas som etableringsyta. Fastighetsidgaren for en dialog med Nacka kommun om en
permanent flytt fran platsen men denna flytt sker tidigast efter det att bygget av tunnelbanan har
paborjats vilket begransar tillgangen pa ytor vid paslaget. I berget ligger idag en serverhall. Nacka
har planer pa ett parkeringshus i berget vid den aktuella arbetstunneln. Detta ger mgjligheter att
nyttja en del av den volym i berget som planeras bli parkeringshus till etablering av vissa
funktioner under byggtiden.

Norr om detta omréde finns berg med héallmarker och svackor. I ndarheten finns dven en skola.

Inom vibrationsomréde (150 meter) finns kulturhistoriskt intressant bebyggelse fran 1900-talet.
Kansligheten ar troligen 1ag, men vibration och grundvattenpaverkan bor utredas.

Tunnelstrackningen kan behova justeras for att sdkerhetsstélla undvikande av 6vriga
undermarkanlaggningar.

Transporter kommer att ledas direkt ut pd Varmdovagen.

24



Jamforelse station Sickla

Tabell 18. Bedémning av de alternativa arbetstunnlarna utifrén olika kriterier.

1.Séder om 2. Alphyddan
Virmdodleden Parkeringsgarage

Buller och vibrationer

Miljo | Natur/friluftsvarden

Kulturmiljo

Stadsbild/Landskapsbild

Trafik

Mark | Projektering

Ledningssamordning

Produktion

Berg/mat/geo

Omgivningspaverkan

Samlad bedémning Rekommenderas

Den samlade bedomningen ar att nummer 2 Alphyddan Parkeringsgaraget rekommenderas for
fortsatt projektering och utredning. Detta eftersom den har produktionstekniska fordelar och
minst paverkan pa naromradet. Tunnelstrackningen behover utredas.

Nacka kommun anser att denna arbetstunnel ar lamplig.

Sedan denna bedomning genomfordes varen 2015 har arbetstunneln dndrats ndgot och dven
tunnelpéslaget flyttats mer Gsterut.
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3.4 Station Jarla

Beskrivning och fakta
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Figur 6. Station Jarla, alternativ 1 Jdrlaleden, Brandstation och alternativ 5 Birkavdgen “Kullen”.

Tabell 19. Arbetstunnlarnas maxlutning och langd for station Jarla.

Jarla 1. Jarlaleden, 5. Birkavdgen
Brandstation "Kullen”

Lingd (meter) 289 223

Lutning (max %) 10 12

Antalet lastbilar med bergmassor beraknas till cirka 45 per dygn. I berakningen antas att lastbilar
som kan lasta max 30 ton anvinds.

Jarlaleden, Brandstation (alternativ 1)

En etableringsyta kan anldggas invid brandstationens omréde. Detta kraver viss omdisponering av
brandstationens mark, men stationens byggnader kan vara kvar och utfarten till Varmdovagen for
utryckningsfordon behalls som i dag. Nacka kommun har 1angsiktiga planer pa att flytta
brandstationen till ytan norr om Varmdoleden vid Skvaltans trafikplats.

I ndaromradet finns en sméaskalig naturmiljo med ett 16vskogsomréade pa berg med inslag av dldre
adellovtrad som kommer att beroras av tunnelmynningen. Kulturhistoriskt vardefulla miljoer i
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from av begravningsplats, bebyggelsemiljoer, och en dldre viagstrackning finns i tunnelns nirhet.
Byggnaderna kan komma att beroras av vibrationer och stomljud.

Norr om brandstationen ligger Jirla skola och Nacka sporthall/Nacka Idrottsplats och 6ster om
brandstationen ligger Jarla sporthall. Da det ar manga barn och ungdomar som ror sig i omradet
maste atgarder vidtas for att sdkra trygga gang- och cykelvagar (eventuellt pa bro) till skolan och
idrottsplatserna.

In- och utfart till etableringen kan vara mot Jérla skolvig eller med en ramp direkt till
Varmdovagen.

Birkavdagen “Kullen” (alternativ 5)

Norr om Varmddovagen och viaster om rampen mot Jéarlaleden finns en tradbevuxen bergkulle som
ar idag ett gront landmarke och buffertzon i trafikmiljo. Omradet planliaggs for bostader av Nacka
kommun. Om bergkullen spriangs bort (vilket skulle bli fallet vid etablering av bostader) kan
marken anvinds for tunnelmynning och etableringsyta.

Det finns risk for buller och dammning och att stéra de boende i bostdderna lokaliserade norr om
kullen.

In- och utfart till etableringen kan ske fran Birkaviagen och dérifran kan transporterna anvinda
Varmdovagen. Det kan behovas en signalreglering mot Birkavagen.

En arbetstunnel till Birkaviagen "Kullen” har negativa konsekvenser for Nacka stad, eftersom
omradet planliggs for bostader och en arbetstunnel medfor att byggstarten for dessa bostader
maste senareldggas.

Jamforelse station Jarla

Tabell 20. Bedémning av de alternativa arbetstunnlarna utifrén olika kriterier.

1.Jarlaleden,
Brandstation

5. Birkavigen
"Kullen”

Buller och vibrationer

Luftfororeningar

Miljo Natur/friluftsvarden

Kulturmiljo

Stadsbild/Landskapsbild

Trafik

Mark Projektering

Ledningssamordning

Produktion

Berg/mat/geo

Omgivningspaverkan

Samlad bedémning Rekommenderas
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Den samlade bedomningen dr att nummer 1 Jarlaleden Brandstation rekommenderas for fortsatt
projektering och utredning.

Nacka kommun anser att denna arbetstunnel ar 1amplig och att alternativ 5 ar ett betydligt saimre
alternativ dn alternativ 1.

3.5 Station Nacka Centrum

Beskrivning och fakta
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Figur 7. Station Nacka Centrum, alternativ 1 Ryssberget, alternativ 2b Nya Brandstationen, norr om végen.

Tabell 21. Arbetstunnlarnas maxlutning och langd for station Nacka Centrum.

Nacka centrum 1. Ryssberget 2b. Skvaltan
Lingd (meter) 646 535
Lutning (max %) 14 8

Antalet lastbilar med bergmassor beraknas till cirka 60 per dygn. I berakningen antas att lastbilar
som kan lasta max 30 ton anvinds.
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Ryssberget (alternativ 1)
Norr om Virmdoleden finns en etablering som anvinds for bygget av Kvarnholmsférbindelsen.
Denna kan dven anviandas for tunnelbaneprojektet.

Det finns en risk att de boende pé Vikdalsvigen stors, men i 6vrigt ligger etableringen avskilt pa
naturmark. Naturmarken ar klassad som nyckelbiotop (N88-2007).

Arbetstunneln blir relativt 1dng och eventuellt lingre dn langden ovan angivet, vilket riskerar att
forsena projektet och medf6r en hogre kostnad.

Géng- och cykelbanan under Varmdoleden anvands till viss del av ungdomar till och fran Nacka
gymnasium.

Transporterna forutsatter att trafikplats Kvarnholmen ar fardigstilld senast vid tunnelbanans
byggstart, alternativ t att en tillfillig anslutning till vag 222 mojliggor att transporter kan ledas
direkt ut pa Varmdoleden.

Skvaltan (alternativ 2b)

Tillsammans med Trafikverket och Trafikforvaltningen genomfor Nacka kommun en
atgirdsvalsstudie som syftar till att studera omradets trafikforsorjning och framtida kopplingar till
Varmdoleden. En ny brandstation planerar byggas pa ytan norr om Varmdoleden och soder om
Skonviksvagen. Nacka kommun menar att etablering i detta ldge endast ar aktuell under
forutsattning att det inte omojliggor att en ny brandstation kan byggas och tas i bruk redan under
tunnelbanans byggtid.

Ytan ligger utanfor Nyckelvikens Naturreservat.
In- och utfart kan anordnas mot Skonviksviagen eller direkt mot rampen till Varmdoleden. Viljs

det forsta alternativ et maste géang- och cykelpassagen under Varmdoleden sékras.

Jamforelse station Nacka Centrum

Tabell 22. Beddmning av de alternativa arbetstunnlarna utifran olika kriterier.

1. Ryssberget | 2b. Skvaltan

Buller och vibrationer

Luftféroreningar

Miljo Natur/friluftsvarden

Kulturmiljo

Stadsbild/Landskapsbild

Trafik

Mark Projektering

Ledningssamordning

Produktion

Berg/mit/geo

Omgivningspaverkan

SAMLAD Bedomning Rekommenderas
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Den samlade bedomningen ar att nummer 2b Skvaltan rekommenderas for fortsatt projektering
och utredning. Denna arbetstunnel har produktionstekniska fordelar samt forutsattningar att
anviandas permanent.

Nacka kommun anser att denna arbetstunnel ar lamplig.

3.6 Station Gullmarsplan

Beskrivning och fakta
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Figur 8. Station Gullmarsplan, alternativ 1 Fredriksdal, Skansbron, alternativ 2 Fredriksdal, alternativ 4 Skanstull
Marina, alternativ 5 Skanstull Marina, véstligare ldge och alternativ 6 Skanstull Marina, nordligare
tunnelstrédckning.

Tabell 23. Arbetstunnlarnas maxlutning och langd for station Gullmarsplan.

Gullmarsplan 1 2 4 5 6
Lingd (meter) 591 416 378 463 536
Lutning (max %) 10 13 14 14 14

Antalet lastbilar med bergmassor beriaknas till cirka 100 per dygn. I berdkningen antas att lastbilar
som kan lasta max 11 ton anvénds.
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For station Gullmarsplan har det varit mycket svart att hitta en lamplig lokalisering for en
arbetstunnel. Omradet ar tatbebyggt av bostdder och verksamheter och den mark som ar obebyggd
anvands for frilufts- och rekreationsdndamal. Stora trafikleder och sparinfrastruktur finns ovan
mark och dven under marken finns manga anlaggningar.

Fredriksdal, Skansbron (alternativ 1)
Under Skansbron finns en storskalig trafikmiljo med manga korsande vagar och brofundament,
dir en etableringsyta skulle kunna lokaliseras.

Omréadet utgor en gron skarm mot Johanneshovsbron och omradet med naturmark i sluttning ar
vardefull for helhetsmiljo och bidrar till att fran upplevelsesynpunkt binda samman skogkladda
forkastningsbranterna pa 6mse sidor av broarna.

Omradet ar vil anvant for gang- och cykeltrafik och utgor en entré till Hammarby sjostad.

Det finns blaklassad bebyggelse inom vibrationsomrade (150 meter) och arbetstunneln skulle g&
under en 6dekyrkogard (skyddad enligt Kulturminneslagen).

Ytan for etablering ar begransad. Det finns osdkerheter kring hur tunneln kan passera tviarbanans
brofundament. Det dr dven stor risk att arbetstunnelns strackning ligger for nira eller kolliderar
med andra befintliga undermarksanldggningar.

In- och utfart fran etableringsytan kan lokaliseras mot Hammarby allé direfter kan transporterna

anvianda vagarna Hammarbybacken, Olaus Magnus vig och sedan S6dra lanken.

Fredriksdal (alternativ 2)
I hornet av industriomrédet, norr om Méartensdalsgatan och 6ster om Hammarbybacken, ar det
mojligt att lokalisera en etablering.

Det finns blaklassad bebyggelse inom vibrationsomrade (150 meter) och arbetstunneln skulle g&
under en 6dekyrkogird (skyddad enligt Kulturminneslagen)

Det ar stor risk att arbetstunnelns strackning ligger for néra eller kolliderar med befintliga
undermarksanliaggningar.

In- och utfart fran etableringsytan kan lokaliseras mot Hammarby allé direfter kan transporterna
anvianda vigarna Hammarbybacken, Olaus Magnus vig och sedan S6dra lanken.

Det finns dock risk for att transporter inte kan kéra mot Hammarby allé och mot Hammarbyvigen
pa grund av framtida bygge av kontorshus och stillverk.
Skanstull Marina (alternativ 4 och alternativ 6)

Arbetsplatsomrade kan lokaliseras pa delar av den mark som nu anviands av Skanstulls Marina.

Platsen ligger pd mark nira strandparti och med allé och annan uppvuxen vegetation. I
naromradet finns strandpromenadstrak (Arstaviken), uppvuxen vegetation, batklubb och
batforsiljning. Féreslagen yta for etablering ligger utanfor Arstaskogens naturreservat.

Blaklassad bebyggelse finns inom vibrationsomrade (150 meter). Bebyggelsen kan vara kénslig for
sattning i samband med grundvattensankning.

Stockholm vatten planeraren arbetstunnel i omradet.
Arbetstunnlarna gér i narheten av befintliga undermarksanliggningar.

In- och utfart till etableringen via Sundstabacken darefter kan transporterna anvanda vigarna
Hammarbybacken, Olaus Magnus vag och sedan Sodra lanken. Sjotransporter har som tidigare
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namnts utretts, men bedoms inte vara realiserbart eftersom dessa transporter ger stora storningar
indromradet och det saknas tillgingliga mottagningshamnar/platser for bergmassorna.

Skanstull Marina, vastligare lage (alternativ 5)

Platsen ligger pa naturmark néra strandparti och med allé och annan uppvuxen vegetation. I
niromradet finns strandpromenadstrik (Arstaviken), uppvuxen vegetation, batklubb och
batforsiljning. Foreslagen yta for etablering ligger utanfor Arstaskogens naturreservat.

Blaklassad bebyggelse inom vibrationsomrade (150 meter). Risk for att tradallé som har
kulturhistoriska viarden och naturviarden paverkas. Bebyggelsen kan vara kanslig for sattning i
samband med grundvattensinkning. Arbetstunneln gar i narheten av befintliga
undermarksanldggningar, men inom skyddszonen.

In- och utfart till etableringen via Sundstabacken darefter kan transporterna anvinda viagarna
Hammarbybacken, Olaus Magnus vag och sedan Sodra lanken. Sjotransporter har som tidigare
namnts utretts, men bedoms inte vara realiserbart eftersom dessa transporter ger stora storningar
indromradet och det saknas tillgingliga mottagningshamnar/platser for bergmassorna.

Jamfdrelse station Gullmarsplan

Tabell 24. Beddmning av de alternativa arbetstunnlarna utifran olika kriterier.

1 2 4. 5 6
Buller och vibrationer
Luftféroreningar
Miljo Natur/friluftsvarden
Kulturmiljo
Stadsbild/Landskapsbild
Trafik
Mark Projektering
Ledningssamordning
Produktion
Berg/mat/geo
Omgivningspaverkan
SAMLAD Bedémning Rek.

Da det finns en stor risk att arbetstunnlarna nummer 1 och nummer 2 kolliderar med befintliga
undermarksanlidggningar samt har andra produktionsméissiga nackdelar. Darfor ar de
nedprioriterade.

Arbetstunnel nummer 6 har produktionsfordelar, men samma nackdelar som nummer 4 och
nummer 5. Den exakta strackningen pa tunneln samt hur trafiken ska ta sig in och ut fran
etableringen méste utredas vidare.

Samordning av olika aktorers arbete i omradet kravs.

32



3.7 Ny station i Slakthusomradet

Beskrivning och fakta
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Figur 9. Ny station i Slakthusomradet, alternativ 1 Bolidenvédgen, alternativ 3 Trddskolevdgen och alternativ 4
Direkt tunneldrivning fr8n séder.

Tabell 25. Arbetstunnlarnas maxlutning och langd fér station Ny station i Slakthusomradet.

Ny station i 1. Bolidenvdgen 3. Tradskolevagen 4. Direkt
tunneldrivning fran

Slakthusomradet séder

Lingd (meter) 734 460 194

Lutning (max %) 9 11 10

Antalet lastbilar med bergmassor berédknas till cirka 9o per dygn. I berdkningen antas att lastbilar
som kan lasta max 11 ton anvénds.

Bolidenvdgen (alternativ 1)

Oster om Bolidenvigen finns en yta som tidigare har anviinds som etablering i samband med
byggandet av Sodra lanken. Befintlig bergtunnel vid parkeringsplatsen &r en drifttunnel for
Fortums kraftledningstunnelsystem. Sodra ldnkens etableringsytor mot Bolidenvégen &r idag
utarrenderade till Stockholm Parkering och till Fortum. Fortum anviander ytan for rérlager. Avtal
med Stockholm Parkering kan sdgas upp med kort varsel, men Fortum vill ha kvar ytan till ar 2019
om inte tunnelbaneprojektet hittar en ny yta fér Fortums rorlager.

33



Omréadet héller pa att planldggas for bostader.

Etableringen ligger nira bostadsbebyggelse som kan bli bullerstérda. Etableringsytan ligger inom
projekt Arstastraket som ska producera bostider med preliminir byggstart 2018/2019.

Det finns blaklassad bebyggelse inom vibrationsomrade (150 meter). Tunnelmynningen ar nira ett
skogsomrade med &dldre brandskadade tallar som har naturvarde. Eventuell paverkan pa detta
behover utredas vidare.

In- och utfart till etableringsytan sker lampligast via Bolidenvéagen och darefter kan transporterna
anvianda Johanneshovsviagen och sedan Sédra lanken.

Tradskolevagen (alternativ 3)

I industriomradet norr om Tradskoleviagen dr det majligt att anlagga en etablering. Dar finns ett
berg med skogsvegetation och karaktarsskapande naturmark. Séder om Enskedevigen och vister
om Lindevigen finns bostadsbebyggelse.

Stockholms stad har planerat bostadsbebyggelse pa ytan, men utreder 4ven om det ar ett lampligt
lage for en framtida sopsugsterminal.

Det finns blaklassad bebyggelse inom vibrationsomrade (150 meter).
Under mark finns manga befintliga anlaggningar.
In- och utfart till etableringsytan sker lampligast via Tradskolevigen och darefter kan

transporterna anvinda Arenavigen, Enskedevigen och sedan Sodra lanken.

Direkt spartunneldrivning fran soder (Sockenplan)

En etableringsyta behovs for tunnelbaneutbyggnaden under hela projekttiden, 4ven under den tid
da spar ovan mark vid Globen och Enskede Gard ska tas bort och befintliga spar anslutas till nya.
Om denna etableringsyta och tunneln mot Sockenplan anvinds aven for arbetstransporter for Ny
station i Slakthusomradet behover ingen separat arbetstunnel och etableringsyta anldggas. Detta
medfor en kostnadsbesparing och troligen dven en tidsbesparing.

Tunnelmynningen &r lokaliserat i ett gronomrade, intill skola, parkering och fotbollsplan.

Transporterna forutsatts anvinda Enskedevagen och darefter Sodra lanken.
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Jamfdrelse Ny station i slakthusomradet

Tabell 26. Bedémning av de alternativa arbetstunnlarna utifrén olika kriterier.

1. Boliden- | 3. Tradskole- | 4. Direkt
vagen vagen tunneldrivning fran
soder
Buller och vibrationer
Luftfororeningar
Miljo Natur/friluftsvirden
Kulturmiljo
Stadsbild/Landskapsbild
Trafik
Mark Projektering
Ledningssamordning
Produktion
Berg/mit/geo
Omgivningspaverkan
Samlad bedomning Rekommenderas

Den samlade bedomningen ar att nummer 4 Direkt tunneldrivning fran soder rekommenderas for
fortsatt projektering och utredning. Detta eftersom den har mycket stora produktionsférdelar
samt har relativt liten paverkan pa naromradet.

Stockholms stad férordar starkt denna arbetstunnel framfor de 6vriga. Stockholms stad har
planerat bostadsbebyggelse pa ytan som nu blir skjuten pa framtiden. Det paverkar ett omrade
som markanvisades 2008-12-11 och dér en detaljplaneldggning pagar for 200 lagenheter som har
varit p4 samrad. Aven efter det att tunnelbaneutbyggnaden #r klar finns risk att marken inte p&
samma sétt kan exploateras for bostdder pa grund av tunnelns lage.
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3.8 Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Beskrivning och fakta
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Figur 10. Anslutning Kungstrédgarden med alternativ 1 Befintlig arbetstunnel Blasieholmen och alternativ 2
Docka p& Beckholmen. Den exakta strackningen av sjdlva arbetstunneln kommer att modifieras eftersom station
Sofia har flyttats infor samrad, mynning vid Londonviadukten kvarstar.

Tabell 27. Arbetstunnlarnas maxlutning och langd fér anslutning Kungstridgarden (Blasieholmen).

1. Befintlig 2. Docka pa
arbetstunnel Beckholmen
Blasieholmen
Langd (meter) 339 967
Lutning (max %) 12,5 8

Befintlig tunnel Blasieholmen (alternativ 1)

Pa Blasieholmen finns en befintlig arbetstunnel som anlades i samband med byggandet av
tunnelbanestationen Kungstradgarden. Denna tunnel ar igensatt, men inmétningar, scanning och
platsbesok visar att den ar relativ enkel att 6ppna upp. En stor del av etableringsomréadet kan
placeras under jord med en mindre etablering ovan jord, sannolikt i sédra dnden pa
Hovslagargatan. Eventuellt far etablering ske pa pramar om utbyggnaden tidsmassigt ska forenas
med Nobelprojektet.
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I omrédet finns vil anvdnda promenadstrak och dldre vardefulla trad. Tradens skyddsvirde ar
annu inte kartlagda. Nationalmuseum och tillhérande park som éar statligt byggnadsminne ligger
pé statens mark i anslutning till tunnelmynningen. Statens fastighetsverk ar mycket angeldgna om
att bevara parken och att den inte far skadas. I niromradet finns flera kulturhistoriskt vardefulla
byggnader (till exempel statliga byggnadsminnen), som kan paverkas av byggnadsskadliga
vibrationer och grundvattennivaférandringar fran tunneldrivningen. Da platsen har varit bebyggd
sedan 1500-talet finns risk for att kulturlager sdsom fartygslamningar och/eller
rustbaddar/bebyggelselamningar paverkas. Omradet ligger d&ven inom riksintresse for
kulturmiljévard dar vardet "stadens front mot vattnet” kan paverkas tillfalligt under byggtiden.

Arbetstunneln medfor sannolikt bullerstorning i ett relativt tyst omrade med smala gator och liten
trafikmangd.

En tankbar transportrutt for lastbilstransporter ar Museikajen, Strandvagen, Oxenstiernsgatan
och direfter antingen Lindardngsvigen eller Valhallavigen beroende pa slutdestination.
Uppskattningsvis kommer det vara 770lastbilstransporter per dygn I berdkningen antas att lastbilar
som kan lasta 11 ton anvénds. Sjétransporter har utretts, men bedoms inte vara realiserbart
eftersom dessa transporter ger stora storningar i naromradet och det saknas tillgédngliga
mottagningshamnar/platser for bergmassor som inte ar krossade, utan som kommer i block. Det
finns ingen plats att krossa bergmassor under jord och ovan jord bedoms sddan verksamhet vara
alltfor stérande.

Oavsett val av fardmedel och transportrutt ar logistiken gillande masshantering och transporter
en produktionsutmaning.

Docka pa Beckholmen (alternativ 2)

P& Beckholmen finns en torrdocka som idag anviands for underhall och reparationer av fartyg. En
arbetstunnel skulle kunna mynna ut i torrdockan, under forutsattning att projektet far tillgéng till
torrdockan. Torrdockan skulle behéva byggas 6ver for att minska spridning av damm och buller.

En tunnelmynning i torrdockan medfér en ombyggnad av en kulturhistoriskt vardefull anlaggning
(statligt byggnadsminne), samt stor paverkan pa dess skyddsomrade. Omrédet ligger inom
Nationalstadsparken och riksintresse for kulturminnesvard. P4 Beckholmen har det funnits
historisk verksamhet sedan minst 1600-tal, vilket innebar risk for patraffande av fornlamningar.
En ombyggnad av torrdockan gar troligen inte att genomfora utan permanent negativ paverkan pa
det statliga byggnadsminnet. Paverkan pa Nationalstadsparken ar en mycket stor nackdel som
talar emot alternativ et.

Bron fran Beckholmen har idag lag barighet och det behovs forstarkningsatgiarder om bron ska
anvandas for masstransporter. Om bron anvinds sker transporter langs en kortare striacka pa
Beckholmsvigen genom bostadsomrade och tyst gronomrade.

En tdnkbar transportrutt (givet att bron gar att anvinda) for lastbilstransporter ar
Beckholmsvigen, Djurgardsvigen, Strandviagen Oxenstiernsgatan och direfter antingen
Lindarangsvigen eller Valhallaviagen beroende pa slutdestination. Uppskattningsvis kommer det
vara 770 lastbilstransporter per dygn. Sjotransporter har som tidigare ndmnts utretts, men bedoms
inte vara realiserbart av samma skil som ovan.

Produktionstekniskt dr en arbetstunnel till Beckholmen ett alternativ med méanga nackdelar, detta
eftersom det blir kostsamt oavsett val av teknisk 16sning (pram, forstarkning bro med mera) med
stora svarigheter géllande logistik for maskiner och material. Dessutom blir arbetstunneln néstan
en kilometer lang, vilket medfor hoga produktionskostnader och lang produktionstid med en risk
for forsening av hela projektet.
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Jamférelse anslutning Kungstréadgarden

Tabell 28. Bedémning av de alternativa arbetstunnlarna utifrén olika kriterier.

1. Befintlig arbetstunnel | 2. Docka pa
Blasieholmen Beckholmen

Buller och vibrationer

Luftféroreningar

Miljo | Natur/friluftsvarden

Kulturmilio
Stadsbild/Landskapsbild
Trafik

Mark | Proiektering

Ledningssamordning

Produktion

Berg/mat/geo

Omgivningspaverkan

SAMLAD Bedomning Rekommenderas

Den samlade bedomningen ar att nummer 1 Befintlig arbetstunnel Blasieholmen rekommenderas
for fortsatt projektering och utredning. Detta eftersom den har stora produktionsfordelar samt
innebar mindre paverkan pa kulturmiljo, stadsbild och landskapsbild.

Det behovs vidare utredningar om transporter och atgiarder for att minska paverkan i den kénsliga
narmiljon exempelvis for park och byggnader.
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Vart uppdrag &r att genomfdra tunnelbanans utbyggnad
och dvriga atgérder inom ramen fér 2013 ars Stockholms-
forhandling Det innebar planering, projektering och
byggnation av ny tunnelbana och nya stationer pa fyra
olika strackor. I vart uppdrag ingdr ocksa planering och

projektering av nya fordonsdepder samt upphandling av
signalsystem och vagnar.

Totalt inneb&r utbyggnaden en samlad investering pa 25,7
miljarder kronor. Byggstarten berdknas kunna ske ar 2016
och trafiken bedéms vara igang pa alla strackor ar 2025.

Foérvaltning for utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting
Box 225, 104 22 Stockholm
Telefon: 08-737 25 00

:JJ& Stockholms ldns landsting



