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Inledning

Stockholms ldns landsting, SLL, har under samradsperioden, 22 augusti -11 september 2016,
kontinuerligt mottagit och besvarat synpunkter fran allméanhet och organisationer via post, e-post,
landstingets hemsida och genom telefonsamtal. Aven de synpunkter som kommit in mellan
samradet i augusti 2015 och samradsperioden augusti 2016 har omhéndertagits. De inkomna
synpunkterna dr sammanstéllda och kommenterade i denna samradsredogorelse. Inkomna
synpunkter ar sammanstallda och redovisade i referatform och kommenterade. Synpunkter som
inkommit fran allménheten har ordnats tematiskt och sammanstillts i referatform.

Inbjudan till samradet skickades via post till hushall och foretag inom utredningsomradet for
jarnvagsplan. Inbjudan har dven skickats via post till fastighetsigare inom hela utredningsomradet
for grundvatten. Utredningsomréadet visas i Figur 1 nedan.

Nyhetsbrev med information om samradet har delats ut i omradet markerat i figur 2.

Samradshandlingarna fanns tillgangliga pa bibliotek i naromradet samt andra offentliga platser.
Samradshandlingarna fanns aven tillgdngliga pa landstingets hemsida. Samradshandlingarna
visades ocksa vid tva 6ppna hus som holls i Hokarangsskolan. Manga niarboende och andra
intresserade kom till 6ppet hus och tog del av samradsutstillningen.
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Figur 1. Utredningsomrade for grundvatten; Brev med inbjudan har skickats till fastighetsagare, inom detta
omrade. Utredningsomrade for jarnvagsplan; Brev med inbjudan har skickats till hushll och féretag inom detta
omréade.



Information med inbjudan om samrad och 6ppna hus har skickats ut till hushall och féretag inom
postnummeromraden redovisade i Figur 2.
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Figur 2. Kartan visar markerade postnummeromraden dar nyhetsbrev med information om samradet har delats
ut.



Sammanstallning av synpunkter

Statliga myndigheter
SMHI

SMHI har tagit del av samradsunderlaget och har avgransat yttrandet till deras
kompetensomraden hydrologi (enbart ytvatten) och meteorologi (inklusive luftmiljo och buller).
SMHI stéller sig positivt till utbyggnad av tunnelbanan i Stockholm. Om fler bilister viljer den
miljovanligare tunnelbanan innebar det att utslappen av koldioxid och bilavgaser minskar. Vid
planering av samhillet papekar SMHI att hansyn bor tas till det framtida klimatet som forviantas
forandras. Lufttemperaturen vintas stiga, risken for skyfall 6ka och flodena i vattendrag
forandras. Havsvattennivan stiger och forandrade risker for 6versvimningar bor tas hansyn till.
SMHI héanvisar till en rapport om framtidens havsnivaer i ett hundrairsperspektiv samt till nya
klimatanalyser pa deras hemsida och hianvisar dven till klimatanpassningsportalen. Vidare
papekar SMHI att hansyn bor tas till extrem nederbord och 6versvamningar i framtida klimat.

Kommentar: Anldggningen utformas sa att vatten kan ledas bort dven vid framtida regn.
Anlaggningen ska klara hundraarsregn med en klimatfaktor 1,2. Med den valda lokaliseringen &r
paverkan av hojda havsnivaer férsumbar.

Statens geotekniska institut (SGI)

Statens geotekniska institut, SGI, har lagt sarskild vikt vid markmiljéfragor, geoteknisk
omgivningspaverkan respektive geotekniska siakerhetsfragor omfattande bland annat ras, skred
och erosion.

I samradsunderlaget anges att kvaveforeningar kan frisattas fran sprangmedelsrester. SGI vill
papeka att &ven amnen som i vissa fall forekommer naturligt i berg kan spridas vid sprangning,
detta kan vara till exempel svavel- och arsenikforeningar. SGI anser att forekomsten av sddana
foreningar och risken for spridning av dessa bor beaktas i det fortsatta arbetet.

SGI saknar en beskrivning av hur uppkomst av fororening i mark eller vatten i samband med
byggnationen ska forhindras och/eller kontrolleras. Férorening kan uppkomma till exempel
genom drivmedelslickage.

Vidare noterar SGI att samradshandlingens kapitel 6, Bedomd omgivningspaverkan, tar upp
forhallanden som ror risker for stomljud och vibrationer under byggnationsskedet. Daremot
saknas resonemang om motsvarande for nar tagtrafiken tagits i drift.

Kommentar: Geoteknisk provtagning kommer att utféras inom ramen for projektet.
Provtagningarna kommer att ligga till grund for fortsatt projektering.

Landstinget har inte i omradet identifierat nagra bergarter som innebar risk for frigérelse av
svavel- eller arsenikféreningar vid sprangning.

Inlackande vatten fran tunnlar och undermarksbygge kommer att passera oljeavskiljning innan
det avleds. Dessutom provtas lanshallningsvattnet. Nagon risk for spridning fran byggarbetena i
sig forvantas inte uppsta. Omgivningspaverkan av fororeningar fran tagtrafik i drift utreds vidare
under planarbetets gang och ska hanteras i jarnvagsplanen genom reglering av skyddssatgarder.
For att minska vibrationer och stomljud i driftskedet finns tekniska l6sningar som innebar att
ljud och vibrationer dampas. Stomljudsddmpande atgarder kommer att vidtas i de fall
stomljudsberakningarna visar att det behovs for att innehalla 30 dB SLOW under driftskedet.
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Nuvarande bedémning &r att gallande riktvarden kan klaras utan sarskilda dtgarder genom att
tunneln och sparen ar pa tillrdckligt avstand fran bebyggelsen. Detta ska verifieras i pagaende
berakningar.

Trafikverket

Trafikverket konstaterar att delar av vag 73 som Trafikverket ar vaghallare for samt Nynasbanan
som Trafikverket ir infrastrukturforvaltare av berérs. Aven vig 229 — Orbyleden berérs av
arendet. Trafikverket dr inte vaghallare for vag 229 vaster om trafikplats Gubbangen (Stockholms
stad ar vaghéllare for denna stracka) men papekar att strackan som namns i handlingarna ar
utpekad som riksintresse for kommunikationer.

Vad giller grundvatten ligger vag 73 och Nyndsbanan inom identifierat utredningsomrade for
grundvatten. Trafikverket vill betona att dessa anldggningar kan berdras av forandrade
grundvattennivaer vilket bor framga tydligare i handlingarna. I kommande skeden behover risk
for paverkan av dessa anlaggningar framgéa och hur det kan hanteras. Eventuella atgirder som
beror Trafikverkets anldggningar behover granskas och godkannas av Trafikverket. Exempelvis
kan det i handlingar for Byggskedets paverkan, effekter och konsekvenser (sida 28) och i
Miljokonsekvensbeskrivning (sida 33 och 36) framga att viag 73 och Nyndsbanan ar
grundvattenkansliga objekt. Vad giller handlingen Byggskedets paverkan, effekter och
konsekvenser (sida 28) sd kan det tilldggas att dven tédta anldggningar kan paverka
grundvattennivéer.

Nynésbanan, vag 73 och delar av viag 229 ar utpekade som riksintressen for kommunikationer.
Vad giller viag 229 namns i handlingarna att vigen kan péaverkas. Trafikverket vill betona att det ar
viktigt att virna god framkomlighet pé vig 229.

Kommentar: Eventuell grundvattenpaverkan samt identifiering av grundvattenkéansliga objekt
kommer att fortydligas i ans6kan om vattenverksambhet till mark- och miljodomstolen. Dar
beskrivs dven de atgarder som foreslas for att inte omgivande hus och anldggningar ska skadas.
Under vag 229 planeras sparen dras i en bergtunnel vilket innebar mindre paverkan dn om
korsningen sker i en betongtunnel. | samband med sprangning kommer dock trafiken tillfalligt
att behova stoppas. Det blir dock under en begransad tid och arbetena kan styras till tider med
lite trafik.

Stralsdkerhetsmyndigheten (SSM)

Strélsdkerhetsmyndigheten, SSM, ser positivt pa att radonproblematiken tas upp pa sidan 11 i
Byggskedets paverkan, effekter och konsekvenser. Pa arbetsplatser giller Arbetsmiljoverkets
hygieniska gransvarden, se nya foreskrifter AFS 2015:7.

SSM vill gora ett fortydligande till formuleringen pa sidan 72 i MKB:n. Fortydligande:
Epidemiologiska studier har visat en forh6jd incidens av barnleukemifall dar arsmedelvardet av
magnetfiltsnivan i boendemiljon har varit 0,4 uT eller hogre. Det ar dock osédkert om det finns ett
orsakssamband mellan magnetfiltsexponering och férh6jd risk for barnleukemi. Vidare ser SSM
positivt pa att det som ndmns som riktviarde pa sidan 72 i MKB:n, ar 0,2 uT. Det ar det virde som
SSM bedomer dr normalt arsmedelvirde for boendemiljoer i Sverige.

SSM bedomer baserat pa detta att Stockholms l4ns landsting agerar tillfredstéllande ur
stralskyddssynpunkt.

Kommentar: Landstinget noterar fortydligandet.

Svenska Kraftnat
Svenska kraftnat har fyra 220 kV-ledningar tillh6rande stamnitet for el inom aktuellt planomrade.
Tva ledningar korsas vid Gubbéngen av planerad sparstrackning i ytlage. Samma ledningar plus
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ytterligare tvé ledningar korsas/berdrs av betongtunnel vid Hogdalen. Aven del av
transformatorstation Hogdalen berors av denna betongtunnel. Utover befintliga anldggningar har
Svenska kraftnit planerade ledningséatgarder inom jarnviagsplanomradet. Planerade
ledningsétgarder ingar i Stockholms Strom som ar ett samarbete for Stockholmsregionens
framtida elforsorjning varpa det ar av storsta vikt att de projekten kan genomforas.

Utifran kartorna i samradsunderlaget tolkar Svenska kraftnit det som att tunnelstrackan som
beror Svenska kraftnits stolpar planeras i utforande betongtunnel som forldaggs med oppet schakt.
Detta skulle innebira att flera av Svenska kraftnits ledningar/stolpar maste flyttas permanent
alternativt tillfalligt. Svenska kraftnat vill understryka att detta alternativ inte ar realistiskt. Utover
detta riskerar de planerade sprangningarna i narhet av/under ledningar och stationsomrade att
skapa vibrationer som allvarligt kan skada Svenska kraftnits anldggningar pa platsen.

Vidare understryker Svenska kraftnat vikten av att observera de krav som géller. Bland annat att
korsning med Svenska kraftnits ledning ska ske pa ett sitt s att paverkan minimeras, att avstand
mellan kraftledningar och verksamheter ska regleras ur ett elsdkerhetsperspektiv och att
detaljplanering av jarnviag under/invid Svenska kraftnits kraftledningar ska ske i samrad med
Svenska kraftnat. Om atgarder pa ledningarna inte kan undvikas bekostas dessa av den
jarnvagsansvarige, om inte annat foljer av 2 kap. 22 § ellagen. Svenska kraftnat klargor vidare att
om sprangning planeras i narheten av Svenska kraftnits ledningar skall bland annat en
riskbedomning goras, sarskilda riktvirden som giller for sprangning vid kraftledningsstolpar ska
foljas och elsdkerhetsverkets foreskrifter ska foljas.

Vad giller planerade nya ledningar papekar Svenska kraftnat att en ny elférbindelse mellan
Hogdalen och Snositra i form av en markkabel planeras. Markkabeln kommer att behva passera
oster om den befintliga tunnelbanedepén. En betongtunnel med ytlig placering gor det mycket
svart for Svenska kraftnit att komma fram med markkabeln. Svenska kraftnat forutsitter att
Stockholms ldns landsting tar hansyn till, och ger plats for, de planerade kabelstréken i sin
projektering.

Sammanfattningsvis sa avstyrker Svenska kraftnét aktuell jarnviagsplan med hanvisning till att
Stockholms lans landsting inte har tagit hansyn till Svenska kraftnits anlaggningar samt
ledningsrattsomraden som berors av jarnvagsplanen. Den foreslagna jarnvagsplanen inskranker
de rattigheter som f6ljer av ledningsratten. Svenska kraftnat utgér fran att foreslagen jarnvagsplan
omarbetas pa ett sddant sitt att ledningsratterna for Svenska kraftnits anlaggningar pa platsen
beaktas.

Vidare forutsatter Svenska kraftnit att Stockholms lans landsting samarbetar med Svenska
kraftnét for att hitta en 16sning som pa bista satt mojliggor for bade nya tunnelbanetunnlar och
nya kraftledningar i Hégdalsomrédet.

Svenska kraftnat emotser fortsatt kontakt 1 arendet.

Kommentar: Landstinget kommer att ha fortsatt dialog med Svenska kraftfor att 16sa fragorna
som Svenska kraftnat lyfter.

Anslutningen mellan den nuvarande depan och den planerade taguppstallningen i bergrum
under mark behover foérbindas med en tunnel som delvis utférs som en betongtunnel som byggs
i Oppet schakt. | detta omrade vid korsningen under Kvicksundsvagen finns konflikter med
annan viktig infrastruktur fér energiférsorjning och avfallshantering. Landstinget arbetar darfor
aktivt for att, i dialog med berdrda parter som ar ansvariga for denna infrastruktur, finna en fér
alla parter god 16sning. Landstinget anser att det ar olyckligt att Svenska Kraftnat i nulaget in kan
tillstyrka forslaget men hoppas att parterna ska hitta en 16sning.



Kommuner, kommunala bolag och
landsstingsinstanser

Centrum foér arbets- och miljémedicin (CAMM)

Centrum for arbets- och miljomedicin, CAMM:s, allmdnna bedomning av samradshandlingen ar
att den ar vil strukturerad och belyser de effekter som kan uppkomma i byggskedet pa ett
objektivt och sakligt sitt. Rapporten lyfter flera eventuella killor till st6rning samt redovisar hur
projektet kommer att arbeta for att minska dessa. Dock saknas i detta skede &nnu mycket
information, till exempel om exakta ldgen for tunnelmynningar, arbets- och etableringsytor samt
transportvagar, berérda byggnaders fasaddampning, berikningar/uppskattningar av
spranggashalter, spridningsviagar av markfororeningar samt val av byggmaterial och
arbetsmaskiner. Detta gor det svart att i nuldget gora en detaljerad analys av den hélsopaverkan
som eventuellt kan uppkomma. CAMM betonar darfor vikten av fortsatt utredning av dessa fragor.

Stomljud

Avstandet i markdjup mellan bostidder och tunnel i projektet varierar mellan 18 och 32 meter. For
att klara Naturvardsverkets riktvarde for stomljud i bostader (45 dB(A) ekvivalent ljudniva
inomhus dagtid) behover avstandet vara storre an 45 meter for byggnader grundlagda pa berg.
Erfarenheter fran tidigare tunnelprojekt visar dessutom att boende riskerar att storas av stomljud
om de ar hogre dn 40 dB(A). Framdriften av spar- och arbetstunnlarna ar 5 till 25 meter per vecka
vilket innebar att de som bor rakt ovanfor tunneln kan hora lagt stomljud i fem veckor, starkare
ljud i cirka 10 veckor och sedan lagre ljud i ytterligare fem veckor. Flera bostider kommer saledes
att riskera storning av stomljud under upp till fem ménader.

CAMM:s bedomning ar att de personer som exponeras over riktvirdet bor evakueras ur sina
bostidder under den 10 veckors period da stomljudet 4r maximalt. Detta giller dven for
Hokariangsskolan som ligger rakt ovanpa den foreslagna dragningen av spartunneln och som
sannolikt kommer att exponeras for ljudnivaer over riktvirdet.

Da arbete kommer att ske dygnet runt ar det av storsta vikt att begransa exponeringen nattetid for
att undvika sémnstorningar bland de boende. Noterbart ar att Naturvardsverkets riktvirde for
byggbuller nattetid, 45 dB(A) maximal ljudniva, ligger 6ver troskeln for uppvaknanden som enligt
Virldshalsoorganisationen (WHO) ligger pa cirka 42 dB(A) maximal ljudniva (Guidelines for
Community Noise, WHO 1999).

Bygg- och trafikbuller

Byggmoment som sprangning, spontning och borrning samt byggtransporter inom
etableringsomradet och fran arbetstunnelns mynning kommer att medféra luftburet buller.
Riktviardena for trafikbuller utomhus bedoms vara svéra att uppfylla och projektet riktar darfor in
sig pa att klara bullernivaerna inomhus.

CAMM:s uppfattning ar att de bostdder vars fasadisolering bedoms otillracklig i den kommande
inventeringen bor fa kompletterande ljudisolering. Detta kan till exempel innebara komplettering
av befintligt fonster med extra ljudruta, byte av fonster och/eller friskluftsventiler, alternativt
isolering av fasad och/eller tak.

For Kvickentorpsskolan uppges att bullernivaerna utomhus (utan bullerskdarm) kommer att vara
runt 65 dB(A) men att ljudnivan inomhus kommer att ligga under riktvardet for
undervisningslokaler (40 dB(A) ekvivalent ljudnivd). CAMM:s bedomning ar att man hér bor ta
héansyn aven till riktvardet for trafikbuller utomhus (55 dB(A) ekvivalent ljudniva). Detta for att
undvika negativ inverkan pa barnens utomhusmiljo och majlighet till fysisk aktivitet samt
aterhdmtning under rasterna. Detta i synnerhet da arbetet kommer att paga under flera ar.
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Samréadshandlingen ger tre alternativa transportvigar for byggtransporter som ska utredas vidare.
Valet av transportvag bor sjalvfallet goras sé att andelen som stors minimeras. CAMM papekar att
det kan vara bra att variera transportviagarna och anvinda alla tre alternativ, detta i syfte att
undvika extrema exponeringar.

Vidare betonar CAMM att den handlingsplan som ska tas fram for buller bor beakta sarskilt
kiansliga grupper, i synnerhet barn och éldre.

Luftkvalitet

Halterna av spranggaser, kvivehaltigt damm och radon kan vara forhéjda vid tunnelmynningarna.
Samradshandlingen redovisar dock inga berakningar av exakta halter. Halterna forvantas
dessutom avklinga forhéllandevis snabbt och vara tillbaka pa normalvardet efter 60 minuter
(beroende pa radande vaderlek, vind etcetera). De halter av kviavedioxid som kan uppkomma
utanfor arbetsomradet bedoms klara miljokvalitetsnormen och paverkan pa hialsan bedoms
diarmed vara godtagbar.

CAMM saknar en bedomning av de partikelhalter som kommer att forekomma i anslutning till
arbets- och etableringsomraden, tunnelmynningar och transportvagar. Forskning visar att saval
storre som finare partiklar har en tydligt negativ inverkan pa hilsan, bland annat i form av
luftvagssymptom och inflammatoriska processer i kroppen (se till exempel Miljohalsorapporterna
2009 och 2013). Det bor tas fram en plan for att minimera spridning av partiklar.

I syfte att viadra ut sprianggaser kommer tunnlarna att forses med flaktar vid mynningarna. CAMM
saknar en bedomning av hur mycket dessa kommer att bidra till det totala byggbullret. Buller fran
flaktar och ventilationssystem ar ofta lagfrekvent och kan dessutom innehélla tonala komponenter
vilket gor att det kan upplevas som sarskilt storande.

Markfororeningar

En detaljerad analys av hilsoeffekter fran markfororeningar i samband med bygget kan inte goras
i detta skede. CAMM ser det som nodvandigt men kompletterande information fran den
kommande undersokningen om eventuell spridning av markféroreningar.

Klimatpaverkan

CAMM:s standpunkt &r att den planerade klimatkalkylen &r av stor betydelse och att man genom
hela byggskedet bor arbeta systematiskt for att minimera klimatpaverkan. CAMM bedomer att
byggskedet inte kommer att ha nagra direkta hilsoeffekter till f6ljd av klimatpaverkan.

En aspekt som dock inte tas upp i rapporten ar om depéns lage och utformning har planerats
enligt framtidens klimatprognoser, till exempel om den &r funktionell och robust under 6kade
vattenfloden och férandringar i havs- och grundvattennivaer som forutspas av de olika
klimatscenarierna.

Kommentar: CAMM tar upp flera viktiga aspekter som paverkar manniskors halsa. |
jarnvagsplanen ingar att beskriva de skyddsatgarder som landstinget atar sig att genomfora for
att minska halsorisker och annan omgivningspaverkan i driftskedet. Den preliminara
beddmningen ar att gallande riktvarden for buller, luftkvalitet och vattenkvalitet uppfylls utan
sarskilda skyddsatgarder.

Regleringen av storningar i byggskedet sker genom villkor faststallda i Mark- och
Miljodomstolens tillstandsprévning. Miljokonsekvensbeskrivningen for tillstandsprocessen
kommer i det fortsatta arbetet tydligare redovisa stérningar i byggskedet och ge forslag till
atgarder. Kontrollprogram kommer att upprattas for uppfoljning av villkoren som fastlagts av
Mark-och Miljédomstolen, och uppfoéljningen kommer att delges tillsynsmyndighet.
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Landstinget har tagit fram en atgardsplan for hantering av buller under byggtiden. | férsta hand
utfors atgarder vid bullerkallan, sdsom anpassning av arbetsmetoder eller anpassning av tider
for bullrande arbeten. Nar det inte ar mojligt att utfora atgarder ges mojlighet for tillfallig
vistelse pa annan plats.

Nar det galler skolor och undervisningslokaler kommer dessa verksamheter att hanteras i dialog
med verksamhetsutdvaren for att hitta olika atgéarder. Det ar dock for tidigt att redan nu siga
nagot om vilka tider sprangning kommer att ske eller exakt hur andra atgarder for skolan
kommer att se ut.

Som framgar av miljokonsekvensbeskrivningarna féorekommer det markféroreningskallor inom
utredningsomradet for grundvatten. Resultat fran de pagaende markundersékningarna kommer
att ligga till grund for kontrollprogrammet for byggskedet. | férsta hand motverkas
foéroreningsspridning genom att tunneln tatas.

Anlaggningen utformas s3 att vatten kan ledas bort dven vid framtida regn. Anldaggningen ska
utformas for att klara hundraarsregn med klimatfaktor 1,2. Med den valda lokaliseringen &r
paverkan av hojda havsnivaer férsumbar.

Hoékarangsskolan

Hokarangsskolan ar en F-g skola inklusive grundsarskola och fritidsverksamhet. Skolan har cirka
650 elever och 150 anstéllda med verksamhet mellan kl. 06.30-18.00. Skolan vill lyfta fram fem
punkter att ta hansyn till infor utbyggnadsprojektet av tunnelbanan.

Skolan har en forvantan pa att projektet haller Iopande kontakt och om hur projektet utvecklas och
atgiarder som vidtas, s att skolan kan bedoma hur det eventuellt paverkar dem. Skolan 6nskar
aven en kontaktperson att kontakta vid fragor.

Trafiksdkerhet och byggtransporter

Eleverna behover forsdkras en trygg vag till och fran skolan. Fagersjovéagen ar kritisk ur
skolsynpunkt. Om det ska ga byggtransporter pa Fagersjovagen behover skolgarden inhdgnas med
nitstingsel av den typen som anvands vid idrottsplatser/fotbollsplaner for att eleverna ska
tillforsakras en trygg miljo under rastverksamheten pa skolgérden. Vagen behover ha trafikljus vid
overgangar och korsningar dar eleverna ror sig till och fran skolan. Skolan har dven
taxitransporter till och frin skolan f6r grundsérskoleelever. De kor in via Hauptvégen, likasé gor
varutransporter det. Den vigen behover vara framkomlig. Vidare papekas att skola och fritids
anvander Gubbangsfiltet och skridskobana i vastra delen av Gubbangen. Fagerlidsparken
anvands, likasa Starrmyran varpa de omradena behover kunna anvindas. Da Hokarrangens
bollplan anviands under var och host behovs en siker vig dit.

Buller och vibrationsstorningar

Under provborrningar har personal och foraldrar uttryckt oro 6ver elevernas ljudmiljo. Skolan
bedriver undervisning och fritidsverksamhet mellan kl. 06.30-18.00 och 6nskar att sprangningar
sker utanfor skoltid (kl. 8-16.00) si att elevernas inlarningsmiljo inte forsamras under
byggperioden. Skolan har elever som ar mycket kansliga for storningar, bland annat
ensamkommande flyktingbarn och grundsiarskolebarn. Skolan undrar aven hur ansvarig for
arbetsplatsen ser till att storningar ej 6vertrader gransvirden.

Hokarangens bollplan
Skolan papekar att planen anvénds for idrottslektioner under hést och var och att ytan behover

finnas kvar for idrottsundervisningen dé ingen annan sédan yta finns tillginglig. Skolan har
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idrottsprofiler i ak 7-9. Motionsslingan pa andra sidan Fagersjovigen (sett fran planen) anvinds
ocksa.

Information om eventuellt ventilationsprojekt

Eventuellt kommer skolan ha ett pdgdende ventilationsprojekt fem-sex ar med start hosten 2017.
Arbeten kommer goras bade i skolan och pa skolgarden. Detta kan medfora att skolan har
uppstiéllda paviljonger med dnnu okénd placering. Det kan ocksa paverka hur barnen ror sig till
och fran skolan.

Kommentar: Landstinget valkomnar en tat dialog med Hokarangsskolan.

Fagersjovagen kommer inte att vara nagon transportvag, och har heller inte varit planerad som
sadan. Arbets-/servicetunneln som i samradet var planerad mot séder ar inte langre aktuell.
Istéllet planeras nu fér en tunnel mot norr med direkt anslutning till Orbyleden. Denna tunnel
kommer att redovisas i ett kompletterande samrad.

Tunnelarbetena under skolan att kommer att ge stérningar under en avgransad tid. Det ar da
framforallt borrningarna som kan ge stomljudsnivaer éver riktvarden. Om det finns behov av att
finna tillfalliga lokaler for skolverksamheten kommer landstinget ocksa att fora en dialog med
SISAB som férvaltar Stockholms skolfastigheter.

Landstinget noterar synpunkten om Hoékarangens bollplan. Landstinget noterar ocksa
informationen om det planerade ventilationsprojektet.

Lantmaterimyndigheten i Stockholms kommun

Lantmaterimyndigheten har synpunkter pa de kapitel som handlar om markétkomst, det vill sdga
framst kapitel 6-7 i Planbeskrivningen samt tillh6rande plankartor. Permanent markatkomst avses
tas i ansprak genom servitut. Lantméaterimyndigheten avrader fran att vilja den upplételseformen
da det finns lampligare alternativ som ger en bittre fastighetsrittslig struktur, battre
forvaltningsform och ett sikrare genomférande av markatkomsten. Planldgger man med servitut
finns stora risker i genomforandet. Lantmaterimyndigheten anser att ett totalt ianspraktagande av
ett tredimensionellt utrymme bor planlaggas pa sadant sitt att tredimensionell fastighetsbildning
mojliggors i underjordiska delar och traditionell tvAdimensionell i striackningar ovan jord.
Aganderitten ir den tydligaste och mest rittssikra av ritter och bor viljas framfor nyttjanderitt
nar fordelarna overvager. Rittslaget for att bilda servitut for en anldggning som totalt ianspréaktar
ett utrymme/omréde dr idag osdkert, mycket pa grund av just reglerna om tredimensionell
fastighetsbildning. Den fastighetsrittsliga regleringen av Stockholms befintliga tunnelbana ar idag
mycket splittrad och svarhanterlig. Med etableringen av nya striackningar finns en mojlighet till ett
véagval for basta framtida tydlighet, rattssikerhet, forvaltning och samhéllsekonomi vilket borde
vara malsattningen.

Skal till vald 16sning (servitut) saknas

I planbeskrivningen redogors for att den permanenta markatkomsten ska tas i ansprak genom
upplatelse av officialservitut och inte dganderitt. Lantméiterimyndigheten anser att det i
planbeskrivningen helt saknas skal till varfor man véljer servitut som upplatelseform. Ett
resonemang kring risker och konsekvenser ar nodvandigt for att underbygga viagvalet och pavisa
eventuella skal till planlaggningen. Nedan redogor lantmaterimyndigheten for vad dganderéatt
respektive servitut 4r samt resonerar kring det alls inte sjdlvklara utfallet i prévningen av
officialservitut, ndgot som forutsatts utan riskanalys i handlingarna.
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Aganderitt

Nar det giller ett totalt ianspraktagande av mark férordar Lantméaterimyndigheten dganderitt.
Nar det géller tunnlar, vilket framst ar det aktuella i denna plan, blir tredimensionell (3D)
fastighetsbildning tillampbar.

Servitutsratt

Det ar idag oklart om officialservitut for tunnelbana klarar en 6verprévning i domstol. I det
foljande fors ett resonemang som vill belysa det tveksamma i att planlidgga pa ett satt som inte
mojliggor dganderattslig radighet: Vid bildande av servitut i lantmateriforrattningen provas det sa
kallade vasentlighetsvillkoret: en fastighets behov av en servitutsrattighet ska vara vasentligt, med
det menas att behovet av en rattighet ska vara sa starkt att fastigheten annars inte blir fullt
lamplig. I fallet med tunnelbanan har inte viasentligheten 6verprovats sedan man i en dom fran
1979 konstaterade att en hissfastighet pa Gardet i Stockholm ansigs kunna fungera som en
formansfastighet med visentligt behov av ett tunnelbanenit. Domen var en flexibel tolkning av
radande lagstiftning och kan sammanfattas i att domstolen menade att val av férménsfastighet var
sekundar med tanke pa det akuta behovet av en officialrattighetsmassig reglering.

Lantmaéterimyndigheten har skal att tro att domstolen resonerat annorlunda om prévningen gjorts
idag, nar mojligheten till tredimensionell fastighetsbildning har tillkommit. Behovet av
officialrattslig reglering av tunnelbanan pa annat sitt 4n dganderitt har ddrmed spelat ut sin roll,
den omvént logiska konstruktionen med en utvald formansfastighet for hela eller delar av
tunnelbanenitet borde kunna betraktas som en utdaterad foreteelse med ursprung i datida brist
pa fastighetsrattsliga verktyg.

Totalt ianspraktagande

En tunnelbaneanlidggning innebar ett totalt ianspraktagande av ett avgriansat fastighetsutrymme, i
vart fall det som redovisas som Jsl i jirnvagsplanen. Det beskrivs i 6.12 att framtida ingrepp inom
det utrymmet kommer att krava SLL:s medgivande. Lantmaterimyndigheten anser att en
servitutsformulering som uppfyller detta krav i mangt och mycket liknar en dganderatt. Man borde
kunna resonera kring ett totalt ianspraktagande av en del av fastighet dven om ianspraktagandet
ar underjordiskt och tredimensionellt avgransat. En servitutsrattighet kan enligt rddande rattslage
inte avse ett totalt ianspraktagande av en fastighet eller en del darutav. Sidana avtalsservitut har
upphévts i domstol och liknande officialservitut skulle inte halla i en rattslig provning.

Det omrade som redovisas som Js2 beskrivs som ett totalt ianspraktagande. Dar kan servitut vara
ett lampligt val da fastighetsdgaren fortsiattningsvis bedoms kunna disponera utrymmet.

Servitutets innehadll

Som beskrivet ovan anser lantméterimyndigheten att den servitutsformulering som behévs for att
sakerstilla det behov utrymme Jsl har liknar en dganderitt. Lantmaterimyndigheten ser
svarigheter att formulera ett sddant servitut s att det uppfyller kraven i Fastighetsbildningslagen.
Av erfarenhet fran befintlig t-bana vet lantméaterimyndigheten att till exempel reklamplatser och
“resendrsservice” ar viktiga parametrar for en tunnelbaneutovare. Fragan ar om det ar av visentlig
betydelse for den fastighet som servitutet ar till forméan for? Det rader ett oklart rittslige om dessa
dndamal kan liggas in i en servitutsritt. Aganderitt skulle hir ge tunnelbaneutovaren frihet att
disponera utrymmet pa det sitt utévaren behover utan att en provning av formansfastighetens
behov behover goras. Behov kan dessutom fordandras over tid. Uppstér nya behov for tunnelbanan
(inom befintligt utrymme), som inte inkluderats i servitutsriatten, méste servitutet omprovas.

Fordelar/risker med dganderatt kontra servitut
Det exklusiva nyttjandet ger en oovertraffad rattsstatus och en full radighet vilket bor vara en
malsittning vid en kinslig anlaggning som ett tunnelbanespar.
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Servitut ger inte en helhetslosning. Av forrattningstekniska skal kan inte ett enda
sammanhéngande servitut bildas utan det kommer att bli lika ménga servitut som berérda
fastigheter. Detta ger en ooverskadlighet, onodig belastning i register samt ett inte
sammanhéngande fastighetsrattsligt forvaltningsprojekt.

Vid behov av intrang inom t-baneutrymmet for till exempel en allmén ledning, kan ledningsratt
tillimpas om man valt dganderitt for t-banan. Ar det en sammanhiingande fastighet blir
provningen betydligt enklare att hantera om det ar en t-banefastighet istillet for kanske ett
hundratal fastigheter som fallet kan bli om man istillet véljer en servitutlosning.

Lagstiftningen ar inte tydlig med huruvida officialservitut kan uppléatas i fastigheter som ar
upplatna med tomtratt. Lantmaterimyndigheten i Stockholm har under ménga ar haft en praxis
att upplata officialservitut i tomtrattsfastigheter om det dr under mark (inte i byggnaden). Detta
ar dock inte provat i domstol och utgor en stor osidkerhetsfaktor i markitkomstfragan. Den
sdkraste vigen for att klara markdtkomst med servitut i tomtratt ar att ga via domstol istillet for
lantmiteriforrattning. Konsekvensen av det blir sannolikt att det blir splittrade
upplatelseformer, se under Befintlig tunnelbana nedan. Anvinder man sig av dganderitt ar detta
inte ett problem utan en sammanhingande fastighet kan uppnas genom forrattningsbeslut,
oavsett om berord fastighet ar belastad med tomtritt eller inte.

Befintlig tunnelbana

Befintlig tunnelbana ar bara delvis upplaten med servitut. Konsekvenserna av denna splittring
mellan olika upplatelseformer ar att befintlig tunnelbana inte ar ett enhetligt forvaltningsobjekt.
Detta skapar dagligen tidsodande problem for myndigheter, privata aktorer och fastighetsdgare
som hanterar gransdragningen till befintlig t-bana och det kan darfor inte betraktas som
samhillsekonomiskt. Detta bor dven vara ett problem for tunnelbaneutévaren sjélv, darfor
uppfattas det av lantméterimyndigheten som markligt att SLL i forslaget till den nya
jarnvagsplanen sjilv viljer servitut, vilket kommer att ge upphov till splittrade upplételseformer
aven for den nya t-banan.

Ny lagstiftning

Som redogjorts for ovan har lagstiftningen dndrats i och med méjligheten till tredimensionell
fastighetsbildning sedan befintlig t-bana byggdes. Detta innebér att provningen av
markéatkomstfragan hos lantméaterimyndigheten och domstol har andra forutsiattningar.

Befintlig anldggning/ny anldaggning

De fall som ror servitut till forman for hissfastigheten pa Gardet, som har provats av
lantméaterimyndigheten och domstol, har rort befintliga anldggningar d v s det finns redan ett
tilltrdde och marken ar ianspréaktagen.

Vid den nya tunnelbanan finns det inga anldggningar &n, d. v. s. beslutet om tilltrade till marken &ar
en springande punkt for genomférandet. For att lantméaterimyndighet och domstol ska kunna ta
beslut om tilltrdde och markintréng, utan att det finns 6verenskommelse med berérda
fastighetsigare, far det inte finnas ndgon osidkerhet i det expropriativa forfarandet.

Kommentar: Férutsattningarna fér jarnvagsplanen

For att en jarnvagsplan ska kunna faststéllas far den inte strida mot géllande detaljplaner.
Landstinget ar saledes beroende av att Stockholms kommun genomfor erforderliga dandringar av
nu géllande detaljplaner. Stockholms kommun har angaende frdgan om upplatelseform for den
nya tunnelbanan installningen att servitut ar det lampligaste alternativet och kommunen har
ocksa for avsikt att i gallande detaljplaner infora bestammelser som hindrar 3D-
fastighetsbildning. For landstinget ar det saledes omaijligt att i jarnvagsplanerna ange
adganderatt som genomférandemedel, i och med att en sadan plan skulle strida mot géllande
detaljplaner vid tidpunkten for faststéllelse och darmed inte kunna faststallas.
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Intrang for berorda fastigheter

Landstinget delar lantméaterimyndighetens uppfattning om att 3D-fastighetsbildning ur vissa
aspekter ar lampligare an servitutsupplatelser, men gér bedomningen att servitutsupplatelser
anda ar fullt mojliga. Vitalt ar att de enskilda fastighetsagare som berérs av intrang inte drabbas
mer an nddvandigt, och ur den synvinkeln innebér servitut i vart fall inte ett storre intrang an
dganderatt.

Angaende lampligheter

Lantmaterimyndigheten anser att dganderatt och 3D-fastighetsbildning ar lampligare an
servitutsupplatelser. Servitut kan dock upplatas dven om det finns lampligare alternativ.
Daremot galler inte det omvanda eftersom 3D-fastighetsbildning endast ar tillaten om det star
klart att atgarden ar lampligare an andra atgarder for att tillgodose det avsedda andamalet. Det
innebdr att servitut kan véljas dven om 3D-fastighetsbildning ar ldmpligare men inte vice versa.

Viasentlig betydelse

Ett officialservitut maste, precis som lantmaterimyndigheten skriver, vara av vasentlig betydelse
for en viss fastighets behov. Sjalva depan ligger inom fastigheten Blixtljuset 18 och det ar
anslutningsspar till denna som kommer att upplatas med servitut. For att dven fortsattningsvis
fungera for sitt andamal ar det vasentlig betydelse att anslutningsspar till denna kan byggas.

Totalt ianspraktagande

Lantmaterimyndigheten anfor att servitut inte kan upplatas for totala ianspraktaganden. Det
stammer att tunnelbanan inklusive skyddszon i berg av rent tekniska och konstruktiva skal
behover ett sa langtgdende fastighetsrattsligt skydd att fastighetsagarens befogenheter i
praktiken helt utslacks inom utrymmet. Fragan om servitut fungerar for sddana situationer
provades av Hogsta Domstolen sa sent som 2009 i NJA 2009 s 656. | domskalen behandlas
fragan om vad som i rattlig mening ar att betrakta som ett totalt ianspraktagande och
domstolen kommer fram till att ett servitut som forvisso helt utslacker
fastighetsdgarens/tomtrattshavarens befogenheter dnda ar ett giltigt servitut om det enbart rér
sig om ett visst plan eller skikt av en fastighet och upplatelsen avser ett specifikt &ndamal.
Rattslaget avseende tunnelbaneservitut maste darmed betraktas som klart avseende fragan om
totalt ianspraktagande.

Servitutets innehall
Lantmaterimyndigheten ser tveksamheter att i servitut inrymma foreteelser sasom
resenarsservice och reklamplatser. Den typen av behov finns dock inte i depaprojektet.

Angaende tydighet

Lantmaterimyndigheten papekar vikten av att upplatelserna for tunnelbaneutbyggnaden blir
enhetliga och entydiga. Landstinget instammer i att detta ar av vikt for saval landstinget som for
dgare och tomtrattshavare av berérda fastigheter och inte minst fér andra berérda
rattighetshavare. Landstinget anser dock att erforderlig tydlighet och enhetlighet gar att uppna
med noggrant avgransade servitut. Med 3D-fastighetsbildning maste en entydighet uppnas
avseende avgransningar, men det finns inget som hindrar att dven servitutsupplatelser hanteras
med motsvarande noggrannhet.

Skénhetsradet

Skonhetsradet som har att bevaka stadens skonhets- och naturvirden anser att den visuella
paverkan vid Gubbéngsfaltet blir mycket pataglig. Det 6ppna failtet har stor betydelse for Soderort
och minskningar av gronmarken och visuella intrang bor darfor i det langsta undvikas. Med tanke
pa att Hogdalsdepan ocksa far ett sodergéende anslutningsspér till Farsta-grenen bor SLL
overviga om den foreslagna strickan 6ver Gubbingsfaltet behéver utforas for depans trafikering.
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Om SLL anser att sparet dr nodvandigt for att uppna en vélfungerande spartrafik anser radet att
det foreslagna sparet i sa fall bor forlaggas i tunnel redan innan Gubbangens tunnelbanestation sa
att Gubbangsfiltet inte paverkas av ny spardragning.

Kommentar: Ett stort antal alternativa dragningar av anslutningssparen har utretts. Det aktuella
sparlaget har vid en helhetsbeddémning bedémts som basta alternativ. Utformningen av bron,
gestaltning, placering av bropelare med mera utformas i ndra dialog med Stockholms stad.

Stockholm Parkering
Stockholm Parkering formedlar att det ar viktigt att berdkna tillrackliga infartsparkeringar vid
slutstationer. Bolaget ar gdrna med vid dessa berdkningar.

Kommentar: Inom ramen for utdkad depdkapacitet i Hogdalen ar fragan om infartsparkeringar
inte aktuell.

Stockholms stad

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljoforvaltningen,
trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning, Farsta stadsdelsforvaltning och
kulturforvaltningen/stadsmuséet ar positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan enligt 2013 ars
Stockholmsférhandling sker. Staden deltar aktivt i detta arbete och anser att utbyggnaden av
tunnelbanan ar mycket viktig for savil staden som regionen. SLL har genomfort kontinuerliga
samrad med kontoren genom att halla arbetsmoéten om depa inklusive anslutningsspar dar
representanter fran kontoren deltar. Kontoren har dirmed kunnat lamna synpunkter under
projektets gang.

Kontoren ir i princip positiva till jirnvagsplaneforslaget, inklusive miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB), som SLL har redovisat i samradshandlingarna. De anser dock att bland annat plankartor,
planbeskrivning och MKB:n i vissa delar behover fordjupas och kompletteras ytterligare, vilket bor
ske i ndra samarbete med staden. Som exempel kan ndmnas foreslagen 16sning for norra
anslutningspunkten pa Gubbangsfiltet som kontoren anser behover beskrivas utforligare. Detta da
det visuella intranget kan bli patagligt. Kontoren anser dven att konsekvenser for faltets funktion
och landskapsbild behover redogoras mer utforligt. Kontoren anser vidare att planforslagets
kartmaterial behover kompletteras med tdtortskartan eller motsvarande for Stockholms stad,
vilken ger 6kad tydlighet for allméan platsmark i form av till exempel terriang, vegetationstyp samt
gang- och cykelvagar.

Kommentar. Landstinget noterar synpunkterna pa det fortsatta arbetet och pa handlingarnas
lasbarhet. Under det fortsatta arbetet bearbetas handlingarna och kompletteras med
information som framkommit i de fortsatta utredningarna. lllustrationer och kartmaterial tas
fram som redovisar tunnelmynningen, anslutningssparet och bron éver Gubbangsfiltet liksom
tunnelmynningarna fér sédra anslutningen och arbets-/servicetunneln vid Orbyleden. Ett
gestaltningsprogram arbetas fram som underlag till planhandlingarna.

Kontoren anser att tunnelmynningen for norra anslutningssparet mot Gron linje forldaggs sa langt
soderut som mojligt for att sakerstélla fri sikt i Ost-vastlig riktning 6ver Gubbangsfaltet.

Vidare papekas att det ar sarskilt viktigt att framkomlighet for gang- och cykeltrafikanter
prioriteras och sikerstills under hela byggtiden. Kontoren anser att inga gang- och
cykelkopplingar bor stiangas av helt under byggskedet. Att flytta gdng- och cykelviagar provisoriskt
till ett nytt 1age kan vara acceptabelt efter diskussion med staden.

Kommentar: Tunnelmynningen fér den norra anslutningen, norr om Orbyleden, placeras s&
langt séderut som méjligt, dock inte s3 13ngt séderut s3 att Orbyleden behdver gravas upp.
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Ett trafik-PM tas fram for att beskriva trafiksituationen under byggskedet. Landstinget kommer
att verka for att framkomligheten for gang- och cykeltrafikanter sdkerstalls.

Vad giller tillfalliga markansprak éver Kvicksundsvagen ar det nédvandigt att framkomlighet till
fastigheten Tippen 1 sakerstalls.

Kommentar: | omradet vid korsningen under Kvicksundsvagen finns konflikter med annan
viktig infrastruktur for energiférsorjning och avfallshantering. Landstinget arbetar darfor aktivt
for att, i dialog med berdrda parter ansvariga for denna infrastruktur, finna en for alla parter
acceptabel I0sning.

For tillfalligt nyttjande av fastigheter med tomtratter behover SLL ta en direktkontakt med
respektive tomtrittsinnehavare. Det giller bland annat fastigheterna Fotocellen 10, Polygripen 2
och Bla Jungfrun 1. Detsamma giller for Geringslidan 1 som #gs av en bostadsrittsforening. Oster
om fastigheten Sicklingen 2 har detaljplan Dp 2013-17201-54 blivit antagen i SBN 2016-06-16 men
ar for tillfallet 6verklagad. Om detaljplanen vinner laga kraft kommer marken upplétas med
tomtritt och bebyggas, varfor tillfalligt nyttjande eventuellt ej blir mgjligt, eller maste bestimmas
av tomtrattshavaren.

I planbeskrivningen har tva alternativa arbetstunnlar presenterats, norra och sodra alternativet.
Kontoren forordar det norra alternativet for tillfartsvag till arbetstunneln/servicetunnel, som
ligger i direkt eller niira anslutning till Orbyleden. Strickning for permanent tillfartsvig till
arbetstunneln/servicetunnel, etableringsomraden och angoringsvagar bor utredas vidare i nara
samarbete med kontoren. Detta for att minimera eventuell negativ paverkan och moéjliggora basta
mojliga alternativ for genomforande. Kontoren anser dock att byggtransporternas trafikpaverkan
pa Orbyleden bor utredas nirmare.

Kommentar: Den sédra arbetstunneln ar inte langre aktuell. | ett komplettande samrad kommer
istdllet en nordlig arbets-/servicetunnel att beskrivas. Utformning av anslutningen mot
Orbyleden och tunnelmynningen gérs i dialog med Stockholms stad.

Kontoren vill lyfta fram att siarskild hansyn behover tas under byggperioden for att Hogdalens
industriomrade inte ska paverkas negativt av 6kad lastbilstrafik till f6ljd av transporter av massor
fran tunnelbygget. Aven de boende i Hogdalen behover i méjligaste man virnas fran buller och
andra storningar till f6ljd av 6kad byggtrafik.

Byggtransportvag till/fran sodra anslutningspunkten mot Grona linjen behover utredas vidare,
vilket bor ske i ndra samarbete med staden. Paverkan pa naturmiljon behover beaktas i denna
utredning. Vaniljvégen dr inte stadens gata, vilket innebar att trafikkontoret inte ar viaghallare. Det
sodra anslutningsspéaret foreslas dyka ner under en av stadens gang- och cykelviagar. Det ar viktigt
att barigheten pa anslutningsspérets tunneltak ar minst tillracklig for att stadens
snorojningsmaskiner med mera ska kunna belasta tunneltaket.

Genom att depaprojektet till storsta delen kommer genomforas under jord berors endast ett fatal
platser i markniva. Dessa platser i markniva ar betydelsefulla for badde ménniskor och ekologin,
vilket gor att den fortsatta planeringen for dessa bor ske omsorgsfullt.

Pa platsen dar det sodra anslutningssparet kommer i ytlage gor jairnvagsplanen markansprak bade
permanent och for tillfalligt nyttjande, vilket kan fa betydelse for det naturmarksomréade som
ligger mellan fastigheten Bla Jungfrun 1 och befintligt spdromrade. Markomradet representerar
enligt staden hoga ekologiska varden som del av en spridningszon for barrskogslevande arter samt
for groddjur.

Kontoren anser att den fortsatta planeringen for omradet noggrant bor studera vilka konsekvenser
som foljer for de ekologiska viardena bl.a. paverkan med avseende pa vatten till vatmarken.
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Foreslaget tillfalligt utnyttjande for angoringsvag fran gang- och cykelviag mot spéarvallen (se
ritning M52-6303-11-A7000-10-2235) for det s6dra anslutningssparet bedoms inte vara lampligt.
En tillfallig angoringsviag genom naturmarken kan komma att ge permanenta skador pa befintligt
vardefullt vatmarksomrade med tillhorande tradvegetation och bor darfor undvikas. Kontoren
anser att alternativa angoringsvagar bor provas genom att bland annat utnyttja befintliga gang-
och cykelviagar genom omradet eller att anvinda befintlig angoring till fastigheten Bla Jungfrun 1,
som dven jarnvagsplaneforslaget anger.

P4 motsvarande sitt bor etableringsytorna som foreslas omedelbart séder om Orbyleden (se
ritning M52-6303-11-A7000-10-223) i direkt anslutning till ett storre vatmarksomrade, studeras
narmare for att inte ge permanenta skador for omradets rekreativa och ekologiska varden.

Kommentar: Forslaget med den nordliga arbets-/servicetunneln har bedémts som det béasta
alternativet for att storningar fran byggtrafiken ska minimeras.

Byggtransportvig vid sédra anslutningen utreds i nira dialog med staden. Minimering av
paverkan pa omgivning och natur ir centrala aspekter som hanteras.I ansokan om tillstand for
vattenverksamhet bor forsiktighetsatgarder redovisas for att permanenta skador inte ska uppsta
under projektets byggtid for ovan ndmnda platser. En redogorelse bor finnas i MKB:n for de
atgiarder som planeras for uppféljning av den betydande miljopaverkan som genomforandet av
planen bedoms medféra. Om atgiarder behdver goras i ett senare skede bor det anges vem som ar
ansvarig for dessa atgiarder. En sammanfattning av de uppgifter som anges bor aven finnas i
MKB:n.

Da storre delen av dragningen kommer att ga under mark ar det av stor vikt att i god tid utreda
eventuell paverkan pa kulturhistoriskt vardefulla byggnader vad géller vibrationer och
grundvattenpaverkan, for att kunna sitta in nodviandiga skyddsétgarder.

Vid slutgiltig placering och utformning av paslag och ovanjordanlaggningar bor hansyn tas till
befintliga kulturmiljovarden i landskapet. I det bland samradshandlingarna bifogade PM
Kulturmiljo och landskap Hogdalsdepén finns beskrivningar och rekommendationer.

Kontoren forutsitter att eventuella fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar utreds
vidare sa att karaktir och skyddsstatus ar klarlagd i de fall de skulle komma att beréras av
utbyggnaden.

Kommentar: | miljokonsekvensbeskrivningarna bedéms paverkan pa bland annat naturmiljé och
kulturmiljo. Dar ges ocksa forslag pa atgarder for att minska paverkan saval i byggskedet som i
driftskedet.

De villkor som faststalls i Mark- och Miljodomstolen kommer att féljas upp enligt upprattat, och
av tillsynsmyndighet godként, kontrollprogram. Resultat fran bevakade parametrar delges
tillsynsmyndighet. Det ligger dven i landstingets intresse att anvdnda forsiktighetsatgarder sa att
permanenta skador inte ska uppsta under projektets byggtid, pa vare sig vatmarker,
kulturhistoriska lamningar, naturmiljo eller kansligt grundlagda byggnader.

Kontoren anser att kopplingarna mellan planbeskrivningen, miljokonsekvensbeskrivningen samt
PM Kulturmilj6 och landskap &r négot otydliga och bor fortydligas, exempelvis genom fler
héanvisningar. Som svar pa remissen "Samrad géllande utbyggnad av tunnelbanedepa i Hogdalen
och anslutningsspar till Gréna linjens Farstagren” hianvisas till vad som anforts i
stadsledningskontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets, miljoforvaltningens,
trafikkontorets, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings, Farsta stadsdelsforvaltnings och
kulturforvaltningen/stadsmuséets gemensamma tjansteutlatande.
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Kommentar: Landstinget noterar synpunkten och fortydligar kopplingarna mellan handlingarna
infér kommande planskede.

Stockholm Vatten

Paverkan pa vatten- avlopps- och dagvattensystem

Stockholm Vatten papekar att jairnvagsplanen ar i konflikt med ett flertal ledningar i Stockholm
Vattens VA-system och att vibrationer fran spriangning och ovriga vibrationsalstrande arbeten
samt trafik kan paverka fler ledningar och VA-anldggningar inom omradet. V300 — matningen till
Hogdalen forbranningsanldggning bor ej stingas da det paverkar fjarrvarmeproduktionen. Vid
behov av arbeten pa V300 maste Hogdalen alltid kontaktas.

Kommentar: Anslutningen mellan den nuvarande depan och den planerade taguppstallningen i
bergrum under mark maste férbindas med en tunnel som delvis utférs som en betongtunnel
som byggs i 6ppet schakt. | detta omrade vid korsningen under Kvicksundsvagen finns konflikter
med annan viktig infrastruktur for energiforsérjning och avfallshantering. Landstinget arbetar
darfor aktivt for att, i dialog med berorda parter som ar ansvariga for denna infrastruktur, finna
en for alla parter acceptabel |16sning.

Vidare papekar Stockholm Vatten att det befintliga ledningssystemet ar av ojamn kvalitet med
hansyn till alder och omgivningspaverkan och att det darfor finns risk att VA-ledningar paverkas
negativt redan vid sma sattningar/markrorelser och vibrationer. VA-ledningars funktion maste
sikerstillas vid planerade arbeten som kan orsaka markrorelser (sattningar) eller vibrationer som
kan innebaira att ledningar kollapsar.

For att minimera risker ska en kontrollplan uppréttas av byggherren som godkénns av
Lansstyrelsen. Kontrollplanen ska beskriva de dtgarder som tas i bruk om storre
grundvattensankningar intraffar dn vad som bedomts som acceptabelt.

Stockholm Vatten fortydligar dven att befintligt VA-system maste vara i funktion/drift under
byggandet av utokad depakapacitet i Hogdalen.

Kommentar: Eventuell grundvattenpaverkan utreds inom ramen fér ansékan om tillstand for
vattenverksamhet. Ett kontrollprogram for 6vervakning av bland annat grundvattennivaer och
sattningar kommer att upprattas och féljas. Genom att regelbundet méata grundvattennivaer i
narhet av sattningskansliga lermarker kan grundvattenrelaterade sattningar pa byggnader och
ledningar forhindras. Skulle en oacceptabel grundvattensankning ske, atgardas den i forsta hand
med infiltration och tatningsinsatser i tunneln. Paverkan pa befintliga VA-system och ledningar
och tillfalliga samt permanenta omlaggningar behandlas i den pagaende ledningssamordningen.
Landstinget vdlkomnar en nara dialog med Stockholm Vatten for att finna en for alla parter god
I6sning. Befintligt eller omlagt VA-system maste vara i funktion/drift under byggandet av utékad
depakapacitet i Hogdalen.

Paverkan pa avfallsanlaggningar

Vad giller paverkan pa avfallsanlaggningar forklarar Stockholm Vatten att de har tre befintliga
avfallsanldggningar och en planerad inom omradet. Verksamheten ar hogst prioriterad och far inte
storas, funktionen maste uppratthallas under byggnationen. Under byggnationen méste dven
sarskild hansyn tas till transporter till och fran Hégdalens sorterings- och matavfallsanlaggning
(HSMA). Sprangning av tunneln maste genomforas i noga samarbete med HSMA for att forhindra
skador pé anlaggningen. Vid ledningsomlédggning vid Kvicksundsvagen maéste plats beredas for
nedgravning av ledningsgata av Svenska Kraftnat.

Kommentar: Ett samarbete for att finna en for alla parter god I6sning kring dessa fragor pagar.
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Oversvamningsrisker

Dagvattenhanteringen ska kombineras med en genomtéankt hojdsattning som mojliggor att
avrinning vid extrema regntillfallen sker pa markytan utan att skada bebyggelse eller viktig
infrastruktur. Instangda ytor och marklutning bor undvikas och hiansyn tas till avrinningsstrak sa
att planerad bebyggelse inte skir av dessa. Stockholm Vatten hanvisar dven till MKB:n for
projektet dir det star att hansyn ska tas till framtida klimatférandringar.

Kommentar: Anldggningen dimensioneras for hundraédrsregn med klimatfaktor 1,2
och utformas sa att vatten kan ledas bort dven vid framtida regn.

Dagvatten, vattenkvalitet och miljopaverkan

Vidare papekar Stockholm Vatten att SLL maste ta fram en dagvattenutredning som innefattar
paverkan av ombyggnationen av Hoégdalsdepan samt de nya sparanslutningarna mellan
Hogdalsdepan och Grona linjen. Dagvattenutredningen bor goras enligt Stockholms stads
checklista och utformas med hinsyn till malen i stadens dagvattenstrategi. En viktig aspekt med
dagvattenhanteringen iar att erhalla en fastlaggning av féroreningar, vilket avlastar recipienten
nedstroms. Dagvattenhanteringen ska dven folja Vattendirektivet och paverkan pa
miljokvalitetsnormerna for vatten ska redovisas. Ytterligare krav som stills ar:

Servisanslutningspunkterna (FA) for vatten, spillvatten och dagvatten méste redovisas.
Dimensionerande floden i byggskede och driftskede skall redovisas for bade vatten, spillvatten
och dagvatten.

Spolvatten fran tunneltvatt ska renas lokalt i VA-station innan avledning till SVAB
dagvattenférande nit.

Spolvatten ska renas via sedimentation och oljeavskiljning.

Klargora hur brandslackningen ska dimensioneras, mangden brandslackningsvatten,
sprinklervatten och vart detta ska anslutas.

Stockholm Vatten maste kontaktas vid utformning av spolvattenhantering inom planomradet.
Haveri-/katastrofskydd, for att forhindra spridning av utslapp vid olyckor, dimensioneras for att
klara utslapp vid olycka, inklusive slick- och rengoringsvatten.

Avledning av dranvatten och grundvatten

Vilken recipient som blir mottagare av dranvattnet maste bestammas i samrad med Stockholm
Vatten. Under byggskedet ska SLL visa hur stor volym och floden dranvatten som kommer att
genereras under byggskedet. En del av det lanshéllningsvatten som genereras under byggskedet
ska avledas till spillvattenforande avloppssystem och hanteringen av lanshéllningsvattnet ska folja
Stockholm Vattens “Riktlinjer for 1anshéllningsvatten fran byggplatser”. Under driftskedet ska SLL
redovisa hur stor volym och fléden dranvatten som kommer att genereras under driftskedet.
Drinvatten och grundvatten kommer under en period i borjan av driftskedet att behova avledas till
Stockholm Vattens spillvattensystem. Darefter ska allt dranvatten och grundvatten ledas via
dagvattenférande ledningsnit till recipient.

Gillande bestimmelser och anvisningar finns pa Stockholm Vattens hemsida. Stockholm Vatten
onskar bli kontaktade avseende dagvattenhantering, ny- och omlaggning av VA-ledningar,
anslutningar till VA-systemet, VA-avstangningar och samordning samt ldnshallningsvatten.

I 6vrigt papekas att det i MKB:n for projektet star att Stockholm Vatten tillfor dricksvatten till
Gokdalens vatmark under perioder da den riskerar att torka ut och att detta inte stimmer. Det ar
inte Stockholm Vatten utan verksamheterna vid Hogdalenverket som gor det.

Stockholm Vatten understryker dven vikten av att VA-fragorna vigs in i ett tidigt skede da
helheten ar oerhort viktig for VA-systemet. Stockholm Vatten méste kontinuerligt kontaktas i den
fortsatta planeringen.
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Kommentar: Stora delar av den planerade anlaggningen kommer att finnas under mark och
ytvattenavrinning paverkas dar inte. For de delar som planeras i ytan ingar att finna l6sningar
for hur dagvattnet omhéndertas och eventuellt renas. Landstinget kommer ocksa att félja
Stockholm Vattens riktlinjer for avledning av inldckande vatten till underjordsanlaggningen.
Landstinget dmnar dven avtala med Stockholm Vatten om villkoren for anslutning av
anldggningens vatten och avlopp till Stockholm Vattens ledningsnat. For byggskedet kommer
dven de villkor att gdlla som laggs fast i Mark- och Miljodomstolen.

Paverkan pa befintliga VA-system och ledningar och tillfdlliga samt permanenta omlaggningar
behandlas i den pagaende ledningssamordningen.Landstinget noterar uppgiften om Gokdalens
vatmark och beklagar att det blivit fel i var text. Kunskapen angaende pafylinaden av vatten har
dock hela tiden funnits hos Landstinget.

Sammanfattningsvis vdlkomnar Landstinget en nara dialog med Stockholm Vatten for att finna
en for alla parter god I6sning fér omradet.

Storstockholms brandférsvar (SSBF)

Storstockholms brandforsvar anser att underlag med avseende pa risk eller sdkerhet inte
tillhandahalls inom ramen for aktuellt samrad. Detta medfor att SSBF inte har getts majlighet att
forsta de val som projektet gjort eller star infér med avseende pé risk och sdkerhet. SSBF anser att
det ar viktigt att val och inriktningar med avseende pa hantering av olycksrisker och mojlighet till
raddningsinsats redovisas pa ett tydligt och enkelt satt.

Placering av utfloden for brandgasventilation med mera f6r de nya tunnlarna behover beaktas i
plan. Dessa utfloden fran ventilationsschakt kan paverka omliggande bebyggelse. Exempel finns
fran Citybanan dar placeringen av ett brandgasventilationsschakt finns i nira anslutning till
Centralstationen vilket skulle kunna innebira att en brand i Citybanan paverkar personer och
trafik vid Centralstationen.

Nar ett drende inkommer som remiss till SSBF utfors en 6vergripande riskidentifiering avseende
olycksrisker inom projektets omrade och i dess narhet. I samband med utbyggnad av tunnelbanan
ar foljande typer av risker relevanta att hantera i samrad med SSBF i egenskap av kommunal
raddningstjanst enligt LSO:

Risker med sparbunden trafik

Sparens och depans placering med hansyn till:
o Omkringliggande bebyggelse

o Transporter av farligt gods

o Riskfylld verksamhet

Brand

Risk for pidkorda personer

Oversvimning

Suicidrisk

Utifran riskidentifieringen har SSBF funnit ett antal riskkillor som bedéms kunna paverka
risknivan inom planomrédet. Dessa ar foljande och kommer att kommenteras var for sig i texten
nedan:

Farligt godsled — Orbyleden (sekundér transportled for farligt gods)

Farlig verksamhet/Seveso-verksamhet — Stockholm Gas AB.
Suicidrisk och sparspring
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SSBF:s identifiering stimmer vil 6verens med SLL:s identifiering 6ver riskkallor i ndromrédet,
vilket omnamns i MKB.

Transport av farligt gods

Enligt lansstyrelsens riktlinjer ska riskhanteringsprocessen beaktas inom 150 meters avstand fran
farligt gods-leder. Linsstyrelsen har dven angivna rekommendationer avseende skyddsavstand
som riskreducerande atgard. For aktuell typ av bebyggelse rekommenderar lansstyrelsen ett
skyddsavstand som riskreducerande atgird om 40 meter fran vigkant. Detta avstand kan minskas
om risknivan visas vara lag alternativt om kompletterande riskreducerande atgéarder infors.
Daremot rekommenderar lansstyrelsen en bebyggelsefri zon om minst 25 meter fran vagkant med
transport av farligt gods, oavsett riskniva.

Riskfylld verksamhet

Den planerade anlidggningen ar lokaliserad pa en plats dir riskexponering forekommer fran
Stockholm Gas AB i Hogdalen. Stockholm Gas hanterar farliga kemikalier i en sddan méangd att
den omfattas av Seveso-lagstiftningen (Lag 1999:381). Detta betyder att det finns risk for allvarliga
kemikalieolyckor vid verksamheten och det dr darfor viktigt att verksamheten beaktas vid fysisk
planering.

I tilldelad MKB nimns att explosion pa Orbyleden eller Stockholm Gas kan leda till driftstérningar
i anldggningen om den ger upphov till tunnelrorelser eller ras. SSBF har inte fatt ta del av
utredningen kring riskerna med en explosion i naromréadet och saknar darmed ett
stillningstagande om det finns behov av skyddsatgarder eller e;j.

Suicidrisk och sparspring

SSBF anser att det foreligger en viss risk for suicid och sparspring vilket bor lyftas i planarbetet.
Framst ar det vid tunnelmynningarna ner till depadanlaggningen som kan tankas péverkas av en
sddan risk. Atgirder for att forhindra suicid och sparspring kan exempelvis vara stingsel, skyltar
med nummer till hjdlporganisationer med mera.

Mojlighet till raddningsinsatser

Framkomlighet, tillgdnglighet, raddningspersonalens sikerhet, insatsvagar inne i objektet, snabb
och effektiv arbetsplatsjordning och tillgang till brandvatten ar aspekter som behover beaktas i det
fortsatta planarbetet och i projekteringen for att mojliggora raddningsinsatser. Som ett exempel
att ndmna, nar det giller snabb och effektiv arbetsplatsjordning, ar att det bor finnas forberedd
och monterad jordningsutrustning pa samtliga spar i depan som riaddningstjansten kan anvianda
vid insats. Likasa ser SSBF stora fordelar med att skyddsatgirder och atgirder som ar till for att
underlatta/mgjliggora raddningsinsatser likformas i den nya tunnelbanan i den utstrackning det
ar mojligt. SSBF onskar vara delaktiga i fortsatt projektering av anldggningen med avseende pa
mojligheten till raddningsinsats.

I tilldelade underlag saknas en redovisning kring tillfartstunnelns utformning. Tillfartstunneln ar
tankt att fungera som riaddningstjanstens angreppsvag till uppstillningshallen. Darfor bor hansyn
tas till utformningen nir det kommer till majligheten till vandplats for raddningstjanstens fordon,
tillgang till brandvatten samt mojligheten till métande trafik i tunneln. SSBF 6nskar att detta
klargors och redovisas innan planen faststalls.

SSBF bedriver forskning pa omradet raiddningsinsatser i undermarksmiljo. Forskningen visar
bland annat att riddningstjénsten inte kan garantera att en livriddande insats kan utforas vid
brand i en undermarksanldggning, dir principen om sjilvutrymning géller men av ndgon
anledning inte fungerat. Tidsperspektiven dven vid situationer dir en insats kan genomforas visar
pa att det ar av stor vikt att undermarksanlaggningar av olika slag utformas sa att méanniskor kan
ta sig ut sjilva utan assistans fran SSBF.
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Kommentar: Betraffande sakerhetsfragorna pagar ett fortlépande samrad med
raddningstjansten. Det géller t.ex. sdkerhetskoncept, utrymning, insatsvagar och hantering av
brand- och slackvatten. Landstinget har i 6verensstammelse med raddningstjansten listat ett
antal olycksrisker. Det ingar i den fortsatta projekteringen att finna l6sningar som minskar
sannolikheten for och konsekvenserna av sadana olyckor. Detta arbete férutsatter en fortsatt
dialog med raddningstjansten.
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Organisationer

Fagersjo tradgardsstad
Med anledning av den planerade tunnelbanedepan har Fagersjo Tradgardsstad foljande
fragestallningar:

Ar den foreslagna tunnelbanedepan verkligen méjlig att bygga pa den angivna platsen utan
oacceptabla storningar for de boende i omradet?

Hur kommer bullret att paverka skolbarnens koncentration och inlarningsféormaga i
Hokarangsskolan som ligger ovanfor det foreslagna tunnelbygget?

Varfor har SLL i utredningsomradet ang. kulturklassade byggnader exkluderat vattentornet som
av Stadsmuseet ar blamarkt?

Ar ev. risker for springningsskador i vattentornet utredda?

Kommentar: Den féreslagna I6sningen med tva anslutningsspar ar inte mojlig utan att passera
under byggnader dar manniskor vistas. Storningar kommer att uppsta under byggtiden, dock
under begransad tid. Under drifttiden kommer det inte uppsta storningar fran spartunnlarna.

Hokarangsskolan har avgett eget yttrande som landstinget kommenterat ovan.

For varje miljdaspekt gors en omradesavgransning. Bedémningen har da gjorts att
Hogdalsreservoaren inte kommer att paverkas av planen.

Fagersjo tradgardsstad uttrycker dven en 6nskan om att alternativet som anger transportviag under
byggtiden via den smala och krokiga Fagersjoviagen ska omprovas. Fagersjo tradgardsstad anser
att Fagersjovagen ar olamplig som transportvag for sprangmassor. Vidare 6nskar Fagersjo
tradgardsstad att en utredning ska goras angdende en tunnel norrut fran depéan for anslutning av
transporter direkt till Orbyleden.

Fagersjo tradgardsstad uttrycker att en 6verviagning av ndgon form av kompensation for boende i
det berorda omrédet bor goras dad de kommer att utsittas for buller, vibrationer, damm och
mycket tung trafik i samband med depabygget. Fagersjo tradgardsstad foreslar att anldgga en
fickpark vid anslutningspunkterna ovan jord.

Kommentar: Fagersjovagen kommer inte att vara nagon transportvag, och har heller inte varit
planerad som sadan. Arbets-/servicetunneln som i samradet var planerad mot sdder &r inte
lingre aktuell. Istéllet planeras nu fér en tunnel mot norr med direkt anslutning till Orbyleden.
Denna tunnel kommer att redovisas i ett kompletterande samrad.

Naturskyddsféreningen
Naturskyddsforeningen har inte hunnit fordjupa sig i alla delar i planfoérslaget men anser att
planforslaget ar godtagbart forutsatt att SL kan sdkerstidlla med mycket stor sikerhet foljande:

Att ingen markbar paverkan sker pa Gokdalens vatmark och dess hydrologi
Att ingen markbar paverkan sker pa sumpskogen i Fagersjoskogens norra del

Att arbetstunneln nedan hogdalstopparna inte skadar naturvarden sdsom &ldre
trad/naturvardstrad, rodlistade arter eller groddjur

Att grundvattennivan ej sanks
Naturskyddsforeningen beaktar i stort projektens betydelse for kollektivtrafiken och ser vikten av

att tunnelbanan ska fungera béttre dn i dagslaget logistik- och underhallsmassigt. Dessvarre ser
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Naturskyddsforeningarna en risk med att miljomal som gynnas av storre kollektivtrafikikande
kolliderar med miljomal som till exempel ett rikt vaxtliv och myllrande vatmarker.

Naturskyddsforeningen vill poangtera att Fagersjoskogen inkluderar dven skogen mellan
Fagersjovigen och Orbyleden. Aktuellt forslag till depa berdr dirfor Fagersjoskogen i hogsta grad.

Naturskyddsforeningen papekar att aktuell tunnelbanedepa 6verlappar direkt och indirekt med ett
omrade som bor inrdttas som naturreservat. Att norra delen av Fagersjoskogen ocksa inkluderas i
det som pekats ut som bor bli naturreservat visar tveklost pa att det finns skyddsvarda
naturmiljoer i det influensomrade som berors av tunneldepadragningen.

Fagersjoskogen bestar i hog grad av sa kallad "Ekologiskt sarskilt kidnsliga vatmarker och sma
vattendrag”. Ekologiskt sirskilt kansliga omraden ar skyddade i miljobalken och far inte paverkas.
I aktuellt planforslag ligger Gokdalens vatmark inom influensomradet.

Naturskyddsforeningen vill i sammanhanget upplysa om att citronflickade karrtrollslindan
observerats i Gokdalens vatmark. Den citronflackade karrtrollslindan ar upptagen i
Artskyddsforordningen och EU:s Art- och Habitatdirektiv. Det senare utgor ett starkt skydd da det
dven omfattar skydd av arternas levnadsmiljGer.

Sumpskogen i Fagersjoskogens norra del har sddana kvaliteter att den bor kunna klassas som
nyckelbiotop enligt skogsstyrelsen, anser foreningarna. Den fuktiga/blota miljon i sumpskogen
utgor ett stort viarde for biologisk mangfald och séledes ar det sarskilt viktigt att inte paverka
grundvattnet i dessa miljoer.

Angaende platsen for arbetstunneln sder om depéan vill Naturskyddsforeningen framfora att mer
detaljer om naturvirden fran platsen borde finnas med i planhandlingarna. Arbetstunneln ar
forvisso tillfallig men det maste siakerstillas att den inte medfér permanenta skador, i synnerhet ar
det viktigt att den inte gor intrdng pa grundvattenmagasin eller liknande.

Naturskyddsféreningen anser att miljokonsekvensbeskrivningen borde forklarat mer i vilken grad
grundvattnet kommer att paverkas. Grundvattenfragan ar central for detta projekt, och mycket
hoga sidkerhetsgarantier maste stillas pa att grundvattnet inte paverkas sa flora och fauna ej
paverkas negativt av aktuellt planforslag. Foreningen vidare anser att resonemangen kring
Gokdalens vatmark ar for faordiga och att mer fakta borde ha samlats in.

I planbeskrivningen pa sidan 31 star om osidkerheter. Naturskyddsforeningen papekar att det inte
uttryckligen ndmns nigot om osékerheter kring hydrologi. Naturskyddsforeningen ser detta som
en brist d det saknas tydliga beskrivningar om/hur grundvattnet kan komma att paverkas.

Kommentar: Landstinget noterar att skogen mellan Fagersjévigen och Orbyleden tillhér
Fagersjoskogen, och ddarmed ingar i det omrade som fér ndrvarande utreds for
naturreservatsbildning. Vidare ingar omradet i den norra delen av Hanvedenkilen utpekad i den
regionala utvecklingsplanen for Stockholm, RUFS. Kilen innehaller viktiga spridningssamband for
arter knutna till barrskog och ddellévskog.

Landstinget har Iatit utfora en groddjurs- och reptilinventering for Gokdalen samt tva omraden
norr om Gokdalen och ar medvetna om att det férekommer arter som ar skyddade enligt
artskyddsforordningen i Gokdalen. Landstinget noterar informationen kring den citronflackade
karrtrollslandan. | det fortsatta arbetet kommer en ingdende analys att goras av utbyggnadens
eventuella paverkan pa naturmiljon. | denna analys ingar en bedémning av i vilken grad
vardefulla omraden och skyddade arter kan skadas av en eventuell grundvattenavsankning.
Papekas bor dock att risken for grundvattensankning ar mycket &r liten. Grundvattenfragor
behandlas framst i underlaget for tillstandsprévningen.
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Foretag, fastighetsagare och andra sarskilt berdrda

Brf Bronskatten

Brf Bronskatten, Budbararviagen 1-54, ar i grunden positiva till en utbyggd tunnelbana och inser
behovet av en ny SL-depa i Hogdalen. Arbetet kommer dock att beréra Brf Bronskattens
fastigheter och de boendes vardag i hog grad varpa foreningen ar man om att deras asikter och
synpunkter tas i beaktande.

Transporter av massa

Brf Bronskatten har mycket daliga erfarenheter av tung trafik som kor for fort pa 30-skyltade
Fagersjovigen, utanfor savil deras fastigheter som Hokarangsskolan. Enligt samradsunderlaget
skall all trafik g& norrut, p& den nyanlagda Fortumvigen, och ut p& Orbyleden. Styrelsen fruktar
dock att entreprenorerna viljer den enklare sodra vagen ut pa Fagersjovagen, och att de darmed
far annu mer problem med tung trafik.

Brf Bronskatten vill att det i upphandlingsunderlaget dldggs entreprendrer att ta vagen norrut, vid
hot om vite. Det giller ocksa tung trafik inom bostadsomradet, dar det ror sig manga smabarn
dagligen.

Arbetstunneln

Brf Bronskatten forordar en norrgaende arbetstunnel. Transporterna av massa blir kortare och
bullret fran trafik och lastning stor farre personer. Om arbetstunneln dnda blir sddergaende vill
Brf Bronskatten att slatterdngen utanfor Budbararviagen 13-35, som har héga naturviarden och stor
koncentration av insekter samt uppges bli uppstillningsplats for maskiner och redskap aterstills
till slatterdang efter byggtiden. Triden i dungen dar tunneln skall utmynna bor paverkas i sa liten
grad som mojligt.

Kommentar: Fagersjovagen kommer inte att vara ndgon transportvag, och har heller inte varit
planerad som sadan. Arbets-/servicetunneln som i samradet var planerad mot sdder &r inte
lingre aktuell. Istéllet planeras nu fér en tunnel mot norr med direkt anslutning till Orbyleden.
Denna tunnel kommer att redovisas i ett kompletterande samrad.

Sprangningar, vibrationer och stomljud

Brf Bronskattens hus ar byggda pa lera och skakar redan i dag kraftigt nar tung trafik passerar pa
Fagersjoviagen soder om planomradet. Foreningen onskar besiktning av alla berorda fastigheter,
fore byggstart. Ansvaret for eventuella skador som kan uppsté i foreningens hus under byggtiden
maste landstinget/SL sta for, vilket foreningen vill fa fastslaget fore byggstart. Foreningen
upplever att texten kring besiktningen i samradsunderlaget ar mycket luddig — pa sidan 24
hénvisas det till exempel till en killa som inte finns. Foreningen vill ha tydliga utfastelser kring
besiktning och ansvar fér uppkomna skador. Féreningen vill ocksé att skadligt hoga ljudnivaer vid
sprangning undviks in i det langsta.

Kommentar: | planeringen av byggskedet ar inriktningen att finna metoder som begransar
stérningarna dar byggnation kommer att paga. Besiktning av fastigheter genomfors bade fore
och efter byggskedet inom en korridor 150 meter fran tunnelns mitt.

Byggnader inom influensomradet fér grundvattenpaverkan inventeras med avseende pa
grundlaggning. Hus med kanslig grundlaggning (tex platta pa mark, trapalade), som ligger pa
sattningskanslig lermark kommer att sarskilt féljas upp inom kontrollprogram for
Vattenverksamhet. Skulle en oacceptable sdankning i grundvattenniva ske, upptacks detta vid
matning i narliggande grundvattenror. Skulle detta ske ar infiltration av vatten samt utékad
tatning av tunneln de forsta atgarderna. Grundvattenrelaterade sattningar sker langsamt..
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Skolbarnen

Barnen i omradet gar i Hokardngsskolan eller Gubbéngsskolan, vilka bada berors kraftigt av saval
buller som tung trafik under arbetet. Det ar viktigt att barnens skolvag siakras och att bullernivaer i
Hokarangsskolan inte 6verskrider rekommenderade gransvarden.

Kommentar: Landstinget for en dialog med Hokarangsskolan dar frdgorna hanteras.

Naturhansyn

Depén byggs i den nordligaste delen av Hanvedenkilen, en gron kil som utgor en del av
Stockholms regionala rekreationsomraden. Omradet ar viktigt for narboende och djur- och vaxtliv.
Har finns flera skyddade och fridlysta arter. Precis 6ver platsen for depan ligger den groddamm,
som anlades som kompensation nir SLs bussdepa i Gubbiangen/Hogdalen tvingade bort en
befintlig groddamm. Brf Bronskatten ar mycket angeldgen om att den gréna kilen, groddammen
och virdefulla trad inte paverkas negativt av depabygget. Féreningen vill ocksa att landstinget
samordnar depaprojektet med Fortums nya anlaggning for biogas och Svenska Kraftnits planer pa
ny kraftledning genom samma omréade, si att inte naturviardena angrips fran tre hall samtidigt
med oonskat resultat.

Kommentar: Landstinget &r medvetet om att Hanvedenkilen innehaller viktiga
spridningssamband for arter knutna till barrskog och ddelldvskog. En groddjurs- och
reptilinventering for Gokdalen samt tva omraden norr om Gokdalen har utforts. | det fortsatta
arbetet kommer en ingdende analys att goras av utbyggnadens eventuella paverkan pa
naturmiljon. | denna analys ingar en bedémning av i vilken grad vardefulla omraden och
skyddade arter kan skadas av en eventuell grundvattenavsankning. Papekas bor dock att risken
for grundvattensdnkning ar mycket ar liten.

Brf Kryddgranden

Brf Kryddgrand uttrycker oro 6ver att den planerade nyttjanderétten under jord ar f6r nira
byggnaderna. Foreningen befarar att en eventuell grundvattenbortledning eller
grundvattensankning i samband med tunnelborrning kan medféra sattningar och sprickbildningar
pa foreningens byggnad. Pa grund av byggnadens speciella konstruktion bor sarskild
uppmaérksamhet riktas mot dess grundlaggningsforhéllanden. Huskroppen bestar i princip av flera
olika byggnader som inte star pa en gemensam bottenplatta. Mellan byggnaderna ligger en
vintertradgard med vixter planterade i det underliggande jordlagret. Byggnaderna har ett
gemensamt tak som ar uppburet av pelare. Foreningen befarar att en grundvattensinkning eller
andra atgarder under tunnelbyggandet kan riskera att underminera byggnaden eller pelarna som
bar upp taket. En grundvattensiankning skulle ocksa kunna paverka viaxterna i vintertradgarden
negativt. Féreningen uttrycker dven oro for att sprangning och vibrationer under arbetet ska
fororsaka sprickbildningar pa huset.

Vidare synes etableringsytor ligga pa och i anslutning till foreningens fastighet. Tunnelmynningen
synes komma att placeras parallellt med norrsidan av féreningen byggnad. Rimligen kommer
detta att medfora storningar for de boende pa dstra och nordostra sidan av byggnaden vad avser
bortforsling av massor, byggtrafik samt spridning avdamm.

Kommentar: Besiktning av fastigheter, med avseende pa vibrationer, genomfors bade fore och
efter byggskedet inom en korridor 150 meter fran tunnelns mitt.

Byggnader inom influensomradet for grundvattenpaverkan inventeras med avseende pa
grundlaggning. Hus med kanslig grundlaggning (tex platta pa mark, trapalade), som ligger pa
sattningskanslig lermark kommer att sarskilt féljas upp inom kontrollprogram for
Vattenverksamhet. Uppféljningen delges tillsynsmyndighet. Skulle en oacceptable sankning i
grundvattenniva ske, upptacks detta vid matning i narliggande grundvattenror. Skulle detta ske
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ar infiltration av vatten samt utdkad tatning av tunneln de forsta atgarderna.
Grundvattenrelaterade sattningar sker langsamt.

Byggnationen av undermarksanlaggning och tunnel kommer inte att paverka véxterna i
vintertradgarden.

Byggskedet studeras nu mer i detalj fér att se hur intrdng och stérningar kan minimeras.

Brf S6tmandeln

Brf S6tmandeln 1, vars fastighet med adress Sirapsvigen 5-9, ar beldgen mellan Hokarangens
Centrum och Hokardngens Tunnelbanestation, vill limna foljande synpunkter géllande planen att
utveckla Hogdalsdepén och etablera nya underjordiska tunnlar som skall kopplas till sparen i
Hokariangen.

Foreningen konstaterar att deras fastighet ligger utanfor omradet for permanent markansprak
under jord men att den till en mindre del ligger inom utredningsomradet.

Foreningens fastighet kommer att kunna paverkas av de sprangningar for tunnlar som kommer att
ske. Foreningen forutsatter att de kommer att ingd i det fastighetsbestind som de féormodar
kommer att férses med matutrustning for att 6vervaka rorelser och sprickbildning i berggrund och
huskropp.

Foreningens fastighet har bergvirme som uppvarmningssystem. Varmen hamtas upp ur berget
fran tva brunnar med tre hal vardera. Fyra av de sex halen ar diagonalt borrade. Halen ar 206
meter djupa. Forandringar i grundvattenniva och grundvattenféring, som konsekvens av
sprangningar och etablerande av tunnlar i foreningens nirhet, kan komma att paverka
foreningens uppvarmningssystem. Det kan ge samre effektuttag och om vattnet ”sinar”, kommer
det att innebara att foreningens uppvarmningssystem sitts ur funktion.

Foreningen onskar bekriftelse pa att deras synpunkter dokumenteras i planprojektet.

Kommentar: Byggnader inom 150 meter fran tunnelns mitt kommer att besiktigas fore och efter
byggskedet.

En kartlaggning av befintliga bergvarmebrunnar har gjorts och presenterades i
samradsmaterialet. Fastighetsdgare med bergvarmebrunn (eller dricksvattenbrunn) kommer att
bli kontaktade i god tid innan byggstart. Landstinget har for avsikt att mata vattennivaernai
brunnarna inom influensomradet for grundvatten, innan och under byggskedet. Detta for att
bevaka vattennivaerna. Efter att byggskedet avslutats kommer en utvardering att utforas
avseende paverkan pa bergvarmebrunnar inom influensomradet. Om ett reducerat effektuttag
konstateras i en brunn kan detta atgardas genom att en ny brunn borras, att den befintliga
brunnen fordjupas eller att brunnen fylls med exempelvis sand for att forbattra

varmeodverforingen.

Ellevio

Vad giller regionnat har Ellevio paborjat ombyggnation av stamsstation Hogdalen och onskar bli
kontaktade i god tid innan byggstart av depa for samrad kring byggnation néra Ellevios
stamstation i Hogdalen. Koordinering av tidplan for byggnation kravs.

Nar det géller lokalnétet konstaterar Ellevio att ledningar kommer att vara i konflikt med planerad
byggnation. Ellevio 6nskar bli kontaktade i god tid for samrad samt ledningssamordning.

Kommentar: Anslutningen mellan den nuvarande depan och den planerade taguppstallningen i
bergrum under mark maste forbindas med en tunnel som delvis utférs som en betongtunnel
som byggs i 6ppet schakt. | detta omrade vid korsningen under Kvicksundsvagen finns konflikter
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med annan viktig infrastruktur for energiférsérjning och avfallshantering. Landstinget arbetar
darfor aktivt for att, i dialog med berdrda parter som ar ansvariga for denna infrastruktur, finna
en for alla parter acceptabel 16sning.

Fortum Varme

Fortum Viarme uttrycker sitt stod till en utbyggd tunnelbana och stiller sig positiv till att bidra
med kompetens och resurser for att projektet ska kunna genomforas. Fortum Varme vill trycka pa
att fortsatt samordning behéver ske och inte enbart med Fortum utan dven med 6vriga
verksamhetsutovare i omréadet; Stockholm Vatten Avfall, Sita/Suez, Ellevio och Svenska Kraftnat.
Detta for att samrada och hitta 16sningar som fungerar for alla parter och for alla framtida
planerade projekt. En sirskilt komplicerad del av projektet handlar om flytt/omplacering av
ledningar i Kvicksundsvagen.

I 6vrigt vill Fortum Varme kommentera foljande:

Mark- och anldggningsarbeten, inklusive sprangning, i narheten av Hogdalenverket méaste
samordnas sa att de inte leder till skador pa utrustning och byggande, eller storningar i
produktionen.

Samordning kring trafiklosningar for Kvicksundsvagen for sprangning bor ske under de timmar
da trafiken till anldggningen ar 1ag. Detta beslutas gemensamt i samordningsmaéten.

For att kunna planera ledningsomlaggningar och nya ledningsdragningar samt sikra befintlig
drift med sa fa driftstorningar som mgjligt, inte bara runt Hogdalenverket utan langs hela den
planerade tunnelstrackningen dar det finns fjarrvarmeror, ar det angeldget med tidig
information och samrddsmoéten kring dessa. Atgirder i Fortum Virmes
distributionsanlidggningar utfors av Fortum Varme och bekostas av byggherre enligt gillande
avtal, det ar viktigt att genomforande avtal tecknas s snart som mojligt.

Stockholm Vatten och Fortum Varme har gemensamt identifierat en placering av den nya
HSMA-anldggningen som innebair att den tidigare konflikten med SLL:s planerade
undermarksanldggningar inom fastigheten Tippen 3 nu kan undvikas. For att forslaget ska
kunna genomforas kravs dock att annan mark i omradet frigérs och kan anviandas av Fortum
Varme. Det i sin tur kréaver att befintliga 220 kV-luftledningar markforlaggs mellan den nya
stationen i Snosétra och befintlig station i Hogdalen (Fotocellen). Plats maste darfor skapas i
Kvicksundsviagen for dessa markkablar. Detta projekt bor ocksa namnas i Planbeskrivningen
under avsnitt 2.2.4 “Aktuella infrastrukturprojekt i omréadet”.

Under samma avsnitt saknas helt Fortum Viarmes planerade utvecklingsprojekt. Det pagar en
standig utveckling av Hogdalenverket, nagot som bor tydliggoras. Av de storre planerade projekt
som finns i Fortum Varmes langsiktiga utvecklingsplan bér nimnas (i) ersiattningspanna for de
tva dldsta pannorna P1/P2, (ii) ny anldggning for branslehantering till Panna 6, (iii) nytt
kraftvirmeblock (panna+turbin) som framtida ersittning for pannorna P3-P4 samt (iv) ny
ackumulator for lagring av fjarrvarme och dygnsutjaimning av effektbehov. Forutom dessa finns
en hel del mindre projekt och projekt av infrastrukturkaraktar som ocksa behover tas hiansyn till
vid samordningsmoten.

Fortum Varme utgar ifran att foreslagen strackning av tunneln, den sista delen fram till befintlig
depa (ritningsnr M52-6303-11-A7000-00-2201 och -2202), ir den som slutligt kommer att
galla. En mer vastlig tunneldragning, langre in under fastigheten.

Tippen 1, kan inte accepteras av Fortum Viarme d& det skulle riskera att leda till betydande
inskrankningar i mojlig anvandning av markomraden inom fastigheten. Redan foreslagen
placering innebar en viss begriansning genom en samradsplikt for Fortum Virme gentemot SL
rorande planerade projekt inom Tippen 1 inom ett visst avstand fran tunneln.

Kommentar: | projektet ingar att samrada med berorda ledningsagare. | de fallen att ledningar
behover flyttas tecknas sarskilda 6verenskommelser om detta.
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Anslutningen mellan den nuvarande depan och den planerade taguppstallningen i bergrum
under mark maste férbindas med en tunnel som delvis utfors som en betongtunnel som byggs i
Oppet schakt. | detta omrade vid korsningen under Kvicksundsvagen finns konflikter med annan
viktig infrastruktur for energiférsorjning och avfallshantering. Landstinget arbetar darfor aktivt
for att, i dialog med berérda parter som ar ansvariga for denna infrastruktur, finna en for alla
parter acceptabel I6sning.

TeliaSonera Skanova

Skanova har markférlagda teleanldggningar inom planomradet. Skanova 6nskar att sa langt som
mojligt behalla befintliga teleanldggningar i nuvarande lage for att undvika olagenheter och
kostnader som uppkommer i samband med flyttning. Denna standpunkt skall noteras i
planhandlingarna. Tvingas Skanova vidta undanflyttningséatgarder eller skydda telekablar for att
mojliggora exploatering forutséatter Skanova att den part som initierar atgarden dven bekostar den.

Om séa 6nskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-format for att infogas pa plankartan.

Kommentar: | projektet ingar att samrada med berdrda ledningsagare. | de fallen att ledningar
behdver flyttas tecknas sarskilda 6verenskommelser om detta.
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Tillfragade som avstar fran att yttra sig i arendet

Nedanstdende organisationer och myndigheter har meddelat att de avstar fran att yttra sig.

E.ON Elnat

E.ON Elnit har tagit del avinkomna handlingar och konstaterar att omradet for denna depa inte
beror foretagets koncessionsomrade for elnat varpa stéllning till planforslaget inte tas.

E.ON Varme

E.ON Varme i Stockholm har inget att erinra.

Folkhalsomyndigheten

Folkhilsomyndigheten ar en nationell myndighet och utgor inte en instans for samrad gillande
regionala och lokala planfrégor, till exempel 6versikts- och detaljplaner. Myndigheten lamnar
darfor inbjudan utan atgard.

Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att yttra sig i drendet.

Kemikalieinspektionen
Kemikalieinspektionen avstar fran att delta i detta samréad.

Naturvardsverket

Naturvardsverket avstar fran att limna synpunkter i drendet.

Norrvatten

Norrvatten har inga huvudvattenledningar eller anlaggningar inom det aktuella planomradet och
har darfor inga synpunkter att framfora angdende detta planférslag. Om ingen dndring gors i
detaljplanen som paverkar Norrvatten skickas inga ytterligare svar pa foreslagen plan.

Sjoéfartsverket
Da jarnvagsplanen berdr farbart vatten har Sjofartsverket inget att erinra mot forelagd
jarnvagsplan.

Statens fastighetsverk
Statens fastighetsverk (SFV) har beretts mojlighet att lamna synpunkter pa samradet men avstar
fran detta da SFV:s fastigheter inte kan anses visentligt berérda.

Tillfragade som inte besvarat férfragan

Omkring hundra av de organisationer och myndigheter som fatt materialet avstod fran att svara.
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Synpunkter fran allméanheten

(o] . (o]
Synpunkter pa genomfdérande av samradet
En enskild anser att det finns brister i beskrivningen av anldggningarna och att man inte i nirmare
detalj ha gett anvisningar for hur omradet paverkas. Den enskilde saknar mer utarbetade forslag
gillande arbetstunnlar och kommande servicetunnel med mynningar mot Orbyleden. Den
enskilde undrar varfor det inte klargjordes fran borjan hur mynningar och sprangningar i naturen
och ingrepp i och under bostadsomradet ska ske. Den enskilde saknade fakta och ritningar 6ver
det som ska genomféras pa det informationsmote som holls i Hokardngen i augusti ménads slut.
Denne menar dven att informationen vid forra arets samrad fick folk att tro att Skarpnack var ett
alternativ. Vidare menar den enskilde att bade de boende och naturskyddsforeningen negligeras.

Kommentar: Information och detaljeringsgrad for handlingar och samradsunderlag utvecklas i
takt med att projektet fortskrider. Vid samradet 2015 var bade Skarpnack och Hégdalen aktuella
alternativ for depalokalisering. Darefter fattades beslut om depalokalisering. Samradet 2016 har
berort aktuell spardragning samt placering och utformning av depan i Hogdalen. Syftet med
samrad ar bland annat att kontinuerligt samla in synpunkter som sedan beaktas i det fortsatta
arbetet.

Den enskilde anser dven att MKB-handlingen dr missvisande. Denne menar att
naturvardsinventeringen inte ar seris och att trovirdiga ritningar saknas. Den enskilde tycker
inte heller att projektet ar konsekvent géllande anldggningsvagar och befintliga ytor. Att anldgga
arbetsytor i avrinningsomradet ifran Gokdalen invid Orbyleden ir inte att ta ansvar for
vatmarkens vatten. Inte heller tas det ansvar fér dagvattnet menar den enskilde. Den enskilde
undrar dven om “Orbyledsalternativet” och service och transporttunnlar kom in som forslag efter
det att MKBn skrivits samt ifall den miljolag som togs for omradet ar 2002 ar upphévd. Den
enskilde uttrycker dven oro 6ver att det inte finns ndgon ordentlig beskrivning 6ver hur det ska tas
hansyn till miljolagstiftningen med avseende pid Gokdalen. G6kdalen dr en ekologisk
skyddsklassad miljo vilket den enskilde anser ej framkommer i beskrivningen.

Kommentar: En omfattande miljdinventering har utférts i Hogdalen och den ligger till grund for
fortsatt planeringsarbete Regleringen av storningar i byggskedet gors genom villkor faststallda i
samband med en tillstandsdom i Mark- och Miljédomstolens tillstandsprévning. Dess
miljokonsekvensbeskrivning kommer i det fortsatta arbetet tydligare redovisa stérningar i
byggskedet och ge forslag till atgarder.

Landstinget har Iatit utfora en groddjurs- och reptilinventering for Gokdalen samt tva omraden
norr om Gokdalen och ar medvetna om att det férekommer arter som ar skyddade enligt
artskyddsforordningen i Gokdalen. | det fortsatta arbetet kommer en ingaende analys att goras
av utbyggnadens eventuella paverkan pa naturmiljén.

Denne pépekar dven att Fortum kan beh6va dndra sina nyligen nerlagda fjarrvarmeror invid
Orbyleden.

Vidare menar den enskilde att informationen ar missvisande och ifragasatter syftet med att
inkomma med synpunkter da denne upplever att projektet inte tar till sig dessa. Vidare anser den
enskilde att stadsmuseets synpunkter pa ingrepp i bostadsmiljon i Hauptvigenomradet inte
omhandertagits. Gronklassad bostadsmiljo far inte forstoras och denne undrar f6ljaktligen om det
inte gors ingrepp i och med service och transporttunnlar under Hauptvigenhusen.

Kommentar: | planprocessen beaktas inkomna synpunkter. Avvagningar gérs mellan enskildas
och allmanna intressen for att finna basta majliga 16sningar for att genomféra projektet.
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| planeringen av byggskedet ar inriktningen att finna metoder som begransar stérningarna dar
byggnation kommer att paga. Besiktning av fastigheter genomfors bade fore och efter
byggskedet inom en korridor 150 meter fran tunnelns mitt.

Byggnader inom influensomradet fér grundvattenpaverkan inventeras med avseende pa
grundlaggning. Hus med kanslig grundlaggning (tex platta pa mark, trapalade), som ligger pa
sattningskanslig lermark kommer att sarskilt féljas upp inom kontrollprogram for
Vattenverksamhet. Uppfoljningen delges tillsynsmyndighet. Skulle en oacceptable sankning i
grundvattenniva ske, upptacks detta vid matning i narliggande grundvattenror. Skulle detta ske
ar infiltration av vatten samt utdkad tatning av tunneln de forsta atgarderna.
Grundvattenrelaterade sattningar sker langsamt.

En enskild tycker det ar bra att depan byggs ut och att sparet kopplas till linje 18 s att trafiken blir
tatare. Den enskilde papekar att informationen hittills har varit vildigt bra och tror att det ar
positivt att det under byggtiden kommer I6pande information i om var och nir sprangning
kommer att dga rum samt information om hur bygget fortloper.

En enskild ar mycket n6jd med presentationen av projektet, det trevliga bemdétandet och de
kunniga representanterna.

Kommentar: Landstinget tackar fér kommentaren.

En enskild undrar om det ar ritt uppfattat att arbetstunnlar inte ska utforas. Om arbetstunnlar
dnda ska utféras undrar denne varfor dessa i sa fall inte redovisas i informationsfoldern. Vidare
undrar den enskilde var arbetstunnlar ska placeras och var vagarna fram till dessa forlaggs.

Kommentar: Utredning om sddergaende respektive norrgaende arbets-/ servicetunnel har
pagatt. | samradsunderlaget presenterades det sédra alternativet som exempel. Detta alternativ
ar dock inte langre aktuellt utan det dr den norrgédende arbets-/ servicetunneln mot Orbyleden
som utreds vidare. Da férutsattningarna har andrats kommer ett kompletterande samrad hallas
dar det nya alternativet presenteras.

En enskild som lamnat synpunkter under 2015 ars samrad ifrdgasitter hur dennes synpunkter
behandlats och étergivits i foregdende samradsredogorelse. Den enskilde papekar att synpunkten
sorterats under rubriken "Ovriga synpunkter som i huvudsak inte avser depalokalisering” och
menar att innehallet inte far utelamnas dven om synpunkten berér mycket mer dn depa. Vidare
menar den enskilde att dennes synpunkt har atergetts felaktigt och att delar av dennes &sikter inte
tagits med i samradsredogorelen. Exempelvis framhaller den enskilde att det inte beskrivits hur
denne papekat att den foreslagna utbyggnaden av Bla linje endast gynnar dem som bor i
tunnelbanans naromrade, att en hogtrafikresa fran Stockholms innerstad till Ragsved skulle kosta
lika mycket som en hogtrafikresa mellan Stockholm och Flen och att den stadsbana med
lokomotivdrift som den enskilde foreslar skulle halvera samhillskostnaderna.

Kommentar: | denna samradsredogérelse har rubriken ”Ovriga synpunkter som i huvudsak inte
avser depalokalisering” tagits bort. Samradsredogérelsen ska sammanfattat redogéra for
inkomna synpunkter. Samtliga synpunkter finns dven diarieférda hos landstinget och kommer
att diarieféras kontinuerligt.

Landstinget genomf6r uppdraget enligt 2013 ars Stockholmsforhandling, vilket innebér
utbyggnad av tunnelbanan.
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Synpunkter gallande alternativ lokalisering

En enskild foreslar ett femte alternativ till depautredningen, en enkelspérig anslutning norrut
cirka 100 meter soder om uppstéllningssparets stoppbock soder om Hokarangens station.
Forslaget ar att depésparet ska ansluta till norrgdende trafikspar och att det strax norr om sker
anslutning fran norrgaende trafikspar till uppstallningssparet. Fran uppstéllningssparet skapas
aven anslutning till sédergaende trafikspar. Denne beskriver dven ett scenario till/fran
Skarmarbrink dar utgdende tag norrut kan avga fran Hokarangen istillet for Gubbzngen och
dirigenom fa en hogre fyllnadsgrad. Ingdende tig gar da in pa uppstallningssparet och invantar
klarsignal mot depén och star inte i viagen for tag till Farsta Strand. Ett annat alternativ ar ett
scenario till/fran Farsta Strand dar uppstéllningssparet anviands av bade ut- och ingéende tag. Den
enskilde anser att denna 16sning kan ersatta bade anslutningen norrut mot Gubbangen och
soderut soder om Hokarangen (alternativ B). Den enskilde har dven gjort en skiss som dock ej har
kunnat bifogas till synpunkten.

En enskild motsitter sig att dra tva jarnvagar genom Pepparvigen i Hokardngen. Den enskilde
anser att det vore béttre att dra anslutningar till depa 6ver obebyggt omrade strax norr om
Orbyleden som p4 bilden i utskick FUT 2016-0206.

En enskild motsitter sig att tunnlarna ska g under husen pa Pepparvigen.
Flera enskilda tycker att tunneln borde kunna placeras i ett mindre tatbefolkat omrade.

En enskild motsitter sig byggande under den grundskola och bostadsomrade som ligger i omradet
for depan med motivationen att det finns obebyggda omréden en bit bort som anses vara
lampligare.

En annan enskild undrar hur méjligheten ser ut till att bygga ut befintlig depa i Hogdalen istillet.
Denne undrar iven om mdjligheten utretts att 13ta sparen/tunneln g p andra sidan Orbyleden
narmare Gubbéngen.

En enskild har som boende i Gubbiangen synpunkter pa avsnittet som berér Gubbingen. Den
enskilde beklagar att man valt bort Skarpnack for den nya depan d& man dar var positiv till
lokaliseringen och storningarna for bostadsbebyggelsen skulle bli relativt sma. Dock anser denne
att utbyggnaden ar nédvandig och har forstaelse for att Hogdalen har valts.

Kommentar: Alternativa lokaliseringar for depautbyggnad och dragning av anslutningsspar har
utretts och resulterat i att foreslagen utveckling av befintlig Hogdalsdepa och anslutningsspar
under mark till Grona linjens Farstagren beddomts som mest lampligt. Utvardering har gjorts med
avseende pa lage, funktion, ekonomi, miljé och genomférbarhet.

| planeringen av byggskedet ar inriktningen att finna metoder som begransar stérningarna dar
byggnation kommer att paga. Projektet kommer darfor att ha en fortsatt dialog och
kommunikation med boende och verksamma kring Hogdalen.

Tunnelarbetena under Hokarangsskolan att kommer att ge stérningar under en avgransad tid.
Det ar da framforallt borrningarna som kan ge stomljudsnivaer over riktvarden. Maéjligheten att
forlagga sprangningstider utanfor skoltid och att planera projektet sa att sommarperioderna
utnyttjas for stérande arbeten kommer att utredas. Om det finns behov av att finna tillfalliga
lokaler for skolverksamheten kommer landstinget ocksa att féra en dialog med SISAB som
forvaltar Stockholms skolfastigheter.

Ett antal enskilda motsitter sig att arbetstunnel ska komma fram enligt det nuvarande forslaget
vid dngen bredvid fotbollsplanen och Budbérarvigen. De enskilda menar att detta kommer att
orsaka buller och 6kad transport av lastbilar i omradet under manga ar framéver. De enskilda
foreslar att denna tunnel ska dras norrut mot Orbyleden istillet.
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Tva enskilda motsatter sig forslaget pa en arbetstunnel i sydlig riktning fran depan inklusive
etableringsyta, enligt skissen. Detta da de enskilda anser att forslaget kommer att inkrakta for
mycket pa den unika miljon i Fagerdngens park, dess natur- och rekreationsvarden samt sénka
boendekvaliteten betydligt for husen i ndromradet bland annat med buller 6ver gransvardena
under byggnation. De enskilda undrar om det finns ytterligare alternativ till placering av
arbetstunneln dn de som refereras till i underlaget, till exempel fran norra sidan av Orbyleden.
Kommentar: Utredning om sddergdende respektive norrgaende arbets-/ servicetunnel har
pagatt. | samradsunderlaget presenterades det sédra alternativet som exempel. Detta alternativ
ar dock inte langre aktuellt utan det dr den norrgéende arbets-/ servicetunneln mot Orbyleden
som utreds vidare. D3 forutsattningarna har andrats kommer ett kompletterande samrad hallas
dar det nya alternativet presenteras.

En enskild har tidigare framhallit att det ar Rissnedepan som bor vara aktuell for utbyggnad i
forsta hand d& det ar pa Bla linje den storsta 6kningen av trafik kommer att ske. Den enskilde
papekar vidare att fler tunnelbanestriackor inte bor byggas, daremot finns behov av
hogtrafikfordon till stadsbanan. Dessa fordon skulle kunna ha sin depa i Hoégdalen, da kan en
utbyggnad behovas for de fordonen men inte for tunnelbanan. Vidare ifragasatter den enskilde hur
fler tag kan sattas in pa den Grona linjen da Gron linje kopplas samman med Bl linje pa
Hagsitralinjen. Pa Gron linje borde vagnbehovet bli detsamma. P4 Bla linjens nordvéstra grenar
kan trafiken dock bli tva tdg var 10:e minut vilket enligt vad den enskilde uppfattat innebar ett
fordubblat antal tg. Aven om den enskilde motsitter sig tunnelbanan till Nacka si ir behov av
utokad depékapacitet i det fallet tydligt. Den enskilde papekar vidare att tidpunkten nér ett tg gar
in eller ut ur depa skall avgoras av trafikbehovet. D& avstandet till och fran depa blir langre har
den enskilde éven gjort en berdkning av hur mycket kostnaden 6kar av langre resor for tagen.
Sammanfattningsvis menar den enskilde att Hégdalsdepan inte bor byggas ut for tunnelbanan, att
anslutningslinjerna fran Farstalinjen inte bor byggas och att utbyggnadsbehov ser ut att finnas for
Rissnedepén.

Kommentar: Landstinget har till uppgift att genomfor den utbyggnad av tunnelbanan som
beslutades i 2013 ars Stockholmsforhandling. Grona linjens Hagsatragren kommer att bli Bla nar
utbyggnaden ar klar, vilket innebér att befintlig Hoégdalsdepa skulle hamna pa bla linje. Darfér
behover Grona linjen utdkad depakapacitet. Rissnedepan har valts bort i ett tidigare skede pa
grund av att den ligger pa Bla linje och pa grund av begrdansad majlighet att bygga ut depan.

Synpunkter pa stdrningar och intrang i driftskedet

En enskild uttrycker oro for att eken och skogsdungen som ar lokaliserad mellan fotbollsplanen
och den planerade arbetstunneln ska forsvinna. Den enskilde uttrycker dven 6nskemal om att
omradet inte bara ska aterstillas efter bygget ar fardigt utan dven forbattras och hoppas pa att de
boende kan vara med och bidra med forslag. Den enskilde hoppas pa fortsatt god
kontakt/samarbete nar det ar dags for statusbesiktning av Brf. Bronskatten.

Tva enskilda saknar en skiss 6ver hur tunneln med schakt exakt skulle placeras, gestaltas och
komma att se ut efter byggtiden. De enskilda uttrycker oro 6ver angar och trad kommer att tas i
ansprak for arbetstunneln. De enskilda ar dven oroliga for att omradet efter byggnationerna
kommer tappa i kvalitet och bli bullrigt med transporter och anlaggningar. De enskilda vander sig
mot alternativet "sydlig arbetstunnel” och uttrycker oro for att alternativet kommer att medfora
buller som overskrider riktvirdena. Vidare ar de enskilda oroliga 6ver hur utslapp och damm kan
komma att paverka manniskornas hilsa, tridgardar och odlingar samt hur stor paverkan blir pa
fasad och fonster.
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Kommentar: Utredning om sddergdende respektive norrgaende arbets-/ servicetunnel har
pagatt. | samradsunderlaget presenterades det sddra alternativet som exempel. Detta alternativ
ar dock inte langre aktuellt utan det dr den norrgéende arbets-/ servicetunneln mot Orbyleden
som utreds vidare. Da forutsattningarna har dndrats kommer ett kompletterande samrad hallas
dar det nya alternativet presenteras.

En enskild forklarar att denne yttrat sig vid foregdende samrad och da var mycket kritisk till hur
bullermatningarna utforts. Matningarna gjordes vid lagtrafik och nattetid, den enskilde menar att
de istillet bor utforas under hogtrafik och att trafikbuller fran Lingvigen, Orbyleden och
Nynasvagen bor tas med i berdkningarna. Att tunnelbanetrafiken nu utékas och bullret dirmed
okar oroar den enskilde som forutsatter att projektet gor allt for att mildra effekterna for dem som
bor i omradet. Vid samrad med bostadsrattsforeningen har det talats om bullerdimpande atgarder
for att minska stérningarna for lagenheterna narmast sparet. Den enskilde papekar dock att
bullret drabbar fler lagenheter an de narmast spéret. Vidare ar den enskilde positiv till den nya
stalbro som diskuterats och som skulle bli tystare 4n den nuvarande.

Kommentar: Det har inte utférts matningar av buller. Det dr berdkningar som genomforts.
Vidare pagar stomljudsberdkningar. For att minska vibrationer och stomljud i driftskedet finns
tekniska l6sningar som innebar att ljud och vibrationer ddmpas. Nuvarande bedémning ar att
gallande riktvarden kan klaras utan sarskilda atgarder genom att tunneln och sparen ar pa
tillrdckligt avstand fran bebyggelsen. Detta kommer att verifieras i berakningarna.

Mojligheter att begransa storningar under byggskedet studeras i den vidare projekteringen. Dar
ingar att uppratta kontrollprogram for att reglera omgivningspaverkan.

En enskild ser girna att SL bidrar med nya ljudisolerade 4-glas fonsterpartier pa 6stra och norra
sidan av fastigheten Kv. Fast Djuro, Rottnerosbacken, da trafikbullret redan idag ar hogt.

Kommentar: Erbjudande till fastighetsdagare om fénsterbyte begransar sig till de platser dar
riktvarden riskeras att dverskridas.

En enskild har funderingar kring den hoga ljudnivan som uppstar nér tigen passerar Hogdalen
mot depan och undrar om detta dr nagot som kan atgiardas. Det ar framst ett problem pé natten
fram till och med klockan tva.

Kommentar: Depans infart i nordvast, fran Hogdalen, férandras inte inom ramen for detta
projekt.

Synpunkter pa stdrningar och intrang under byggskedet

Flera enskilda uttrycker vikten av att gdng- och cykelvigen Gver Gubbingsfiltet och Orbyleden
halls 6ppen bade under och efter att bygget ar klart fraimst med avseende pa barnen i omradet. En
av de enskilda uttrycker dven oro 6ver att marken som har tagits i ansprak ej ska aterstillas.

Tva enskilda uttrycker oro 6ver att projektet tar i ansprak cykelforbindelsen med cykelbanan langs
med Orbyleden, frimst visterut mot Hogdalen och vidare, men #ven viig mot Gubbingen och
Gubbéingens IP och vidare och att detta ska paverka cyklister, joggare och promenerande negativt.

En enskild tycker att det dr orimligt att ta Gubbéngsfaltet i ansprak for transportvag.

Kommentar: Byggskedet kommer att planeras sa att stérningar minimeras. Landstinget kommer
att verka for att framkomligheten for gang- och cykeltrafikanter sdkerstalls och att mark som tas
i ansprak aterstalls.
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En enskild uttrycker oro 6ver sprangningen.

Kommentar: | planeringen av byggandet ar inriktningen att finna metoder som begransar
stérningarna dar byggnation kommer att paga. Boende och verksamma i omradet kommer
kontinuerligt att informeras. Det finns dven majlighet att via SMS fa information i god tid fore
sprangning.

Flera enskilda ar oroliga for att trafikflodet ska 6ka dnnu mer pa Fagersjoviagen. De enskilda
hoppas pa att tunga transporter undviks via jarnvagsovergangen.

Som boende pa Budbirarvigen uttrycker en enskild forhoppning om att Budbararviagen respektive
Fagersjoviagen ska skyddas mot infartsmojligheter i det fall det blir utfart séderut fran
arbetsomrédet. Den enskilde tolkar dock informationen som att det 4r den norra utfarten, mot
Orbyleden, som ska prioriteras vilken denne i s fall 4r positiv till.

Kommentar: Fagersjovagen kommer inte att vara nagon transportvag, och har heller inte varit
planerad som sadan. Arbets-/servicetunneln som i samradet var planerad mot sdder ar inte
lingre aktuell. Istéllet planeras nu fér en tunnel mot norr med direkt anslutning till Orbyleden.
Denna tunnel kommer att redovisas i ett kompletterande samrad.

Tva enskilda uttrycker en 6nskan om att arbeten som medfor bullerstorningar i Hokarangsskolan
utfors pa tider nar elever och personal inte vistas i skolan.

Kommentar: Tunnelarbetena under skolan att kommer att ge stérningar under en avgransad
tid. Det ar da framforallt borrningarna som kan ge stomljudsnivaer éver riktvarden. Mojligheten
att forlagga sprangningstider utanfor skoltid och att planera projektet sa att sommarperioderna
utnyttjas for stérande arbeten kommer att utredas. Om det finns behov av att finna tillfalliga
lokaler for skolverksamheten kommer landstinget ocksa att fora en dialog med SISAB som
forvaltar Stockholms skolfastigheter.

En enskild ar tacksam for den avlastning av Grona linjen som ombildningen av Hagsédtragrenen
kommer att ge och séger sig vara medveten om behovet att bygga dessa spar till depan i Hogdalen.
Den enskilde vill uppmana till att bygget utfors i sa nara anslutning till den befintliga
tunnelbaneviadukten mellan Gubbangen och Hokariangen som majligt med sa liten inverkan pa
narmiljon som det gar. Vidare hoppas den enskilde att sprangnings- och borrningsarbeten under
Hokariangen flyter pa utan allvarliga incidenter.

En enskild uttrycker oro for sprickbildningar i fastigheter pa Rottnerosbacken vid Pepparvigen i
Hokaringen och har funderingar kring planerna angéende detta.

Tva enskilda uttrycker oro for eventuella sattningar pa husen langs Budbararviagen och
kostsamma skadeersittningar pa grund av sprangningar.

En enskild uttrycker oro for miljon, manniskorna och byggnaderna i omradet. Framst om arbetet
kan leda till att husen som star pa berggrunden kan rasa och i detta fall undrar den enskilde vem
som tar ansvar for att forse drabbade med likviardiga boenden i naromradet.

Kommentar: | planeringen av byggskedet ar inriktningen att finna metoder som begransar
stérningarna dar byggnation kommer att paga. Besiktning av fastigheter genomfors bade fore
och efter byggskedet inom en korridor 150 meter fran tunnelns mitt.

Den enskilde undrar vad som menas med tillfalliga vistelser. Vidare undrar denne hur arbetet i
omradet kommer att pdverka ménniskor som vistas i omradet under dagtid. Den enskilde ar aven
intresserad av att veta var de tillfalliga boendena kommer att vara lokaliserade, och ifall dessa
kommer att vara anpassade for alla, aven de med sarskilda behov.
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Kommentar: Boende som férvantas bli utsatt for nivaer over riktlinjerna en langre period
kommer att erbjuda tillgang till tillfallig vistelse, en egen liten ldgenhet i tillfalliga paviljonger,
under tiden som stérningarna pagar. Exakta placeringar av dessa ar dnnu inte bestimda men
landstingets ambition ar att paviljonger for tillfallig vistelse ska vara placerade inom
stérningskallans naromrade. Dock inte s& nara att de paverkas av bullerstorning fran
utbyggnadsarbeten. For den som blir mycket stérd under 13ng tid arbetar landstinget for
mojligheten att kostnadsfritt fa tillgang till en annan bostad under den tid som stérningen pagar.

En annan enskild undrar vilken mgjlighet det finns till kompensation om bullernivaer stiger 6ver
tillatna viarden och bostadshus skadas av sprangningar.

Kommentar: Ersattning for bullerstrning i hushdll kommer inte att ske utan landstinget
kommer att erbjuda tillfallig vistelse. Landstinget har ett strikt byggherreansvar och om skador
skulle uppsta pa grund av tunnelbanans utbyggnad kommer landstinget att reglera dessa.

Denne ar dven intresserad av vad olika bostads-/hyresvardar har for synpunkter pa projektet, och
syftar da frimst pa Stockholmshem och familjebostader. Den enskilde uttrycker dven oro 6ver att
projektet har fatt dispens att arbeta fram till klockan 22.00 med samma bullerniva som ar tilldten
under kontorstid. Vidare har den enskilde aven synpunkter pa att Stockholm Vatten utfor arbete i
samma omrade under samma tidsperiod. Den enskilde funderar 6ver om detta ar lagligt och om
berorda parter sd som boende i omradet tal den péfrestningen. Vad géller byggtiden undrar den
enskilde hur de boende i omradet kommer att paverkas av bullerstérningar och trafik fran
arbetsfordon. Denne undrar dven om deras mark behover tas i ansprak, om carportar kan std kvar
och vad som hinder med gangvigarna, ifall den som l6per langs kvarteret Polygripen maéste flyttas
for att ge plats at det tredje sparet. Om sa ar fallet undrar denne om det sker pa bekostnad av
kvartersmark. Den enskilde forutsitter att all tankbar hiansyn tas till de boende bade under
byggnadstiden och tiden darefter.

Kommentar: Arbetstiderna kommer att regleras i Mark- och Miljddomen under tillstandsprévningen, och ar
annu ej beslutade. Om mark behdéver tas i ansprak uppréattas avtal med berord fastighetsagare.

En enskild har som fastighetsdgare tidigare blivit kallad till 6ppet hus i Hokarangsskolan den 30
september. D4 fastigheten ligger nira den planerade s6dra arbetstunneln dar material troligtvis
kommer att koras ut och da den enskilde bor néra arbetsplatsen har denne ett par fragor och
farhagor om paverkan under byggtiden. Den enskilde papekar att de tva byggnader pa fastigheten
strax nedanfor Vattentornet byggdes cirka 1918 och betecknas som kulturhistoriska med gron K-
markning av Stockholms stadsmuseum. Sarskild hansyn behover darfor tas och noggrann kontroll
goras innan byggandet kan ske av risk for sprickor i viggar, sittningar, ras och vibrationer. Vidare
menar den enskilde att dennes byggnader bor std med som kulturhistoriska fastigheter i figur 17 i
"Byggskedets paverkan, effekter och konsekvenser”.

Kommentar: Arbets-/servicetunneln som i samradet var planerad mot séder &r inte langre
aktuell. Istéllet planeras nu f&r en tunnel mot norr med direkt anslutning till Orbyleden. Denna
tunnel kommer att redovisas i ett kompletterande samrad.

Besiktning av fastigheter genomfors bade fore och efter byggskedet inom en korridor 150 meter
fran tunnelns mitt. Det finns ett framtaget arbetssatt gallande kulturbyggnader ”Atgardsplan for
vibrationer gallande kulturbyggnader”.

Den enskilde undrar dven hur grundvattennivan paverkas och om man noggrant miter den nivan
kontinuerligt. Flera av husen pa Fagersjoviagen 200-218 har bergvarmepumpar (energibrunnar)
dir stor skada kan ske om nagot hander med grundvattennivan. Pa den enskildes tomt finns dven
en gravd brunn med en sé kallad gardspump som denne inte vill ska sina. Vidare undrar den
enskilde hur el-vatten och 6vriga ledningar och ror i gatan kommer att paverkas. Att det blir mer
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trafik och andra oldgenheter i samband med den langa byggtiden har den enskilde 6verseende
med men hoppas att projektet forsoker minimera storningarna i samband med byggandet av den
nya depén. Da den enskilde har ménga funderingar och fragor ar denne tacksam om nagon i
projektet tar kontakt och bestimmer mote for vidare diskussion.

Kommentar: En kartlaggning av befintliga bergvarmebrunnar har gjorts och presenterades i samradsmaterialet.
Fastighetsdgare med bergvarmebrunn (eller dricksvattenbrunn) kommer att bli kontaktade i god tid innan
byggstart. Landstinget har for avsikt att mata vattennivaerna i brunnarna inom influensomradet for
grundvatten, innan och under byggskedet. Detta for att bevaka vattennivaerna. Efter att byggskedet avslutats
kommer en utvardering att utféras avseende paverkan pa bergvarmebrunnar inom influensomradet. Om ett
reducerat effektuttag konstateras i en brunn kan detta atgdrdas genom att en ny brunn borras, att den
befintliga brunnen férdjupas eller att brunnen fylls med exempelvis sand for att forbattra varmedverforingen.

Synpunkter pa det fortsatta arbetet

En enskild undrar vad ska handa med arbetstunnlar och vigar nar tunnelarbetena ar fardigstallda.

Kommentar: Arbetstunneln kommer att bli en permanent servicetunnel och vara tillganglig for
servicepersonal och raddningstjansten.

Ovriga synpunkter

En annan enskild anser att brist pa bevakning av omradet lockar kriminella och 6nskar nya staket
och grindar for att skydda sin tomt fran eventuella inkraktare som kommer via Harpsundsvagen.
Den enskilde 6nskar dven att en busshéllplats utanfor deras hus flyttas.

Kommentar: Uppsattning av staket och grindar samt flytt av busshallplats ingar inte detta

uppdrag.

En enskild menar att projektet dven ska kosta pa en servicebuss fran Farsta till pensionédrerna i
Fagersjo.

Kommentar: Servicebussar och utdkat kollektivtrafikutbud faller inte inom ramarna foér
projektet.

En enskild anser att bild-eleverna i omradet ska fa chansen att pryda tunnelnedfarten alternativt
verkstadsviggen i depan med ett konstverk.

Kommentar: Landstinget noterar synpunkten.

En enskild tycker att det ar ett bra forslag.

Kommentar: Landstinget noterar synpunkten.
En enskild undrar ifall bergmassor ska krossas i naromradet. Denne papekar dven att det omrade
som markerats som Uppstillningshall (B) verkar ligga langt fran depéan. Den enskilde stiller sig

fragande till hur tagforare ska ta sig till och fran tagen. Vidare undrar den enskilde ifall det ska
utforas ndgon nedgéng fran markytan och om ska det byggas vig fram till denna.

Kommentar: Bergmassorna forslas ut med lastbil genom en norrgaende arbets-/ servicetunnel
ut p3 Orbyleden. Ingen kross &r planerad i omradet.

Tunneln mellan depan och den underjordiska uppstallningshallen férses med en gangvag
parallellt med sparen. Uppstallningshallen kommer inte ha ndgon nedgang fran markytan.

En enskild undrar om det dr mgjligt att gora stationerna Gubbangen och Hokarangen under jord
for att minska buller samt mojliggora fortatning av omradet.
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Kommentar: Forslaget ligger utanfor ramarna fér overenskommelsen om
tunnelbaneutbyggnaden.
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Sandlista for samrad 2016

AB Stockholms Spéarvigar
Arbetsmiljéverket

Arriva

Barnombudsmannen

Bergsstaten

Bilister, Motorforarnas Riksférbund
Bombardier Transportation Sweden AB
Boverket

Colt Technology Services AB
Cykelframjandet

DHR Stockholms lans district

E:on elnit

Ellevio

Elsdakerhetsmyndigheten
Energimyndigheten

E:on virme

Fastighetsidgarna Stockholm
Fjarrvarmebyran FVB
Folkhilsomyndigheten
Fortifikationsverket

Fortum

Fortum Distribution

Fortum Viarme

Fotgingarnas forening, FOT
Friluftsfraimjandet Rikskansli
Friluftsfraimjandet Stockholm
(lokalavdelning)

Filtbiologerna Rikskansliet
Filtbiologerna Stockholm-Gotland-Uppland
Foretagarna (Huvudkontor)
Foretagarna Stockholms stad
Forsvarsmakten
Handikappforeningarnas samarbetsorgan
(HSO) i Stockholms lan

Havs- och vattenmyndigheten
Hyresgastforeningen region Stockholm
Kammarkollegiet
Kemikalieinspektionen

Keolis Sverige AB

Kollektivtrafikant Stockholm
Konsumentféreningen Stockholm
Lantmaterimyndigheten i Stockholms
kommun

LRF:s samradsgrupp
Luftfartsverket

Lansstyrelsen i Stockholms lan
Miljomedicin

MTR Stockholm AB

Mpyndigheten for samhaéllsskydd och
beredskap (MSB)
Naturskyddsféreningen Stockholm
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Naturskyddsforeningen
Naturskyddsforeningen i Stockholms lan
Naturvardsverket

Norrvatten

NTF, Nationalforeningen for
trafiksdkerhetens fraimjande
Pensionidrernas Riksorganisation, PRO
Stockholms lan

Polisen Stockholm

Post- och telestyrelsen

Posten Sverige AB
Riksantikvarieimbetet

Riksforbundet Pensionirsgemenskap,
Distriktet Stockholm-Gotland
Rikspolisstyrelsen

Samfundet S:t Erik

SISAB

SJ

Sjofartsverket

Skanova

Skanova Nitplanering Stockholm
Skonhetsradet

SLL, Centrum for arbets- och miljomedicin
SLL, Tillvixt- och regionplaneférvaltningen
SLL, Trafikforvaltningen

SMHI

Statens Fastighetsverk

Statens geotekniska institut

STF

Stockholm Business region

Stockholm Gas AB

Stockholm parkering

Stockholm Vatten AB

Stockholms Herpetologiska Forening
Stockholms lans landsting

Stockholms lins museum

Stockholms Naturskyddsforening
Stockholms ornitologiska forening (StOF)
Stockholms Sparvagnar AB
Stockholms stad, Kommunstyrelsen
Stockholmstag

Stokab

Storstockholms brandforsvar
Stralsdkerhetsmyndigheten

Svensk handel

Svensk kollektivtrafik

Svenska Fotbollsforbundet

Svenska Kommunal Pensionérers forbund,
SKPF

Svenska Kraftnat

Svenska kyrkan



Svenska sparvagssallskapet

Svenskt Naringsliv

Sveriges geologiska undersokning (SGU)
Sveriges hembygdsforbund

Sveriges Ornitologiska Forening

Sveriges Pensionirers Riksforbund, SPRF
Stockholmsdistriktet

Sveriges Pensionarsforbund, SPF
Stockholmsdistriktet

Synskadades Riksférbund, SRF Stockholms
och Gotlands lan

TDC

Tele2

Telenor

TeliaSonera AB

Tillvaxtverket

Trafikverket
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Transportstyrelsen

Vattenfall Eldistribution AB
Vattenmyndigheten Norra Ostersjons
vattendistrikt

Veolia

Vi resenirer

Yimby

Naturskyddsforeningen Soderort
MTR (fd. TBT Stockholm)
Brannkyrka Hembygdsforening
Farsta Tennisklubb

Gubbangens Fritidstradgardar
SUEZ (fd SITA)

Hogdalsgruppen
Vardaga-Aldreboende for
dementa



Vart uppdrag &r att genomfora tunnelbanans utbyggnad
och évriga dtgarder inom ramen fér 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebar planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbana och nya

stationer pa fyra olika strackor. I vart uppdrag ingdr ocks3
planering och projektering av nya fordonsdep8er samt
upphandling av signalsystem och vagnar.

Stockholms lans landsting,
Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Box 225 50, 104 22 Stockholm JJ& s -
Telefon: 08 737 25 00 Stockholms ldns landsting



