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Stockholms lans landsting
Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Box 22550

104 22 Stockholm

Faststéllelse av jarnvagsplan for utbyggnad av tunnelbana pa strickan
Akalla-Barkarby, i Stockholms stad och Jérfilla kommun, Stockholms l3n

Beslut

Trafikverket beslutar med stod av 2 kap. 15 § lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag att faststélla
jarnvégsplanen for utbyggnad av tunnelbana mellan Akalla-Barkarby.

Faststallelsen géller plan- och profilkartor samt sektionsritningar for permanenta ansprak enligt bilaga 1
till detta beslut. Faststéllelsen géller ocks8 plankartorna for tillfalliga markansprak, se
ritningsforteckning och bilaga till plan for tillfdlliga markansprak, bilagorna 2 och 3 till detta beslut.
Samtliga faststéllelsehandlingar &r daterade 2018-02-23.

Jarnvigsanlaggningen ska dessutom utformas i huvudsak s& som den sokande har tagit sig enligt
planbeskrivningen och i 6vrigt.

Sokande
Stockholms ldns landsting genom Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT).

Den s6kandes beskrivning
I handlingarna i drendet redovisar den s6kande bland annat nedanstiende.

Den planerade tunnelbanan

Tunnelbanans bla linje forlings frdn Akalla till Barkarby station, en striicka om ca 4 kilometer. Den nya
spdrstrackningen byggs helt under jord med bérjan frin den befintliga tunnelbanestationen i Akalla och
vidare visterut under Akallalinken (vig 275) och E4 Forbifart Stockholms vagtunnlar, for att fortsatta
under Barkarby flygfalt och sedan vika av sydvist under vig E18 for att ansluta till Barkarby station och
Mélarbanan. Tva nya tunnelbanestationer anléggs, den ena under Barkarby flygfalt dar den nya
Barkarbystaden byggs, och den andra under Barkarby station.

Pé strackan mellan Akalla och Barkarbystaden anliggs tunnelbanan som tvé enkelspérstunnlar med
tvdrtunnlar mellan spartunnlarna. Efter Barkarbystaden évergir enkelsparstunnlarna till en
dubbelspérstunnel med en parallell servicetunnel. Aven mellan dessa spirtunnlar gar tviirtunnlar. Strax
fore Barkarby station 6vergar spiren i tvd enkelsparstunnlar igen. Tvirtunnlar anvinds for
raddningsinsatser, utrymning och installationer for el, kraftférsorjning och telekom. Sparen fortsitter
ytterligare en kort striicka efter Barkarby station for att tillgodose behovet av att stilla upp téag.

Syftet med att bygga ut tunnelbanan &r att den ska bidra till att skapa goda méjligheter att arbetspendla
genom lttillgénglig och effektiv kollektivtrafik till och frin Barkarby. Stationsligena ska méjliggora for
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exploatering av nya bostider och verksamheter. Byggnation, drift och underhall ska ske med minsta
mdjliga omgivningspaverkan och borga for en god sikerhet och minimerade risker for personer som

uppehéller sig i anldggningen.

Mark som kommer att tas i ansprak
Permanent markansprdk

Mark och utrymmen samt sirskilda riattigheter som belastar dessa kommer att tas i ansprak permanent
for tunnelbanan pa det sitt som redovisas pa plan- och profilkartor samt sektionsritningar. Marken avses
tas i ansprak med servitutsritt och ratten 4r mestadels lokaliserad under jord. Ovan markytan bestar
anlaggningen av stationsuppgangar, tunnelmynningar for servicetunnel, avluftningstorn samt av
brandgas- och tryckutjaimningsschakt. De utrymmen som beh6vs for tunnelbanan under jord omfattar
forutom sjilva tunneln med tillhrande anordningar, &ven en skyddszon runt tunneln. Skyddszonens
syfte 4r att sikra tunnelns héllfasthet och tdthet. Inom skyddszonen far inga atgérder vidtas som kan
dventyra anliggningens drift och bestdnd. Gravning, borrning, spriangning eller liknande &tgirder far
endast ske efter anldggningsigaren tillstand.

Tillfillig nyttianderdtt

For att bygga tunnelbanan behover vissa markomréden och utrymmen tas i ansprak tillfalligt under
byggtiden. Mark och utrymmen redovisas pa plankartorna som tillfdlliga ansprak. Marken tas till storsta
del i ansprak ovan jord och ett mindre omrade tas i ansprak under jord. Arealen om totalt ca 9 ha som
behovs tillfilligt utgors dels av detaljplanelagd mark och dels av mark utanfor detaljplanelagt omrade.
Nyttjanderitterna giller under den tid som anges i bilagan till plankartorna, se bilaga 3 till detta beslut.

Vibrationer och stomljud m.m.

Lokalisering och utformning

Tunnelbanans lokalisering av nya stationer, sparstrackning och utformning har utretts i jirnvigsplanen.
Milet for lokaliseringen har varit att f en optimal linjeféring med hénsyn till kommunala
exploateringar, miljépéverkan, jord- och bergférhéllanden, ledningar, spdrgeometri, personsékerhet,
trafikering pa befintlig bana, befintliga och planerade anldggningar, tillgéinglighet, resandeeffekter,
sociala perspektiv och kostnader. Den lokalisering som redovisas pa plankartorna, dr det alternativ som
bast uppfyller uppsatta mal. Anldggningens utformning med motiv samt bortvalda alternativ framgér av

planbeskrivningens avsnitt 4.
Stads- och landskapsbild

Tunnelbanan kommer att pverka stads- och landskapsbilden genom dess ovanjordsanlaggningar som
t.ex. entréer, anldggningar for ventilation och vég till servicetunneln vid station Barkarbystaden.
Ovanjordsanlidggningarna har anpassats till nuvarande omgivning och till den kommande
stadsutvecklingen i Barkarbyomradet. De negativa konsekvenserna for stads- och landskapsbilden

bedéms sammantaget bli sma.
Natur- och kulturmiljo

Tunnelbanan passerar under Hansta naturreservat och Igelbackens kulturreservat. Ett av tunnelbanans
avluftstorn placeras inom det planerade naturreservatet Igelbiacken men strax utanfér Igelbdckens
kulturreservat. Avluftstornet bedoms ge sma till mattligt negativa konsekvenser for kulturreservatet och
det planerade naturreservatet Igelbacken. Hansta naturreservat bedoms inte péverkas.
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Barkarby flygflottilj med militdra byggnader, start- och landningsbana, anslutande taxibanor och
vagsystem ar av stort kulturhistoriskt virde. I omrédet sker planering och byggande av Barkarbystaden.
Jirnvigsplanen bedoms medfora stora negativa konsekvenser for den militirhistoriska miljon som
sddan da tunnelbaneanldggningar byggs ovan jord i omradet, men i relation till den pagdende
stadsutvecklingen i samma omréde, bedéms den ytterligare paverkan som tunnelbanan medfér pa
kulturmiljén vara av underordnad betydelse.

Buller, komfortvibrationer och stomljud

Tunnelbanan gér helt under jord varfér trafiken pa sparen inte medfor négot okat buller for
bostadsbebyggelse i markniv. Ovan mark kan dock buller frin ventilationsanliggningar och liknande
anldggningar upplevas. Anléggningarna dimensioneras s att Naturvirdsverkets riktvirden for
industribuller innehélls. Stomljud kan komma att spridas till byggnader via de komfortvibrationer som
uppstar nar tagen trafikerar sparen. Det finns inga nationella riktviirden for vibrationer och stomljud
varfor projektet tillimpar Trafikforvaltningens riktlinjer for buller och vibrationer vid visentlig
ombyggnad eller nyanléggning av spér (Stockholms lans landsting Trafikférvaltningen 2017). Aven SS
46004861 "Vibration och stot - Métning och riktvirden f6r bedomning av komfort i byggnader” utgor
bedémningsgrund for vilka skyddsatgérder som behéver vidtas. Berikningar visar att maximala
ljudnivéer (SLOW) for stomljud kan komma att 6verskridas. Stomljudsdimpande &tgérder vidtas dérfor
lings hela anldggningen dar befintlig bebyggelse finns och dir bebyggelse 4r planerad. Med vidtagna
skyddsatgdrder bedoms stomljudet understiga nivierna i riktlinjerna. Vardena fér komfortvibrationer
underskrids med god marginal. Med de atgirder som vidtas i jairnvigsplanen bedoms projektet f smé
negativa konsekvenser med avseende pa ljud och vibrationer.

Risk och sékerhet
Tunnelbanan utformas sé att sannolikheten for att en olycka sker blir si liten som méjligt. Atgérder

vidtas sé att konsekvenserna vid en eventuell olycka reduceras s l&ngt det ar praktiskt mojligt och
ekonomiskt rimligt. Skulle en olycka ske har anldggningen utformats sa att méjlighet till sjalvutrymning
vid plattform och i tunnel kan ske samt att tilltrddesvigar finns fér riddningstjanstens insatser. I
hindelse av brand i anldggningen ir stationer, servicetunnel och sparstunnlar forsedda med
brandgasventilation och avluftningsschakt som anvénds for att evakuera brandgas.

Olyckor med farligt gods pa vig E18 eller Médlarbanan bedéms kunna komma att piverka anldggningen.
Sannolikheten for att en sddan olycka sker ér liten. Atgiéirder vidtas pa ventilation och fasader for att
reducera konsekvenserna vid en eventuell olycka. Skulle en olycka, t.ex. i form av en explosion, ske i
Forbifart Stockholms végtunnlar vid passage av tunnelbanan si skyddas tunnelbanan av bergtickningen
mellan Férbifart Stockholm och tunnelbanan. Endast mycket kraftiga explosioner bedéms kunna orsaka
konsekvenser som skadar tunnelbaneanliggningen eller personer i anliggningen.

Klimatanpassning

For att minimera risken att anlaggningen skadas och att resendrernas sikerhet paverkas vid skyfall och
framtida férhgjda grund- och ytvattennivéer, byggs och anpassas tunnelbaneanliggningens entréer och
andra 6ppningar till de markhojder som &r aktuella for Barkarbystaden. For att begriinsa klimatpéverkan
under byggskedet tas en klimatkalkyl fram och &tgérder vidtas for att minska energiférbrukningen d&

anldggningen ar i drift.
Luftkvalitet inomhus

Riktvdrden for luftkvalitet i tunnelbana saknas och dérfor har Stockholms léins landsting, Férvaltning for
utbyggd tunnelbana, tagit fram inriktningsmal for luftkvalitet inomhus for nya stationer.
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Inriktningsmalet baseras p miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft. Tunnelbanestationer och spartunnlar
kommer att forses med ventilation och tilluftschakt for uteluft for att uppné det projektspecifika mélet
for acceptabel inomhusluft. Berdkningar visar att inriktningsmalet for partikelhalten f6r de nya
stationerna och den befintliga stationen vid Akalla klaras med de &tgérder som vidtas enligt
jarnvigsplanen.

Avvattning
Drineringsvatten fran tunnelbanan utgors till storsta delen av inldckande grundvatten. For att inte

vattnet ska bidra till negativ paverkan pa Billstaan, anldggs VA-stationer i syfte att rena vattnet fore
utslapp till det kommunala dagvattennitet som leds vidare till Ballstadn.

Samverkan under byggtiden

Tunnelbanan ska byggas i ett omrade dar det ska anlédggas en ny stadsdel och i nirheten pégar bade
planering och genomforande av infrastrukturprojekten E4 Forbifart Stockholm och Milarbanan. For att
mojliggora och inte forsvéira de pagadende och planerade utbyggnaderna maste en samordning ske mellan
tunnelbanan, kommunen och infrastrukturbyggare m.fl. aktorer vad avser planering, projektering och
byggnation. Genomférandeavtal tecknas med berdrda kommuner, Trafikverket och med berdrda

ledningségare.

Kommunala planer
For det berérda omradet giller féljande kommunala planer:

Oversiktsplaner

e Stockholms stad 6versiktsplan (2010). Jirnvagsplanen ar forenlig med 6versiktsplanen.

e Jirfalla kommuns 6versiktsplan (2014). Tunnelbanan pekas ut som en nyckelfraga for
kommunens framtida utveckling.

e Fordjupad oversiktsplan Barkarbyfiltet (2006). Nya planeringsférutsattningar rader dé det byggs
en tunnelbana i stéllet for sparvig och ger nya planeringsforutsittningar.

e Program for Barkarbystaden (2016). Tunnelbanan utgor en forutséttning vid fortsatt planering av
Barkarbystaden.

RUFS 2010

Regionala utvecklingsplanen f6r Stockholmsregionen (RUFS), redovisar utveckling av bl.a. stadskdrnan
Barkarby-Jakobsberg med nya bostdder. Samma intention finns dven i utstillningsférslaget till RUFS
2050 dér det redovisas att tunnelbana till Barkarby ska forbattra tillgdngligheten mellan de regionala
stadskidrnorna. Sammantaget bedéms jairnvigsplanen vara férenlig med intentionerna i géllande
regionplan och med utstillningsforslaget.

Detaljplaner
Parallellt med jarnviagsplanen arbetar Stockholms stad och Jarfalla kommun med detaljplaneldggning

dels for att majliggora utbyggnad av tunnelbanan och dels for stadsutvecklingsprojektet.

Stockholms Stad

Fér att mojliggora utbyggnaden av tunnelbanan inom Stockholm stad har en ny detaljplan; Andring av
detaljplan for fastigheten Akalla 4:1 m.fl. for tunnelbaneutbyggnad Akalla-Barkarby, antagits.
Antagandebeslutet har vunnit laga kraft.
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Jédrnvégsplanen beror detaljplanen f6r Tunnel Hista (Dp2010-00804) som avser del av Férbifart
Stockholm. Jérnvigsplanen avviker nagot fran detaljplanen men bedéms vara en mindre avvikelse som
inte motverkar syftet med detaljplanen. Beddmningen ir férankrad med Stockholm stad.

Jarfdilla kommun

For att mojliggora utbyggnaden av tunnelbanan inom Jarfilla kommun har en ny detaljplan;
Tunnelbanan, dndring av fyra detaljplaner fér utbyggnad av tunnelbana, antagits. Antagandebeslutet har

vunnit laga kraft,

Natura 2000, riksintressen, annan reglering av markanvindningen och miljokvalitetsnormer
Riksintressen och Natura 2000

Jarnvégsplanen innebér att tunnelbanan kommer korsa vig E4 Forbifart Stockholm, Maélarbanan, vag
E18 och Akallaldnken/vig 275 som alla dr av riksintresse for kommunikationer, Milarbanan och E18 ar
belégna i ett sittningskénsligt omrade och bortledning av grundvatten i omr&det kan riskera att paverka
dessa anldggningar. Projektet har av mark- och miljédomstolen fatt tillstind till bortledande av
grundvatten f6r anlédggande och drift av tunnelbanan och skadeforebyggande atgarder vidtas inom
ramen for tillsténdet. Tunnelbanan bedms inte pdverka Akallalinken. Inget Natura 2000-omrade
berérs av projektet.

Miljokvalitetsnormer

Luften frén tunnelbanan innehéller en viss mingd partiklar som ventileras ut till omgivningsluften.
Totalhalterna i utomhusluften 4r idag ldga och tunnelbanans utsldpp bedéms inte forsvira maojligheten
att uppnd miljokvalitetsnormerna for utomhusluft.

Jérnvégsplanen beror Béllstadn som omfattas av miljokvalitetsnormer. Billstagn har idag
otillfredsstallande ekologisk status och uppnar ej god kemisk status. Med de forsiktighetsmatt som vidtas
i planen bedoms projektet inte paverka statusen for den berérda vattenforekomsten. J arnvagsplanen
berdr inga miljokvalitetsnormer for grundvatten.

Generellt biotopskydd
Det finns inga biotopskyddade objekt inom omrédet for jarnvigsplanen.

Generellt strandskydd

Vattendragen inom planomrédet omfattas inte av strandskydd.

Projektets aktualitet

Kostnaden for projektet har berdknats till cirka 3,3 miljarder kronor (i enlighet med
Stockholmsoverenskommelsen samt tilliggsavtal) i prisnivd 2016. Finansiering sker med skattemedel
och trangselskatt. Medfinansiérer r Jirfilla kommun, staten och Stockholms lins landsting.

Byggstart planeras ske 2018.
Andra utredningar och beslut
Planlaggningen enligt lagen om byggande av jirnvig har foregitts av foljande utredningar:

e Spéarférbindelse Barkarby-Akalla, Striackningsstudie, 2005-05-11, Stockholms gatu- och
fastighetskontor, Regionplane- och trafikkontoret, AB Storstockholms lokaltrafik och Jirfilla

kommun.
e Idéstudie av tunnelbana till Barkarby, Rapport 2013-12-11, Stockholms lins landsting,
trafikforvaltningen.
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o Atgirdsvalsstudie Kollektivtrafik till Barkarby, 2013-12-11, Stockholms léns landsting,
trafikforvaltningen.

De férberedande studierna visar att investeringar i ny infrastruktur dr nédvandiga for att kunna
omhinderta den kraftiga 6kningen av resor som féljer av Barkarbystadens utbyggnad och att en
forlingning av tunnelbanan frin Akalla till Barkarby &r den satsning som ger storst resenérsnytta och

méaluppfyllelse.
Linsstyrelsen Stockholm har beslutat att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Stockholms léns landsting limnade 2014 in en skrivelse till regeringen med en underrittelse enligt
miljébalkens 17 kapitel om planerad utbyggnad av tunnelbana i Stockholm, Solna, Nacka och Jarfilla
kommuner. Regeringen meddelade samma 4r att den inte funnit skil att prova tillatligheten av den

planerade utbyggnaden.

Den sékandes handldggning av jarnvagsplanen

Under planarbetet har den sokande genomfort samréd och kungjort planforslaget med
miljékonsekvensbeskrivning och 6vrigt underlag och 1atit det granskas. Planen holls tillganglig for
granskning under perioden 2017-06-29 — 2017-08-29. Vid granskningen kom det in 28 stycken
yttranden. Flera har yttrat sig 6ver tunnelbanans valda lokalisering och utformning, bl.a. att tunnelbanan
ska ha en annan striickning i omridet strax soder om Barkarby handelsplats och att utformningen av
Barkarby station inte ska oméjliggora en vidare utbyggnad mot exempelvis Hjulsta. Synpunkter har
ocks framforts om att dimensioneringen av tunnelbanan ar for liten fér den stora befolknings6kning
som kommer att ske i omrédet och att anlédggningen ska anpassas sé att bl.a. personer med
funktionsnedsittning ska kunna utrymma pé egen hand. Vidare har synpunkter framforts att
upplatelseformen for tunnelbaneanliggningen inte bor snévas in till bildande av servitut utan att det bor
vara oppet for andra genomforandealternativ och att anvandning, tider och konsekvenser av tillfélliga
nyttjanderitter tydligt maste beskrivas. Vidare har det framforts att sérskilda utredningar behéver goras
for att sikra korsande jirnvag- och vdaganldggningars funktion och stabilitet samt att redovisningen

behaover fortydligas i dessa delar.

Sammanfattningsvis har sokanden svarat att tunnelbanans utformning och lokalisering enligt
jarnvigsplanen ir den 16sning som bést uppfyller mélen och att gjorda resandeprognoser och
resenirsflodesanalyser visar att det finns en verkapacitet hos tunnelbanestationerna om det i framtiden
tillkommer ytterligare bostader, samt att ett genomforande av jarnviagsplanen inte omdjliggor en
framtida forlingning mot Hjulsta. Vidare har sokanden svarat, med hinvisning till samradsredogorelsen
m.m. att tunnelbaneanliggningen anpassas sé att resenérer, personal och andra med olika
forutsittningar ges majlighet till sjalvutrymning bade frén stationer och tunnlar. Mdgjligheterna till
utrymning anpassas efter avvigning av de bedomda riskerna i anldggningen. Sokanden uppger att olika
upplételseformer har 6vervigts for att mojliggora utbyggnaden av tunnelbanan, och att officialservitut ar
den markétkomst som bedoms mest limplig. Nar det giller bl.a. sirskilda utredningar och redovisning
av korsningspunkter med annan infrastruktur har sékanden svarat att synpunkterna beaktas och arbetas
in i jarnvigsplanen. Vidare anges att de markomriden som ska anvéndas tillfalligt under byggtiden
kommer att samordnas med utbyggnaden av Barkarbystaden.

Folkhilsomyndigheten, Upplands-Bro kommun, Stockholms léns landsting, Férsvarsmakten, SMHI,
Vattenfall Eldistribution, SGU, Sundbybergs stad, Strilsakerhetsmyndigheten, Svenska kraftverk och
Luftfartsverket har i sina yttranden meddelat att de inte har ndgon ytterligare synpunkt, inget att tilligga
eller ir positiv till utbyggnaden.
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Med anledning av inkomna synpunkter och nya interna riktlinjer for bl.a. signalsikerhet har den
sokande dndrat jarnvigsplanen tre ginger efter granskningen. Andringarna redovisas i PM Andring efter
granskning, PM kompletterande dndring efter granskning och Tredje kompletterande PM #indring efter
granskning. Den s6kande har bedémt att Andringarna ir av sddan art att det inte krévs ett nytt
kungdrande och granskning av jarnvigsplanen. Trafikverket gér samma bedémning. Samrad har skett
med de som berdrs av &ndringarna och synpunkter p4 dndringarna har bemétts i Kompletterande PM
Granskning, Ett andra kompletterande PM Granskning och Ett tredje kompletterande PM Granskning.
Sammanfattningsvis har synpunkter framférts géllande PM risk- och konsekvensanalys for korsningen |
med E4 Forbifart Stockholm, redovisningen av servitutet for den gemensamma skyddszonen och om
fortydligande av grins for Milarbanan. Den s6kande har svarat att synpunkterna beaktas och arbetat in

andringarna i jirnvigsplanen och tillhérande underlag.

Lansstyrelsens beslut
Lansstyrelsen Stockholm lén har tillstyrkt att jérnvigsplanen faststills.

Skalen for Trafikverkets beslut

Allmént

Genom jérnvégsplanen tillgodoses behovet av kollektivtrafik till och fran Barkarbystaden. Barkarby
station blir navet som binder samman mélpunkterna Jakobsberg, Barkarby och Kista vilket innebir att
tvarforbindelserna i kollektivtrafiken stirks. Det tillskapas goda méjligheter att arbetspendla med
lattillginglig och effektiv kollektivtrafik till och frén Barkarby. Stationsldgenas placering och utformning
ar anpassade till den pagdende stadsutvecklingen och m&jliggér exploatering av nya bostiider och
verksamheter.

Speciella fragor i projektet
Paverkan pé riksintressen

Trafikverket bedomer att tillkomsten och/eller nyttjandet av E4 Forbifart Stockholm och Milarbanan
inte patagligt forsvaras av jarnvagsplanen. Trafikverket bedomer att viig E18 och Akallalinken inte

paverkas av tunnelbanan.

Industribuller, komfortvibrationer och stomljud
Trafikverket bedomer att de atgirder som ska utforas for att reducera industribuller, stomljud och
vibrationer till omkringliggande byggnader ér av skilig omfattning.

Tunnelbanans korsning med E4 Forbifart Stockholm

Ca 700 meter vister om Akalla kommer tunnelbanan att passera med sina tv enkelsparstunnlar under
E4 Forbifart Stockholms tv végtunnlar. Dir anlidggningarna korsar varandra ir bergtackningen ca 5-8
meter. Tunnlarnas néirhet till varandra innebir att anldggningarna kommer att ha en gemensam
skyddszon i korsningspunkten. For att sikerstilla genomforbarheten har sékanden under hela
planlidggningsprocessen samratt med Trafikverket genom verksamhetsomridena Planering och Stora
Projekt och bedrivit ett systematiskt riskarbete. S6kanden har dven tagit fram utredningar som legat till
grund for den risk- och konsekvensanalys som utgér underlag till jarnvigsplanen. All riskdokumentation
har delgivits Trafikverket. Trafikverket har slutligen konstaterat att risk- och konsekvensanalysen ar
tillrickligt bra och har inga kvarvarande synpunkter pa jarnvigsplanen. Ett samverkansavtal for
genomforandet upprittas mellan parterna.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Anna-Karin Lang

781 89 Borlidnge Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprévning
Besoksadress: Réda vigen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 90 41
www trafikverket.se




TMALL 0049 Besiut v 1.0

Arendenummer BESLUT 4
]

TRV 2018/47086 \:!:’ TRAF'KVERKET
Sidor Dokumentdatum
8(10) 2018-11-09

Tillfdlliga nyttjanderétter

Ett ianspraktagande av alla markomréden samtidigt inom de angivna tidsramarna skulle kunna innebara
betydande svarigheter for andra aktorer att genomfora samtida pagéende projekt i omrédet. Tiden for
sokandens behov av markomridena varierar mellan 1-7 &r. Arbetena kan pé vissa platser tidvis upphora
for att sedan &terupptas inom den givna tidsramen. S6kanden atar sig darfor att samordna behov- och
tidsplaneringen med Jérfilla kommun for att anpassa utbyggnaden av tunnelbanan till utbyggnaden av
Barkarbystaden. Mot den bakgrunden bedomer Trafikverket att nyttan med de tillfalliga markanspraken
overvager dess oliagenheter.

Miljokvalitetsnormer — 1uftkva1itet. vattenforekomster, fisk- och musselvatten

Trafikverket bedomer att projektet inte medfor att miljokvalitetsnormer for utomhusluft riskerar att
overskrids. Projektet kommer inte heller att forsvdra majligheterna att uppna miljokvalitetsnormen for
den berérda vattenférekomsten. Ovriga miljokvalitetsnormer bedoms inte vara aktuella.

Trafikverkets kommentarer till synpunkter vid granskningen

Den s6kande har sammanfattat och kommenterat de synpunkter som kom in vid granskningen i ett
granskningsutlitande. Trafikverket delar i allt visentligt den s6kandes uppfattning och har féljande
kommentar till frigan som giller bildande av officialservitut for tunnelbanans behov.

Sokanden har som motiv till valet av servitutsupplatelse for &tkomsten till marken, angivit att den
befintliga tunnelbanan #r byggd med stod av olika upplatelseformer och &ven med st6d av dganderitt.
Hur en viss stricka har kommit till stind beror p& under vilken tid den byggdes och dé gillande
lagstiftning. Sokanden anger vidare att den ldgger stor vikt vid att inte gora storre markintrang an
nédvindigt och vill 4stadkomma en stark, tydlig och enhetlig ritt som inte riskerar att férsvinna om en
fastighet byter Agare. S6kanden bedomer att det med servitutsupplatelse gar att dstadkomma fullt
tillricklig tydlighet och sikerhet for tunnelbaneutbyggnaden och att servitutet i vart fall inte innebir ett
storre intring 4n om marken skulle tas i ansprédk med dganderitt.

Trafikverket bedomer att det dr majligt att genomfora jarnvagsplanen utifrin s6kandens redovisning av
tunnelbanans behov. I efterféljande lantméteriforratining provas fastighetsbildningsfragan efter
s6kandens ansokan och yrkanden.

Kompletteringar under faststillelseprovningen

Under faststillelseprovningen har sokanden fortydligat att arbetstunneln som bendmns A2, dven
kommer att fylla en funktion fér tunnelbaneanlaggningen under driftstiden. Det mark-och utrymme som
fran ytlige utgors av forskdrning/6ppen bergschakt ner till tunnelmynningen dterstélls och dterlimnas
till fastighetsigaren efter nyttjanderittstidens utgéng. Den del av arbetstunneln som anldggs under jord
och som ansluter till huvudtunneln behover vara tillganglig for inspektion och kontroll av s6kandens
driftsorganisation under driftstiden och behéver sdledes vara en del av den permanenta anldggningen.

Kommunicering under faststéllelsepréovningen

De som har framfort synpunkter under granskningen har fatt se det som senare har tillkommit i drendet
och som har betydelse for drendets provning. De har ocksa fatt maéjlighet att 1dmna ytterligare
synpunkter. Under denna kommunicering kom det in fyra yttranden.

Folkhilsomyndigheten och SGU meddelar att de avstér fran att yttra sig. SMHI meddelar att institutet
inte har ndgra synpunkter.

Trafikverket : Texttelefon: 010-123 50 00 Anna-Karin Lang
781 89 Borlinge Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprévning
Besoksadress: Réda vigen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 90 41

www.trafikverket.se
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Barkarby Gate Fastigheter AB (genom Roschier Advokatbyra AB):

Barkarby Gate Fastigheter AB dger fastigheten Jirfilla Barkarby 2:32, inom vilket képeentrat Barkarby
Gate ér beldget. Fastigheten kommer att beroras av permanent markansprk for tunnel under jord.
Fastighetsigaren framhéller sin tidigare synpunkt som limnades i samband med jarnvagsplanens
kungdrande och granskning angdende lokalisering av servitutet i horisontalplan och vertikalplan och att
méjligheten till eventuell framtida utbyggnad av killarvéningar under befintlig byggnad kan komma att
begrénsas utifran servitutets foreslagna skyddszon och omfattning i dvrigt.

Trafikverket: S6kanden har i underlaget till vigplanen redovisat motiven till tunnelbanans lokalisering
och behovet av liksom syftet med tunnelns skyddszon och besvarat frigan i Granskningsutlatande 2017-
12-15. Trafikverket delar den s6kandes uppfattning.

Trafikverkets samlade bedémning

Trafikverket bedémer att en utbyggnad av tunnelbanan enligt jirnvigsplanen ir motiverad och har
tillrdcklig aktualitet. Jarnvéigsplanen har handlagts i enlighet med reglerna i lagen och forordningen om
byggande av jarnvig. Jirnvigens strickning strider inte mot gillande regionplan och 6versiktsplan. Den
planerade jirnvigen Gverensstimmer med gillande detaljplaner och motverkar inte syftet med
detaljplanen for tunnel Hista.

Utbyggnaden av tunnelbanan medfor att Barkarbystaden forses med kollektivtrafik och att Barkarby
station blir en kollektivtrafiknod som férbinder tunnelbana, buss och pendeltg vilket ocks8 stirker
tvirforbindelsen mellan Jakobsberg, Barkarby och Kista. Utbyggnaden sker i ny strickning fran Akalla
och anléggningen byggs till storst del under jord. Vid utformningen av tunnelbanan har anpassningar
gjorts for att minimera anldggningens paverkan pd omgivningen. Det innebir att jirnviigen far ett
lampligt ldge och utférande och att indamalet med jirnvigen tillgodoses med minsta intrang och
oldgenhet utan att det medfor oskilig kostnad.

Trafikverket bedomer att jarnvdgsanlédggningen ér férenlig med miljobalkens allminna hansynsregler,
hushdllningsbestimmelser och bestimmelser om miljokvalitetsnormer. Anliggningen innebar dven i
ovrigt en lamplig anvindning av mark- och vattenresurser.

Trafikverket bedomer att de fordelar som planen medfér éverviger de oligenheter som planen orsakar
enskilda nér den s6kande far ta mark och sirskilda rittigheter i ansprak.

Trafikverket bedomer att det behov och den omfattning av tillfillig nyttjanderitt som har redovisats i
jarnvégsplanen ar skaliga.

Trafikverket gor sammantaget bedémningen att jarnvigsplanens utformning omfattning och atgarder
innebér en ldmplig avvigning mellan allménna och enskilda intressen.

Overklagande
Detta beslut fir 6verklagas hos regeringen, se bilaga.

Beslutande i detta drende har varit expeditionschefen Johan Barkelius med Anna-Karin Lang som
foredragande.

Johan Barkelius Anna-Karin Lang
Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 ' Anna-Karin Lang
781 89 Borlinge Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprévning
Beséksadress: Réda vigen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 90 41

www.trafikverket.se
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Ritningsforteckning plan, permanenta markansprak, 2018-02-23
Ritningsforteckning plan, tillfalliga ansprak, 2018-02-23
Bilaga till plan, tillfalliga ansprak, 2018-02-23
Anvisning "Hur man 6verklagar”

Allménna upplysningar — faststilld jarnvagsplan

Kommunala lantméterimyndigheten i Stockholms stad (efter laga kraft)

Jarfalla kommun

Fastighetsagare och rittighetsinnehavare, m.fl. enligt drendets fastighetsforteckning
Ovriga som yttrat sig skriftligen under granskningen

Trafikverket
781 89 Borldange
Besoksadress: R6da viagen 1

Texttelefon: 010-123 50 00
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se

Anna-Karin Lang
Juridik och planprovning
Direkt: 010-123 90 41
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Dokumenttvp 21-F6rteckning Revideringsdatum
Forfattare Karin Rehn Projektskede Jérnvagsplan

2018-02-23 Infosdkerhetsklass k1
Faststalld Diarienummer FUT 1512-0238

Ritningsforteckning plan, permanenta ansprak

Tunnelbana
Akalla-Barkarby

Innehallsférteckning

Oversiktskarta Blad 201
Plan- och profilkartor Blad 231, 235, 241-249
Profilritningar Blad 211

Sektionsritningar Blad 220-228
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Revideringsdatum:

Senaste Revidering:

Filnamn/Ritningsnummer Blad |Beskrivningl Beskrivning2 Km Parm  |Flik Skala Datum Rev Revisionsdatum
Oversiktskarta
M43-3230-11-A1530-10-0201 201 |Tunnelbana Bladindelning 19+410-15+288 01 03 1:10000 {2018-02-23
Akalla-Barkarby permanenta
Oversiktskarta markansprak
Plan- och profilkartor
M43-3230-11-A1530-00-0231 231 |Tunnelbana Permanenta ansprak i |19+410-19+000 01 04 1:1000 2018-02-23
v Akalla-Barkarby mark och utrymmen
Plankarta
M43-3230-11-A1530-00-0235 235 |Tunnelbana Permanenta ansprak i |17+600-17+100 01 04 1:1000 2018-02-23
\d Akalla-Barkarby mark och utrymmen
Plankarta
| M43-3230-11-A1530-00-0241 241 |Tunnelbana Permanenta ansprak i |19+410-19+000 01 04 1:1000 2018-02-23
i Akalla-Barkarby mark och utrymmen
Plan- och profilkarta
|M43-3230-11-A1530-00-0242  [242 [Tunnelbana Permanenta ansprak i [19+000-18+500 01 04 1:1000 2018-02-23
e Akalla-Barkarby mark och utrymmen
Plan- och profilkarta
| M43-3230-11-A1530-00-0243 243 |Tunnelbana Permanenta anspraki |18+500-18+000 01 04 1:1000 2018-02-23
Akalla-Barkarby mark och utrymmen
Plan- och profilkarta
| M43-3230-11-A1530-00-0244 244 |Tunnelbana Permanenta ansprak i |18+100-17+600 01 04 1:1000 2018-02-23
“ Akalla-Barkarby mark och utrymmen
Plan- och profilkarta
M43-3230-11-A1530-00-0245 245 |{Tunnelbana Permanenta ansprak i |17+600-17+100 01 04 1:1000 2018-02-23
Akalla-Barkarby mark och utrymmen
Plan- och profilkarta
|M43-3230-11-A1530-00-0246 246 |Tunnelbana Permanenta ansprak i |17+100-16+600 01 04 1:1000 2018-02-23
£ Akalla-Barkarby mark och utrymmen
Plan- och profilkarta
W M43-3230-11-A1530-00-0247 247 |Tunnelbana Permanenta ansprak i |{16+600-16+100 01 04 1:1000 2018-02-23
Akalla-Barkarby mark och utrymmen
Plan- och profilkarta
- | M43-3230-11-A1530-00-0248 248 |Tunnelbana Permanenta ansprak i |16+100-15+600 01 04 1:1000 2018-02-23
’ Akalla-Barkarby mark och utrymmen
Plan- och profilkarta
M43-3230-11-A1530-00-0249 249 |Tunnelbana Permanenta ansprak i {15+600-15+288 01 04 1:1000 2018-02-23

Akalla-Barkarby

Plan- och profilkarta

mark och utrymmen

Filnamn: 4320-M43-21-02002
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Filnamn/Ritningsnummer Blad |Beskrivningl Beskrivning2 Km Parm  |Flik Skala Datum Rev Revisionsdatum

Profilritningar

M43-3230-11-A1530-20-0211 211 |(Tunnelbana Permanenta ansprak i 01 05 1:1500/ 2018-02-23
Akalla-Barkarby mark och utrymmen /1:600
Profilritning service-
och arbetstunniar

Sektionsritningar

M43-3230-11-A1530-20-0220 220 |Tunnelbana Permanenta ansprak i 01 06 1:400 2018-02-23
Akalla-Barkarby mark och utrymmen
Sektionsritning

M43-3230-11-A1530-20-0221 221 |Tunnelbana Permanenta ansprak i 01 06 1:400 2018-02-23
Akalla-Barkarby mark och utrymmen
Sektionsritning

M43-3230-11-A1530-20-0222 222 |Tunnelbana Permanenta ansprak i 01 06 1:400 2018-02-23
Akalla-Barkarby mark och utrymmen
Sektionsritning

M43-3230-11-A1530-20-0223 223 |Tunnelbana Permanenta ansprak i 01 06 1:400 2018-02-23
Akalla-Barkarby mark och utrymmen
Sektionsritning

M43-3230-11-A1530-20-0224 224 |Tunnelbana Permanenta anspraki 01 06 1:400 2018-02-23
Akalla-Barkarby mark och utrymmen
Sektionsritning

M43-3230-11-A1530-20-0225 225 |Tunnelbana Permanenta ansprak i 01 06 1:400 2018-02-23
Akalla-Barkarby mark och utrymmen
Sektionsritning

M43-3230-11-A1530-20-0226 226 |Tunnelbana Permanenta anspraki 01 06 1:400 2018-02-23
Akalla-Barkarby mark och utrymmen
Sektionsritning

M43-3230-11-A1530-20-0227 227 |Tunnelbana Permanenta ansprak i 01 06 1:400 2018-02-23
Akalla-Barkarby mark och utrymmen
Sektionsritning

M43-3230-11-A1530-20-0228 228 |[Tunnelbana Permanenta ansprak i 01 06 1:400 2018-02-23
Akalla-Barkarby mark och utrymmen
Sektionsritning

Filnamn: 4320-M43-21-02002
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Ritningsférteckning plan, tilifalliga ansprak

Tunnelbana
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Revideringsdatum:

Senaste Revidering:

Akalla-Barkarby

nyttjanderatt

Filnamn/Ritningsnummer Blad Beskrivning 1 Beskrivning 2 Km Parm |Flik Skala Datum Rev Revisionsdatum
Oversikiskarta
M43-3230-11-A1530-10-0202 202 Tunnelbana Bladindelning 19+410-15+288 02 02 1:10 000 2018-02-23
Akalla-Barkarby tillfalliga markansprak
Plankartor
, | M43-3230-11-A1530-10-0261 |261 Tunnelbana Tillfalliga ansprak i 19+410-19+000 02 03 1:1000 2018-02-23
Akalla-Barkarby mark och utrymmen
MA43-3230-11-A1530-00-0271 |271 Tunnelbana Tillfalliga ansprak i 19+410-19+000 02 03 1:1000 2018-02-23
Akalla-Barkarby mark och utrymmen
M43-3230-11-A1530-00-0272 {272 Tunnelbana Tillfalliga ansprak i 19+000-18+500 02 03 1:1000 2018-02-23
Akalla-Barkarby mark och utrymmen
| M43-3230-11-A1530-10-0274 |274 Tunnelbana Tillfalliga ansprak i 18+100-17+600 02 03 1:1000 2018-02-23
Akalla-Barkarby mark och utrymmen
M43-3230-11-A1530-10-0275 |275 Tunnelbana Tillf5lliga ansprak i 17+600-17+100 |02 03 1:1000 2018-02-23
Akalla-Barkarby mark och utrymmen
M43-3230-11-A1530-10-0276 {276 Tunnelbana Tillfalliga ansprak i 17+100-16+600 02 03 1:1000 2018-02-23
Akalla-Barkarby mark och utrymmen
M43-3230-11-A1530-10-0277 |277 Tunnelbana Tillfalliga ansprak i 16+600-16+100 02 03 1:1000 2018-02-23
Akalla-Barkarby mark och utrymmen
[ m43-3230-11-A1530-10-0278 |278 Tunnelbana Tillfslliga ansprak i 16+100-15+700 |02 03 1:1000 2018-02-23
Akalla-Barkarby mark och utrymmen
M43-3230-11-A1530-10-0279 |279 Tunnelbana Tillfslliga ansprak i 15+700-15+288 |02 03 1:1000 2018-02-23
Akalla-Barkarby mark och utrymmen
Bilaga
4320-M43-21-00001 - Tunnelbana Ytor med tillfallig 02 03 - 2018-02-23

Filnamn: 4320-M43-21-02003
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Dokumenttyp: Revdatum: Rev:

21

Dokumenttitel: Diarienr: Infoklass:
Bilaga till plankarta, tillfallig nyttjanderatt - X1

1. BILAGA TILL PLANKARTA, TILLFALLIG NYTTJANDERATT

Tider inom den totala nyttjanderéttstiden samt omfattning av arbetenas utbredning inom de faststéllda omr8dena kommer att samordnas
mellan Stockholms ldns landsting och Jérfélla kommun fér att anpassas till den pdg8ende utbyggnaden av Barkarbystaden.

Forvaltning fér utbyggd tunnelbana har ett generellt behov av nyttjanderétt mellan 1-7 ar.
Arbetena kan p8 vissa platser tidvis upphéra f6r att sedan 8terupptas for 8terstdende moment. Vissa av etableringarna kan efter
anlédggningsarbetenas slutférande behbva nyttjas fér arbetsbodar mm for féljande installationsarbeten i tunnlar och p8 stationerna.

D& tidsbehovet varierar fér de olika omrédena som nyttjas har denna férteckning tagits fram fér att ge en uppfattning hur lénge arbetena kan

komma att p8g8 p& respektive plats. Tidsplanering for arbetenas genomférande p&gér &nnu och de angivna tiderna kan dérfor komma att

dndras.

Férteckningen redovisar endast omréden som tas i ansprék med tillféllig nyttjanderédtt. Omréden som behévs permanent anvénds &ven for
arbeten men redovisas inte i forteckningen.

Dokumentid/Filnamn: 4320-M43-21-00001
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Dokumenttyp: Revdatum: Rev:
21,
Dokumenttitel: Diarienr: Infoklass:
Bilaga till plankarta, tillfdllig nyttjanderatt - K1
YTANS | BESKRIVNING AV YTOR FOR Al.‘_lTAL AR NYTTJANDE- ANM'A'RKNINGAR, UPPLYSNINGAR M.M
NAMN | TILLFALLIGT NYTTJANDE RATTEN FAR UTNYTTJAS | RESTRIKTIONER M.M (Faststalls ej)
T1i | Omréde fér etablering, Galler 7 8r fran byggstart. Utbredning av omr&det
verkstadstélt och tvatthall, kommer att
tillfallig nyttjanderatt. samordnas mellan
Stockholms léns
landsting och Jérfélla
kommun.
T2 Omréde fér etablering, tillfallig Galler 7 3r frén byggstart. Barkarby station: Samordning Utbredning av omr8det
nyttjanderatt. och samlokalisering skall ske med | kommer att
évriga byggnationer i omradet fér | samordnas m”e/lan
att mojliggéra stadsutbyggnad Stockholms léns
och ny pendeltdgsentré. landsting, Trafikverket
och Jarfélla kommun.
T3 | Omréde for etablering, tillfallig | Galler 5 8r fran byggstart. Omréadet fr utnyttjas max 3 &r
nyttjanderatt. under byggtiden.
T4 | Omréde for arbete, tillféllig Galler 7 &r frén byggstart.

nyttjanderatt.

Barkarbystaden: Tillifarten till
bergrummets vastra entré maste
sakerstéllas under byggtiden.

Barkarbystaden uppgdng 6st:
Omdragning av allman vag krévs
for framkomlighet under byggtiden.

Akallalénken: Borrhal 33 kV,
hansyn ska tas till eventuell risk for
paverkan med anledning av
narheten till naturreservat och
kulturreservat. Omradet kommer
att utnyttjas totalt max 2 &r under
byggtiden.

Utbredning av omr8det
kommer att
samordnas mellan
Stockholms ldns
landsting, Trafikverket
och Jarfélla kommun.
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Barkarby station: Samordning
skall ske med 6vriga
byggnationer i omradet for att
mojliggéra stadsutbyggnad och
ny pendeltdgsentré.

T5

Omréde for arbete, tillfallig
nyttjanderatt.

Galler 6 8r frén byggstart.

Utbredning av omr8det
kommer att
samordnas mellan
Stockholms léns
landsting och Jérfélla
kommun.

T6

Omrade fér arbete, tillféllig
nyttjanderatt.

Galler 6 &r frén byggstart.

Omradet kommer att utnyttjas max
1 8r ndgon gang under tiden for
tillfalligt nyttjande. Avsténgning av
bussterminalen vid Akalla ska
tidsmassigt inte sammanfalla med
de avstéangningar som planeras for
tunnelbanan. Bussterminalen ska
kunna fungera under hela
byggtiden.

T7

Omrade for arbetsvag, tillfallig
nyttjanderatt.

Galler 7 ar frén byggstart.

Tillféllig arbetsvag, soéder om
Barkarby station (Méalarbanan), ska
inte omdjliggéra uppférandet av
nya plattformar for regionalt8gen
vid Barkarby station, Malarbanan.

Utbredning av omr8det
kommer att
samordnas mellan
Stockholms léns
landsting, Trafikverket
och Jarfalla kommun.

T8

Omrade foér arbete under mark,
tillfallig nyttjanderatt.

Galler 7 8r frén byggstart.
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Hur man overklagar

Om ni vill overklaga Trafikverkets beslut ska ni skriftligen ange vilket beslut
ni 6verklagar och redogora f6r den dndring som ni begir.

I skrivelsen ska ni ange i vilken egenskap ni 6verklagar. Om ni klagar i
egenskap av dgare till en fastighet som berérs bor ni dven ange fastighetens
registerbeteckning,

Skrivelsen ska vara undertecknad av er eller ert ombud och inneh&lla
namnfortydligande, postadress och telefonnummer. Ombudet ska bifoga en

fullmakt.

Skrivelsen stills till regeringen men skickas eller limnas till Trafikverket,
Arendemottagningen, Planprévning, Box 810, 781 28 Borlinge.

Skrivelsen méste vara hos Trafikverket senast den 14 december 2018.
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Allméanna upplysningar, faststalld jarnviagsplan

Faststallelsebeslutets giltighetstid

Beslutet géller det ar det far laga kraft och foljande fem kalenderar. Beslutet upphor alltsé att gilla om
jarnvigsbygget inte har paborjats inom den tiden.

Ratt att I0sa in mark

Nér beslutet fatt laga kraft har den som ska bygga jarnvigen ritt att 16sa in mark med eventuella
byggnader som enligt jarnvigsplanen ska anvindas for jarnvagsandamal. Aven nyttjanderitt, servitut
och liknande som géller inom sddan mark eller sddana utrymmen fir 16sas in.

Beslutet innebdr ocksa att den som ska bygga jarnvagen har rétt att fa tillfallig nyttjanderatt till de
sarskilt markerade omréden som framgar av jarnviagsplanen. Det kan till exempel handla om mark som
behovs for transportvégar, upplag eller baracker under byggtiden. Nyttjanderitten galler under s lang
tid som anges i jarnvigsplanen.

Undantag fran bestimmelser i miljobalken

Beslutet innebir att:

e forbud som avser dtgirder inom generellt biotopskyddsomrade inte giller

e dispens fran strandskydd inte krivs, och att
e samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken inte behovs for dtgarder som ingér i den faststillda planen.

Utgangspunkter for bedémning av buller

Foljande riktvédrden for trafikbuller anges i proposition 1996/97:53 “Infrastrukturinriktning for framtida
transporter”, som har antagits av riksdagen:

30 dB(A) ekvivalent ljudnivé inomhus

45 dB(A) maximalnivd inomhus nattetid

55 dB(A) ekvivalentnivé vid uteplats i anslutning till bostad
60 dB(A) ekvivalentniva utomhus i bostadsomréde i Gvrigt

70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Riktvirdena ska ses som langsiktiga mél f6r bostdder som paverkas av buller fran jarnvigstrafiken.
Riktviardena bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnad eller véasentlig ombyggnad av jarnvig, men de
ar inte réttsligt bindande. Vid tillaimpningen bor man ta hénsyn tas till vad som &r tekniskt méjligt och

ekonomiskt rimligt.

Nar det inte ar nybyggnad eller visentlig ombyggnad genomfor Trafikverket ett atgirdsprogram som
syftar till att forbattra inomhusmiljon. D2 anses det, enligt Mark- och miljoéverdomstolens praxis,
rimligt att genomfora skyddsatgiarder om bullernivan inomhus 6verskrider 55 dB(A) maximalniva fler an
fem ganger per natt.

Nar man bedémer behovet av skyddsétgéarder gor man normalt forst en bedomning av bostadshusens
fasadddmpning. Om en sddan bedémning inte har gjorts antas schablonmassigt att fasaden dimpar
ljudnivan inomhus med 30 dB(A). Normalt dr fasadddmpningen storre. Berdkningar av buller tar bland
annat hiansyn till trafikméngderna pa banan, olika tigtyper och langder pé tigsitten, hastighet,
terrangforhallanden och bebyggelse.
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Jéarnvdgen maste stimma med detaljplan och omradesbestdmmelser

En jirnvig méste byggas sd att den stimmer med kommunens detaljplaner. Om jérnvigsprojektet
medfor att ndgon detaljplan maste dndras fir den berorda delen av projektet inte péborjas forran
beslutet om detaljplanen har bérjat gélla. Motsvarande giller for omrdden med omrédesbestimmelser.

Fragor som inte omfattas av faststéllelsebeslutet

Faststillelseprovningen omfattar inte fragor som hor till byggskedet. Sddana fragor behandlas vid
exempelvis markatkomstforhandling eller lantmaéteriforratining eller i samband med att bygghandlingar
for projektet upprittas. Detta giller bland annat:

ersattning for mark som tas i ansprak

ersattning for miljoskador

laget av nya enskilda végar

omléggningar av ledningar

rivning eller flyttning av byggnader

tillstand och villkor f6r att bygga eller riva anldggningar i vatten
paverkan pa omgivningen under byggtiden.
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Lantmaéteriforrattning

Mark och utrymmen for den planerade jarnvigen kommer att 6verforas till en jarnvagsfastighet genom
en lantmateriforrattning.

En jarnvagsplan kan illustrera forslag till nya enskilda vagar och anslutningar samt

ledningsomlaggningar utanf6r jarnvigsmarken. Sddana fragor kan komma att hanteras i
lantmateriforratiningar.

Byggforbud

Faststallelsebeslutet innebar att det kréavs tillstind fran Trafikverket for att uppféra byggnader, gora
tillbyggnader, utfora andra anldggningar eller vidta andra atgarder som vésentligt kan forsvara
anvandningen av jarnvigsmarken for jarnvagsandamal.




