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Inledning

Arkitektur och gestaltning ar alltid ett uttryck for saval
tekniska och funktionella villkor som for den roll och
det symbolvarde vi tilldelar stationerna och
kollektivtrafiken. Det ar resenaren som ar kunden i
kollektivtrafiken och en god gestaltning som bade ger
smidiga och trygga resor, och mervarden i upplevelse
och trivsel ar en framgangsfaktor for att oka
kollektivresandet.

Malet ar att genom gestaltningsprogrammet forklara
och etablera grunden for gestaltningen gallande
stationer och ytanlaggningar for tunnelbana mellan
Akalla och Barkarby station.
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Stockholm vaxer

Stockholm vaxer med drygt 35 -40 000 personer om
aret och har aven en viktig roll i landets ekonomiska
tillvaxt. Enligt prognoser forviantas den totala befolk-
ningen i Stockholms lan att 6ka fran dagens 2,1 miljoner
till 2,6 miljoner ar 2030. Det ligger en utmaning i att
mota denna tillvaxt pa ett hallbart satt och parallellt
tillgodose de okade behoven av fler bostader och
arbetsplatser. Samtidigt okar aven trangseln vilket
innebar att framkomlighet har blivit en fraga for
regionen som kraver losning.

Tunnelbanans stora betydelse for Stockholmsregionens
tillvaxt var grunden till att regeringen under 2013
initierade en forhandling med syfte att hitta en
overenskommelse for hur en utbyggd tunnelbana skulle
kunna finansieras. Uppdraget innebar aven att f till
stand en okad bostadsbebyggelse varvat med storsta
mojliga samhallsekonomiska nytta. De kommuner som
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ingar i 6verenskommelsen (Stockholms stad, Nacka
kommun, Solna stad och Jarfalla kommun) har atagit
sig att bygga 78 000 bostader i tunnelbanans
influensomrade.

Utbyggnaden av tunnelbanan mellan Akalla och
Barkarby forvantas bidra till 14 000 nya bostader i
Jarfalla kommun. Utover bostadsbebyggelsen omfattar
avtalet ca 4 kilometer ny tunnelbana och tre
tunnelbanestationer. Tre tunnelbaneutbyggnader ingar
i forhandlingen:

« Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och
Gullmarsplan/Soderort.

« Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden
via Hagastaden.

« Utbyggnad av tunnelbana fran Akalla till
Barkarby station.

Inledning

Station Barkarbystaden
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Barkarby station

Stockholms lans landsting ansvarar for tunnelbanans
utbyggnad, genom Forvaltning for utbyggd tunnelbana
(FUT) som inrattades den 1 mars 2014. Forvaltningens
uppdrag ar att genomfora tunnelbanans utbyggnad och
andra atgarder inom ramen for 2013 ars Stockholms-
forhandling. I uppdraget ingar ocksa planering och
projektering av nya fordonsdepaer samt upphandling av
signalsystem och vagnar. Denna jarnvagsplan avser
utbyggnaden av tunnelbana fran Akalla till Barkarby
station.

1. Ny grenkarta fér utbyggt tunnelbanesystem
2. Geografisk 6versikt tunnelbana



Gestaltningsprogrammets forutsattningar

Upplagg och omfattning

Detta gestaltningprogram ar uppdelat i tre delar: en
inledande och processbeskrivande del, en del med
overgripande gestaltningsprinciper, gemensamma for
denna “generation” av stationer, samt en forslagsdel som
framstaller en tillampad utformning for tunnelbana
mellan Akalla och Barkarby station.

Inledning med tillhorande kapitel beskriver i stort
gestaltningsarbetets forutsattningar, mal och roll i
Planprocessen. Overgripande gestaltningsprinciper
avser overgripande utformning gemensam med ovriga
utbyggnadsprojekt for tunnelbanan. Avsnittet fokuserar
pa stationens tre huvuddelar: Entré och biljetthall,
vertikal kommunikation och plattformsrum.

Delen Tunnelbana Akalla - Barkarby station redovisar
specifika utformningsforslag for tunnelbanan mellan
Akalla och Barkarby station. Redovisningen avser
utformning av stationerna och anlaggningsdelar som i
slutlaget bedoms paverka ytlagen i stad eller landskap.

Gestaltning inom jarnvagsplan

Att arbeta fram ett gestaltningsprogram ingar som en
viktig del i planering och projektering.
Gestaltningsprogram som begrepp anvands
genomgaende i ett projekts olika faser men har olika
inriktning och detaljering beroende pa vilken fas det
handlar om. I Trafikverkets publikation "Handbok for
gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i
infrastrukturprojekt” beskrivs overgripande aspekter
som bor behandlas beroende pa det aktuella skedet i
planeringsprocessen. Aven om tydligheten ir relativt
stori ett gestaltningsprogram ar losningarna
fortfarande formbara och som i alla utvecklings-
processer kan krav och onskemal komma att forandras
under projektets gang och utformningarna ska, med

bibehallna gestaltningskvaliteter, utvecklas och
foradlas vidare i kommande projekteringsskeden.

Den nya tunnelbanestrackningen gar uteslutande i
tunnel och tunnelbanans linjeforing i plan (sparlaget i
sidled) och profil (hojdled) mellan stationslagena styrs i
stort av de spar och bergtekniska krav som ar satta for
att uppna trafikerings och genomférandemal. De
omraden dar gestaltningen har storst mojlighet att
paverka den byggda miljon och darmed behandlas i
gestaltningsprogrammet ar foljande:

« Stationsmiljoer
e Ytanlaggningar
- Paslag for arbets- och permanenta tillfartstunnlar.

Exempel pa sdidant som inte hanteras av gestaltnings-
programmet ar spartunnlar med tillhorande
driftsutrymmen och anordningar som alla foljer
standardiserade tekniska losningar for hela
tunnelbanesystemet. Programmet gar heller inte sa
langt att det foreskriver exakta produkt- och
materialval, eller i detalj beskriver hur stations-
byggnader ska konstrueras, da en viss flexibilitet ar
onskvard i bygghandlingsskedets detaljprojektering.

Inledning



Gestaltningsprocessen

Gestaltningsmal

Till gestaltningsprogrammets utgangspunkter hor tre
gestaltningsmal vilka ansluter till landstingets 6ver-
gripande projektmal (se Planbeskrivning kap. 2):

Attraktiva och effektiva stationsmiljéer
Utformningen av stationsmiljon ska upplevas effektiv
och trygg med fokus pa resenirens upplevelse, dock inte
pa bekostnad av ovriga driftsaspekter och arbetsmiljo.
Uppgiften ar att utforma miljoer som pa ett positivt satt
hanterar upplevelser och funktioner, floden, orienter-
barhet, service, kapacitet, sakerhet och trygghet.

Stadsutveckling - bryta barriarer

Stationsmiljon ar borjan och slutet av resan, men kan
ocksa innebara byte till andra trafikslag. Har finns en
samverkan stad-station och utformningen ska framja
stadsutvecklingen i det stationsnara laget.
Utformningen och lokaliseringen av tunnelbanas
stationer och uppgangar ska bidra till att befintliga
barriarer bryts, kopplingar till befintlig infrastruktur
starks och mgjlighet till utveckling av nya bostader och
arbetsplatser mojliggors.

Omsorg om angransande stads- och naturmiljoer
Utformningen och lokaliseringen av stationer och
anlaggning ska med stor omsorg hantera narboende
och besokandes upplevelser av stadsrum, gronomraden
och vardefulla naturmiljoer som panagot satt paverkas
av tunnelbanas utformning. Detta galler framforallt
stationerna med uppgangar men aven de anlaggningar
som hor till sjalva spardriften sisom paslag for
arbetstunnlar och permanenta tillfartstunnlar,
utrymningsvagar samt eventuella ventilations- och
teknikanlaggningariytlage.

Inledning

Tillampningar

Alla som pa nagot satt deltari att fysiskt forma olika
losningar deltar ocksa i projektets gestaltning och har
darmed ett ansvar for helheten och att projektets
gestaltningsambitioner fullfoljs. Det innebar att manga
discipliner kommer att beroras av gestaltningsfragorna
under projektering och utforande. Gestaltnings-
programmet redovisar utformning, som principer eller
konkreta forslag for Tunnelbana Akalla-Barkarby. I
vissa fall redovisar gestaltningsprogrammet
forandringar som ligger utanfor forvaltningen for
utbyggnad av tunnelbanas atagande. Avsikten ar da att
visa en helhetsmiljo och de mojligheter som uppstar i
och kring stationerna. Programmet utgor ett styrande
underlag for fortsatt projektering och byggande.
Utformningens arkitektoniska kvaliteter och karaktarer
ar illustrerade schematiskt sa att de ska vara hallbara
genom en komplex projekterings- och byggprocess och
utgor darmed ett tydligt slutmal att arbeta efter. For ett
lyckat slutresultat kravs en samsyn och en integrerad
process mellan samtliga intressenter i omradet och en
medvetenhet om att de gemensamma malen utgor en
forutsattning for val gestaltade helhetsmiljoer.



Resenaren i fokus

Resenaren

Malet att skapa en effektiv och attraktiv kollektivtrafik
som gynnar stadsutvecklingen ar nagot av en sjalv-
klarhet. Vilka krav och forvantningar har da morgon-
dagens resenarer pa de stationsmiljoer som nu formas?
Resenarsbehoven kan inte sammanfattas i en entydig
bild. Unga och gamla, arbetspendlare och turister, man
och kvinnor, dagsresenarer och nattresenarer ar
exempel pa olika grupper eller samma resenarer i olika
roller beroende pa nar man reser eller i vilket syfte. Alla
med olika 6nskemal som stationsmiljon klarar av att
hantera.

P4 samma satt som stadens offentliga rum behover
kollektivtrafikens rum formas utifran generella och
robusta principer som star sig over tiden. Trygghet/
sakerhet, trivsel/komfort, tillganglighet/fram-
komlighet, overblick/orientering och funktionalitet/
effektivitet ar exempel pa grundlaggande krav som ska
hanteras och sammanvagas i stationsutformningen.
Om trivsel och komfort kan ges till exempel av att det
finns ett serviceutbud, eller om overblick kan ges genom
en fri sikt kan utformningen ge mojlighet till det.
Gestaltningsprogrammets utgangspunkt ar darfor att
se stationsanlaggningen genom resenarens ogon i forsta
hand och se de tekniska l6sningarna som ett satt att
uppna kvaliteter som resenaren kan uppleva.

Inledning




Ny arsring

Traditionen

Stockholms tunnelbana med sina 100 stationer har
vuxit fram fran 1950-talet till 1990-talet. Varje tid har
avsatt sina uttryck, bade utifran byggnadsteknik och
formideal. De nya stationerna ar en ny arsring i ut-
byggnaden av Stockholms tunnelbanesystem. De
kommer att skilja ut sig fran de nuvarande stationerna
och darmed bli tydliga tidsuttryck.

50-talets underjordsstationer ar grunda och byggda
fran ytan, i sa callad "cut and cover” teknik, med laga
rumshojder och kakelkladda vaggar. Den konst som
finns har oftast adderats i efterhand.

Pa 60-talet kom bergrumstationerna, som lag djupare.

Rumshojderna okade och vaggar och tak var fort-
farande bekladda, men nu ofta med keramiska plattor

eller glaserat tegel. Konsten utfors nu integrerat i rums-

utformningen.

70-talets stora utbyggnader mot Morby, Hjulsta och

Akalla innebar annu djupare bergstationer och ett nytt

koncept togs fram, grottstationerna, dar bergets

ursprangda form var synlig och tatning skedde med
sprutbetong. Den konstnarliga utformningen ar helt
integrererad i stationsarkitekturen och har ofta ett
starkt uttryck. Ett nytt enhetligt system av moblering
och utrustning utfort med stalprofiler, strackmetall-
kassetter och tra infordes.

1980- och 90-talens stationer pa Hjulstagrenen samt i
Bagarmossen och Skarpnack foljde samma principer
som 70-talsstationerna men var i de flesta fall ut-
formade som stationsrum med ett valv, utan de tidigare
stationernas bergmittpelare.
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Tunnelbanesystemet

Stockholms tunnelbana

De nya stationerna ar en del av ett gemensamt tunnel-
banenat och, for linjerna till Barkarby och Nacka/
Soderort, forlangningar av existerande linjer med egna
karaktarer. Gestaltningen har darfor till uppgift att
bade varna en viss “systemlikhet” for att gora kollektiv-
resandet enkelt, funktionellt och ge igenkanning. Sam-
tidigt kan varje stations unika tillampning av typ-
utformningen ge nya unika, upplevelsemassiga
kvaliteter.

Det tydligaste som skapar enhetlighet ar skyltsystemet,

men aven ett antal andra aterkommande element
bygger tillsammans upp systemlikheten. Exempel pa
dessa element ar:

« Skyltsystem/Information

« Reklam

« Utrustning/moblering

e Sparrar, automater

« Sparrkiosk

« Tekniska installationer, armaturtyper mm

« Dorr- och glaspartier

« Hiss- och rulltrappstyper

Inledning
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Vérldens langsta konstutstallning

Inledning

Konstnarlig gestaltning

Nya tunnelbanan for vidare och utvecklar traditionen
fran “varldens langsta konstutstallning”. Avsikten ar att
den konstnarliga gestaltningen blir unik for varje
station och ar en integrerad del av den arkitektoniska
byggnadsutformningen. Ett overgripande konst-
program har tagits fram i samband med typstationen
och beskriver arbetsformen for konstnarlig medverkan
under planering och projektering.

Genom en allméan tavling 2016 har 12 vinnande forslag
valts ut och fordelats pa de 12 nya stationerna. I
Tunnelbana Akalla-Barkarby kommer Helena Bystrom
att sta for den konstnarliga utsmyckningen av Station
Barkarbystaden och Irene Vestman for Barkarby
station.
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Exempel pa byggnadsintegrerad konstnarlig utsmyckning.
1. Ostermalmstorg

2. T-Centralen

3. Kungstradgarden



Overgripande gestaltningsprinciper

Trygghet/Sdkerhet
Overblick/Orientering
Trivsel/Komfort

Funktionalitet/Effektivitet
Tillganglighet/Framkomlighet

Generella gestaltningsfragor

Varje ny station ska bidra med sin unika identitet till
tunnelbanesystemet men vissa gestaltningsfragor ar av
mer generell natur och dessa principer ska aterspeglas i
systemet som helhet. Stor vikt ska laggas pa att gestalt-
ningen understodjer stationens funktion som en val
fungerande trafikknut. Gestaltningen av stationsmiljon
och dess narmaste omgivning ska bidra till att resenars-
miljon som helhet upplevs som trygg och saker samt att
kraven pa tillganglighet for alla resenarer beaktas.
Stationen kommer att vara en viktig lank i staden, med
egen identitet samspelande med omgivningen.
Stationsmiljon ska som helhet vara valformad avseende
exterior, inredning, ljussattning, information och
service.

Foljande ledord kan sigas sammanfatta ovanstdende

principer utifran hur stationerna ska formas: 000000000000000000000000000000000
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Stationen sOoOm gestaltad helhet Overgripande gestaltningsprinciper

00 000 0000 000 00 | 00 000 00

BILJETTHQ\LL

VERTIKALKOMMUNIKATION

Programarbetet

Tidigt i projekteringsprocessen for utbyggnaden av
tunnelbanan identifierades behovet av en generell
programhandling for en modern anlaggning. Arbetet
med detta bedrevs teknikomradesovergripandeoch ~ eeeeeeeoeoooooooe Lo
syftade till att ssmmanstalla de nodvandiga program-
funktionerna samt utforma en samordnad station efter
gallande krav och riktlinjer. Programhandlingens
huvuddelar omfattade ett rumsfunktionsprogram, ett
generellt gestaltningsprogram, ett konstprogram samt
en bilaga med ritningar. Rumsfunktionsprogrammet
tillsammans med ritningar utgor en sammanstallning
avutrymmen och rum med rumssamband, e rTmmommmmosmmomo oo
dimensionerande matt, tekniska installationer mm.
Prrogrammet beskriver i huvudsak en underjordisk
station dar entréer och biljetthallar kan vara under jord,
delvis under jord eller i anslutning till annan bebyggelse
och ar generellt utformad sa att den ska kunna anpassas
till de skilda forhallanden som rader vid de olika
stationslagena. Gestaltningsprogrammet definierar
arkitektoniska egenskaper samt principer for
utformningen av stationens entré- och biljetthall, Principskiss som visar stationernas publika
vertikalkommunikation och plattformsrum. huvudbestandsdelar. Kalla: &Rundquist.

PLATTFORM

—f e e e e ettt et et e, ———— @
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Mote med staden

Avtryck i stadsmiljén

Utover entrén finns ett antal funktioner som inordnas i
stadsmiljon, integrerat med entrén, som fristaende
objekt eller integrerade med andra byggnader. Dessa
losningar ar specifika fran plats till plats och nar de ej ar
samordnade direkt med entrén gestaltas de framst for
att samverka med och utga fran stadsmiljons forut-
sattningar — inte signalera t-bana. En god samordning
kravs med den kommunala planeringen och fastighets-
agare for att bade placera och gestalta alla funktionerna,
och for att skapa trygga och sakra utomhusmiljoer.

Tunnelbanans funktioner omfattar aven:
e Schakt for tryckutjamning

« Schakt for ventilation

e Schakt for brandgasevakuering

b

’RsMTN\NGSBUSSAR FORPLATS /
W ENTREZON

Utover dessa funktioner innebar entrélagena aven
andra behov i stadsmiljon, framst pa kommunal mark.
Dessa maste beaktas, men faller inte inom projetets
atagande att losa:

« Forplats/Entrézon

« Angoringsplats for taxi/fardtjanst

« Cykelparkering

« Hanvisningsskyltning till Tunnelbanan

« Skyltning till malpunkter, bytespunkter,
ersattningsbussar samt motesplats for ledsagning.
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Overgripande gestaltningsprinciper

AVLUFT ~ BRANDGAS

Principskiss for erforderliga funktioner i anslut-
ning till tunnelbane entrén. Kalla: &Rundquist.
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Entré-biljetthall utgor en sekvens dar rummens
gestaltning bidrar till mojligheten att hitta ratt och rora
sig smidigt. Ett linjart forlopp mellan entré, sparrlinje
och vertikalkommunikation (d.v.s. rulltrappa och hiss)
efterstravas. Rummens form ska understodja
resenarsflodet. Klara siktlinjer genom rummen ar
grundlaggande for att uppna detta.

De enkelt avlasbara rumsformerna forstarks ytterligare
med sammanhallna ytor pa tak, vaggar och golv - som
leder resenaren vidare. Taket ar sarskilt viktigt da det
bildar en kontinuerlig yta som inte skyms av andra
funktioner.

Principen med sammankopplade rum tillampas for att
forstairka sammanhanget mellan olika rum och
forenkla rorelsen. Nar entré och biljetthall ligger i ett
samlat rum ger det den basta overblicken och det

tydligaste rumsliga sammanhanget. Gestaltningsprinciper fér vertikalkommunikation
Kalla: &Rundquist.
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Entre

Tydlig annonseringe.

7,
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Genomsiktlighet «== "R * =1

Entré i egen byggnad.
Synlig runtom

Tunnelbaneentréerna ges en god exponering i stads-
miljon. Det uppnas med en lattillganglig och synlig
placering i stadsmiljon, och med en gestaltning som
framhaver och forstarker synligheten mot
omgivningen. En god samordning kravs med den
kommunala planeringen for att ge basta forutsattningar
for detta.

Utformningen av entrén och biljetthallen anpassas efter
forutsattningar pa platsen och kommer darigenom att
variera stort. Den kan ligga i en egen, fristdende
byggnad eller integrerad i en annan byggnad. Entrén
exponeras antingen dirkt mot staden, eller via en annan
byggnad t.ex.ien handelsanlaggning eller samman-
byggd bytespunkt.

Biljetthallarna ligger i markniva och utgor da samtidigt
entrén till tunnelbanan. Detta ar att foredra framfor ett
biljetthallslage 1age udner mark bl.a. ur arbetsmiljo-
synpunkt, da man far in solljus i biljetthallen och
trygghetshanseende, da det tillater insyn i biljetthallan
fran gatan och vice versa

/2707 Friyta framfor
~* entresituation/entrézon

Overgripande gestaltningsprinciper

I/ N —

o0 000 0000 000 00| 00 000 00
Endast
-+ trafikinfo 00 000 0000 000 00 U0 000 o
Tydlig annonsering.. - |55 000 OO0 guningn 4 00 0oo oo Endast
" . “T777 trafikinfo

Fri yta framfor
® entresituation/entrézon

Genomsiktlighet «--~" "~

~~~~~~

Entré i annan byggnad.
Synlig 6ver horn.

Framfor varje entré bor det finnas tillracklig fri yta for
att resenarsstrommarna inte ska hindras eller komma i
konflikt med annan trafik. Detta ar aven en sakerhets-
fraga vid utrymning fran tunnelbanan. Det fria
utrymmet kan en torgyta, eller t.ex. en bred gangbana.
Den fria ytan skapar aven okad synlighet och darmed
en tryggare plats och enklare lokalisering. Fristaende
entrébyggnader och hornlagen ger ytterlig god
exponering.

Entréfasader bor i helhet vara glasade och transparenta
for att framja den visuella kopplingen bade inifran och
utifran. Entrérummets inre karaktar exponeras ocksa
mot utsidan, sarskilt kvallstid. Vid entrén till stationen
finns det forutom T-emblem; val synlig skylt med
stationsnamnet, oppettidram, skrapgaller, askkoppar
och entrédorrar av samma typ som pa ovriga stationer.
Detta for att skapa en enighet och igenkdnnande. Runt
entrépartierna bor ett avstand finnas mot annan
skyltning och information.

Bild fran gestaltningsprogrammet for typstation.

Kalla: &Rundquist.
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Biljetthall

Overgripande gestaltningsprinciper

Hogertrafik

Utforma rummet sa att hogertrafik
uppnas genomgaende genom hela sta-
tionen, samt undvik korsande fléden

Vistelsezon

Placera utmed flédet, langs vaggarna,
utan att det hindrar det 6évergrpiande
flodet.

B Nedgaende flode
B Uppgéende flod
Vistelsezon

Entré- och biljetthallsmiljon ar forknippad med ett
antal konfliktpunkter som kan minimeras genom
tillrackliga ytor och en tydlig organisation. Layouten
utgar fran att skilja rorelseriktningar fran varandra
samt zoner for rorelse fran zoner for vistelse.

Entréoppningar gors generosa for att undvika trangsel.
Tillrackliga ytor behovs fore och efter rulltrappor, i
synnerhet om det finns en riktningsandring i flodet.
Kopplade rumsvolymer far stor positivinverkan av
dessa ytor. Ytor framfor/bakom sparrlinjen gors till-
rackliga for att forhindra kobildning.

Hogertrafik ar en planeringsforutsattning, vilket med-
for att funktioner som har att gora med avgang, t ex
biljettautomater, 1aggs pa hogersidan pa vagen in och
t.ex. samhalls-/platsinformation laggs pa hogersidan
vagen ut. Tidningsstall och atervinning av tidningar
placeras langs flodena, om mojligt sidoordnat.

For den som anvander hiss ska bytesrorelsen fran hiss
till entré/biljetthall eller hiss fran biljetthall till platt-
formsrum kunna goras utan att korsa gangflodet i
trapploppen. Ytor dar man naturligen stannar upp, t.ex.
vid informationstavlor eller framfor sparrkiosk ska vara
utan hinder for flodet genom sparrlinjen.

Nuvarande princip med sparrkiosk i sparrlinjens
forlangning, till hoger ar tydlig men ger simre forut-
sattningar for god resenarsservice och ar inte alltid
optimal for basta overblick for personalen.

Personalen bor ha overblick 6ver hela rummet for att
kunna hjalpa resenarer, skapa trygghet, motverka
skadegorelse och upptacka driftsproblem. Det ar aven
viktigt att som resenar snabbt fa en 6verblick over
rummet for att 1att kunna orientera sig, hitta ratt
information och kianna sig trygg.
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Personal: visuell kontakt och trygghet

Bild fran gestaltningsprogrammet for typstation.
Kalla: &Rundquist.



Overgripande gestaltningsprinciper

Enhetligt tak

Sammanhangande tak genom flera rumsligheter forstarker
rorelseriktningen och ger en 6kad orienterbarhet, samt en

. stark rumslig karaktar.

Gener6s takhojd N

Hoéjden ovanfor huvudhéjd och alla installationer ar ofta den 'A
volymen som skapar en kansla av god 6verblick, trygghet och
genom langre siktlinjer langs taket aven en 6kad orienterbar-
het.

.

,T\

Enhetliga ytor

da rummet innehaller mycket utrustning sa ar det viktigt
att arbeta med stora ytor som helheter. Detta bidrar till en
lugnare helhet och ett renare intryck av rummet.

\J
Funktioner integrerade i vaggar
For att skapa en fri rumsvolym integreras funktioner och Bild fran gestaltningsprogrammet for typstation.
moblering i vaggar och undertak i. Kalla: &Rundquist.
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Vertikalkommunikation

Biljetthall

Lang lank med snedhiss

Med vertikalkommunikation menas de rum och
fardsatt genom vilka resnaren kan rora sig mellan entré
imarkplan och plattformsrum beldget under mark.

Rum for rulltrappor och hissar kan utformas mycket
olika beroende pa varje stations koppling till gatunivan
och de tekniska forutsattningar som skiljer bergrum
fran rum ijordschakt. Det ar stora skillnader i rums-
karaktar mellan ett tunnelror och ett samlat trapphus i
direkt integration med bade plattformsrum och biljett-
hall.

Vertikalkommunikationen bor upplevas sa kort som
mojligt. Det ar en lank dar malet nere (plattforms-
rummet) respektive malet uppe (biljetthallen) ska
kannas nara och den barande egenskapen ar darfor
visuell kontakt. Idén om kopplande och 6verlappande
rum ar aven har en grundlaggande kvalitet som for-
minskar det upplevda avstandet och ger fler direkta

Vy uppifran: Gemansam start och slutpunkt fér samtliga
vertikalkommunikationer

siktlinjer till nasta rum. Trapploppen anvands dven som
friskluftskanal i en brand- och utrymningssituation
vilket kraver installation avimpulsflaktar. Dessa
relativt stora installationer gestaltas integrerat i
rummets utformning.

Vertikalkommunikationen handlar om rorelse, det
finns inga platser for vistelse. Hogertrafik prioriteras
och ges en logisk fortsattning fran rorelseriktningarna i
biljetthallen.

Visuell kontakt mellan rulltrappor och hiss ar viktigt for
tryggheten i hissen. Hissar utfors med maximalt
glasade ytor i bade schakt och korg. Vilplan, sarskilt dar
det innebar riktningsandringar, ges tillracklig storlek
for att motverka trangsel. Snedhissar forordas for hogre
lyfthojder eftersom man far samma start och
malpunkter som for rulltrapporna om de ari ett lopp
utan vilplan.

20

Overgripande gestaltningsprinciper

Vy nedifran: Ett samlat rum for alla rérelser ger visuell kontakt
mellan hiss och rulltrappa

Vertikalkommunikationen har inget storre behov av
trafikal information. Rulltrappors riktning och
hissentré skyltas. Om reklam finns placeras den enligt
principen om att finnas i sida, inte frontalt mot
huvudrorelseriktningen. Den far ej skymma fri sikt mot
nasta rum eller skyltning och inforamtion.

Bild fran gestaltningsprogrammet for typstation.
Kalla: &Rundquist.



Ljussattning

Entrén ar stationens mote med staden och Jjussattingen
medverkar till 6kad exponering och tydlighet som mal-
punkt. De vertikala ytorna ljussatts for att annonsera
rummets funktion utat. Rummet upplevs ljust, tryggt
och inbjudande i stadsrummet. For entréer i fristdende
byggnader med stor del glasytor kan hela entréhuset
fungera som en ljuslykta som blir latt att hitta till.
Dagsljus kan med fordel ledas in i entréer och biljett-
hallarna via fasader och taklanterniner. Detta for-
starker den artificiella belysningen och bidrar med en
variabel ljussattning i temperatur och styrka for de
personer som arbetar och spenderar mycket tid i
lokalerna. Mojligheten att reducera elforbrukningen
finns om effektiva styrningsmetoder appliceras pa
belysningssystemet.

Ett kallvitt ljus i entré och biljetthallen som moter det
variabla dagsljuset utanfor kan pa ett naturligt satt och
forlanga kanslan av en halvexterior miljo.

For biljetthallen kan samma principer som for entrén
appliceras, sarskilt om de ar val integrerade/kopplade

som rum. I biljetthallen ligger i 6vrigt fokus for
rummets belysning pa tak som vagleder, utvalda
fondvaggar samt gangstrak och funktionsytor.

Over spirrlinje, vid hissar, trappor och vid spérrkiosk
forstarks belysningen for att pavisa funktionerna och
erbjuda ett kraftigare funktionsljus. Vid sparrlinje kan
belysningen integreras i informationstavlor dar sa ar
mojligt.

Belysningskonceptet for plattformsrummet stracker sig
ut over entresolplanen och moter dar vertikal-
kommunikationens rum som ar en formedlare av
dagsljuskanslan, med ett kallare ljus hogre upp eller om
mojligt med synligt dagljus.

Belysningen gors sa att den fria sikten ar ostord mellan
entresolplan och plattform, genom det avskiljande glas-
parti som finns i varje plattformsande. Speglingar eller
andra storningar undviks. For att skapa ett forstarkt
lagre ljusrum kan aven en kompletterande belysning
placeras lagt, i integration med moblering/skyltning i
mobleringszonen, langs plattformens mitt.
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Overgripande gestaltningsprinciper

Visionsbild plattformsrum



Tunnelbanans évriga ytanldaggningar

BRANDGAS
AVLUFT (FRANLUFT)

J

Fristaende ventilationsanlaggning
i stadsmiljo

Anlaggningar ovan mark

For tunnelbaneanlaggningens drift tillkommer en
mangd nodvandiga driftsutrymmen behovas. Flertalet
av dessa kommer att inrymmas i bergrum langs spar-
och stationstnnlarna. Nagra utrymmen kan dock
behova placeras i ytlage och darmed fa avtrycki stad-
och naturmiljon i form av fristdende teknikbyggnader.

Fristaende ventilationsanlaggning
i parkmiljo

Ventilationsanlaggningar

Tunnelbaneanlaggningens olika ventilationssystem
kommer att behova sta i kontakt med det fria luft-
rummet. Forbindelsen sker genom schakt vilka mynnar
ovan jord. En av dessa mynningar sker i ett ca 4 meter
hogt torn. Ytterligare en annat schakt, i Akalla, kommer
att ske mynna i ett nio meter hogt torn, p.g.a. onskemal
fran Stockholmsstad rorande platsspecifika
forutsittningar. Ovriga mynningar sker via ett galler
som ligger en meter ovan mark. Ventilationssystem for
till- och franluft samt brandgasevakuering for
plattformsrum och spartunnlar kravs, samt schakt for
tryckutjimning av spartunnlarna. Aven separata
ventilationssystem for uppgangarnas biljetthallar
erfordras.

Funktioner kopplade till plattformsrum och tagtunnlar
utformas vid markytan som fristdende byggnader.
Funktioner kopplade till entré och biljetthall integreras
i framtida kvartersbebyggelse.

22

[ 00 000 0000 000 00| 00 000 0O

Overgripande gestaltningsprinciper

N

0o 000 0000 000 00| 00 000 00

U0 000 0000 000 DDQ 00 0oo o0

Ventilationsanlaggning integrerad i kvartersbe-
byggelse

Paslag arbets-/servicetunnlar

For att anlagga spar och servicetunnlarna maste
tunneldrivningen bedrivas p4 flera fronter. Aven arbets-
tunnlar kravs for att komma fram till huvudtunnlarna
som skall anlaggas. Paslagen for dessa tunnlar lokal-
iseras pa sadant satt att de ger sa liten negativ paverkan
pa omgivningen som mojligt. Vissa av dessa paslag
kommer att bli permanenta pafarter for servicetunnel
och dessa permanenta paslag ska lokaliseras och
utformas med sarskild omsorg.

Bild fran gestaltningsprogrammet for typstation.
Kalla: &Rundquist.
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Tunnelbana
mellan Akalla
och Barkarby
station

Barkarbystaden - stadsutveckling

Tunnelbanans tva nya stationer, Station Barkarbystaden
och Barkarby station, langs bla linje (linje 11) ar belagna
i ett stadsutvecklingsomrade bendmnt Barkarbystaden.
Barkarbystaden planeras pa den mark vilken tidigare
gatt under namnet Barkarbyfaltet eller Barkarby flyg-
falt. Tunnelbanan stracker sig mellan Akalla i Stock-
holms stad till Barkarby/Veddesta i Jarfalla kommun.

Fordjupad oversiktsplan for Barkarbyfaltet, med
namnet "Barkarbystaden”, antogs ar 2006 av Jarfilla
kommun. Den omfattar cirka 6 000 arbetsplatser och
upp till 5 000 bostader. I den fordjupade oversikts-
planen utformas stadsdelen med sparvag som huvud-
alternativ for den framtida kollektivtrafikforsorjningen.

Att Barkarbystaden nu far tunnelbana innebar nya
planeringsforutsattningar vilket oppnar for mojligheten
till tatare exploatering med fler bostader an vad som
antogs ar 2006. Stockholmsforhandlingen 2013 innebar
ocksa att Jarfialla kommun har atagit sig att bygga fler

bostader pa Barkarbyfaltet 4n i tidigare oversiktsplan
for stadsdelen. Arbetet redovisas i "Program for
Barkarbystaden”. Programmet innehaller en
strukturplan vilken redovisar 18 000 bostader,
arbetsplatser, service, handel och utbildning.
Bebyggelsestrukturen ska ta tillvara de mojligheter till
stadsutveckling som tunnelbanan ger.

For en mer ingaende beskrivning av stadsutvecklingen
av Barkarbystaden andra berorda stadsdelar hanvisas

till Planbeskrivning Jarnvagsplan kap 2.6.3, Aktuella
stadsutvecklingsprojekt i omradet, samt kap 2.6.4
Aktuella infrastrukturprojekt i omradet.
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Barkarby station

Barkarbystaden

B Hiuista Q“a
\\Tmsta ﬁby
\RISSH“-‘ Hallonbergen
\Duvbo \

Sundbybergs centrum

ﬁkrosen

\Solna strand Solna centrum
Huvudsta
N\ Véstra skogen

1. Flygfoto redovisande linjedragning fér tunnelbana mellan Akalla
och Barkarby station (station Barkarbystaden och Barkarby station
markerade). Vy 6éver Barkarby flygfalt. Kalla: Tyréns

2. Utsnitt ny grenkarta for utbyggt tunnelbanesystem bla linje.



Tunnelbana mellan Akalla och Barkarby station

B o E ,;'r\\;

BARKARBYSTADEN |
BARKARBYSTADEN I
BARKARBYSTADEN
VEDDESTA |

—— TUNNELBANA

T  BIUETTHALL TUNNELBANA

@  UTRYMNING / UPPGANG TUNNELBANA
ENTRE PENDELTAGSSTATION
MALARBANAN

=  KOMMUNGRANS

IIIII] FORBIFART STOCKHOLM

Oversiktsritning Barkarbystaden/Veddesta sédra efter underlag frdn Program fér
Barkarbystaden, Jarfalla kommun, daterad 2015-06-15. lllustrationen redovisar lage for
tunnelbanans dragning samt den framtida etapputbyggnaden av
stadsutveckilngsomradena Barkarbystaden och Veddesta sédra.
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Tunnelbana mellan Akalla och Barkarby station

Tunnelbanestationerna

Gemensamt for de bagge nya tunnelbanestationerna ar
att de byggs under mark och huvudsakligen i berg-
tunnel. Stationernas plattformar kommer att ligga ca 29
respektive 33 meter under markytan vilket staller krav
pa utformning och gestaltning av plattformsrum och
uppgangar, med rulltrappor och hissar, for att uppna en
trygg och trivsam miljo dar resenarerna har latt att
orientera sig.

Bade station Barkarbystaden och Barkarby station
utformas med tva uppgangar vardera med tillhorande
biljetthallar och entréer. Arbetsnamn for uppgangarna
har tagits fram for att underlatta forstaelsen i
planhandlingarna. De tva uppgangarna i station
Barkarbystaden benamns som uppgang ost och upp-
gang vast. De tva uppgangarna i Barkarby station
benamns som uppgang Malarbanan/ Pendeltaget och
utrymningsvag/ forberedd uppgang Veddesta Centrum.

Utformningen av de nya stationernas entréer anpassas
till de fysiska forutsattningarna pa platsen. Dar sa ar
mojligt har biljetthallar med biljettforsaljning placerats
i markplan. Malsattningen med placering av biljetthall
ovan jord syftar till att astadkomma en god arbetsmiljo
med naturligt dagsljus for de medarbetare som stadig-
varande vistas i tunnelbanesystemets lokaler, som
exempelvis personalen i sparrkiosken. Placering av
biljetthall i markplan underlattar aven orienterbarheten
samt bidrar till 6kad trygghet for tunnelbanans rese-
narer.

UPPGANG VAST

PLATTFORM
BARKARBYSTADEN

Plattformsrummen i de bagge stationerna utformas
med en 12 meter bred och 145 meter lang centralt
placerad plattform. Rumshojden fran plattform till
tunneltak ar ca 6 meter och planytan ca 1750 m2. Den
totala rumsvolymen blir stor och det ar darfor onskvart
att plattformsrummet utformas for att fa en enhetlig
visuell karaktar.

Tunnelbanestationerna kommer enligt berakningar av

resandestrommar vid morgonens maxtimme ar 2030
dagligen att nyttjas av 2800 resenarer i Barkarbystaden
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och 2100 i Barkarby station. Dessa ska, vid normal drift
saval som vid storningar i driften, uppleva stationerna
som trygga och trivsamma. Bade pendelresenarer och
tillfalliga besokare ska ha latt att orientera sig och
kunna né plattformar, utgangar och anslutande
kollektivtrafik med ett minimum av trangsel eller ko-
bildning. Stationerna ska kunna nyttjas av alla rese-
narer inklusive aldre och resenarer med olika typer av
funktionsnedsattningar. Stationsmiljoerna ska vara
hallbara, latta och ekonomiska att stada och underhalla.
Stationerna ska ha en god akustisk miljo och en hog-



Tunnelbana mellan Akalla och Barkarby station

-

VEDDESTAC _ PLATTFORM ¢+,
UTRYMNINGSVAG,

FORBiREDD UPPGANG

talarutrustning som ger horbarhet i alla stationens bitionen i projektet ar en fortsattning av traditionen
publika utrymmen. Byggnadsintegrerad ljussattning, “varldens langsta konstutstallning”. Avsikten ar att den
medvetet utformad for att forstarka stationernas konstnarliga gestaltningen ska vara unik for varje
kommunikationsstrak, ar en viktig del av anlagg- station och vara en integrerad del av arkitekturen.
ningarnas arkitektur.
Inom ramen for foreliggande arbete antas uppgangen
Inom detta ramverk ska de tva stationerna och deras mot Veddesta vara en utrymingsvag, vilken i framtiden
olika delar ges en konstnarlig identitet som tillfor en kan byggas om till en biljetthall.
variation av vistelsevarden och underlattar resenar-
ernas orientering. Utformning av den konstnirliga Station Barkarbystaden och Barkarby station - Axonometrier for
ltni d. . . id ked planerad bebyggelse modellerade efter underlag fran Program for
gestaltningen redovisas inte 1 detta skede, men am- Barkarbystaden, Jarfalla kommun, daterad 2015-06-15
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Plattformsrum

Nya tunnelbanan innebar betydligt mer tekniskt
komplicerade stationsmiljoer an tidigare. Nutida krav
pat ex sakerhet, luftkvalitet m m gor att
stationsanlaggningen far ytkravande tekniska system
med stora kanalisationer, vilket ger helt nya
gestaltningsforutsattningar. Det som formar
resenarsrummens vaggar och tak ar darigenom inte
bergvalvet langre, som i 70-talets tunnelbana, utan
inkladnader som skyler tekniska installationer och
kanalisationsstrak. Det innebar bade en storre teknisk
utmaning och en arkitektonisk frihetsgrad med manga
olika uttryck. Storre mojligheter uppstar att integrera
t.ex belysning, absorbenter m.m. och enklare, renare
rumsvolymer kan formas.

Utformning

Idén om plattformsrummets karaktar utgar fran att
skapa basta mojliga orientering och trygghet genom
visuell overblick. Det gors genom att forma en stations-
hall med rymd och karaktarsstark form som ocksa kan
motverka en kiansla avinstangdhet som annars kan
uppsta i mycket djupt liggande rum.

Plattformsrummet ar utformat med en centralt
placerad plattform med spar pa vardera sida. Storre
delen av de tekniska installationerna ar placerade
ovanfor sparen for att ge sa god takhojd som mojligt
over den publika vistelseytan och skapa en omslutande
rumsvolym skiljd fran spartunneln.

Sjalva stationstunneln dar plattformen ar placerad ar
cirka 20 meter bred fran bergvagg till bergvagg och ca 6
meter hog fran plattformsgolv till undertak.
Bergtunnelns storlek styrs av plattformens bredd,
vilken har anpassats for de beraknade resenars-
volymerna samt utrymningsscenario vid eventuell

BRANDGAS

ABLAGE
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/
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Tunnelbana mellan Akalla och Barkarby station

PLATTFORM

Plattform Plan

\ A 88§ 1 . 1 10 R 1 /

Plattform
Sektion

brand. Vid utsprangning av berget ar det tunnelns bredd som Plattformsrummet ar inrett med soffor, lutstod, av-
1 hog grad avgor tunnelns hojd, men aven bergets kvalitetar  fallskorgar et ¢. Sidan inredning ar placerad i platt-

R U S

avgorande. Tunnelvalvet tacks med sprutbetong for att formens mittzon. Skyltar, enligt senare skyltprogram,
hindra utfall av sten. med stationsnamn et c. monteras i anslutning till dessa
inredningselement. Ovrig skyltning, hogtalare et c.
Plattformens golv ar belagt med robusta material. I golvet monteras i skairmvaggar ovan plattformskanterna. 4o ‘
ligger integrerade ledstrak for vagledning av personer med . d

nedsatt orienteringsforméga. Som kontrastmarkeringlangs Teknikrum

plattformskanten loper en 1 meter bred zon i avvikande Fliktrum, undercentraler, maskinrum for rulltrappor

kuldr. Palllp?ttforn.l_srumm?s 1angf1gallepdke Vag%af kan och hissar samt el- och telerum ar placerade i
zx.fe.ntllle 1: astas F‘flggligne eisom N \17.13 ant gﬁ) ras th anslutning till publika utrymmena. Teknikutrymmen
1gitalaskarmarfor rekiam, konstnariig utsmyckning et c. ariforsta hand lokaliserade i plattformsandarna, M ~

. o . .. . bakom och under rulltrapporna, samt i servicetunneln. _ _ o
Stationens bada uppgangar ar placerade i plattformens Kontinuerlig takhéjd éver plattform och entresolpl

ytterandar for att gora dem enkla att hitta och for att fa en ger god Sverblick 6ver plattformsrummet fran
bra spridning av resenirerna. Glaspartier omger entresolplanet

uppgangarna for att losa nodvandig brandavgransning

mellan plattform och trappschakt. Glaspartierna gors sa

transparenta som mojligt for att ge god overblick fran

mellanplan och visuellt formedla var trappor och hissar

finns. Bild fran gestaltningsprogrammet for typstation.
Kalla: &Rundquist.
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Tunnelbana mellan Akalla och Barkarby station

Exempel pa ytanlaggning for tryckutjamningsschakt

Ventilations- och tryckutjamnings-
anlaggningar

Forutom stationsbyggnadernas entréer och biljetthallar
kravs aven ett antal tekniska anlaggningar vilka blir
synliga ovan mark i form av schaktoverbyggnader.
Generellt ska anlaggningarna gestaltas med hansyn till
omgivande bebyggelse och landskap for att passa in pa
respektive plats.

Ventilations- och tryckutjamningsanlaggningarnas
storlek och proportioner kan variera med hansyn till
olika forutsattningar fran fall till fall. De olika
anlaggningarna kan dock delas in i tre huvudsakliga
kategorier inom vilka dimensioner och funktion ar
snarlika:

Tryckutjamningsschakt med tillhorande 6verbyggnad
ovan mark behovs for att minska vinddraget som
orsakas av tunnelbanetag som kommer in pa

Exempel pa ventilationstorn fér brandgas

plattformen. Tryckutjamningschakten maste placeras i
nara anslutning till spartunnlarna intill stationerna
vilket innebar att de i ofta kommer upp i stadsmiljo.
Overbyggnaden foresls darfor utforas som en 1ag
gallerforsedd konstruktion som kan anpassas till
platsens forutsattningar, dar gallret ligger en meter
ovan markniva.

Schakten for uteluft till stationerna mynnar ocksa i ett
galler en meter ovan markytan. Runt gallret ar ett en
meter hogt pakorningsskydd av betong. Da schakten
har mekanisk framdrift ar mojligheterna att anpassa
placeringen pa marken storre an for t.ex.
tryckutjamningsschakten.
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Brandgas-
ventilation

utjdamning
25 m?

Forslag pa kombinerat torn fér brandgas och tryckutjamning i Akalla

Varje station behover ett schakt for ventilering av
brandgas. Bade i Barkarby station och Barkarbystaden
mynnar aven dessa schakt i ett galler en meter ovan
markytan, med ett pakorningsskydd i betong runt
gallret. P.g.a. lokala forutsattningar gallande
verksamhet runt brandgasschektet kommer dock
schaktmynningen i Akalla forses med ett 9 meter hogt
torniglas.

Slutligen kommer ett ca 4 meter hogt avluftstorn att sta
pa rekreationsomradet oster om Barkarbystaden, mitt
emallan Barkarbystaden och Akalla. Utformningen av
detta torn ar foremal for utreding tillsammans med
Jarfalla kommun

For ytterligare information om ventilations- och
tryckutjamningsanlaggningar for tunnelbana akalla-
barkarby, se planbeskrivning.



Tunnelbana mellan Akalla och Barkarby station

A BRANDGAS
BARKARBY s o N i
STATIOI:I o, a‘\l A\ N ‘ e mm TRYCKUTJAMNING
Pl N A K A AN 0 100 200 400 / : 800 " 1000m B UTELUFT
o ‘Q $7085 % : 2 4 N _— . — E——
O3 ® ‘v};\‘ % % I \‘ A ’/\ \\\1\ 77
20 2l i e N\ 4% \ ‘

Station Barkarbystaden och Barkarby station - éversiktsritning redovisande lagen
for ytanlaggningar i befintlig naturmiljoé och framtida kvartersstruktur. lllustra-
tionen ar framtagen efter underlag fran Program fér Barkarbystaden, Jarfalla
kommun, daterad 2015-06-15.
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Tunnelbana mellan Akalla och Barkarby station

Fasader

En forhallandevis liten del av tunnelbaneanlaggningen
ligger synlig ovan jord - entréerna och biljetthallarna.
Darfor ar strategisk placering och tydlig annonsering av
entréer i gatuniva viktig. Biljetthallarna ar placerade i
markplan och ar utformade med glasade fasader for att
skapa genomsiktlighet och ge en god dagsljusmiljo. God
insynihallarna okar orienterbarheten i hela
anlaggningen vilket i sin tur skapar trygghet - viktiga
forutsattningar for att gora tunnelbanan till en attraktiv
motesplats i staden.
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1-2.Prov pa helglasad fasad utférd i structural glazing, utan
synliga barprofiler pa utsida. Cirkus Skandia scenen, Umea 6stra
station, White Arkitekter AB.

3. Prov pa solavskarmning. Uppsala resecentrum, White Arkitekter
AB.



33

Tunnelbana mellan Akalla och Barkarby station



Station Barkarbystaden

Byggnaden i staden V

Station Barkarbystaden ar lokaliserad i en ny stadsdel,
Barkarbystaden i Jarfalla kommun. P4 platsen har
tidigare legat ett flygfalt, vilket var i drift mellan 1913-
2010. Platsens flyghistoria ar pataglig med den langa
landningsbanan som ett storskaligt kulturminne i
landskapet.

Station Barkarbystadens tunnelbaneentréer ar ut-
formade for att vara tydliga i stadsbilden.
Grundlaggande i arbetet med lokaliseringen av
tunnelbanan har varit hansynen till den strukturplan
Jarfalla kommun tagit fram for omradet. Bada entréer-
na ar placerade langs Barkarbyvagen, som ar en viktig
huvudgata i den nya stadsstrukturen och ger goda
mojligheter till omstigning mellan tunnelbana och buss.
Stationens vastra entré ar utformad som en fristaende
byggnad pa torget benamnt Tunnelbanetorget vilket blir
en central plats i stadsdelen dar flera huvudstrak mots.
Stationens Ostra entré ligger i anslutning till det mindre
torget Lilla tunnelbanetorget i korsningen mellan
Barkarbyvagen och Kyrkvagen och bidrar till att
aktivera stadsrummet genom att fungera som
motesplats.

Station Barkarbystaden - Situationsplan med planerad mark-
anvandning, gatunamn och exploatering enligt Program for
Barkarbystaden, Jarfalla kommun, daterad 2015-06-15. Platsen fér
station Barkarbystadens bagge uppgangar ar markerade.



Station Barkarbystaden

1. Station Barkarbystaden - Situationsplan och langdsektion
redovisande laget for station Barkarbystadens plattformsrum och
tunnlar.

2. Flygfoto 6ver Barkarby, 2014.

3. Arkivfoto Barkarby militarflygfalt F8, 1938.

Kalla: Jarfalla kommun
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Yttre gestaltning

Uppgang vast

Entrén till Barkarbystadens vistra uppgang ar en
fristdende paviljongbyggnad med tydlig egen identitet
placerad pa “Tunnelbanetorget”. (Torgets arbetsnamn i
strukturplanen.) Den fria placeringen pa torget gor
tunnelbaneentrén mycket synligi staden och skapar en
naturlig och attraktiv motesplats “mitt i” staden. Det
ovan illustrerade forslaget har en sluttande "baksidan”
mot torget och skapar sittplatser med vy 6ver torget.
Detta for att forhindra att entrébyggnaden "vander
torget ryggen” utan blir istallet en sittmobel pa torget
och en motesplats i staden.
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Station Barkarbystaden - Entré uppgang vast: Méjlig utformning.
Kringliggande stadslandskap modellerad efter underlag fran
Program for Barkarbystaden, Jarfalla kommun, daterad 2015-06-15



Yttre gestaltning / Station Barkarbystaden

Uppgang 6st

Entrén till uppgang ost ar placerad som en integrerad
del av den blandstadsbebyggelse vilken planeras pa
platsen. Biljetthallen har ett markerat ytterhornslage i
kvartersstrukturen och blir dirmed mycket synlig i
stadsrummet. For att uppna bra genomsikt och goda
dagsljusforhallanden foreslas fasaderna utformas som

glaspartier. . 3 . . .
Station Barkarbystaden - Entré uppgang 6st: Mojlig utformning.

Kringliggande stadslandskap modellerad efter underlag fran
Program for Barkarbystaden, Jarfalla kommun, daterad 2015-06-15
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Inre gestaltning

Station Barkarbystaden ligger som djupast ca 34 meter
under markniva fran golvet i biljetthall raknat.
Stationen bestar av en serie sammanlankade ut-
rymmen, trappschakt och andra forbindelser. Fran
markplan och nedat utgors dessa av:

« Biljetthall med sparrkiosk och personalutrymmen
samt sparrlinje

« Uppgangar med trappschakt for rulltrappor och hissar
« Mellanplan och forbindelsegangar

« Plattformsrum

 Teknikrum

Stationens publika delar foreslas utforas enhetligt
utformade med aterkommande materialval och ett
formsprak som kanns igen fran entréer till
plattformsrum.

Uppgang vast

Biljetthall

Biljetthallen i uppgang vast planeras ligga pa markniva
dar sparrlinjen med automatsparrar placeras pa samma
niva som trottoaren utanfor entrén. Har skall aven
dynamiska skyltar med tider for avgangar samt
resenarsinformation finnas. Fri sikt mot trappschakt
for rulltrappor och hissar ar viktigt for att ge god
orienterbarhet.

Personalrum

I biljetthallen placeras sparrkiosk for biljettforsaljning
samt tillhorande we, omkladningsrum samt pausrum
med pentry for personal. I anslutning till hallen
lokaliseras aven trygghetsrum, stidrum och soprum.
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Station Barkarbystaden uppgang vast - Plan biljetthall med
sparrkiosk och rulltrappor.




Inre gestaltning / Station Barkarbystaden

Entré Sparrlinje
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Biljetthall

Uppgang - trappschakt och mellanplan

Fran den friliggande paviljongen pa "Tunnelbanetorget
loper en rulltrappa ned till mellanplanet, varefter ett
sista rulltrappslop leder ned till plattformen. Fran
mellanplanet far reseniarerna en overblick over delar av
plattformen. Langs det ovre rulltrappslopet gar en
snedhiss och vid det lagre lopet, narmast plattformen,

I — . gar en vertikalhiss.
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Uppgang med
rulltrappor och
snedbanehiss

Mellanplan Hiss Plattformsrum

Station Barkarbystaden uppgang vast - Sektion trappschakt med
rulltrappor och biljetthall.
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Inre gestaltning / Station Barkarbystaden
Uppgang 6st

Biljetthall \/

Biljetthallen i uppgang Ost planeras vara ljus och luftig

med fri sikt mellan entré och rulltrappor till \/
plattformen. Sparrlinjen placeras aven har pa

markplan, pa samma niva som trottoaren utanfor =

entrén. I anslutning till biljetthallen lokaliseras samma

uppsattning utrymmen som i den vastra uppgangen

inklusive en tillganglighetsanpassad wc for resenarer
med funktionsnedsattning.

Framfor entrén planeras en mindre torgbildning, tankt
att bli en motesplats i den framtida stadsdelen.
Fastigheterna runt biljetthallen har goda
forutsattningar for publik och/eller kommersiell
verksamhet. Biljetthallens ena vagg foreslas darfor
utformas pa ett sadant satt att en framtida
sammankoppling mellan lokaler och biljetthall inte
omojliggors.

Uppgang - trappschakt och mellanplan

I uppgang ost ar rorelsen ned till plattform planerad i
tva etapper med rulltrappor och hiss. Fran biljetthallen
i markplan leds resenaren forst ned via rulltrappori ett
kontinuerligt 10p ned till ett mellanplan. Efter en
riktningsforandring fortsatter rorelsen via kortare
rulltrappor eller gangtrappa ned till plattformsniva.

Uppgangen ar planerad med en snedbanehiss vilken
loper parallellt med de kontinuerliga rulltrapporna ned
till mellanplanet, samt med en vertikal hiss mellan
mellanplan och plattformsrum.

Station Barkarbystaden uppgang 6st - Plan biljetthall med
sparrkiosk och rulltrappor.
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Inre gestaltning / Station Barkarbystaden

Plattformsrum  Hiss Mellanplan Uppgang med Sparrkiosk Biljetthall  Entré
rulltrappor och (sparrlinje)
snedbanehiss

Station Barkarbystaden uppgang 6st - Sektion trappschakt med
rulltrappor samt biljetthall och mellanplan.
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Barkarby station

Byggnaden i staden

Som jarnvagsstation har Barkarby station en lang
historisk forankring pa platsen. Den ursprungliga
stationen oppnades av davarande SWB (Stockholm-
Vasteras-Bergslagens Jarnvagar) ar 1878. Ett flertal
stationshus har funnits pa platsen sedan dess. Det nast
senaste, innan dagens ombyggnad, uppfordes vid
dubbelsparsutbyggnaden pa 1960-talet.

I samband med att Malarbanan omgestaltas har den
tidigare stationen rivits och plattformen flyttats. En ny
plattform och en ny station, med samma namn som
tidigare, har byggts cirka 250 meter norr om den forra
stationen. Den nya plattformen ligger mellan
Barkarbybron och en ny bro, Veddestabron. Har
planeras tva nya spar parallellt med de befintliga
sparen. Sparkapaciteten kan darmed 6kas i framtiden
fran tva spar till fyra. I och med flytten och
nybyggnaden okar stationens tillganglighet och
omstigning blir mojlig mellan pendeltdg, framtida
fjarrtag, tunnelbana och bussar.

Tunnelbanestationen Barkarby station ligger sydvast
om Malarbanan och E18 och ansluter till Malarbanans
pendeltagsstation, eventuellt framtida fjarrtag samt en
planerad bussterminal. Ett program finns framtaget for
den planerade omgivande stadsbebyggelsen, Veddesta,
och detaljplanearbete pagar for kommande
stadsbyggnad med bland annat bostader, sjukhus och
kontor i nara anslutning till Barkarby station.

Biljetthallen i uppgangen mot Milarbanans
pendeltagsstation ar planerad soder om E18. En av dess
entréer ligger intill, och i samma niva som, den
planerade Veddestabron. Denna stationshall kopplas
med rulltrappor till Malarbanans pendeltags-
plattfromar en bussterminal samt eventuella framtida

fjarrtag. Avstandet mellan tunnelbaneplattform och
pendeltagsplattform ar ca 250 meter och strackan
forvantas ta ca tva och en halv minuter att g till fots.

Den andra uppgangen, langre soder ut i Veddesta,
ligger, precis som den tidigare, vid det planerade
huvudstraket Veddestavagen, och i bottenvaningen
pa har planerad bebyggelse. Denna uppgang kommer
dock tills vidare sta oinredd, och endast anvandas for
utrymning.
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Barkarby station - Situationsplan éver Malarbanan, E18 och
Veddesta/Barkarbystaden Il med planerad markanvandning och
exploatering enligt Program fér Barkarbystaden, Jarfalla kommun,
daterad 2015-06-15. Platsen fér Barkarby stations bagge
uppgangar ar markerade.



Barkarby station

il PLATIFORM

1. Framtida bussterminal

2: Planerad tunnelbana

3: Biljetthall 6ver Mélarbanan for tunnelbana och pendeltdg
T J: Gemensam entré till tunnelbana och pendeltagh

UPPGANG
1A

U'IRYMNINGSVAG
FORBEREDD UPPGANG
VEDDESTA

1. Barkarby station - Situationsplan och langdsektion redovisande
laget for Barkarby stations plattformsrum och tunnlar.

2. Anldaggningsarbeten infor flytt och nybyggnad av plattformar
for pendeltag och fjarrtag, Barkarby station.

3. Oversikt framtida stationsomrade
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Yttre gestaltning

Uppgang Malarbanan

Tunnelbanan nas har i forsta hand fran den planerade
Veddestabron, via en i staden tydligt markerad
stationsbyggnad, varifran resenarerna kommer direkt
in i pendeltagens biljetthall. Harifran gar rulltrappor till
tunnelbana, pendeltag, fjarrtag och bussterminal.
Framfor stationsbyggnaden finns mojlighet att bygga en
yta for cykelparkering och angoringplats.

Uppgang/ utrymningsvag Veddesta

Barkarby stations sodra uppgang, mot Veddesta, ar
tillsvidare planerad som endast en utrymningsvag.
Dock har den forberetts kunna inredas som en
biljetthall i framtiden. Uppgangen kommer upp i
bottenvaning pa planerad fastighet vid Veddestavagen.
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Barkarby stataion, Uppgang Malarbanan: Forslag pa utformning.
Vy fran Veddestabron



Inre gestaltning

Barkarby stations platformsrum ligger ca 29 meter
under markniva raknat fran golvet i biljetthallen i
uppgangen mot Malarbanan. Motsvarande
hojdskillnad ar 31 meter till biljetthallen i uppgangen/
utrymningsvagen i Veddesta. Stationen bestar aven
serie ssmmanlankade hallar och forbindelsetunnlar.
Dessa utgors fran Veddestabron och nedat av:

« Biljetthall for pendeltag med sparrkiosk och
personalutrymmen samt sparrlinje

« Biljetthall for tunnelban med sparrkiosk och
personalutrymmen samt sparrlinje. P4 denna niva
ligger ocksa bussterminalen.

« Uppgangar med trappschakt for rulltrappor

och hissar

« Mellanplan och forbindelsegangar

« Tunnelbaneplattform

« Teknikrum

Stationens publika delar foreslas vara enhetligt
utformade med aterkommande materialval och ett
formsprak som kianns igen fran entréer till
plattformsrum.

Uppgang pendeltagsstation/
Malarbanan

Biljetthall

Biljetthallen i uppgang Malarbanan ar gemensam for
tunnelbana, pendeltag, framtida fjarrtag och
lokalbussar. Tunnelbanan nas bl.a. fran den planerade
Veddestabron, via en tydligt markerad stationsbyggnad,
varifran resenarerna kommer direkt in i pendeltagens
biljetthall. Stora glaspartier i biljetthallen gor detta rum
luftigt och ljust. Harifran gar rulltrappor till
tunnelbana, pendeltag, fjarrtag och bussterminal. Fran

rulltrappan till bussterminalen kan resenirerna ga
vidare till tunnelbanans biljetthall, som ligger pa
markniva, under tidigare nimnda Veddestabro. Bakom
t-banans sparrlinje fortsatter rulltrappor ner till
tunnelbanans plattform. I anslutning till tunnelbanans
biljetthall lokaliseras bl.a. en tillginglighetsanpassad
wec for resenarer med funktionsnedsattning.
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/ PENDELTAG

BILJETTHALL

15 20 25

Barkarby station uppgang Malarbanan - Plan med rulltrappor och
biljetthall samt férbindelselankar till pendeltag, bussterminal och
Malarbanans framtida fjarrtag.



Inre gestaltning / Barkarby station

Mellanplan

Plattformsrum Tva rulltrappor,
tva hissar och en
fast trappa

Uppgangar - trappschakt och mellanplan
Nivaskillnaden mellan biljetthall och plattformsrum ar
ca 29 meter. Dessa tva forbinds med rulltrappor och
hissari tva 1op med ett mellanplan. Fran biljetthallen
ror sig reseniaren med rulltrappa eller snedbanehiss ned
till mellanplanet och tar sig efter en riktningsforandring
vidare ned till plattformen med en kort rulltrappa eller
vertikalhiss.

Entré fran

Veddestabron

Biljetthall

tag

Sparrlinje

4011 f%
I N

tunnelbana

Biljetthall

i

el ’ "I
i<l ﬂ"’l’/’ \

tunnelbana

Forbindelse

RN

till tag
Forbindelse

Uppgang med
fyra rulltrappor
och tva sned-
banehissar

Alla hissar ar generellt placerade 1angs ledstrak pa
samma sida som sparrkiosk i respektive uppgang for att
undvika korsande gangfloden. Hisskorgar fungerar for
genomgaende trafik, sa kallade genomgangshissar.
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till buss

Bussterminal

Barkarby station uppgang Malarbanan - Sektion
trappschakt med rulltrappor samt biljetthall.



Utrymnings-
uppgang

Utrymnings-
trappor

Mellanplan

Uppgang/ utrymningsvag Veddesta

Entrébyggnad

Barkarby stations s6dra entré, mot Veddesta, ligger
pa markniva i bottenvaningen pa planerad
bebyggelse. Tillsvidare ar denna uppgang endast
planerad som en utrymningsvag. Dock har denna
forberetts for att kunna inredas som en biljetthall i
framtiden.

Uppgangar - trappschakt och mellanplan
Denna uppgang ar, som ovan papekat, endast en
utrymningsvag, varfor inredning kommer att

Plattformsrum

begransas till en trappa, ca 6 meter bred, sannolikt i
galvad gallerdurk, vilken l16per genom en tunnel med
exponerade bergvaggar. Ett likaledes oinrett
mellanplan ligger ca 6 meter ovan plattform. Fran detta
gar ett sista trapplop ned till plattformen. Byggnaden pa
markniva, vid utrymningstrappans mynning, ar byggd
av lattbetong och rives nar biljetthallen byggs. Denna
biljetthall antas fa ett utforande liknande
Barkarbystadens ostra uppgang.
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Inre gestaltning / Barkarby station

Kommande arbete

Arbetet med gestaltning utav tunnelbana Akalla-
Barkarby kommer att konkretiserar och utvecklas
vidare i samband med detaljprojektering i kommande
skeden.

1. Barkarby station uppgang Veddesta - Sektion med trappschakt
och utrymningsvag.

2. Barkarby station uppgang Veddesta - Plan

Notera att denna uppgang endast ar en utrymningsvag.



Foérvaltning for utbyggnad av tunnelbana
Stockholms lans landsting

Box 22550, 104 22 Stockholm

Telefon: 08-737 25 00

Vart uppdrag ar att genomféra tunnelbanans utbyggnad och
Ovriga atgarder inom ramen fér 2013 ars Stockholmsférhand-
ling. Det innebar planering, projektering och byggnation av ny
tunnelbana och nya stationer pa fyra olika strackor. | vart
uppdrag ingar ocksa planering och projektering av nya

fordonsdepaer samt upphandling av signalsystem och vagnar.

Totalt innebar utbyggnaden en samlad investering pa 28,6
miljarder kronor.

JJ& Stockholms ldns landsting



