Maj 2015

Lokaliseringsutredning

Sofia-Gullmarsplan/soderort

Bilaga: PM Koppling av BIa linje till Gron linje
soderort

:JJ& Stockholms ldns landsting




Titel: Lokaliseringsutredning Sofia-Gullmarsplan/soderort, Bilaga: PM Koppling av Bla
linje till Gron linje séderort

Konsult: Sweco
Uppdragsledare: Cornelis Harders och Gunilla Ystrom (bitr.), Sweco
Rapportansvarig: Gunilla Ystrom, Sweco

Bilder & illustrationer: Sweco om inget annat anges

Diarienummer: FUT 1502-0022
Utgivningsdatum: Maj 2015

Distributor: Stockholms lans landsting, forvaltning for utbyggd tunnelbana
Box 225 50, 104 22 Stockholm. Tel: 08 737 25 00. E-post: nyatunnelbanan@sll.se



Innehallsforteckning

1 Inledning

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5

Bakgrund

Syfte

Geografisk avgransning
Avforda alternativ

Avgransning i sak

2  Alternativ Farsta

3  Alternativ Skarpnick

4  Effekter och konsekvenser av alternativ Farsta

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5

Resande och restidsvinster
Effekter pa tillganglighet
Miljokonsekvenser
Investeringskostnader

Sammanstillning av effekter

5 Samlad bedomning

3 I S N N U ROt

10

12
12
14
16
18
19

20



1 Inledning

1.1 Bakgrund

I januari 2014 tecknade staten, Stockholms lans landsting, Stockholms stad, Nacka
kommun, Solna stad och Jarfalla kommun avtal om en utbyggnad av tunnelbanan och
okat bostadsbyggande. Avtalet var resultatet av det som bendmndes 2013 ars
Stockholmsférhandling. Stockholms lins landsting ansvarar for utbyggnaden av den
nya tunnelbanan genom den nya forvaltningen som bildades 2014, forvaltning for
utbyggd tunnelbana. De fyra kommunerna atar sig att tillsammans bygga cirka 78 ooo
nya bostader i tunnelbanans niromrade, antingen sjilva eller genom annan markégare
eller exploator. Stockholms stad dtagande giller 40 000 nya bostider, en stor del av
dessa kommer att byggas i séderort.

Under 2013 och 2014 genomforde Stockholms ldns landsting en forstudie av
tunnelbana till Nacka. I samband med forstudien genomfordes ocksa idéstudien for
tunnelbana Sofia — Gullmarsplan/soderort. Forslaget i idéstudien innebar att den
planerade Bla linjen till Nacka kopplas ihop med Hagsétragrenen séder om
Gullmarsplan, Hagsatragrenen blir da en del av Bla linje. Syftet med att koppla ihop Bla
linje med Hagsédtragrenen ar bland annat att:

e Oka tunnelbanans kapacitet till soderort och avlasta det som idag ar
tunnelbanans mest belastade avsnitt 6ver Saltsjon och Mélaren

e bidra till att mojliggora en betydande bostadsproduktion i influensomrédet for
Gron linje

e ge forutsiattningar for en mer balanserad trafikering pa séval Bla linje som Gron
linje.

Under samradet for tunnelbanans Bla linje till Nacka Centrum och Sofia-
Gullmarsplan/soderort framkom synpunkter och fragor kring motiven till att Bla linje
ska kopplas ihop med just Hagsatragrenen.

En koppling av bla linje till Hagsitra har tidigare endast utretts oversiktligt. Att koppla
Bla linje till Hagsatragrenen valdes utifran malsattningen att den nya strackningen
skulle ansluta till Gullmarsplan som ar en viktig bytespunkt i tunnelbanesystemet.
Aven Stockholms stads planer for utveckling av Slakthusomrédet var ett tungt viigande
skal for att valja Hagsatragrenen for koppling till Bla linje.

I detta PM, och inom ramen for lokaliseringsutredningen Sofia-Gullmarsplan/s6derort
har kopplingen av Bla linje till ndgon av grona linjens grenar i soderort utretts djupare.



1.2 Syfte

Syftet med denna utredning ar att oversiktlig studera forutsattningar och effekter av att
ansluta Bla linje till den Grona linjens Farsta- och Skarpnicksgren. Forutsittningar och
effekter av att ansluta Bla linje till Hagsatragrenen redovisas i
lokaliseringsutredningens huvudrapport. Dar det ar relevant jamfors dessa kopplingar
med de alternativ som redovisas i huvudrapporten.

Utredningen har i stort samma struktur och utredningsbredd som
lokaliseringsutredningen. I princip utreds samma aspekter, till exempel trafikanalyser,
tillgdnglighet och spargeometri men pa ett nagot mer oversiktligt plan.

1.3 Geografisk avgransning

Stockholms lans landsting beslutade under 2014 att godkanna idéstudien fran 2013 och
det alternativ (6¢ fran forstudien) dar Bla linje kopplas till Hagsatragrenen.
Overenskommelsen fran 2013 ars Stockholmsforhandling forutsitter att anslutningen
sker vid Gullmarsplan. Det har varit viktigt att stirka Gullmarsplan som bytespunkt for
kollektivtrafik i séderort. Denna forutsattning ar inarbetad i
Stockholmsoverenskommelsen och har sedan f6ljts upp i den nationella planen for
finansieringen av infrastrukturobjekt.

Det innebir att den nya kopplingen av Gron linje maste omfatta majlighet till en station
i ndra anslutning till befintlig station vid Gullmarsplan. Gullmarsplan kommer férutom
att vara en knutpunkt for tva tunnelbanelinjer och lokalbussar ocksa forbli en viktig
knutpunkt for busstrafik till Haninge och Tyreso och till Tvirbanan. Kopplingen till Bl&
linje ska darfor ansluta till befintlig station vid Gullmarsplan och forstarka
knutpunktsfunktionen for kollektivtrafiken.

Med denna forutsattning begransas hur och var kopplingen till Gron linje kan ske. I
detta PM, som utgor en bilaga till huvudrapporten, beskrivs forutsattningarna for att
koppla Bla linje till Farsta- eller Skarpnacksgrenen. Dar det ar relevant jamfors dessa
kopplingar med de alternativ som redovisas i huvudrapporten.

I lokaliseringsutredningens huvudrapport beskrivs fyra alternativ for en koppling av
Bla linje till Hagsatragrenen.

1.4 Avforda alternativ

En koppling av Bla linje till en av Grona linjens grenar i séderort skulle kunna ske pa
flera olika satt.

I 1950-ars tunnelbaneplaner for Stockholm finns en mojlighet att ansluta Grona linjens
Hagsitragren till en forlingning av Bla linje till Nacka. Kopplingen skulle ske via
station Skiarmarbrink och vidare till Bla linje vid en station som liknar stationen
Hammarby kanal i dagens alternativ for forlangning till Nacka. Hagséatragrenen pa Bla
linje skulle i detta alternativ inte fa en anslutning till Gullmarsplan. Spartekniskt ar
detta alternativ fullt genomforbart.



Aven Farstagrenen skulle kunna kopplas till Bl4 linje vid station Hammarby kanal och
ansluta till Skdrmarbrink.

Skarpnickgrenen kan ocksa kopplas direkt till station Hammarby kanal. Denna stracka
kan dock inte ansluta till Skdrmarbrink och Skarpnackgrenen forlorar dirmed helt sin
koppling till gron linje.

Ovanstaende 16sningar saknar alla en koppling till Gullmarsplan vilket ar en viktig
forutsattning, se avsnitt 1.3. Redovisade alternativ betraktas dirmed som avforda
alternativ.

1.5 Avgransning i sak

Aspekter som bedoms vara relevanta att utreda, beskriva och bedéma i denna
lokaliseringsutredning ar féljande:

¢ Resande och restidsvinster
e Stationstillganglighet

e Miljo

e Investeringskostnader

e Spargeometri

e Bergtekniska forutsittningar



2 Alternativ Farsta

Alternativ Farsta innebar att Bla linje ansluts till nuvarande Farstagrenen pa Gron linje.
I lokaliseringsutredningen for anslutningen till Hagsatragrenen har det konstaterats att
det finns begransade mojligheter att anldgga en ny tunnelbana fran station Sofia till
Gullmarsplan. Olika undermarksanliaggningar och station Sofias djupldge paverkar
tunnelbanans dragning fram till Gullmarsplan. For alternativ Farsta har darfor samma
dragning av sparen fram till Gullmarsplan antagits.

Vid Gullmarsplan far alternativ Farsta en ny plattform som ligger under nuvarande
Gullmarsplan station. Stationen kan fa en liknande utformning som i alternativen med
koppling till Hagsatra. Uppgangar kan byggas mot Martensdal och en till nuvarande
tunnelbanestation Gullmarsplan. Alternativ Farsta far dirmed samma forutsittningar
for en anslutning till knutpunkten Gullmarsplan som alternativet som kopplar till
Hagsatra.

Fran Gullmarsplan fortsitter sparen genom den 6stra delen av Slakthusomrédet och
korsar Nynésvagen soder om Enskedevigen. I Slakthusomradet byggs en station
relativt centralt i omradet med en latt forskjutning mot Oster. Uppgangar kan placeras i
norra delen och i sodra delen av Slakthusomréadet. Uppgéngarnas placering kan ske pa
liknande stillen som i alternativ Svart for anslutning till Hagséatra (se
lokaliseringsutredningen).

Vid korsning av Nynasviagen byggs en station som ska ersitta dagens stationer Blasut
och Sandsborg. Bdda dessa stationer kommer att laggas ner. Den nya stationen under
Nynasvagen kan fa uppgangar mot bada sidor av vigen, en uppgéang kan ansluta till
befintligt 14ge for station Sandsborg och en uppgang kan placeras vister om
Nynasviagen direkt soder om Enskedevigen.

Sparen korsar en annan tunnel under Nynésvagen. Laget for tunneln ar inte exakt kint.
Om mojligt bor sparen korsa ovan denna tunnel vilket dock skulle innebéra en relativ
grund station med korta anslutningar till ytan. Mer sannolikt behover sparen och
diarmed stationen sdnkas till en nivd under den andra tunneln. Djupliget av stationen
paverkar i allra hogsta grad var uppgéngarna kan placeras.

Djupléget for tunneln paverkar ocksa platsen dar anslutning till nuvarande spar kan
ske. Med stor sannolikhet kan anslutningen ske norr om station Skogskyrkogarden.
Eventuellt behéver dock bron norr om Skogskyrkogarden och darmed dven vigen
under bron byggas om. Bedomningen gors dnda att befintlig station Skogskyrkogarden
kan vara kvar.

Anslutning sker i en liten vinkel med dagens spar. Anslutningen sker inom ett omrade
med villabebyggelse pa vistra sidan av sparen relativt tatt intill sparen. Anslutningen
sker dven i nira anslutning till an Unesco virldsarvslistade Skogskyrkogarden.



Teckenforklaring

Spardragning Farsta

Figur 2.1  Skiss pd en mojlig dragning av ett anslutningsspdr mellan station Sofia
och Farstagrenen forbi Gullmarsplan



Tabell 2.1 Sammanstdllning av Alternativ Farsta och alternativ Bla respektive Svart
for koppling till Hagsdtra (se lokaliseringsutredningen for alternativen

Bla och Svart)
Langd Sofia - 3421 m 3631 m ;
Sockenplan
Langd Sofia —
Skogskyrkogaden i ) 4400m
Langd i tunnel 3245 m 3245m 4200 m
Lagsta STH 90 km/h 60 km/h 90 km/h
Minsta horisontalradie 450 m 355 m 450 m
Stdrsta lutning 50 %o 50 %o 50 %o
Genomsnittsiutning, 26,6 %o 25 1 %o Ca 24 %,
Sofia — Sockenplan
Minsta vertikalradie 2000 m 2000 m 2000 m

* Varden ar ungeféar och ar beroende av tunnellaget under Nynasvéagen

I nedanstdende tabell ges en kort beskrivning av ett antal aspekter pa strackningen.



Oversiktlig beskrivning av alternativ Farsta

Beskrivning

Berg

Station

Milj

Socialt

Alternativ Farsta har fram till Slakthusomradet samma
forutsattningar som alternativen med koppling till
Hagsatragrenen. Fran Gullmarsplan gér strackan via den
ostra delen av Slakthusomradet dar en ny station byggs.
Soder om Slakthusomradet fortsatter strackningen snett
under Nynasvagen dar en station byggs. Alternativet
ansluter till befintlig stracka strax norr om station
Skogskyrkogarden. Befintliga stationer Sandsborg och
Blasut laggs ner.

Alternativet har fram till Slakthusomradet samma
forutsattningar som alternativen med koppling till
Hagsatragrenen. Alternativet beddéms genomférbart ur
bergtekniskt perspektiv. Svarigheter kan finnas i
korsningen under Nynasvagen dar aven en annan tunnel
ska korsas och vid anslutning till befintlig tunnelbanan
norr om Skogskyrkogarden.

Uppfyller krav pa kurvradie. Uppfyller krav pa STH 90
km/tim langs hela strackningen.

Tva delstrackor med lutning pa 5 procent
Langd Sofia — Skogskyrkogarden 4 200 meter.

Stationen i Slakthusomradet placeras under den Gstra
delen av omradet med en uppgang i norra delen av
Arenavagen och en i anslutning till bostader och
handelsomradet som planeras i sodra delen av omradet.

Stationens djup: 45 m

Stationen under Nynasvagen kan fa uppgangar pa bada
sidor av vagen, en uppgang mot Gamla Enskede och en
uppgang mot befintlig station Sandsborg

Stationens djup: 20-30 m

Den barriar som de befintliga sparen utgjort i omradet
forsvinner da tunnelbanan forlaggs under mark.
Alternativet kan paverka byggnader som ar klassade som
kulturhistoriskt viktiga byggnader. Vid Gullmarsplan kan
mojligen blaklassad bebyggelse komma att beréras av ny
entré. Vid anslutningen till befintlig stracka norr om
station Skogskyrkogarden kan riksintresset och
varldsarvet Skogskyrkogarden paverkas mycket negativt.

Alternativet innebar att nar Slakthusomradet ar utbyggt
sa kommer stationen ha en relativt central placering, Det
medfor en god naturlig 6vervakning som bidrar till
trygghet. Langre till befintliga boendeomraden.



3 Alternativ Skarpnack

Alternativ Skarpnack innebar att Bla linje ansluts till Skarpnéckslinjen vid
Gullmarsplan.

Liksom for Farstagrenen forutsatts for Bla linjens anslutning till Skarpnacksgrenen
samma sparlinje fran station Sofia till en ny station i anslutning till Gullmarsplan som
vid anslutning till Hagsatragrenen. Vid Gullmarsplan far Bla linje en ny plattform som
ligger under Gron linjes plattform i ungefar samma lage som for alternativen till
Hagsédtra med en uppgang mot Martensdal och mot nuvarande Gullmarsplans
tunnelbanestation. Efter Gullmarsplan fortsatter sparet i en 1dng kurva genom
Slakthusomradet och korsar Nynasvagen och Farstagrenen. Kurvan genom
Slakthusomradet maste tillata en station. For att en station ska kunna byggas far
kurvradien inte understiga 800 meter. Helst byggs en ny plattform vid rakspar.

For att ansluta Hammarbyhdjden till tunnelbanan behovs en station centralt i
Hammarbyhojden inte 1angt fran dagens station. Detta kraver att sparet efter
korsningen med Farstabanan fortsatter i en kurva mot nordost for att sedan ga over i
en kurva mot sydost s att sparet kan ansluta mot befintligt spar forhoppningsvis norr
om stationen Bjorkhagen. Om anslutning forst kan ske soder om Bjorkhagens station
behover stationen ersittas med en ny station under mark.

Hela strackan forutsatts kunna anlaggas under mark.

Sparlinjen kommer att anta formen av en stor S-kurva. En sparstriackning med manga
kurvor innebar att det finns risk att malhastigheten inte kan uppnas och att
driftkostnader blir hogre. Manga kurvor innebar som ovan redan antyds svart att hitta
lampliga platser for stationer, viaxelforbindelser och eventuella uppstillningsspar.
Sammanlagd bedoms alternativet spartekniskt genomférbar men mycket ofordelaktigt.

Alternativet har ett antal tydliga nackdelar.

¢ Den ldnga nybyggnadsstrickan innefattande S-kurvan medfor en hog
investeringskostnad. Sparlinjer med manga och relativt sndva kurvor innebar
oOkat slitage och darmed 6kade driftkostnader.

¢ Den ldnga sparlinjen innebar att restiderna for genomgaende resendrer kommer
att forsamras.

e Nuvarande station Hammarbyhdjden laggs ner och ersitts med en ny
underjordisk station langre soderut i omradet. Eventuellt behover dven station
Bjorkhagen ny lokalisering.

e Detta alternativ innebar att endast en relativ smal remsa mark blir tillganglig
for eventuell ny bebyggelse.

Sammantaget bedoms inte alternativet behéva utredas vidare. Det avfardas pa foljande
grunder: En ofordelaktig sparlinje som medfor en foljd negativa konsekvenser, till
exempel en hog investeringskostnad och driftkostnad och en forlangd restid for ménga
resenarer.
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Teckenforklaring A

Majlig spardragning till Skarpnacksgrenen
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Figur 3.2 Skiss pd en mgjlig dragning av ett anslutningsspar mellan station Sofia
och Skarpndcksgrenen forbi Gullmarsplan
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4 Effekter och konsekvenser av
alternativ Farsta

I avsnittet redovisas resultat av de analyser som har gjorts av de olika alternativens
effekter och konsekvenser. Analyserna har gjorts av olika aspekter och ar kopplade till
de indikatorer som tagits fram inom lokaliseringsutredningen.

4.1 Resande och restidsvinster

Nedan beskrivs 6versiktligt de olika effekter kopplade till resande och restidsvinster
som en koppling via Hagsdtragrenen alternativt Farstagrenen medfor. I denna del
jamfors resultaten for alternativ Farsta med alternativen som ansluter till
Hagsétragrenen med en ny station i Slakthusomrédet: alternativen Svart, Rosa och
Gron (se lokaliseringsutredningen). Alternativens schematiska linjestrackning
redovisas i nedanstdende figur.

Effekten pa resenirsfloden har studerats med hjélp av den berdkningsmodell som
vanligtvis anviands inom Stockholmsregionen for effektberakningar for forandringar i
kollektivtrafiken. Samma modell anvindes i forstudien och har anviands 6vriga analyser
inom lokaliseringsutredningen.

~- . 4 !
Figur 4.1 Schematisk linjedragning for trafikanalyser av alternativet med koppling
Farsta
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Tabell 4.1 Resultat av trafikanalyserna

Alternativ Alternativ Hagsatra Alternativ Farsta
(via Slakthusomradet)

Resandeflodet i maxtimmen i 8 000 7 000
snittet Gullmarsplan-Sofia Bla

linje

Resandeflodet i maxtimmen i 15 000 15 000
snittet Gullmarsplan-Skanstull

Gron linje

Avlastning av Gron linje i snittet -8 000 -8 000

Gullmarsplan-Skanstull: minskat
antal resenarer

Genomshnittlig gangtid till 9,6 min 9,6 min
befintliga och planerade
handelsanlaggningar i omradet

Genomshnittlig gangtid till arenor i 11,6 min 11,6 min
omradet
Sammantagen minskad upplevd -1 900 timmar -1 850 timmar

restid (KRESU) i maxtimmen

Resultaten av trafikanalyserna visas i ovanstaende tabell. Generellt ger resultaten fran
trafikanalyserna sma skillnader mellan alternativen.

Det sammanlagda resandeflodet i snittet Gullmarsplan-Skanstull och Gullmarsplan-
Sofia (Gron och Bla linje) ar mellan 22 000 och 23 000 resenirer under morgonens
maxtimme.

Tunnelbanans hogt belastade strak mellan Gullmarsplan, Slussen och T-centralen
avlastas. Gron linje i snittet Gullmarsplan-Skanstull kommer att avlastas med cirka
8 000 resenirer i bada alternativen. Avlastningen ar darmed inte alternativskiljande.

Resenirerna i kollektivtrafiksystemet tjanar totalt sett restid, det vill saga bada
alternativen medfor en nytta, men den totala restidsvinsten ar inte alternativskiljande.
Den kollektiva resuppoffringen (KRESU) minskar med ca 1900 timmar i bada
alternativ.
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Figur 4.2 Omrdden med restidsvinster och restidsforluster, for alternativet med
koppling till Hagsdtra (till vinster) och alternativet Farsta (till hdger).
Bollarna anger storlek pa restidsfordndringar per omrdde. Fordndringen
beror pd antalet resendrer i omrdadet och storlek pa restidsfordndingen.
En rod boll indikerar en forsdmring och en gron boll en forbdttring.

Figuren visar de alternativskiljande resultat som framst kan ses pa lokal niva och anger
vilka omraden som far restidsvinster respektive restidsforluster. Bada alternativen
gynnar framforallt de som kommer att bo och verka i Slakthusomradet i framtiden.
Alternativ Hagséitra innebar restidsforluster for boende kring Globen och Enskede gard
medan alternativ Farsta innebar restidsforluster for boende kring Blasut och
Sandsborg. Den nya stationen under Nynasvagen uppvager inte forlusten av
stationerna Blasut och Sandsborg fullt ut.

4.2 Effekter pa tillganglighet

I nedanstdende figur och tabell redovisas hur tillgdngligheten till stationslagen
paverkas beroende pa om Bla linje ansluts till Hagsétragrenen eller om Bla linje ansluts
till Farstagrenen. For anslutning till Hagsatragrenen har alternativ Svart valts som
referens.

14
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Figur 4.3 Tillgdanglighetsbilder alternativet med koppling till Hagsdtra (till vinster)
och alternativet Farsta (till hbger). Inom det mérkare omradet dr det
kortare dn 500 m till tunnelbanans plattform. Det nagot ljusare omrdadet
representerar mellan 500 och 9oo meter till plattformen.

Tunnelbanestationernas foreslagna uppgéangar har varit utgangspunkt for att rikna
fram hur langt det ar till tunnelbanans plattform. Hansyn har tagits till ett det ar olika
gangavstand till plattformen beroende pa hur djup stationen ér.

Inom det morkare omrédet ar det kortare 4n 500 m till tunnelbanans plattform. Det
nagot ljusare omradet representerar mellan 500 och 900 meter till plattformen. Genom
att rakna ihop antal boende och arbetsplatser inom dessa omréaden far man en
uppfattning om hur tillgdngligheten till stationerna ar. Analyserna ar genomforda for ar
2030.

Tackningen av omraden avseende arbetsplatser och bostader uppvisar inga stora
skillnader mellan alternativen. Alternativ Farsta dr nagot battre pa totalen (cirka 10
procent fler boende och sysselsatta), men ar nagot saimre nar det giller nya boende och
sysselsatta.

Alternativen skiljer sig framforallt 4t genom vilka omraden som ticks. Det ar viktigt att
understryka att alternativ Hagsétra har en ny station mindre an alternativ Farsta, men
uppvisar 4ndé i princip samma tdackning.

15



Tabell 4.2 Analys av tillgdnglighet till tunnelbanan for respektive alternativ

Alternativ Hagsatra alternativ Svart

Antal boende inom ett gangavstand
pa 500 meter fran tunnelbanan

Antal boende inom ett gangavstand
pa 900 meter fran tunnelbanan

Antal arbetsplatser inom ett
gangavstand pa 500 meter fran
tunnelbanan

Antal arbetsplatser inom ett
gangavstand pa 900 meter fran
tunnelbanan

Antal nya boende inom ett
gangavstand pa 500 meter fran
tunnelbanan

Antal nya boende inom ett
gangavstand pa 900 meter fran
tunnelbanan

4.3 Miljokonsekvenser

21 690

38 080

18 140

28 310

13 000

19 400

Alternativ Farsta

23 250

42 180

22170

28 760

12 670

17 070

Nedan beskrivs oversiktligt den miljopaverkan som en utbyggnad med koppling via
Hagsitragrenen alternativt Farstagrenen vintas ha dels i driftsskedet och dels i

byggskedet.

4.3.1  Miljopaverkan av den fardiga tunnelbanan

Alternativen Farsta vintas fa relativt lika paverkan pa miljon som kopplingar till
Hagsitragrenen. For alla alternativ innebér den forviantade 6verflyttningen av trafik
fran vag till tunnelbana minskade klimatpaverkande CO.-utslapp samt minskade
utslapp av hilsovadliga partiklar. Den forvantade 6kningen av biltrafik och darmed

utslapp motverkar dock detta i viss grad.

Alternativ Farsta har tva underjordiska stationer som ska byggas och har en nagot
langre sparstracka dn kopplingen via Hagsitragrenen, vilket innebér att alternativet
medfor storre berguttag och storre resursforbrukning. Annars innebar den, liksom
kopplingar till Hagsétra, att sparen laggs under mark, och att den barriar som
nuvarande spar utgjort forsvinner. Denna forandringen sker dock pa olika strackor. For
kopplingar till Hagsétra ar detta pa strackan fran Gullmarsplan mot Sockenplan. Har
kommer dock pa en del av strackan barridren finnas kvar i form av tvirbanan. For
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alternativ Farsta forsvinner barridren pa strackan fran Skarmarbrink mot
Skogskyrkogarden. Bullerpaverkan fran tunnelbanan i niromradet minskar nar sparen
och stationer flyttas ned under mark.

4.3.2  Miljdpaverkan under byggtiden

Till storsta delen bedoms det inte vara nigra storre skillnader i konsekvenser mellan de
olika alternativen i anldggningsskedet.

I byggskedet anvands mycket energi och resurser vilket medfor stora, negativa
miljokonsekvenser for alla alternativen.

Alla alternativen antas kunna ge negativ paverkan pa parkmark, bebyggd mark, strak
och visuella utblickar i byggskedet. Tillgangligheten bedoms under byggskedet bli
samre an i nulaget. Byggskedet kommer innebara storningar for omgivningen i form av
byggbuller, stomljud och vibrationer. Storningarna kommer inte att uppna nivaer som
ar halsofarliga, men vl paverka boendekomfort och somnkvalitet for de som vistas i
byggnader rakt ovan en bergtunnelsstrackning och néra arbetstunnlars mynningar.
Storningar kan upptrada under relativt lang tid, upp till flera ménader.

Tunnelbaneutbyggnaden ger under byggskedet negativ paverkan pa luftkvaliteten. Det
galler framst omraden runt arbetstunnlars in- och utfarter samt vid storre
etableringsytor. Arbetstunnlarna samt etableringsytor kravs for att kunna genomféra
utbyggnaden. Var dessa ska placeras kommer att planeras och samradas om i
kommande skeden.

Paverkan av alternativ Farsta blir ndgot storre eftersom den totala tunnellingden ar
nagot langre an for samtliga alternativ med koppling till Hagsatra. Jamfort med det
kortaste alternativ for koppling till Hagsatra ar skillnaden néastan 1 km.

4.3.3  Konsekvenser p@ Skogskyrkogarden

Skogskyrkogarden &r ett av Sveriges femton virldsarv och ar darmed skyddat genom
plan- och bygglagen, miljobalken och kulturminneslagen. I och med underteckningen
av Unescos konvention till skydd for viarldens natur- och kulturarv har Sverige
forpliktat sig att skydda de egna virldsarven for all framtid genom landets befintliga
lagstiftning. Ansvariga myndigheter ar Riksantikvarieambetet och Naturvardsverket.
Skogskyrkogarden ar med sina 102 hektar Sveriges nist storsta begravningsplats och
rymmer cirka 100 000 gravplatser.

Skogskyrkogarden skapades mellan 1919 och 1940 av arkitekterna Gunnar Asplund och
Sigurd Lewerentz. Hela anldggningen riknas som ett mycket viktigt exempel pa den
moderna arkitekturen. Varldsarvskommitténs motivering for att ta upp
Skogskyrkogarden i listan var att “Skogskyrkogarden ar ett framstdende exempel pa
hur arkitektur och ett formgivet kulturlandskap fran vart arhundrade sammansmilts
till en kyrkogérd. Denna skapelse har haft stort inflytande pa utformningen av
kyrkogéardar i hela varlden.”
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Skogskyrkogarden klassas dven som riksintresse for kulturmiljovard och som
skyddsvard tradmiljo av lansstyrelsen i Stockholm (Lanskarta Stockholms lan 2015).
Den vardefulla tradmiljon innehaller ett flertal rodlistade arter (Artportalen 2015).
Flera fynd av tallticka, vanlig sandviol och gatmalla i skogskyrkogarden ar rapporterade
i Artportalen. Talltickor patraffas i skogslandskapet och signalerar skyddsviarda
tallbestdnd med hoga naturvarden, det vill siga sidana omraden som ofta utgor
livsmiljo for ménga ovanliga och rodlistade arter.

En utbyggnad av tunnelbanan till Farsta skulle innebira att sparen ansluter till den
befintliga tunnelbanan i narheten av Skogskyrkogarden. Detta medfor forandringar i
den nuvarande sparvallen och att sparen leds in i tunnel vid Skogskyrkogardens
nordvastra horn. Utbyggnaden av tunnelbanan skulle i byggskedet ha negativ paverkan
pa Skogskyrkogarden genom paverkan pa upplevelsevirden till exempel genom buller,
damm, okad trafik med mera. I driftskedet skulle utbyggnaden av bergtunneln under
mark kunna paverka grundvattennivan vilket skulle kunna paverka den skyddsvarda
miljon vid Skogskyrkogéarden. Samtaget bedoms den negativa paverkan av riksintresset
bli mycket stort.

4.4 Investeringskostnader

Investeringskostnader for alternativen har tagits fram baserat pa den kalkyl som
anviandes i samband med idéstudien.

Kalkylen har genomforts som en férandringskalkyl, alla delar i projektet som har
andrats sedan idéstudien har identifierats och dessa forandringar har lagts in i den
tidigare kalkylen. I alternativ Farsta ar det tunnel-, sparlangd och antal stationer.
Investeringskostnaderna omfattar kostnader for den fasta anlaggningen for spar och
stationer (bergarbeten, spar, el, signal, tele, installationer, byggnadsarbeten). Kalkylen
innehaller inte kostnader for en eventuell depa och fordon.

Prisniva for kostnadsbedomningen ar 2015. Kostnaderna for alternativ Farsta bedoms
vara 4,9 Mdkr. Kostnaderna for en koppling till Hagsidtragrenen bedoms till mellan 3,6
Mdkr och 4,7 Mdkr beroende pa vilken strackning som véljs mellan Gullmarsplan och
Sockenplan.

Kostnaderna for kopplingspunkten till Farstagrenen ar dock mera osdkra én for
kopplingspunkten till Hagsatragrenen. Djuplage under Nynisvagen kan inte exakt
bedommas i detta skede och darmed ar kostnaderna osékra for strackan under
Nynasvagen.

Anslutningen till befintligt spar kommer att ske i nira anslutning till varldsarvet
Skogskyrkogarden. Detta kan stilla sarskilda krav pa hur bygget ska genomforas och
hur den slutliga utformningen i anslutningspunkten ska utformas, vilket ar faktorer
som kommer att 6ka kostnaderna.
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4.5

Sammanstallning av effekter

Alternativ Farsta har pa en 6vergripande niva i stort satt samma effekter som de olika
alternativen for en koppling till Hagsitragrenen. Skillnaden ar frimst att olika grupper
paverkas.

Alternativ Farsta har utover detta foljande effekter:

Anslutning till nuvarande Farstagren sker direkt norr om station
Skogskyrkogarden i anslutning till den kulturhistoriska miljon kring varldsarvet
Skogskyrkogarden. Den kinsliga miljon kan paverkas starkt negativt av ett sddant
omfattande byggprojekt som en tunnelbaneutbyggnad innebar. Ett tunnelbygge i
narheten av varldsarvet kan paverka grundvattnet pa ett mycket storre omrade an
i direkt anslutning till tunneln.

Alternativ Farsta innebar nedlaggning av stationerna Blasut och Sandsborg.
Dessa stationer ar relativt stora, tillsammans har de mer 4n 8 000 pastigande per
dygn. Bada stationerna ligger delvis inom tittbebyggt omrade med flerfamiljshus
och ar viktiga lankar mot Dalens sjukhus.

Tillgangligheten avseende arbetsplatser och bostader uppvisar inga stora
skillnader jamfort med kopplingar till Hagsitragrenen. Alternativen skiljer sig at
genom vilka omraden som téacks. Det ar viktigt att understryka att alternativ
Hagsétra, via Slakthusomradet, har en ny station mindre an alternativ Farsta,
men dnda uppvisar i princip samma tickning som alternativen till Hagsétra.

Alternativ Farsta innebar att endast ett relativt smalt strék fran stationen
Sandsborg mot Skarmarbrink blir tillgangligt for ny bebyggelse.

Sammanlagt ger alternativ Farsta ungefar lika stora restidsvinster som en
anslutning till Hagsatragrenen.

Investerings- och driftkostnader for alternativ Farsta ar cirka 4,8 Mdkr och ar
darmed dyrare dn det dyraste alternativet for koppling till Hagsatragrenen.
Alternativ Farsta innebar ocksa en komplicerad koppling till befintlig tunnelbana
norr om Skogskyrkogérden i niara anslutning till varldsarvet. Detta innebar storre
osakerheter i kostnader och byggnation och med stor sannolikhet en langre
trafikavstangning.
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5 Samlad bedomning

Bedomningen ar att effekterna for alternativ Farsta inom ett flertal omraden och pé en
overgripande niva ar relativt likvardiga jamfort med kopplingar till Hagsatra. Detta
galler till exempel resande och restidsvinster, tillganglighet och stadsbyggnad.

Det alternativskiljande resultat som dndéa kan ses inom dessa effektomraden ar frimst
pé lokal niva och handlar om vilka manniskor (boende, sysselsatta, evenemangs- och
handelsbesokare) som far tillganglighetsforbattringar eller forsamringar.

Alternativen gynnar framforallt de som kommer att bo och verka i Slakthusomradet i
framtiden. Alternativ Hagsatra (via Slakthusomradet) innebar restidsforsamringar for
boende kring Globen och Enskede giard medan alternativ Farsta innebar
restidsforsamringar for boende kring Blasut och Sandsborg.

Alternativen ger mojlighet till den stadsutveckling som Stockholms stad planerar for i
Slakthusomradet, detta ar inte alternativskiljande.

Vad giller investeringskostnader har alternativ Hagsétra (via Slakthusomradet) den
lagsta kostnaden, cirka 3,6 Mdkr. Alternativ Farsta ar drygt 1 miljard dyrare och kostar
cirka 4,9 Mdkr. Skillnaden beror frimst pa att kopplingar till Hagsatra via
Slakthusomradet innehéller endast en station soder om Gullmarsplan medan alternativ
Farsta innehaller tva stationer. Nybyggnadsstrackan i Farstaalternativet ar dessutom
langre.

En alternativskiljande aspekt ar hur méjligheterna ser ut att komma upp till ytan och
ansluta till befintlig Gron linje. Anslutning till befintlig Hagsatragren kommer att ske
vid Sockenplan, i h6jd med Enskede gards gymnasium. Det finns flera 16sningar pa hur
anslutningen skulle kunna se ut och de bedoms samtliga som genomférbara med relativ
liten storning.

En anslutning till befintlig Farstagren norr om Skogskyrkogarden ar mycket mera
komplicerad i och med att den kommer av ske med en mycket liten vinkel till befintligt
spar. Detta innebar med stor sannolikhet en liangre byggperiod och langre avstangning
for trafiken eller dyra provisorier. En anslutning till Farstagrenen skulle i byggskedet
ha stor negativ paverkan pa Skogskyrkogéarden genom paverkan pa upplevelseviarden
till exempel genom buller, damm, 6kad trafik med mera. I driftskedet skulle
utbyggnaden av bergtunneln under mark kunna paverka grundvattennivan vilket skulle
kunna paverka den skyddsvarda miljon vid Skogskyrkogérden. Samtaget bedoms den
negativa paverkan av riksintresset bli mycket stor.

Sammanlagd bedoms alternativ Farsta innebara en samre maluppfyllelse dn kopplingar
till Hagsatragrenen. Idéstudiens 6versiktliga bedomning ar att kopplingen ska ske till
Hagsitragrenen och beslutet som grundar sig pa detta ska darfor vara utgangspunkt i
den fortsatta planeringen av en koppling mellan Bl& och Gron tunnelbana.
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