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Forora

Denna lokaliseringsstudie for tunnelbana Sofia-Gullmarsplan/sdéderort foljer efter den idéstudie
som initierades infor 2013 ars Stockholmsférhandling. Arbetet har bedrivits i ndra samarbete
mellan Forvaltning for utbyggd tunnelbana inom Stockholms lans landsting och Stockholms
stad.

Forvaltningen har tillsammans med Stockholms stad arbetat for att gemensamt hitta I6sningar
som gagnar framtida stadsutveckling och gynnar kollektivtrafikanterna bade lokalt och i
regionen. Stockholms stad svarar for utvecklingen av bostadsbyggandet i séderort och
planeringen for omvandlingen av Slakthusomradet. Lokaliseringsutredningen kommer att ligga
till grund for planldggning, projektering och anpassning till den stadsstruktur som staden
arbetar fram.
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Strackningsalternativ som ingar i lokaliseringsutredningen Sofia—Gullmarsplan/séderort.



Sammanfattning

Stockholms lan vaxer med drygt 35 000 personer per ar och vantas na 2,5 miljoner ar 2022. Med befolkningstillvaxten foljer 6kade behov av bostader och transport-
infrastruktur. Stora delar av trafiksystemet i Stockholmsregionen anvands idag till ndra maxkapacitet, det ryms helt enkelt inte mer trafik. En av de tranga sektorerna
ar passagen av Saltsjon och Malaren dar den dverbelastade Gréna linjen ar en del av problematiken. Att koppla en av de befintliga grenarna av Gron linje till Bla linje
via en ny tunnelbanestracka innebar att kapaciteten kan 6ka pa de tva dterstaende grenarna pa Gron linje och daven pa den gren som kopplas till Bla linje.

Ijanuari 2014 tecknade staten, Stockholms lans landsting,
Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla
kommun avtal om en utbyggnad av tunnelbanan och okat
bostadsbyggande. Avtalet var resultatet av det som bendmdes
2013 ars Stockholmsférhandling. Stockholms ldns landsting
ansvarar for utbyggnaden av den nya tunnelbanan genom den nya
forvaltningen som bildades 2014, Forvaltning for utbyggd
tunnelbana. De fyra kommunerna atar sig att tillsammans bygga
cirka 78 000 nya bostider i tunnelbanans naromrade, antingen
sjalva eller genom annan markégare eller exploator. Stockholms
stads atagande giller 40 000 nya bostader, en stor del av dessa
kommer att byggasisoderort.

Under 2013 och 2014 genomforde Stockholms lans landsting en
forstudie av tunnelbana till Nacka. I samband med forstudien
genomfordes ocksa idéstudien for tunnelbana Sofia — Gullmars-
plan/soderort. Forslaget i idéstudien innebar att den planerade Bla
linjen till Nacka kopplas ihop med Hagsétragrenen séder om
Gullmarsplan, Hagsatragrenen blir dd en del av Bl linje.
Overenskommelsen frin 2013 &rs Stockholmsférhandling
forutsatter att anslutningen sker vid Gullmarsplan. Det har varit
viktigt att stdrka Gullmarsplan som bytespunkt for kollektivtrafik
isoderort. Syftet med att koppla ihop Bla linje med Hagsatragre-
nen ir bland annat att:

« oOkatunnelbanans kapacitet till soderort och avlasta det som
idag ar tunnelbanans mest belastade avsnitt 6ver Saltsjon och
Mailaren

 bidratill att mojliggora en betydande bostadsproduktion i
influensomradet f6r Gron linje

« gefOrutsiattningar for en mer balanserad trafikering pa saval
Blé linje som Gron linje.

En separat utredning av Bla linjes koppling till Farstagrenen och
Skarpnacksgrenen (Bilaga: PM Koppling av Blé linje till Gron linje
soderort) visar att en anslutning till Hagsidtragrenen sammantaget
ger bast effekter och bedoms ha minst paverkan pa skyddsvarda
miljoer.

Efter idéstudien fanns ett antal fragestillningar kvar, och dven nya
fragor hade uppstétt. Syftet med denna lokaliseringsutredning ar
att fordjupa analyserna av strackan Sofia—Gullmarsplan/soderort.
Utredningen ska ligga till grund for val av strackningskorridor for
tunnelbanan och lokalisering av de nya stationerna. Utredningen
ar det forsta steget i den formella planlaggningsprocessen.

I'lokaliseringsutredningen presenteras fyra alternativa strack-
ningar for tunnelbana Gullmarsplan-Sockenplan.

Bla - foljer befintlig strackning men stationerna vid Globen och
Enskede gard forlaggs under mark.

Svart, Rosa och Gron - gar via Slakthusomradet dir en ny station
byggs under mark.

De olika strackningsalternativen har analyserats utifran spargeo-
metri och bergtekniska forutsattningar, tillganglighet till
bostéder, arbetsplatser, handel och evenemang, resande och
restider, miljo, sociala férhallanden och kostnader.

Bedomningen ar att de alternativa strackningarnas effekter inom
ett flertal omraden och pa en 6vergripande niva ar relativt
likvardiga, till exempel avseende miljo, resande och restidsvinster,
tillganglighet (tackning) och sociala aspekter.

De alternativskiljande resultat som dnda kan ses ar framst mellan
alternativ Bld och 6vriga alternativ genom Slakthusomradet. De
alternativskiljande resultaten handlar till stor del om vilka
resendrer (boende, sysselsatta, evenemangs- och handelsbesoka-
re) som far tillgdnglighetsforbattringar eller forsamringar.
Alternativ Bla gynnar framforallt de som bor i omradet idag
medan alternativ Svart, Rosa och Grén gynnar de resenarer som
kommer att bo och verka i Slakthusomradet i framtiden.

Mojligheterna att realisera Stockholms planer for Slakthusomra-
det med kvalitet varierar vasentligt i de olika strackningsalternati-
ven och ar klart alternativskiljande. Utifran en vilja att mojliggora
for stadsutveckling av Slakthusomradet finns en klar fordel med
en dragning av tunnelbanan centralt genom omradet. Genom en

central lokalisering nar man bast de olika omraden och funktioner
som ska betjanas: Enskede gard, Globen (bostiader och arbetsplat-
ser), Slakthusomrédet, arenor och handelsanldggningar.

Utredningsarbetet i lokaliseringsutredningen visar att alternativ
Bl& och Gron inte stodjer utvecklingen av hela Slakthusomradet.
Tunnelbanestriackning enligt alternativ Svart och Rosa ligger
centralt i omradet vilket gor att de stodjer utvecklingen av
Slakthusomradet. Med alternativ Svart illustreras en station vars
uppgangar servar Slakthusomradets norra och centrala delar. Med
alternativ Rosa illustreras en station vars uppgangar servar
Slakthusomradets centrala och sédra delar.

Alternativ Svart har den lagsta investerings- och driftskostnaden
tatt foljd av alternativ Rosa och Gron. Alternativ Bla ar cirka 1
miljard kronor dyrare i anldggningskostnad och dubbelt s& dyr i
driftkostnader an 6vriga alternativ. Kostnadsdifferensen beror pa
att alternativ Bla innehaller tva stationer kring Slakthusomradet
medan Ovriga alternativinnehaller en station.

I de kostnadsbedomningar som ligger till grund for Stockholms-
overenskommelsen antas stationer med tva uppgangar. Darfor har
strackningsalternativen i den har utredningen utformats med tva
uppgangar. Stockholm stad har i yttrande forordat tre lagen for
entréer: stationsentré centralt i omradet med ingangar fran
Hallvigen, stationsentré langre osterut i omradet med ingdngar
fran Rokerigatans sodra del samt stationsentré vid Rokerigatans
norra del. Inget av de foreslagna strackningsalternativen svarar
mot onskemalet med tre uppgangar.

Landstinget forordar att arbetet fortsitts med att utveckla
alternativ Svart eftersom det ger bast forutsattningar for god
tackning av hela Slakthusomradet samtidigt som det stodjer den
befintliga strukturen i omradet. I det kommande arbetet med
projektering av strackningen och den exakta stationsplaceringen
kommer olika majligheter till uppgéngar att utredas. Med forordat
alternativ finns majlighet att koppla en tredje uppgéng till
stationen.
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1. Inledning

11 Bakgrund

Snabbt vaxande region

Sveriges befolkning 6kar snabbare dn vad som tidigare prognosti-
serats, vi dr idag 9,7 miljoner invanare och redan ar 2018 beraknas
vi att vara 10 miljoner. Enligt SCB:s langtidsprognos kommer vi att
vara 11,6 miljoner invénare ar 2050. Tillvaxttakten forklaras av att
fler fods, invandringen okar och att vi lever allt langre. Samtidigt
pagar en strukturomvandling i Sverige, fler flyttar till storstadsre-
gionerna samtidigt som lands- och glesbygdsomréaden avfolkas.
Mailardalen, och framférallt Stockholm, har stor inflyttning och
det stéller hoga krav pa att bostader, infrastruktur och olika
servicefunktioner utvecklas i samma takt.

Stockholms l4an har omkring 2,2 miljoner invanare. Befolkningen
vaxer med drygt 35 000 personer per ar och viantas né 2,5 miljoner
ar 2022 (SLL, 2014a). Av dessa bor omkring 40 procent i Stock-
holms stad. Med befolkningsutvecklingen foljer &ven ansprak pa
mark for transportinfrastruktur och olika tekniska system
samtidigt som stora krav stills pa hallbart byggande.

Ijanuari 2014 tecknade regeringen, Stockholms lans landsting,
Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla
kommun avtal om en utbyggnad av tunnelbanan och 6kat
bostadsbyggande i Stockholm, den s kallade 2013 ars Stock-
holmsférhandling. Stockholms lans landsting ansvarar for
utbyggnaden av den nya tunnelbanan. Utbyggnaden ska ske i fyra
olika riktningar, till Nacka, till Arenastaden, till Barkarby samt att
Blé linje ska byggas ut till Gullmarsplan och soderort och kopplas
ihop med Hagsatragrenen. De fyra kommunerna atar sig att
tillsammans bygga cirka 78 000 nya bostader i tunnelbanans
naromrade, antingen sjilva eller genom andra markagare eller
exploatorer.

Stadsutveckling i séderort

En stor del av Stockholms stads atagande om byggande av
bostider kommer att ske i séderort. Ar 2010 antogs en vision kring
soderorts framtida utveckling i Stockholms kommunfullmaktige,

Vision Soderort 2030. Visionen innehaller en strategi for att
utveckla soderort och tva huvudmal beskrivs. Det ena ar att skapa
battre tvarforbindelser inom soderort genom till exempel atgarder
som Sparvig syd (Flemingsberg-Alvsjo) och férbittrad stombuss-
trafik. Det andra ar att skapa fler arbetsplatser i soderort. I
dagslaget har antalet bostader i omradet 6kat mer dn antalet
arbetsplatser. Fler arbetsplatser i soderort minskar behovet av
ldnga resor. Vision Soderort 2030 innehaller ocksa planer for att
bygga 40 000 nya bostader. For att mojliggora bostadsbyggandet
har en utbyggd tunnelbana identifierats som avgorande.

HOg belastning i trafiksystemet

Stora delar av trafiksystemet i Stockholmsregionen anviands idag
till ndra maxkapacitet. Under hogtrafik nas kapacitetstaket i stora
delar av systemet, det ryms helt enkelt inte mer trafik, vare sigi
spar- eller vagnat.

Hur trafikbehoven och resandemonster kommer att forandras och
utvecklas i framtiden finns det olika teorier kring. Det finns
indikatorer som pekar pa bade 6kad och minskad bilism i
framtidens Sverige. Enligt "peak car-teorin” slutar bilismen nu att
oka efter decennier av tillvaxt. Trafikverket bedomer tvartemot att
bilismen kommer fortsitta 6ka de narmaste 40 aren. Den
bedomningen baseras pa langtidsprognoser som pekar pa
befolkningstillvixt och ekonomisk tillvaxt. Enligt andra bedom-
ningar maéste privatbilismen i storre stader, som Stockholm,
minska till forman for kollektiva fairdmedel. Detta bland annat
beroende pa att allt fler ska rymmas pa stadens gator och att
trangseln kommer att gora kollektiva fairdmedel mer attraktiva. I
kombination med pa sikt hogre branslepriser bedoms darfor att
farre kommer att vilja bil for resor inom stdderna. Férandringar-
na staller hoga krav pa en kapacitetsstark kollektivtrafik och pa en
stadsplanering som stodjer ett hallbart resande.

Visionen enligt RUFS 2010 (Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen) ar att Stockholmsregionen ska bli Europas
mest attraktiva storstadsregion, dar ménga vill bo, leva och verka i
framtiden. En av strategierna i RUFS som beskriver vad regionen
maste gora for att uppna visionen ar att: “Utvecklingen av

utbildning, bostider och transporter méste halla jamna steg med
befolkningsokningen. For att minska trangseln behover kollektiv-
trafiken ta marknadsandelar” (SLL, 2010). Goda kollektiva
transporter ar avgorande for Stockholmsregionen som ar en viktig
motor for niringsliv, hogre utbildning, forskning, kultur och
ekonomisk tillvaxt. Tillganglighet till Stockholm ar en angelagen-
het for hela 6stra Mellansverige, en betydelse som enligt RUFS
2010 kommer att oka.

Gron linje behdver avlastas

En trang sektor i Stockholms trafiksystem ar passagen av Saltsjon
och Malaren. Kapaciteten for resor 6ver snittet ar dar begransat
och behovet av att skapa l6sningar for alternativa fardvagar har
identifierats sedan lange. I den norra regionhalvan finns de flesta
arbetsplatserna och kapacitetsbristen vid passagen av Saltsjon och
Mailaren forsvarar arbetspendling fréan sodra till norra regionhalv-
an. Detta skapar en social obalans i regionen. Med dagens
tunnelbanenat bedoms det inte majligt att oka resandekapaciteten
ide centrala delarna, Gron linje dr 6verbelastad redan idag.

For att utvecklingen av antalet bostader i soderort ska bli mojlig
behovs en kapacitetsforstarkning av Gron tunnelbanelinje. Allt fler
kommer att vilja 4ka med tunnelbanan, nya invanare innebar fler
resenarer och dven en del av de som aker bil idag behover aka
kollektivt i framtiden. En ut6kning av kapaciteten pa Gron linje
kan inte ske med dagens infrastruktur. Visserligen far fler tag plats
pa de tre grenarna i soderort, men norr om Gullmarsplan finns
ingen mojlighet att kora fler tag. Det finns begransade majligheter
till en kapacitetshojning utan att bygga ut infrastrukturen.

Att koppla en av de befintliga grenarna av Gron linje till Bla linje
innebar att kapaciteten kan oka pé de tvd andra grenarna pa Gron
linje. I dag ar det 6-minuterstrafik pa de tre grenarna i séderort, en
omkoppling av en gron gren till Bla Linje ger majlighet till
4-minuterstrafik pa alla grenar. Losningen att géra en omkoppling
av en av de grona grenarna till Bla linje for att 6ka kapaciteten har
redan identifierats i tidigare utredningar och ar forutsittning for
denna lokaliseringsutredning.



1.2 Syfte med lokaliserings-
utredningen

Trafikforvaltningen inom Stockholms lans landsting, som
ansvarar for kollektivtrafiken i lanet, har genomfort en idéstudie
for strackan Sofia - Gullmarsplan/soderort, se figur 1. Efter
idéstudien fanns ett antal fragestillningar kvar och dven nya
fragor hade uppstatt. Syftet med denna lokaliseringsutredning ar
att fordjupa analyserna av strackan Sofia—Gullmarsplan/soderort.
Utredningen ska ligga till grund for val av strackningskorridor for
tunnelbanan och lokalisering av de nya stationerna. Utredningen
ar det forsta steget i den formella planldggningsprocessen.

Sarskilt fokus ligger pa delen mellan Gullmarsplan och Socken-
plan och den stadsutveckling som planeras i Slakthusomradet. I
Slakthusomradet planeras for nya bostéder, arbetsplatser och ett
handelsomrade. Slakthusomradet gransar dven till det stora
evenemangsomradet med Globen och Tele2 arena.

1.3 Tidigare genomfoérda
studier

Forstudie om tunnelbaneférlangning till
Nacka Centrum

Ostra delarna av Stockholm, med Nacka och Varmdo, dr bland de
mest expansiva i regionen. Regiondelen har en stark koppling till
centrala Stockholm och S6dermalm dar bytespunkterna Slussen
och Gullmarsplan har stor betydelse. Nacka kommun planerar for
14 000 nya bostader och 10 000 nya arbetsplatser pa vastra
Sicklaon — omradet mellan Saltsjobadsleden och Hammarby
Sjostad. Den utvecklingen ar inte mgjlig utan utbyggd tunnelbana.

Ar 2012 tog Stockholms lokaltrafik (SL) fram en atgirdsvalsstudie
for kollektivtrafik till ostsektorn (SL, 2012). Denna visade att
befintligt vig- och sparnét inte har kapacitet nog for den befolk-
ningsokning som sker i Nacka och Varmdo. Utbyggnad av
tunnelbana ansags vara det enda rimliga alternativet eftersom
andra alternativ kraver for stora markytor.

Under 2013 och 2014 genomforde Stockholms lans landsting en
forstudie av tunnelbana till Nacka. Under arbetet med forstudien
genomfordes samrad och lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan inhdmtades. Forstudien med tillhérande bilagor
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streckad eftersom flera olika alternativ utreds.

redovisade sju alternativa dragningar. Studiens syfte var att belysa
konsekvenser och maluppfyllelse av olika stracknings- och
trafikeringsalternativ och utifran konsekvenserna rangordna olika
strackningsalternativ. Effektbedomningen och maluppfyllelsen i
forstudien forordar strackningen, kallad alternativ 6, fran
Kungstradgarden under Saltsjon via 6stra Sodermalm och
Hammarby sjostad, i bergtunnel till Nacka C. Aven 6verenskom-
melsen fran 2013 ars Stockholmsférhandling utgar fran

alternativ 6.
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|déstudie

Stockholms stad patalade, under arbetet med forstudien av
tunnelbana till Nacka, vikten av att inte bygga bort méjligheten att
iframtiden koppla Gron linje till den planerade tunnelbanan till
Nacka. Med anledning av detta genomforde Stockholms lans
landsting samtidigt en idéstudie for tunnelbana Sofia — Gullmars-
plan/soderort.

Soder om station Gullmarsplan delar sig tunnelbanans Grona linje
itre grenar, mot Hagsétra, Farsta strand och Skarpnéck. Forslaget
iidéstudien innebar att den planerade Bla linjen till Nacka kopplas
ihop med Hagsétragrenen séder om Gullmarsplan, detta
alternativ kallades 6¢. Hagsitragrenen blir da en del av Bl4 linje
och kopplingen innebar tva bl grenar savil soderut som norrut.
Gron linje far tva grenar soderut mot Farsta strand och Skarpnack
istéllet for tre. Syftet med att koppla ihop Blé linje med Hagsatrag-
renen ar bland annat att:

« oOkatunnelbanans kapacitet till soderort och avlasta det som
idag ar tunnelbanans mest belastade avsnitt 6ver Saltsjon och
Mailaren

 bidra till att mojliggora en betydande bostadsproduktion i
influensomradet f6r Gron linje

« geforutsattningar for en mer balanserad trafikering pa saval
Blé linje som Gron linje.
Stockholms lans landsting har under 2014 beslutat att godkanna
idéstudien och alternativ 6¢ dar Bl linje kopplas till Hagsétragre-
nen. Aven dverenskommelsen frin 2013 &rs Stockholmsférhand-
ling utgar fran alternativ 6c.

Koppling av Bla linje till Gron linje

Idéstudien studerade 6versiktligt varfor Bla linje skulle kopplas till
Hagsitragrenen, alternativa anslutningar analyserades aldrig.
Sedan dess har valet av Hagsatragrenen ifragasatts. Mot bakgrund
av detta har alternativa kopplingar studerats, resultat av detta
redovisas i bilaga till lokaliseringsutredningen.

En av forutsattningarna i lokaliseringsutredningen var att det ska
skapas goda bytesmajligheter mellan olika kollektivtrafikslag vid
Gullmarsplan. Gullmarsplan ar en viktig knutpunkt for Grona
linjens grenar i soderort och en viktig bytespunkt for lokal
busstrafik och aven till Haninge och Tyreso samt tvarbanan. En ny
koppling av Gron linje till Bla linje ska ha en nara anslutning till

befintlig station vid Gullmarsplan och forstarka knutpunktsfunk-
tionen for kollektivtrafiken. Detta medfor dven att de nuvarande
tre tunnelbanegrenar i soderort behéller sin koppling som
underlattar for tvarresor i soderort.

Koppling av Bla linje till Hagsatragrenen studerades i idéstudien
och har varit utgadngspunkt for denna lokaliseringsutredning. Bla
linje skulle dock kunna kopplas pa nagon av de andra tva grenar av
Gron linje i soderort. Analyser visar att det ar tekniskt mojligt med
en anslutning till Farstagrenen eller Skarpnickgrenen via
Gullmarsplan.

En koppling till Skarpnédckgrenen ar spartekniskt genomforbar
men mycket oférdelaktig. For att inte omradena kring de nuvaran-
de tunnelbanestationerna Hammarbyhojden och Bjorkhagen ska
forlora anslutning till tunnelbanan méste spardragningen ske
genom en stor s-kurva fran Bjorkhagen, genom Hammarbyhojden,
soder om Tele2-arena i en stor bage genom Slakthusomradet for att
kunna ansluta till Gullmarsplan och sedan fortsatta mot station
Sofia (for en skiss pa spardragningen, se bilagan). Hela strackan
forutses anldggas under mark. Alternativet innebér en lang
sparstracka och har manga och snava kurvor som ger hoga investe-
rings- och driftkostnader. Omvigen for resenirer langre ut pa
linjen blir stor med 6kade restider som foljd. Alternativet bedoms
inte kunna uppfylla projektmélen och har darfor betraktats som
avfort.

Koppling till Farstagrenen kan ske genom en bra och relativt gen
spardragning (se figur 2). Anslutning till Farstagrenen kan
formodligen ske strax norr om befintlig station Skogskyrkogarden.
Eventuellt behver en bro norr om stationen byggas om. Darifran
avviker sparet mot vaster, korsar Nynasvigen och vidare i en vid
bége genom Slakthusomrédet for att ansluta till Gullmarsplan och
darifrén fortsatta mot station Sofia.

Gullmarsplans station for alternativ Farsta kan utformas pa
samma satt som vid koppling till Hagséatra. Alternativ Farsta ger
en mojlighet till en station i Slakthusomradet och en station i
narheten av korsningen med Nynasvagen. Den sist nimnda
stationen ersitter bada de nuvarande stationerna Blasut och
Sandsborg som déa laggs ner. Hela den nya strackan forutses
anlidggas under mark.

B rosiopda galird

I D B iy
Teckanitrklaring

Spdrdragrng Fards

Figur 2 lllustration av spardragning for koppling av Farstagrenen till Bla linje.



Alternativ Farsta har pa en 6vergripande niva i stort satt samma
effekter som de olika alternativ for en koppling till Hagsatragre-
nen. Skillnaden ar framst att olika grupper paverkas. Alternativ
Farsta har utover detta foljande effekter:

« Anslutning till nuvarande Farstagren sker direkt norr om
station Skogskyrkogarden i anslutning till den kulturhistoris-
ka miljon kring varldsarvet Skogskyrkogarden. Den kansliga
miljon kan paverkas starkt negativt av ett sidant omfattande
byggprojekt som en tunnelbaneutbyggnad innebar. Ett
tunnelbygge i narheten av virldsarvet kan paverka grundvatt-
net pa ett mycket storre omrade dn i direkt anslutning till
tunneln.

« Alternativ Farsta innebar nedldggning av stationerna Blasut
och Sandsborg. Dessa stationer ar relativt stora, tillsammans
har de mer 4n 8 000 pastigande per dygn. Bada stationerna
ligger delvis inom tattbebyggt omrade med flerfamiljshus och
arviktiga lankar mot Dalens sjukhus.

« Tillgdngligheten avseende arbetsplatser och bostader
uppvisar inga stora skillnader jamfort med kopplingar till
Hagséatragrenen. Alternativen skiljer sig at genom vilka
omraden som técks. Det ar viktigt att understryka att
alternativ Hagsitra, via Slakthusomrédet, har en ny station
mindre dn alternativ Farsta, men dnda uppvisar i princip
samma tackning som alternativen till Hagsatra.

+ Alternativ Farsta innebir att endast ett relativt smalt strak
fran stationen Sandsborg mot Skarmarbrink blir tillgingligt
for ny bebyggelse.

« Sammanlagt ger alternativ Farsta ungefar lika stora res-
tidsvinster som en anslutning till Hagsitragrenen.

» Investerings- och driftkostnader for alternativ Farsta ar cirka
4,8 Mdkr och ar darmed dyrare dn det dyraste alternativet for
koppling till Hagsétragrenen. Alternativ Farsta innebar ocksa
en komplicerad koppling till befintlig tunnelbana norr om
Skogskyrkogarden i nara anslutning till varldsarvet. Detta
innebar storre osdkerheter i kostnader och byggnation och
med stor sannolikhet en langre trafikavstangning.

Sammanlagt bedoms alternativ Farsta innebara en simre
maluppfyllelse dn kopplingar till Hagsatragrenen. Idéstudiens
oversiktliga bedomning av att kopplingen ska ske till Hagsatragre-
nen och beslutet som grundar sig pa detta ar darfor utgangspunkt i
den fortsatta planeringen av en koppling mellan Bl& och Gron
tunnelbanelinje.
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1.4 Angransande projekt

Utbyggnad av tunnelbanan till Nacka

Den planerade strackningen byggs helt under jord och ansluter till
Kungstradgardens station. Fem nya stationer byggs: Sofia,
Hammarby kanal, Sickla, Jarla och Nacka C.

Forlingning av tviarbanan Sickla udde — Sicka Station
Tvarbanan kommer att byggas ut fran Sickla Udde till Sickla
station. Vid Sickla station skapas dirmed en ny bytespunkt mellan
tvarbanan, Saltsjobanan och tunnelbanan.

Gullmarsplan, ny bussterminal

Gullmarsplan ar en av Stockholms storsta bytespunkter. Sedan
den byggdes pa 80-talet har den kritiserats som otrygg, obekvam
och med undermalig tillganglighet. En ny bytespunkt ska
mojliggora snabba byten mellan buss och tunnelbanan, samtidigt
som en god inomhusmiljo vid tunnelbanans plattformar skapas.
En planerad forstudie ska ge svar pa fragan hur en framtida
bytespunkt kan utformas.

City Link

Nar Stockholm vaxer 6kar dven behovet av el. Svenska kraftnit,
Vattenfall och Fortum utvecklar tillsammans en ny struktur for
Stockholms elnit, projektet Stockholms Strom. Inom projektet ska
drygt femtio delprojekt genomforas med nya markkablar,
sjokablar, luftledningar, tunnlar och transformatorstationer. Ett
av projekten inom Stockholms Strom ar en ny kraftledningsfor-
bindelse under Stockholm, CityLink. En deletapp bestar aven
cirka 14 km lang tunnel under Stockholms innerstad, fran
Anneberg i Danderyd till Martensdal i Sdra Hammarbyhamnen.
Detta innebar att tunneln delvis gar i samma strackning som
tunnelbanan ar planerad att ga.

Ny avloppstunnel

Stockholm vattens nya avloppstunnel fran Bromma till Henriks-
dal passerar omradet kring Gullmarsplan. Detta innebar att den
framtida tunnelbanan kommer att korsa denna tunnel.

1.5 Lagstiftning

Planering och byggande av ny sparinfrastruktur paverkas av olika
lagstiftningar. Miljobalken, plan- och bygglagen (PBL) samt lag
om byggande av jarnvig kommer att vara de mest centralalagarna
att beakta vid planering och provning av tunnelbana till Sofia—
Gullmarsplan/soderort.

Miljobalken stiller krav pa miljohansyn och anger till exempel att
samrad med berorda ska ske. Vidare anger miljobalken att
tillstand eller anmalan kravs for vissa typer av aktiviteter, till
exempel bortledning av grundvatten for att kunna bygga tunnlar
under grundvattennivan.

Planeringsprocessen for tunnelbana Sofia—Gullmarsplan/
soderort kommer att resultera i en jirnvagsplan for tunnelba-
nestrackningen. Jarnvagsplan kravs formellt inte for tunnelbana,
men bedomningen dr att det ar fordelaktigt att ta stod i lagen om
byggande av jarnvag for ett si omfattande projekt som tunnelba-
neutbyggnaden. For att bygga tunnelbanan kommer det ocksa att
behdvas detaljplanedndringar och nya detaljplaner. Detaljplaner-
na styr hur marken far anvandas, till exempel for bostader, handel,
kontor, park och trafik. De styr ocksa hur mycket som far byggas
och bebyggelsestrukturen. Kommunerna leder detaljplanearbetet,
vilket regleras av plan- och bygglagen.
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1.6 Planeringsprocess

Lokaliseringsutredningen ar en del av jairnvagsplaneprocessen.
Under denna process utreds var och hur tunnelbanan ska byggas.
Planeringsprocessen ska ocksa ge ett bra beslutsunderlag,
garantera samordning med andra aktorers planering och ge goda
mojligheter till insyn och paverkan foér dem som berérs. Samrad
med berorda sker kontinuerligt under processens gang. Jirnvags-
planeprocessen ska leda fram till en jarnvagsplan som i detalj
beskriver var anlaggningen ska lokaliseras.

Inledningsvis i planeringsprocessen utreds flera olika alternativa
strackningar. Nar val av alternativ ar gjort inriktas planeringspro-
cessen pa utredningar och projektering kring det valda alternati-
vet. Det kravs dven nya och dndrade detaljplaner langs tunnelba-
nans planerade strackning. Kommunens detaljplaneldggning for
tunnelbana sker genom en samordnad planldggning med
jarnvagsplanen. Detaljplanerna utarbetas parallellt med jairnvags-
planen och samrad for detaljplanerna sker samlat med samrad for
jarnvagsplanen. Synpunkterna som giller jairnvagsplanen
kommer saledes dven paverka detaljplanerna. Jarnvagsplan och
detaljplaner kommer att stillas ut for granskning samtidigt, se
figur 3.

I denna lokaliseringsutredning utreds och beskrivs flera olika
strackningsalternativ for tunnelbana Sofia-Gullmarsplan/
soderort. De olika alternativen jamfors utifran bland annat
funktion, kostnader och miljopaverkan. Utredningen ska ge grund
for val av strackning, stationslokalisering och lagen pa uppgangar.

Till grund for Lansstyrelsens beslut om att projektet anses
medfora betydande miljopaverkan har ett sarskilt underlag for
strackan Sofia-Gullmarsplan/soderort tagits fram. Lanstyrelsen
har redan fattat beslut om att tunnelbanans utbyggnad for
strackan Kungstradgarden-Nacka antas medfora betydande
miljopaverkan. Beslutet medfor att en miljokonsekvensbeskriv-
ning (MKB) kommer tas fram i samband med jarnvagsplanen.

Landstinget tar under hosten 2015 ett inriktningsbeslut om val av
strackning for Sofia-Gullmarsplan/soderort. Darefter fortsatter
utredningsarbetet med att precisera tunnelbanans strackning. Da
kommer dven enskildas intressen att belysas och ytterligare
samrad att genomforas och en MKB att tas fram.

Tunnelbanans strackning Sofia-Gullmarsplan/soderort kommer
attingd ijarnvigsplanen for Bla linjes forlaingning mot Nacka och
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Parallellt med att landstinget tar fram ett forslag till jarnvagsplan tar Stockholms stad och Nacka
kommun fram éndrade och nya detaljplaner. Detta sker i en samordnad process med jarnvagsplanen.

Figur3 Oversikt av planeringsprocessen for utbyggnad tunnelbana Kungstradgarden — Nacka C och Sofia—Gullmarsplan/séderort och inplanerade samradsperioder.

Gullmarsplan/soderort. En miljoprovning for projektet enligt
Miljobalken kommer att ske och dven denna hanteras gemensamt.
Avsikten ar att en tillstindsansokan ska tas fram for det samlade
projektet med tunnelbana fran Kungstradgarden till Nacka
respektive soderort.

Tilldtlighetsprévning

Miljobalken anger att regeringen kan prova om vissa typer av
projekt ska fa utforas — sa kallad tillatlighetsprévning. Det
handlar normalt om projekt som dr samhallsviktiga samtidigt som
de kan ge stor paverkan pa miljon. Stockholms ldns landsting
lamnade den 9 juli 2014 in en skrivelse till regeringen med en
underrittelse enligt 17 kap. miljobalken om planerad utbyggnad av
tunnelbana i Jarfalla, Nacka, Solna och Stockholms kommuner.
Landstinget har bedomt att utbyggnaden av tunnelbanan inte
motiverar en tilldtlighetsprovning av regeringen. I november 2014
fattade regeringen beslut om att det inte fanns skil att prova
tillatligheten av utbyggnaden av tunnelbanan. Projektet kommer
darmed inte att tillatlighetsprovas, utan provas genom jarnvags-
plan och tillstdnd enligt Miljobalken.

1.7 Avgransning

Geografisk avgransning

Lokaliseringsutredningen giller for tunnelbanan Sofia—Gull-
marsplan/soderort, fran tunnel pa sodra sidan av Sofia station (gj
inkluderande stationen eller uppgéngar) till anslutning till
Hagsatragrenen norr om Sockenplan, se figur 4. En forutsattning i
utredningsarbetet och den geografiska avgransningen ar att
bytesmojlighet skapas vid befintlig station vid Gullmarsplan.

Det finns begriansade strackningsmojligheter mellan station Sofia

och Gullmarsplan. Laget pa stationsplattformarna vid Sofia ar
fast. Laget pa plattformarna vid Gullmarsplan bestams av en bra
anslutning till den befintliga stationen, en mojlig uppgang mot
Martensdal och god utformning av strackan soder om Gullmars-
plan. Mellan station Sofia och Gullmarsplan ska dessutom de tva
Blé linjerna korsa varandra planskilt. Utredningsomradet pa
denna delstracka ar darfor relativt smalt.

Mellan Gullmarsplan och Sockenplan finns ett flertal olika
strackningsalternativ. For att analysera de olika strackningsalter-
nativen mellan Gullmarsplan och Sockenplan har dven ett
upptagningsomrade for kollektivtrafiken definierats. Denna
geografiska avgransning utgar ifran vilka som kan komma att
beroras av en forandring av nuvarande kollektivtrafik mellan
Gullmarsplan och Sockenplan, se figur 5.

Avgransning i sak

Aspekter som bedoms vara relevanta att utreda, beskriva och
bedoma i denna lokaliseringsutredning ar foljande.

« Spargeometri

» Bergtekniska forutsattningar

» Stationstillginglighet

« Stationsutformning

« Sociala aspekter

« Miljoaspekter

« Investerings- och driftskostnader

Det sociala aspekterna har endast studerats 6versiktligt. Ovriga
aspekter som i detta lage inte bedoms vara alternativskiljande ar
risk- och sikerhetsfragor eftersom ménga av dessa fragor paverkas
av detaljutformningen som i detta skede inte ar definerad. Risk-
och sidkerhetsfragor ar mycket viktiga och maste utredas i
kommande planeringsarbete.



-
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Figur4 Utredningsomrade for lokaliseringsutredningen tunnelbana Sofia—Gullmarsplan/soderort.

Figur5 Upptagningsomrade for kollektivtrafiken.
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2. Styrdokument och mal

Nationella, regionala och lokala mal paverkar lokaliseringsutredningen for tunnelbana Sofia—Gullmarsplan/sdéderort. Stockholms lans landsting, Férvaltning fér
utbyggd tunnelbana (FUT) har évergripande mal fér utbyggnaden av tunnelbanan som féljer landstingets mal for kollektivtrafiken i Stockholms lan. Dessa ligger till
grund for ett antal projektspecifika mal, med indikatorer som ar ett stdd vid beddmning av maluppfyllelse.

2.1 2013 ars Stockholms-
forhandling

Overenskommelse om finansiering och medfinansiering av
utbyggnad av tunnelbanan samt 6kad bostadsbebyggelse i
Stockholms lan enligt 2013 ars Stockholmsférhandling ar, som
namnts i inledningen, en 6verenskommelse mellan staten,
Stockholms lans landsting, Stockholms stad, Nacka kommun,
Solna stad och Jirfilla kommun. Overenskommelsen anger bland
annat att Bla linje ska byggas ut till Sofia—Gullmarsplan/soderort.
For utbyggnaden ansvarar Stockholms lins landsting. Overens-
kommelsen anger ocksa att Stockholms stad har ansvar for att
cirka 40 000 nya bostader uppfors i tunnelbanans influensomrade
fran Gullmarsplan till Hagsétra, Farsta strand och Skarpnéck.

2.2 Transportpolitiska mal

En utgdngspunkt for alla dtgdrder inom transportomradet ar de
transportpolitiska mélen som regering och riksdag har satt upp.
Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att
sdkerstilla en samhéillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och niringslivi hela landet.
Under det 6vergripande malet ligger ett funktionsmaél och ett
hansynsmal.

Funktionsmal tillganglighet. Transportsystemets utform-
ning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdanglighet med god kvalitet och anvindbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.

Hansynsmal sakerhet, miljo och halsa. Transportsyste-
mets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokva-
litetsmélen uppnés och bidra till 6kad hilsa.
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2.3 RUFS 2010

Visionen i den regionala utvecklingsplanen for Stockholms lan,
RUFS 2010, ar att Stockholmsregionen ska vara den mest
attraktiva storstadsregionen i Europa. Fyra mal lyfts fram som
sammantaget uttrycker de attraktiva virden som ska kinneteckna
regionen.

2.4 Regionalt trafikforsorjnings-
program for Stockholms lan

Den nya kollektivtrafiklagen tradde i kraft den 1januari 2012.
Lagen innebar att det ska finnas en regional kollektivtrafikmyn-
dighet i varje lan. I Stockholm dr det Stockholms ldns landsting.
En av myndighetens viktigaste uppgifter ar att besluta om det
regionala trafikforsorjningsprogrammet, det strategiska
dokumentet om regionens framtida kollektivtrafikforsorjning.

« Eno6ppen och tillginglig region
+ Enledandetillvixtregion

« Enregion med god livsmiljo

+ Enresurseffektivregion I kollektivtrafiklagen finns krav pa tidsbestimda méal och dtgiarder
for att anpassa kollektivtrafiken till behov hos ménniskor med
funktionsnedsittning. Lagen sidger ocksa att atgiarder for att
skydda miljon ska definieras. I 6vrigt styrs inte mélen i trafikfor-

sorjningsprogrammet av nagra tvingande bestimmelser.

RUFS 2010 innehéller strategier som konkretiseras av ett antal
planeringsmal for 2030. Dessa kan fungera som styrmedel och en
hjalp for uppfoljning av den regionala utvecklingsplanen.

Vision Attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem
bidrar till att Stockholm ar Europas mest attraktiva storstadsregion

Effektiva resor med lag
miljs- och hilsopaverkan

MILIO OCH
HALSA

Tillganglig och
sammanhallen region

SAMORD- KONEUR- RESOR FOR
NING, RENSKRAFT ALLA

KVALITET,

STABILITET

Figur6 Mal for kollektivtrafiken enligt det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms Ién. (SLL, 2012)

Overgripande mal

Nedbrutna mal




Mal for kollektivtrafiken

Malen for kollektivtrafiken i Stockholms lan, se figur 6, utgar fran
de nationella transportpolitiska malen samt regionala och lokala
mal inom samhallsbyggnadsomréadet. Malen, se nedan, har
formulerats pa en 6vergripande niva med tydliga kopplingar till
regionens overgripande utvecklingsmal.

Malet Attraktiva resor innebair att kollektivtrafiksystemet ska
vara sammanhallet, samordnat och uppfylla reseniarernas behov
samt att kollektivtrafiken ska utgora grund for planering och
utbyggnad av transportsystemet genom samverkan med bebyggel-
seplaneringen. Malet attraktiva resor har ocksa brutits ner och
definierats ytterligare. Kollektivtrafiksystemet ska utvecklas
ldngsiktigt utifrdn behov som hog tillforlitlighet, trygghet,
turtithet, snabba resor och bekvima byten. Kollektivtrafiken ska
aven praglas av gott bemdtande och lattillganglig information till
resendrer. Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna ska
oka.

Mailet En tillgiinglig och sammanhaéllen region innebar att
kollektivtrafiken ska bidra till 6kad jamlikhet och jamstalldhet i
regionen genom foljande mal:

« Kollektivtrafiken ska erbjuda god tillgdnglighet och rorlighet
for alla som bor eller vistas i regionen och svara upp mot olika
gruppers behov.

+ Kollektivtrafiken ska upplevas som ett attraktivt resealterna-

tiv for alla. Trafiken ska utvecklas med hansyn till medborgar-
nas behov och deras olika ekonomiska forutsattningar.

» Kollektivtrafiken ska utvecklas till att vara ett sjalvklart val for

dldre och resenirer med funktionsnedsattning, och darmed
minska alla medborgares beroende av fardtjanst i regionen.

Malet innebar ocksa att kollektivtrafiken ska stodja 6kad tathet
och flerkarnighet i regionen samt bidra till en hallbar och
sammanhallen utvidgning av arbetsmarknadsregionen genom
foljande mal:

« Kollektivtrafiken ska bidra till forbattrade resmojligheter i
starka strak till exempel till och mellan regionala stadskarnor.
« Kollektivtrafiken ska planeras for minskade restider.

» Kollektivtrafiken over lansgranser till storregionala karnor
ska utvecklas.

Malet Kollektivtrafikens miljo- och hilsopaverkan ska
forbattras genom foljande mal:

« Kollektivtrafikens forbrukning av fossilt bransle ska minska.
+ Buller och luftféroreningar fran kollektivtrafiken ska minska.
« Kollektivtrafikens energieffektivitet ska oka.

» Sikerheten i kollektivtrafiken ska forbattras.

Kollektivtrafiken ska planeras och utforas for 6kad kostnadseffek-
tivitet genom maélet att:

o Sambhallets resurser ska anviandas kostnadseffektivt.

2.5 Kommunala mal

Stockholms stads dversiktsplan —
Promenadstaden

Stockholms stads oversiktsplan utgar bland annat fran de mal som
ar sattai Vision 2030 vilka innebar att Stockholm ska ha ett val
fungerande transportsystem med minimal klimatpaverkan och att
rorligheten i regionen ska vara effektiv. Kollektivtrafiken utpekas i
oversiktsplanen som stommen i framtidens transportsystem.
Vikten av ett valfungerade och utbyggt gdng- och cykelnit
framhalls dven i planen.

Stockholms stad anger bland annat foljande planeringsinriktning-
ar for transporters utveckling:

» Verka for en langsiktig satsning pa kollektivtrafik.
 Inrikta planeringen pa 6kad rorlighet for gdende och cyklister.

Framkomlighetsstrategi for
Stockholm 2030

Da Stockholm vaxer i mycket snabb takt kravs ett forandrat satt att
se pa resande och trafik. Framkomlighetsstrategin visar hur vi kan
klara det 6kade resandet genom att gora avvagningar och
prioritera det utrymme som finns.

Strategins fyra huvudinriktningar &r:

« Mer plats till bussar och cyklister, det vill séga fler reserverade
korfalt.

 Trafiken ska bli mer pélitlig. Du ska kunna riakna ut ungefar
hur lang tid resan tar, oavsett hur du véljer att resa.

« Gangtrafikanterna far battre forutsattningar.

« Minska de negativa effekterna som trafiken kan ha pa
storstadslivet.

2.6 Projektmal

Malsattning fran idéstudien

For utbyggnaden till Sofia - Gullmarsplan/soderort dr den
overgripande malsattningen att 6ka kapaciteten i kollektivtrafik-
systemet si att kollektivtrafiksystemet ska vara fortsatt attraktivt
vid en tillvaxt med cirka 40 000 nya bostader till &r 2030 langs
dagens tre grenar av Gron linje.

Mal f6r lokaliseringsutredningen

De tre 6vergripande malen for kollektivtrafiken, uppsatta av
Stockholms ldns landsting, har brutits ner i tre projektmal for
tunnelbana till Sofia-Gullmarsplan/soderort. For varje projektmal
har indikatorer tagits fram amnade att anvandas som stod for att
kunna utvardera olika utredningsalternativ.

Se méltabell for lokaliseringsutredningen pa nastkommande sida,
Tabell 1.
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Tabell 1 Maltabell for lokaliseringsutredningen fér tunnelbana Sofia—Gullmarsplan/séderort.

Attraktiva resor

Projektmal:

Skapa goda maojligheter att arbetspendla och na malpunkter, t.
ex. arenor och handelsanlaggningar, genom lattillganglig,
trygg och effektiv kollektivtrafik med goda bytesméjligheter
vid Gullmarsplan.

Utformningen av tunnelbanan och stationsldgen ska férbéttra férut-
sdttningarna fér arbetspendlare och skapa god tillgénglighet fér
besékare till arenor och handelsanldggningar.

Utformningen av nya gator och kopplingar mellan tunnelbanan och
befintlig struktur ska vara utformad fér att stédja tillgdngligheten
till tunnelbanan fér fotgdngare, cyklister och resande som ansluter
fran andra trafikslag. Infrastrukturen ska vara tillgdnglighetsanpas-
sad.

Tunnelbanan och vdgen dit ska upplevas som en séker och trygg
miljé. Utformningen ska underlétta ett aktivt folkliv under stérre
delen av dygnet.

Indikatorer:

e Antal boende inom 500 m/900 m

e Antal arbetsplatser 500 m /900 m

e @Gangtid till handelsomraden (befintligt och planerat) fran stationen
e @Gangtid till arenor i omradet

e Upplevd restid (KRESU)

e Trygghet

e Antalet resendrer pa tag, plattformar, trappor och i sparrar ska férdelas
jamnt
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Overgripande mal
En tillgdnglig och sammanhallen region

Projektmal:

Bidra till den regionala utvecklingen genom kapacitetsforstark-
ning av tunnelbanesystemet, avhjalpa flaskhalsproblematiken
pa Grona linjen och méjliggora 40 000 nya bostader i soderort.

Kollektivtrafiken ska bidra till 6kad rérelsefrihet i regionen fér alla
resendrsgrupper.

Kopplingen till andra trafikslag ska vara god och det ska ga snabbt
att géra byten.

Stockholmséverenskommelsens syfte ar att méjliggéra ett 6kat
bostadsbyggande genom utbyggnad av tunnelbanan. Utbyggnaden
av tunnelbanan till Sofia — Gullmarsplan/ séderort ar en férutsétt-
ning for att realisera det planerade bostadsbyggandet.

Indikatorer:

* Resandeflode

® Beldggningsgrad

e Avlastning av 6vrig tunnelbana

e Antal planerade och nya bostader inom 500 m/900 m

e Social rattvisa mellan omraden och manniskor

Effektiva resor med lag milj6- och halsopaverkan

Projektmal:
Planera och bygga en anlaggning med minsta mojliga omgivning-
spaverkan under bygg- och driftsskede.

Utformningen av tunnelbanan ska bidra till minskade luftutslépp fran
transportmedel.

Tunnelbanan ska ha effektiv anvandning av bergmaterial och ingen
paverkan pa yt- eller grundvattnets niva eller kvalitet ska uppkomma.

Inga vérdefulla kulturmiljéer paverkas negativt. Tunnelbanans
utformning ska bidra till 6ppna spridningsvégar fér djur och véxter
mellan grénytor samt inga skadade utpekade naturvarden.

Inga upplevda barriarer fér gaende och cyklister, orsakade av tunnelba-
nan.

Tunnelbanan ska bidra till minskat buller och minskade vibrationer fran
spartrafik, minskat buller och minskade vibrationer fran véagtrafik samt
att inga resendrer ska utsattas for skadliga ljudnivaer vid perrong eller i
stationsmiljo.

God luftmiljé pa plattform, mellanplan och i biljetthallar.

Indikatorer:

e Koldioxidutslapp

® Yt- och grundvattnets niva och kvalitet

e Spridningsvagar for djur och vaxter mellan gronytor

e Barriarer for gdende och cyklister orsakade av tunnelbanan
e Kulturmiljoer

e Trafikbuller

e |uftkvalitet pa plattform, mellanplan och i biljetthallar

e Investeringskostnad



3. Forutsattningar

| detta avsnitt beskrivs projektets férutsattningar samt pagdende och planerade bygg- och anlaggningsprojekt som paverkar projektet. Kapitlet innhaller en beskriv-
ning av transportsystem och resande, byggnadsteknikska férutsattningar, social forutsattningar och vilka miljoférutsattningar som galler fér en utbyggnad av

tunnelbanan.

3.1 Utvecklingisoderort

I s6derort, som idag har drygt 300 000 invanare, pagar ett
omfattande planeringsarbete for nya bostader i Aspudden/
Hagersten, Farsta, Frudngen, Hogdalen, Liljeholmen, Sodersta-
den, Siitra, Arstastraket, Arstafiltet och Alvsjo. Planeringen for
nya bostader ar tatt kopplad till utvecklingsarbetet for battre
tvarforbindelser och fler arbetsplatser. De senaste dren har antalet
bostader i omradet blivit fler, men antalet arbetsplatser har inte
okat i samma takt. Stockholms stad vill vinda denna utveckling
och skapa forutsattningar for fler arbetsplatser i soderort. Detta
skulle minska behovet av1anga resor och dirmed forbattra miljon
och h6ja manniskors livskvalitet.

Stockholms stad har identifierat omradet fran Skanstull pa
Sodermalm till Slakthusomréadet som ett av de mest "dynamiska
utvecklingsomradena” i Stockholm och har formulerat ambitio-
nernai Vision Séderstaden 2030. I Slakthusomradet planerar
Stockholms stad en ny stadsdel. Omradet ska utvecklas fran ett
verksamhetsomréade till en urban stadsdel, med framst flerfamiljs-
hus, med cirka 2 500-3 000 nya bostader. Stockholms stad
utreder ocksa forutsattningar for en storre handelsetablering
inom omradets sodra delar. Utbyggnaden av Slakthusomradet
beridknas vara klart tidigast ar 2025.

I samband med utbyggnaden av tunnelbanan mot Nacka/soderort
foreslas en ny station vid Sofia. Stenstaden pa 6stra Sodermalm
utvecklas genom att Stockholms stad planerar att komplettera
befintlig bebyggelse med cirka 1 500 bostdder inom upptagnings-
omraden for den planerade nya tunnelbanestationen vid Sofia.
Omradet ar tankt att utvecklasi takt med att nya arbetsplatser och
bostader byggs.

Genom att forstarka Gullmarsplan som en viktig nod for kollektiv-
trafiken blir omrédet en central del av Soderstaden.

Utbyggnaden av Hammarby Sjostad pagér sedan drygt 15 ar med
béde bostader och arbetsplatser. Fullt utbyggt vintas Hammarby

Sjostad rymma cirka 13 000 lagenheter och drygt 30 000 boende.
Stockholms stad planerar nu f6r bostader i omradets centrala och
ostra delar och arbetsplatseride vastra. I kvarteret Martensdal
planeras bland annat f6r en 29 vaningar h6g kontorsbyggnad.

Tunnelbanan ticker idag soderort genom de sodra grenarna av
R&d linje och Gron linje. Pendeltag finns via stationerna Arstaberg,
Alvsjo och Farsta strand. Manga busslinjer och tvirbanan bidrar
till en relativt god tillgang till kollektivtrafik och kommunikations-
mojligheter in till city, men tvarforbindelserna inom soderort
behover byggas ut (SLL, 2014b). Detta giller i forsta hand de
kollektiva tvarforbindelserna, men det finns ocksa behov av
forbattringar for gdende, cyklister och bilister.

Bristeri trafiksystemet i den har delen av regionen handlar saledes
om flera olika saker, bland annat effekter av ett redan 6verbelastat
trafiksystem, avsaknad av direktforbindelser mellan viktiga
malpunkter i regionen och avsaknad av alternativa fardvagar.
Manniskors mojligheter att resa begransas dairmed, inte bara av
den hoga belastningen utan ocksé av transportsystemets struktur,
dar trafiken matar mot Stockholms innerstad. Vid kobildning och
olyckor saknas alternativa fardvagar, vilket gor systemet sarbart.

Forbattringar i kollektivtrafiken genom sammankoppling av Gron
linje och Bla linje skulle innebira en 6kad kapacitet till Stockholms
soderort och tillsammans med tunnelbana till Nacka en avlastning
av Gron och Rod linje 6ver passagen av Saltsjon och Mélaren. Den
majliga turtitheten pa trafiken till Hagsitra, Farsta och Skarpnack
kan da oka fran dagens 6-minuterstrafik till uppemot 4-minuter-
strafik. Detta ger forutsattningar for att bygga fler bostader langs
med Gron linje i soderort.
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Figur7 Oversikt Séderstaden enligt Vision Séderstaden 2030 for hur sodra
Soédermalm och omradet runt Gullmarsplan ska sammanlankas. (Stockholms stad,
2010a)
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3.2 Utredningsomradet

Befolkning och arbetsplatser

I dagslaget (2013) har utredningsomrédet (se figur 4) cirka 56 300
invanare och 28 500 arbetande (pa dagtid). Bostdderna ligger
langs omradets Ostra och vastra sidor dar det vastra straket utgors
av Arsta, Enskede gard och Gamla Enskede och det 6stra striket
utgors av Hammarby sjostad, norra och sodra Hammarbyhojden
samt Enskededalen. I omradets sodra del finns ocksa bostader pa
béada sidor Nynasvagen. I mitten av omradet finns delar helt utan
bostidder, omraden med etableringar av industrier och kommersi-
ella verksamheter. Arbetsplatserna i utredningsomradet ar framst
koncentrerade till nagra fa delar; i vaster till omradet mellan
Huddingevigen och Sockenvigen, i mitten till Slakthusomradet
och arenorna, i 6ster till Dalens sjukhem och i norr till Hammarby
sjostad.

I framtiden (omkring 2030) forviantas utredningsomradet ha cirka
84 000 invanare och cirka 35 000 arbetande (pa dagtid). Bostader
antas ha tillkommit framforallt i vistra Hammarby Sjostad, i
Slakthusomradet, runt Gullmarsplan, vid tidigare Soderstadions
omrade, pa tidigare Dalens sjukhusomréade samt i 6stra Hammar-
byhojden. Fortatning med bostdder antas ocksa ha skett vister om
arenorna, i ett strak fran Globens tunnelbanebanestation via
Linde upp till Valla torg. Befolkningen antas dessutom ha 6kat i de
flesta befintliga bostadsomréaden. Arbetsplatser antas ha
tillkommit framst i sodra Slakthusomréadet, vid Skarmarbrink
samt i viastra Hammarby sjostad och vid Gullmarsplan.

Upptagningsomradet som ndmnts i avsnitt 1.7 4r det omrade som
bedoms paverkas av forandringar i kollektivtrafiken. Figur 8 visar
hur dag- och nattbefolkningen forvintas se ut i framtiden. I
framtiden kommer fler boende att finnas i de centrala delarna av
omradet jamfort med vad som finns idag.

For att fa en bild av var tyngdpunkten av befolkningsmangden
kommer att finnas i utredningsomradet i framtiden sa har en
analys av hotspots gjorts. Omradet delas da in i cirklar av en viss
storlek dar befolkningsantalet summeras, istillet for att till
exempel titta pa befolkningen per kvarter. En cirkel genererar en
sd kallad hotspot, dessa anviands for att visa geografiska kluster
med hoga befolkningstal. I figur 9 framgar att omradet, enligt
Stockholms stads prognos, kommer att vara mest tattbefolkat
kring Gullmarsplan och Globen i framtiden (2030). For mer
information, se PM Stationstillganglighet.
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Figur8 Prognos for befolkning per kvarter fér dag-

och nattbefolkning 2030.

Figur9 Prognos for dag- och nattbefolkningens hotspots 2030 (sammanslaget
sysselsatta och boende).



Sociala forutsattningar

Social hallbarhet handlar om att bygga ett langsiktigt stabilt och
dynamiskt samhalle dir manniskors behov uppfylls. Ett socialt
hallbart samhille innebar att alla individer far sina rattigheter
respekterade. Alla ska pa lika villkor erbjudas en livsmiljo dar de
kan tillgodogora sig kunskap, utvecklas och ha en god hilsa. En
indikator som projektet stravar efter att uppna ar social rattvisa
med bittre kollektivtrafik mellan olika manniskor och omraden.
Genom att kartlagga olika sociala parametrar kan man i viss man
se vilka manniskor och strukturer som berors av de planerade
atgarderna och fa en bild av hur tunnelbanan kan skapa s manga
positiva sociala konsekvenser som mojligt.

Omradet dir de alternativa strackningarna utreds mellan
Gullmarsplan och Sockenplan har olika karaktarer och uttryck.
Globens tunnelbanestation invigdes i slutet av 1980-talet och
omradet kring stationen praglas av Globens arenaomréade med
galleria, butiker och service. Omradet kompletterades under
2010-talet med Tele2 arena. Det genomstrommas stundtals av ett
stor antal personer och ar en viktig malpunkt.

Slakthusomradet ar idag ett verksamhetsomrade med anor fran
tidigt 1900-tal och har precis som det angriansande arenaomradet
en dominans av arbetsplatser. I Slakthusomradet planerar
Stockholms stad en ny stadsdel och platsen kommer fa betydligt
fler malpunkter, annan karaktir och fler manniskor i rorelse.

I Enskede finns en blandad bebyggelse med enfamiljshus och
flerfamiljshus. Enskede gérd och Sockenplan fick tunnelbanesta-
tioner 1951.

Utredningsomradets ohilsotal (grovt raknat kring 15 utbetalda
sjukpenningdagar per ar i snitt) ar ungefar samma som for
omkringliggande omraden men nagot battre dn for omraden
langre ut pd Hagsétralinjen. Forvarvsarbetande andel av
befolkningen varierar men ligger relativt hogt. Valdeltagandet,
som ger en indikation pa manniskors tillit till samhallet, 4r ocksa
relativt hogt, cirka 85 procent i snitt. Eftergymnasial utbildnings-
niva ar mellan 35-49 procent.

Arenor och besokare

Iutredningsomradet finns stora arenor for kultur och sportevene-
mang. Dessa ar dven malpunkter for personer som inte dr boende i
omradet. Enligt Stockholm Globe Arena (SGA) besoker cirka 2
miljoner besckare arligen de cirka 300 evenemangen pa arenorna.
Arenorna attraherar manga besokare under kvallstid och helger.

Handel och bestkare

I omrédet finns idag affarsverksamhet. Globen Shopping har cirka
3,5 miljoner kunder per ar enligt uppgifter fran Stockholms stad.
En storre handelsanldggning utreds i sydostra delen av Slakthus-
omradet med i storleksordningen 12 miljoner kunder per &r. Cirka
9 600 kunder per dygn beriaknas till nuvarande handelsomradet
vid Globen och cirka 33 000 kunder per dygn till det planerade
handelsomradet i sydost som ar under utredning.

Transportsystemet och resande

Utredningsomradet forsorjs av kollektivtrafik genom tunnelbana,
tvarbana och bussar. Tunnelbanans Grona linje fran City och
Sodermalm gar till Gullmarsplan dar den forgrenas till tre linjer. I
utredningsomradet finns stationerna vid Globen, Enskede gard
och Sockenplan. Oster om utredningsomradet finns dven
stationerna Skarmarbrink och Blasut med betydelse for resor till
omradet. Tvarbanan passerar utredningsomradet med hallplatser
vid Globen och Gullmarsplan och ett par busslinjer férbinder
omradet soderut med tunnelbanans Roda linje och pendeltdget vid
Alvsjo. Kollektivtrafiken ir viktig for omradet, mellan 50 och 75
procent avde motoriserade resorna sker med kollektivtrafik.
Stationerna och hallplatserna i omradet skiljer sig i betydelse om
man ser till antalet resande. Den mest betydelsefulla tunnelbane-
stationen ar Gullmarsplan, med 37 500 pastigande en vanlig
vintervardag. Har bidrar dven omstigningar mellan linjer till
antalet pastigande da Gullmarsplan ar en stor och viktig bytes-
punkt mellan flera trafikslag, 10 400 pastigande pa tvarbanan och
29 000 pastigande pa bussarna som trafikerar stationen. Det ar
tydligt att omréadet runt Globen genererar ménga resor dé dven
tvarbanehallplats Globen har 2 600 pastigande. Tabell 2 visar
fordelningen av pastigande per tunnelbanestation diar Globen och
Skarmarbrink dr de med flest pastigande efter Gullmarsplan och
dar Enskede gard ar den station som dr av minst betydelse med
1800 pastigande.

Tabell 2 Fordelning av antalet pastigande vid stationer i utredningsomradet.

Gullmarsplan 37 500 st
Globen 6 000 st
Skarmarbrink 6 000 st
Sandsborg 5000 st
Blasut 2 300-3300st
Sockenplan 2 300-3 300 st
Enskede gard 1800 st

Stockholms lans landstings planer for framtiden innefattar flera
forandringar for att utveckla transportsystemet for att i takt med
Stockholms 6kade invanarantal méta det vintade 6kade antalet
resendrer och skapa nya férbindelser. Slakthusomradet kan
komma att forsorjas med en ny resursstark busslinje. Kollektivtra-
fiken ska koppla samman framforallt Sodermalm med Slakthus-
omradets bostader och arbetsplatser. Tvarbanan forlangs till
Sickla dar resenérer har en bytespunkt till och fran Saltsjobanan
och Blé linjens forldngning till Nacka.
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3.3 Miljoforutsattningar

Riksintressen

Lokaliseringsutredningen omfattar som tidigare nimnts hela
strackan fran Sofia station under 6stra delen av S6dermalm och
vidare till Gullmarsplan/soderort. Hela Stockholms innerstad
omfattas av riksintresse for kulturmiljo enligt 3 kap § 6 miljobal-
ken se figur 10. Tunnelbanan kommer att ga i tunnel under mark
och passera under riksintresset.

Vig 73 som l6per langs med utredningsomradet omfattas av
riksintresse for vagar som utgor forbindelse mellan regionala
centrum. Aven hiir kommer tunnelbanan att passera i tunnel
under vagen. Sodra lanken omfattas ocksa av riksintresse for
vagar som forbinder kommunikationsanldggningar av riksintres-
se. Sodra lanken passerar utredningsomradet under mark och ar
en anlaggning som den nya tunnelbanan maste anpassas till.
Soder om utredningsomradet finns Gamla Enskede som omfattas
av riksintresse for kulturmiljovérd, se figur 10.

Kulturmiljé och stadsbild

Det finns dokumenterade fornlamningar i anslutning till
utredningsomradet, se karta enligt figur 10. Alla Svenska kyrkans
kyrkobyggnader, kyrkotomter och begravningsplatser som ar
uppforda eller anlagda fore 1940 ar skyddade enligt kulturmiljola-
gen (1988:950). I niara anslutning till utredningsomradet finns
Sofia kyrka som omfattas av detta skydd.

Det finns ett antal fastigheter inom Slakthusomrédet som har
kulturhistoriskt varde i olika grad enligt bedomning av Stock-
holms stadsmuseum, se figur 11. Blaklassning betyder att det dr en
fastighet med bebyggelse vars kulturhistoriska virde motsvarar
fordringarna for byggnadsminne i kulturmiljolagen (KML).
Gronklassning betyder att det ar en fastighet med bebyggelse som
ar sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig
eller konstnirlig synpunkt. Gulklassning betyder att det 4r en
fastighet med bebyggelse av positiv betydelse for stadsbilden och
eller av visst kulturhistoriskt varde. Inom utredningsomradet
finns ingen kolonitradgard av sarskilt kuturhistoriskt varde, se
figur 11.
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Natur och rekreation

Mellan Arstaskogen och Hammarbyskogen finns ett omréde som
av Stockholms stad identifierats som ett omrade av sarskilt
ekologisk betydelse med avseende pa spridningszon (Den gréna
promenadstaden). Utredningsomradet korsar detta omrade men
tunnelbanan férvintas gé i tunnel under det. Lings med Arstavi-
ken och Hammarbykanal finns ocksé strak som anvands for
rekration. Tunnelbanan kommer att gé i tunnel under dessa. I
ovrigt finns det i Slakthusomradet inga dokumenterade natur- och
rekreationsvarden. Vegetationen i Stockholm ar inventerad och
redovisas i Stockholms Biotopkarta. Overvigande delen av
Slakthusomradet bestar av tat bebyggelse och i bedomningen
utgor Slakthusomradet en barriar for manga arter. I ekdatabasen
finns inga ekar registrerade i utredningsomradet (Exploaterings-
kontoret, 2011).

Grund- och ytvatten

Den planerade tunnelbanelinjen Sofia-Gullmarsplan/s6derort for-
utsatts gé i tunnel under mark. Dar tunnlar byggs kan grundvatt-
net paverkas. Den planerade tunneln gar, efter Sofia och passagen
under Vita bergen, in under en lerjordfylld bergsvacka som l6per
parallellt med Katarina Bangata ned mot Hammarby sjo. Efter
passagen under Hammarby sjo gar den planerade tunnelbanelin-
jeniniden férkastningsbrant som utgor norra sidan av Arstaber-
get och Hammarbyhdjden dar marken stiger brant uppét, se
streckad linje i figur 12. Den planerade tunnelbanelinje passerar
inga betydande grundvattenmagasin vid Gullmarsplan och
Slakthusomradet.

Mellan Globens och Hovets idrottsanlaggningar gar en grundvat-
tendelare som delar av Stockholmsésen i tva delar, en som
avrinner mot norr och Skanstull och en del som avrinner séderut.
Ytterligare en grundvattendelare forekommer mellan Globenom-
radet och Slakthusomradet vilket gor att sjalva Slakthusomradet
har en liten tillrinning fran andra omraden och grundvattnet
bildas lokalt.

Hela Slakthusomréadet ar utfyllt med fyllningsjord och under finns
sandjordlager som ursprungligen har spolats ut fran asen, delar av
omradet kan vara sattningskénslig vid en grundvattensinkning.

Iutredningsomrédet finns ytvatten i form av Hammbarby kanal
och under kanalen finns en sprickzon.

Kulturhistonisk klassificaring
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Figur 11 Kulturhistoriskt klassade byggnader enligt Stockholms stadsmuseum.

(Stockholm Stadsmuseum, 2015)
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Figur 12 Karta 6ver grundvatten och jordarter. Enkel bla linje visar grundvattendelare,
svart streckad linje visar férkastningsbrant. (SGU jordartskarta, 2015)
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Figur 13 Potentiellt fororenade omraden. (Lansstyrelsen, 2015)
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Markfororeningar

Det dr troligt att det inom utredningsomréadet finns fororenad
mark som harror fran industriell verksamhet. Lansstyrelsen har
utifran vilka typer av verksamheter som tidigare har funnits pa
platsen identifierat ett flertal potentiellt férorenade omraden, se
figur13.

Luftkvalitet och buller

Utredningsomradet gar genom ett titbebyggt omrade som idag ar
paverkat av buller. I figur 14 pa nista sida finns en 6versikt av hur
aktuell bullersituation i omradet (2015).

Inom utredningsomradet har partikelhalter (PM10) varit férhéjda
men inte overskridit miljokvalitetsnormen, vilken ar att dygns-
medelvirdet inte ska 6verstiga 50 ug/m3 mer 4n 35 ganger per ar.
Vid stora leder med mycket trafik 6verskrids miljokvalitetsnormen
for PM1o redan idag, se figur 15.



Figur 14 Bullerkarta Stockholm,
|uftburet buller ovan mark, dar
bullerkallor &r: vag, spar, flyg

och industri. Eneheten ar per
dygn, ekvivalent ljudniva Leq
(dBA), (Lansstyrelsen, Regional
bullerkarta, 2015) )

Figur 15 Forhojda halter PM10 i
utredningsomrddet i markniva.
(Luftvardsforbundet)

3z dSoch < 35)
_ dx8Sochess)

N sees

M emiodygn 1416 pgm®  PMI0 dvgn 22-26 ppin®
B PM10 dygn 16-18 pgim®  PMI0 dygn 25-35 pgim®
0 PM10 dygn 18:20 pgim® | PM10 dygn 35-50 uginy®

- PM10 dygn 20-22 yg/m [ PM10 dvon »50 pgim*
ﬁ&-
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3.4 Byggnadstekniska
forutsattningar

Spartekniska forutsattningar

Fokus vid utformningen av spargeometrin (lutning: brant/flackt
och kurvradie: snav svang/rakt) har varit att stodja beslutsproces-
sen avseende lokaliseringen. Detta har inneburit att ta fram
geometrier for alternativen med saddan precision att det gar att
avgora om de ar genomforbara samt att de uppfyller de tekniska
kraven. En forutsattning ar att lutningar upp till 50 promille
accepteras da det 4r n6dvandigt for att klara stigningen pa cirka 91
meter fran Sofia till Sockenplan. Det har ocksa varit en forutsatt-
ning for spardragningen att koppling till Gullmarsplan ska goras.

Utredningsomradets topologi och anslutningspunkter for den nya
strackningen bestimmer i hog grad hur sparen kan dras. Station
Sofia, ligger 1angt under mark. Det beror pa att tunnelbanan ska
gdien bergtunnel under Saltsjon och att S6dermalm ligger pa en
hojd. Station Sofia planeras darfor cirka 90-100 meter under
marknivan. Den nya strackningen gar fran station Sofia under
Hammarby kanal och Gullmarsplan till en anslutning vid
Sockenplan. Tunnelbanan ska dven passera ett stort antal andra
korsande tunnlar. Manga av dessa finns sedan tidigare och nagra
nya planeras att byggas inom kort. Norr om Sockenplan ska den
nya strackningen anslutas till befintlig Gron linje. Denna punkt
ligger cirka 90 meter hogre dn station Sofia.

Forutsattningar stationslokalisering

For att komma fram till var det 4r mest lampligt att placera
stationer har statistik 6ver boende, arbetande och besokare i
omradet, idag och 2030, analyserats for att se hur olika placering-
ar kopplar till annan kollektivtrafik och viktiga malpunkter och att
sd manga som mojligt ska fa latt att na dessa. I Slakthusomradet
har Stockholms stads strukturplan for omradet varit en viktig
utgdngspunkt.
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Figur 16 Stockholms stads strukturplan for Slakthusomradet. (Stockholms stad)

Arbetet med stationslokalisering och utformning relaterar
till féljande vardeord:

Lattbegripligt - den enklaste och tydligaste vdgen mellan plattform
och stadsrummet. Har spelar hiss och eller rulltrappors riktning och
logik stor roll. Det ska kannas sjalvklart hur man rér sig.

Tryggt - utformningen ska ge god &verblick éver stationen.

Dagsljus - ska efterstravas och kunna férnimmas aven langt under
jord.

Funktionellt - stationerna ska utformas som en effektiv och tekniskt
valfungerande helhet.

Tidstaligt - livslangden pa tunnelbanan stracker sig éver langa
tidsrymder. De kvaliteter som tas fram nu, ska halla for framtida
forandringar.

Hallbart - materialval och val av tekniska I&sningar ska vara
langsiktiga och verka for ett resurseffektivt och hallbart samhélle.

B nE
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Figur 17 Profil frdn Kungstradgarden via Sofia till Sockenplan.

Figur 18 Arbetet med stationslokalisering och utformning relaterar till olika vérdeord déar inspiration hamtats fran befintliga stationsmiljoer.
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Bergtekniska férutsattningar

Analysen av bergtekniska forutsittningar for de alternativa
strackningarna bygger vidare pa tidigare studier och offentliga
datakallor. Den huvudsakliga uppgiften inom lokaliseringsutred-
ningen har varit att utifran en sammanvagning av befintlig
information vigleda utredningen utifran ett tekniskt byggbarhets-
perspektiv. I samband med denna lokaliseringsutredning har inga
nya faltundersokningar genomforts.

Forutom information om lokal geologi har ocksa lagen for
befintliga undermarksanldggningar som ledningstunnlar och
borrade brunnar kartlagts for att ge en helhetsbild av forutsatt-
ningarna for mojliga strackningar for den nya tunnelbanan.

Befintliga undermarksanldggningar i berg som tunnlar och
bergrum har inventerats genom kartstudier och kontakter med
enskilda anldggningsigare. Information om bergborrade brunnar
har inhamtats fran Stockholms stad och Sveriges geologiska
undersokning (SGU). Inom utredningsomrédet finns 15-20
befintliga tunnlar och ett fatal bergrum att forhalla sig till. De
flesta undermarksanlaggningar finns mellan Hammarby kanal
och Gullmarsplan.
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4. Krav och riktlinjer

Nedan beskrivs kortfattat de krav och riktlinjer som stalls pa utformningen av tunnelbanan. Uppfyllandet av krav och riktlinjer kommer att utvarderas senare i plane-

ringsprocessen.

41 Overgripande

Overgripande giller att landstingets strategiska principer och
dagens riktlinjer ska vara viagledande for hur projektspecifika krav
ska utformas. Tunnelbaneanlaggningarna ska utformas for en
lang livslangd dar drift och framtida underhall ska vara genom-
tankta for att nd en hog effektivitet till en 1ag kostnad. Da val av
olika l6sningar har stor inverkan pa kostnaden ska de olika
alternativen jamforas ur ett livscykelkostnadsperspektiv.

Tunnelbananldaggningarna ska utformas med god standard men
samtidigt ska enkla och standardiserade 16sningar efterstravas for
att nd en god kostnadseffektivitet. Kraven anger ocksa att
anldggningar ska utformas med hénsyn till de miljéaspekter som
identifieras i miljokonsekvensbeskrivning eller andra miljoutred-
ningar.

4.2 Projektspecifika

Planeringen och utbyggnaden av tunnelbanan ska uppfylla ett
antal projektspecifika krav. Dessa krav utgor underlag for
kostnadsberakningar av anldggningen. Flera av de kravsom
specificeras avlandstinget, som beror bland annat sdkerhetskon-
cept och utrymning, placering av teknikutrymmen och konstruk-
tionsstandarder, kommer att utredas vidare i kommande skede.
De krav som bedoms som mest kritiska kommer att foljas upp pa
ett sparbart satt for att kunna se hur de tas omhand inom
tunnelbaneutbyggnaden.

Ambitionen vid spardragningen ar att plattformarna hamnar sa
hogt upp som majligt i forhallande till markytan. Detta med
hansyn till resenirernas upplevelse av stationerna och tiden det
tar att transportera sig upp och ner. Plattformar ska ha tillracklig
bredd for att ha utrymme for rulltrappor och hissar. Plattformar-
nas langd ska ocksa vara anpassade for nya tag. Sparen ska
utformas sé att storsta tillditna hastighet uppnas i sa stor utstrack-
ning som mojligt. Lutningen pa sparen bor inte vara mer én 5
procent och kurvradier mindre d4n 450 meter ska undvikas.
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana har tagit fram typsektioner
for utformning av plattformar och uppgéngar, vilka varit
vagledande for utformningen i utredningen. Ambitionen ar att
stationerna ska vara lattbegripliga, trygga med god 6verblick 6ver
stationen, funktionella, tidstaliga och hallbara i avseende pa
materialval och tekniska losningar.

Figur 19 Typstation i tvarsektion, framtagen av férvaltning av utbyggd
tunnelbana (FUT).




Figur 20 Typstation samt mojlig entré for typstation.

Ambitionen
dr att stationerna
ska vara lattbegripliga,
trygga med god overblick
over stationen, funktionella,

tidstaliga och hallbara i
avseende pa materialval

och tekniska

I6sningar.
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5. Utredningsalternativ

Forslagen till tunnelbanedragningar och stationslagen har utgatt ifran vad som ar geometriskt mojligt och férutsattningar som dimensionerande hastighet, lutningar,
krav pa plattformslangd samt optimering av tillganglighet till tunnelbanan och olika malpunkter. Nedan beskrivs de studerade alternativen, fokus ar pa dragningen
mellan Gullmarsplan och Sockenplan eftersom strackningen mellan Sofia och Gullmarsplan ar utredd sedan tidigare och resulterat i en smal korridor.

5.1 Nollalternativ

Nollalternativet ar ett referensalternativ som beskriver vad som
hiander om ett projekt inte genomfors. Inom utredningen har
foljande nollalternativ definierats.

Nollalternativ:

« Tunnelbanan gér som idag mellan Gullmarsplan och
Sockenplan.

« Slakthusomradet och Arstastriket bebyggs med bostider och
arbetsplatser enligt aktuella planer. Eventuellt kan en liten del
av befintligt sparomrade exploateras genom 6verdickning
norr om Slakthusomrédet.

« Enhandelsanlaggning etablerasisodra delen av Slakthusom-
radet.

Konsekvenser for trafiken:

«  Okad personbilstrafik p& grund av nya bostider, arbetsplatser
och handelsanldggning.

«  Okat kollektivtrafikresande pa framforallt Globens station,
Blasuts station och tviarbanan.

Konsekvenser for miljon:

« Kulturmiljoklassade byggnader kommer att paverkas
marginellt.

« Luftkvaliteten kommer att forsdmras négot pa grund avden
okade personbilstrafiken.

« Bullernivin kommer att 6ka nagot pa grund av den 6kade
personbilstrafiken.

« Grundvattnet paverkas marginellt pa grund av tillkommande
husgrundlaggningar.
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5.2 Processen for framtagandet
av alternativ

I det ursprungliga uppdraget for lokaliseringsutredningen lagi att
utreda de forslag till strackningar som presenterades i idéstudien.
Det vill saga Hagsatragrenens befintliga strackning med station
Globen forlagd under mark och att sparen skulle komma upp i
ytldge norr om Enskede gard samt att utreda en striackning genom
Slakthusomrédet. Landstinget godkidnde idéstudien med
forutsattningen att Bl4 linje skulle kopplas till Gullmarsplan.

Inom lokaliseringsutredningen framkom tidigt att det inte ar
tekniskt mojligt att komma upp i ytlage med spar norr om Enskede
gard eftersom stigningen fran station Sofia skulle bli for brant. Det
medfor att &ven Enskede gards station forlaggs under mark for att
strackningen ska vara genomforbar.

Stockholms stad inkom med 6nskemal om lokalisering av
uppgéngar for Slakthusomradet. Dessa onskemal medforde att tre
alternativa strackningar genom Slakthusomradet utreddes vidare.

5.3 Strackningsalternativ

Strackningen fran Sofia station till Gullmarsplan ar, som namnts
tidigare i rapporten, utredd och har pa grund av spargeometri,
andra undermarksanlaggningar och kopplingsmdajligheter resulte-
ratien smal strackningskorridor. Lokaliseringsutredningen har
utrett stickningen mellan Gullmarsplan till Sockenplan vidare
vilket har resulterat i fyra mojliga strackningar. Ett alternativ, B4,
gar som idag och de tre andra strackningsalternativen Svart, Rosa
och Gron, gar via Slakthusomradet.

Passagen i bergtunnel under Saltsjon gor att Sofia station kommer
attligga djupt under marknivan. Darfor gar samtliga strackningar
istigande tunnel soderut och har stationer under jord fram till
anslutningen norr om Sockenplan. Vid Sockenplan ansluter
samtliga alternativ till befintlig tunnelbana mot Hagsatra.
Strackningen mellan Sockenplan och Hagsitra kommer inte att
forandras.

ek
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Figur 21 Strackningsalternativ som ingar i lokaliseringsutredningen Sofia—
Gullmarsplan/séderort.



Oversiktlig beskrivning av strackningsalternativ

| f
Bla f Svart ; Rosa Gron

Beskriv- Alternativ Bla innebar att tunnelbanans strackning och Alternativ Svart innebar en central strackning via Alternativ Rosa innebar en central/sydlig strackningvia  Alternativ Gron innebar en sydlig strackning via

ning stationsuppgangar ar ungefar som idag, men stationerna Slakthusomradet dar en ny station byggs under mark. Sta- Slakthusomradet dar en ny station byggs under mark. Slakthusomradet dar en ny station byggs under mark.
Globen och Enskede gard ersatts med nya stationer under tion Globen och Enskede gard utgar. Station Globen och Enskede gard utgar. Station Globen och Enskede gard utgar.
jord.

Berg Alternativet bedoms utifran befintligt underlag ha Alternativet bedoms utifran befintligt underlag ha Alternativet bedoms utifran befintligt underlag ha Alternativet beddms utifran befintligt underlag ha
bergtackning hela vdagen Sofia-Sockenplan. bergtackning hela vagen Sofia-Sockenplan. bergtackning hela vdagen Sofia-Sockenplan bergtackning hela vagen Sofia-Sockenplan

Spar Strackningen klarar krav pa minsta kurvradie, dock kaninte  Strackningen &r relativt rak och uppfyller krav pa Uppfyller krav pa minsta kurvradie. Uppfyller krav pa kurvradie.
kravstalld hastighet (STH 90 km/tim) nas pa ett par kurvradier. Uppfyller krav pa STH 90 km/tim langs hela strackningen.  Uppfyller krav pa STH 90 km/tim langs hela
delstrackor, lagsta STH 60 km/tim. Uppfyller krav pa STH 90 km/tim langs hela strackningen.  Tva delstrackor med lutning éver 5 procent strackningen.

Tre delstrackor med lutning Gver 5 procent. Tva delstrackor med lutning Gver 5 procent. Langd Sofia — Sockenplan 3 460 meter. En delstracka med lutning Gver 5 procent
Fa lampliga rakstrackor for placering av vaxlar. Langd Sofia — Sockenplan 3 420 m meter. Langd Sofia — Sockenplan 3 560 meter.
Langd Sofia — Sockenplan 3 630 meter.

Station Stationerna forlaggs under mark men Globens och Enskede  Stationen placeras sa att den norra uppgangen ansluter till - Stationen placeras sa att den vastra uppgangen ar centralt Stationen placeras sa att den vastra uppgangen
gards uppgangar ligger pa ungefar samma platser somidag. arbetsplatser och handel i Globenomradet och till placerad i omradet och ansluter till nya bostader och ansluter till den nya handelsanlaggning och bostader
Tva uppgangar vid Enskede gard, till skillnad fran dagens bostdder i norra Slakthusomradet. Den sédra uppgangen  arbetsplatser. Den 6stra uppgangen ansluter till Tele2 som planeras i sddra delen av omradet. Den 6stra
station som bara har en. ansluter till bostader och arbetsplatser i den sédra delen  Arena och den nya handelsanldggning som utreds i sédra  uppgangen ansluter till Tele2 Arena och den nya

av Slakthusomradet med bytesméjlighet till en eventuell delen av Slakthusomradet. Bytesmdjlighet till en eventuell handelsanlaggningen.
Stationernas djup: framtida resursstark busslinje. framtida resursstark busslinje.
Globen 46 m Stationens djup: 38 m
Enskede gard 20 m Stationens djup: 41 m Stationens djup: 40 m

Miljoé och Tva stationer och langre strackning innebar stérre berguttag  Alternativ Svart har kortast strackning. Alternativet Den barriar som de befintliga sparen utgjort i omradet Den barriar som de befintliga sparen utgjort i omradet

kultur- och storre resursforbrukning. innebar att mindre berguttag behéver goras. férsvinner da tunnelbanan férlaggs under mark. férsvinner da tunnelbanan foérlaggs under mark.

historiska  Den barridr som de befintliga sparen utgjort i omradet Den barriar som de befintliga sparen utgjort i omradet Alternativet kan paverka byggnader som ar klassade som  Alternativet kan paverka byggnader som ar klassade

varden férsvinner da tunnelbanan férlaggs under mark. férsvinner da tunnelbanan férlaggs under mark. kulturhistoriskt viktiga byggnader. Vid Gullmarsplan kan ~ som kulturhistoriskt viktiga byggnader. Vid Gullmars-
Alternativet kan medf6ra paverkan pa kulturhistoriskt viktiga Alternativet kan paverka byggnader som ar klassade som  mojligen blaklassad bebyggelse komma att berérasavny  plan kan méjligen blaklassad bebyggelse komma att
byggnader. Vid Gullmarsplan kan blaklassad bebyggelse kulturhistoriskt viktiga byggnader. Vid Gullmarsplan kan  entré. berdras av ny entré. Intill den vastra tilltankta entrén i
komma att beréras av ny entré. Grén- och gulklassade blaklassad bebyggelse komma att beréras av ny entré. Slakthusomradet kan majligen en blaklassad byggnad
byggnader kan berdras av tankt ny entré vid Enskede gard. komma att berdras.

Socialt Alternativet innebar att det finns trygghet i att stationerna Alternativet innebar att nar Slakthusomradet ar utbyggt ~ Alternativet har nara till malpunkterna arenor och den nya Alternativet har nara till malpunkterna arenor och den
finns pa samma plats som dagens stationer. God mojlighet ~ sa kommer stationen ha en central placering, detta handelsanlaggningen men aven centrala Slakthusomra- handelsanlaggning som utreds. Detta medfér mindre
till byte till tvarbanan. medfér god naturlig Gvervakning som bidrar till trygghet.  det. Stationen kommer ha en central placering, detta naturlig évervakning och det ar den station som ligger

Langre till befintliga boendeomraden. medfor god naturlig évervakning som bidrar till trygghet.  langst ifran befintliga boendeomraden.
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Figur 22 Profil alternativ BIa.
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Figur 24 Profil alternativ Rosa.
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Figur 23 Profil alternativ Svart.
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Figur 25 Profil alternativ Gron.



Varianter av alternativen

Soder om Enskede gard gymnasium

Inom lokalieringsutredningen har det inte gatt att sakerstélla att
passage med tunnel under Enskede gards gymnasium ar mojlig ur
bergtekniskt perspektiv. Varianter av huvudalternativen Svart,
Rosa och Gron har studerats avseende om sparen kan dras soder
om Enskede gards gymnasium, istillet for att passera under.

Utgangspunkten ar samma geometriska utformning som i
huvudalternativen Svart, Rosa och Gron fram till och med
Gullmarsplan. Samma stationsldgen i Slakthusomréadet kan nas
som i huvudalternativen men spargeometrin blir dock nagot
samre. En dragning soder om skolan ar med stor sannolikhet
battre ur buller- och vibrationshanseende for skolan.

Stationslagen blir de samma som i huvudalternativen Svart, Rosa
och Gron men plattformarna méste vridas till en mer nord-sydlig
riktning. Detta medfor att strackan far en delstracka med storsta
tillatna hastighet (STH) begrinsad till 70 km/tim. Nagot som gor
att det projektspecifika kravet pad 9o km/tim inte uppfylls.
Delstrackan med lagre hastighetsbegransning ar emellertid nara
stationen, dar tigen dnda ska stanna.

Stationen Enskede gard pa mindre djup

Varianten av alternativ B4, att bygga station Enskede Gard pa
mindre djup, nedsankt i Palmfeltsvigen innebar att en sé kallad
“cut and cover” metod behover anvandas. Metoden innebar att
tunneln byggs genom urgravning och uppférande av tunnelkon-
struktionen i dagen innan den tiacks 6ver av massor igen. Varian-
ten ar spargeometriskt jaimforbar med huvudalternativet.
Lutningsférhallandet pa strackan mellan Enskede Gard och
Sockenplan ar dock &nnu battre dn i huvudalternativet Bla.
Avstingning av Palmfeltsvigen under byggtiden maste emellertid
goras varfor det ar osdkert om denna variant ar genomforbar.

Att bygga en ny station vid Enskede Gdrd med “cut and cover”-me-
tod i samma planldge som den befintliga stationen kan krava en
langre avstingning av tunnelbanetrafiken pa Hagsitragrenen fran
byggstart och till dess att den nya stationen ar klar att tas i drift.

5.4 Avforda alternativ

Alternativ ska betraktas som avforda om de antingen inte kan
genomforas eller om de anses inte kunna uppfylla projektmaélen.

Under utredningskedet har manga olika alternativ studerats. Flera
har kunnat avfiardas fraimst pa grund av svarigheter att f4 en bra
sparlinje, i saval plan som i profil. Omréadet kring Hammarby
kanal och Gullmarsplan genomkorsas av ett flertal tunnlar och
andra undermarksanlaggningar. En del av dessa ar vil kinda och
dokumenterade, andra ar daligt dokumenterade, mindre kinda
och ibland hemliga. Detta innebar begransningari var en ny
tunnelbana kan dras. En tunnelbanetunnel har dessutom stora
begransningar nar det giller tillitna maximala lutningar och
minsta kurvradier.

Att nyttja dagens station Enskede gard

Idéstudien utgick fran ett alternativ dar anslutningen till befintlig
Gron linje kunde ske norr om stationen Enskede gard. Redan i det
tidiga skedet fanns manga osakerheter kring denna mojlighet.
Detta alternativ forkastas med hansyn till manga konflikter med
undermarksanlaggningar och svaruppnaliga geometrikrav for
banan. For att ett liknande alternativ ska kunna realiseras behover
profilen anpassas sa att forutom station Globen dven station
Enskede gard byggs som en ny undermarksstation.

Alternativ mellan Bla och Svart

Iidéstudien redovisas ett alternativ som ligger mellan alternativ
Bla och Svart, se figur 26. Detta alternativ har en rak stracka
mellan Gullmarsplan och Sockenplan med ett stationsldge som
delvis ligger under det planerade Slakthusomradet och delvis
under villaomradet i anslutning till Enskede gard. De stationsupp-
gangar som en station i detta lage innebar ligger utanfor de
lokaliseringar som har identifierats av Stockholms stad. Alternati-
vet bedoms inte heller bidra till uppfyllelse av projektmalen,
framst malen kopplade till tillgdnglighet.

Den nagot nordligare strackan av det avforda alternativet innebar
aven att strackningen gar rakt under villaomréadet 6ster om
befintlig station Enskede gard. Strackningen innebér dven en
svarare anslutning till befintlig spar som medfor 6kade investe-
ringskostnader och med stor sannolikhet en lingre avstangnings-
period for inkoppling. Omradet har ocksa ménga energibrunnar.
Det dr inte omojligt att passera dessa med en tunnelbanetunnel,
men en passage medfor extra kostnader for omlaggning av
brunnarna.

Alternativ med vastligare uppgang pa Gullmarsplan och
strdackningar norr om station Globen

Stockholms stad har tidigt angett onskemél om en stationsupp-
géang till station Gullmarsplan i ett l14ge vaster om befintlig station
Gullmarsplan i anslutning till det si kallade Arstastraket.
Arstastraket ir ett utvecklingsomrade for bostadsbebyggelsen.
Anpassning av stationslaget och darmed tunnelbanans strackning
till en sddan uppgang ger en stracka som gar norr om befintlig
station Globen. Fran en sddan striacka blir det sedan svart att na ett
attraktivt stationslige i Slakthusomradet. Strackan innebar ocksa
konflikter med andra undermarksanlaggningar som inte enkelt
kan byggas bort. Strackan korsar ett flertal av Sodra lankens
tunnlar som ligger pa olika hojdlagen.

S Gamin Ensomsda.

Figur 26 Alternativ mellan Bla och Svart.
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6. Effekter och konsekvenser

| avsnittet redovisas resultat av de analyser som har gjorts av de olika alternativens effekter och konsekvenser. Analyserna har gjorts av olika aspekter och ar kopplade

till de indikatorer som tagits fram inom utredningen.

6.1 Resande och restidsvinster

Nedan beskrivs 6versiktligt de olika effekter kopplade till resande
och restidsvinster som utbyggnaden av tunnelbanan Sofia — Gull-
marsplan/soderort medfor. Effekten pa resenarsfloden har
studerats med hjilp av den berikningsmodell som vanligtvis
anvands inom Stockholmsregionen for effektberakningar for
forandringar i kollektivtrafiken. Samma modell anvindes i
forstudien.

Tva olika scenarier har analyserats:

« Trafik via befintliga stationer Globen och Enskede gérd,
men med stationsldgen under mark.

« Trafik via ny station i Slakthusomradet (Globen och
Enskede gard trafikeras ej).

Det forsta scenariot representerar alternativ Bla. Det andra
scenariot representerar alternativ Svart, Rosa och Gron. Skillna-
derna mellan alternativ Svart, Rosa och Gron ar s sma att de inte
kan simuleras, dessa har darfor hanterats som ett alternativ i
analyserna.

Generellt uppvisar resultaten fran berdkningarna sma skillnader
mellan strackningsalternativen. Det sammanlagda resandeflodet
pa snittet Gullmarsplan-Skanstull och Gullmarsplan-Sofia (Gron
och Bla linje) dr mellan 22 000 och 23 000 resenirer under
morgonens maxtimme i samtliga alternativ. Tunnelbanans hogt
belastade strak mellan Gullmarsplan, Slussen och T-centralen
avlastas. Detta innebar en mer bekvam resa for fler och dven att
fler resenarer far plats. Gron linje i snittet Gullmarsplan-Skanstull
kommer att avlastas med cirka 8 000 resenirer. Avlastningen ar
inte alternativskiljande, inte heller den minskade trangseln
ombord pa Gron linje.

Resenirerna i kollektivtrafiksystemet tjanar totalt sett restid, det
vill siga alla alternativen medfor en nytta, men den totala
restidsvinsten ar inte alternativskiljande och i alla alternativ finns
resenarer som far det saimre. Den kollektiva resuppoffringen
(KRESU) minskar med cirka 1 9oo timmar, detta inkluderar
enbart restidsvinster och inga trangseleffekter.

Pa overgripande niva finns det inga storre skillnader mellan de
olika alternativen nir det giller resande och restidsvinster. Tva
stycken alternativskiljande aspekter har framkommit.

Lokal niva - Resenirer fran Slakthusomrédet far det generellt
battre i de tre Ostliga alternativen jamfort med det Bla alternativet.
Resenirer fran omraden kring Enskede gard och Globen som
tidigare anviande stationerna Enskede gard och Globen far det
generellt samre i alla utredningsalternativ, eftersom de far langre
att ga till ndrmsta station och ny plattform.

Tabell 3 Oversikt av analys av resande och restider.

Oversikt av analys av resande och resandetidsvinster

Strackningsalternativ Alternativ Bla

Resandeflode i maxtimmen i snittet

Gullmarsplan-Sofia Bla linje. 8 000 personer

Resandeflode i maxtimmen i snittet

. 14 000
Gullmarsplan-Skanstull Gron linje. ISR

Andel anvanda sittplatser i

maxtimmen i snittet 102 %
Gullmarsplan-Skanstull

Andel anvanda sitt- och staplatser i

maxtimmen i snittet 48 %
Gullmarsplan-Skanstull.

Avlastning av Gron linje i snittet

Gullmarsplan-Skanstull: minskat -8 100 personer

antal resendrer i maxtimmen

Genomsnittlig gangtid till

handelsomraden (befintliga och 15,1 minuter 9,6 minuter
planerade)

Gen?msmtthg gangtid till arenor i 16.1 minuter 11,6 minuter
omradet

Sammantagen minskad upplevd -1 900 timmar

restid (KRESU) i maxtimmen

Alternativ Svart

8 000 personer

15 000 personer

-8 000 personer

-1 900 timmar

Alternativ Rosa

8 000 personer

15 000 personer

104 %

48 %

-8 000 personer

8,4 min

12,0 min

-1 900 timmar

Regional niva - Resenirer lingre ut pa Hagsatragrenen far
nagot kortare restider i de 6stliga alternativen jamfort med
alternativ Bla da en station mindre trafikeras.

Alternativ Gron

8 000 personer

15 000 personer

104 %

48 %

-8 000 personer

8,1 min

12,7 min

-1 900 timmar

Nedan foljer en tabell dar analysen visas for respektive alternativ.
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6.2 Effekter pa tillganglighet

I'tabell 3 beskrivs hur tillgdngligheten till stationslidgen paverkas i
de olika strackningsalternativen. Tunnelbanestationernas
foreslagna uppgéngar har varit utgangspunkt for att rakna fram
hur langt det ar till tunnelbanans plattform. Hansyn har tagits till
ett det ar olika géngavstand till plattformen beroende pa hur djup
stationen ar. Inom det morkare omradet ar det kortare dn 500 m till
tunnelbanans plattform. Det ndgot ljusare omradet representerar
mellan 500 och 900 meter till plattformen. Genom att rakna ihop
antal boende och arbetsplatser inom dessa omraden far man en
uppfattning om hur tillgangligheten till stationerna ar. Analyserna
ar genomforda for ar 2030.

Tackningen av omraden avseende arbetsplatser och bostader
uppvisar inga stora skillnader mellan alternativen. Alternativen
skiljer sig framforallt at genom vilka omraden som tacks. Det ar
viktigt att understryka att utredningsalternativ Svart, Rosa och
Gron har en station mindre 4dn alternativ Bla, men dnd uppvisar i
princip samma tackning som alternativ Bla. Alternativ Bla stodjer
inte stadsutvecklingen i Slakthusomradet.

6.3 Effekter for investerings-
och driftskostnader

Investeringskostnader

Investeringskostnader for striackan Sofia-Sockenplan har tagits
fram baserat pa den kalkyl som gjordes i samband med idéstudien.
Kalkylen har genomforts som en forandringskalkyl, det vill sdga
alla delar i projektet som har dndrats sedan idéstudien har
identifierats och dessa forandringar har lagts in i den tidigare
kalkylen. Till exempel s& har tunnellingden dndrats och dven
stationernas utformning. En skillnad fran den tidigare kalkylen ar
dock att nedan redovisade investeringskostnader endast innehaller
kostnaderna for den fasta anlaggningen for spar och stationer
(bergarbeten, spar, el, signal, tele, installationer, byggnadsarbeten).
Kalkylen innehéller inte kostnader for eventuell depa och fordon.

Den ursprungliga kalkylen fran idéstudien togs fram genom en sa
kallad successiv kalkylering. Det innebar att osakerheter for olika
kalkylposter och omvirldsfaktorer analyseras av en expertgrupp
vid kalkylseminarier. Metodiken for successiv kalkylering beskrivs
i Trafikverkets dokument Fullstindig osdkerhetsanalys enligt
successivprincipen. TDOK 2011:185.
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Tabell 4 Investeringskostnaderna for de olika alternativen.

Total investeringskost- 4,7 Mdkr 3,6 Mdkr 3,7 Mdkr 3,7 Mdkr

nad (prisnivan
2015-01-01)

Alternativ Svart far lagst investeringskostnad. Alternativ Svart har
den kortaste och rakaste strackan. Den stora skillnaden mellan
alternativ Bld och de 6vriga alternativen ar att det byggs tva nya
stationeri alternativ BI4.

Driftkostnader

En utokad trafikering av tunnelbanan medfor 6kade kostnader for
drift och underhall. Okningen av driftkostnader 4r beroende av en
rad olika faktorer. Driftkostnader &r till en del fasta och paverkas
avden anlaggning som drivs. Exempel pa detta ar driftkostnader
for stationerna, oberoende av antalet resenirer sa kriavs en viss
kostnad for bemanning, stadning osv. Kostnader for drift aven
biljetthall Ar uppskattningsvis cirka 4 miljoner kronor per &r. Aven
en del av drift- och underhallskostnader for spar och tunnlar ar
oberoende av hur manga tag eller resenirer som passerar. En
annan del av driftkostnaderna ar beroende av den trafikméangd
som kors och antal reseniirer som passerar. Okad turtithet ger
okade kostnader genom fler tig med bemanning och hogre slitage
pa sparet.

Iidéstudien har kostnaderna for trafikdriften berdknats. Vardena
bygger pa underlag fran 2012 ars kostnader for tunnelbanetrafi-
ken. Det ar varden for kopt trafik samt drift och underhall. Utifran
dessa varden har kostnaden for ett fullaingdstag i trafik beraknats
tilli genomsnitt 286 kronor per tagkilometer. Kapitalkostnader
och avskrivningskostnader ingar inte det vardet.

D4 den nya tunnelbanetrafiken kan komma att ersitta ett antal
busslinjer sa kan driftkostnaderna for busstrafiken minska. Hur
manga och exakt vilka busslinjer som ersitts har dock inte utretts
an. I kalkylen tas inte hansyn till minskade kostnader for
busstrafik.

Trafikeringskostnader for tunnelbanan har beraknats for ett
5-minuters alternativ. Idag kors 6-minuter trafik pa den Bl linjen,
vilken turtithet den Bla linjen kommer att ha ar inte beslutat dn.

Driftskostnader 6kar med 280 miljoner kronor pa dagens Bl linje
for att oka turtatheten fran 6-minuters till 5 minuterstrafik . Vid
en utbyggnad av tunnelbanetrafiken till Nacka och Hagsétra
tillkommer en driftkostnad pa 350 miljoner kronor per ar vid
5-minuterstrafik pa Hagsétra- och Nackagrenen.

Driftkostnadsokningen for tunnelbanetrafikeringen skiljer sig
endast marginellt mellan de olika alternativa strackningarna for
koppling till Hagsétragrenen. En kortare stracka innebar en nagot
ldgre driftkostnader. Aven kurvor paverkar driftkostnader. Desto
fler och snavare kurvor ju hogre driftkostnader. Hastigheten blir
lagre och slitaget okar. En extra station i alternativ Bla innebar
okade driftkostnader for stationer.



6.4 Tillganglighet till tunnelbanan for respektive strackningsalternativ

Strackningsalternativ och tillganglighet

Beskrivning

Antal boende inom ett gdngavstand pa
500 m fran tunnelbanan

Antal boende inom ett gangavstand pa
900 m fran tunnelbanan

Antal arbetsplatser inom ett
gangavstand pa 500 m fran
tunnelbanan

Antal arbetsplatser inom ett
gangavstand pa 900 m fran
tunnelbanan

Antal nya boende inom ett gangav-
stand pa 500 m fran tunnelbanan (ar
2030)

Antal nya boende inom ett gangav-

stand pa 900 m fran tunnelbanan (ar
2030)

Alternativ Bla

Vid alternativ Bla flyttas stationerna Globen och
Enskede gard till ett nytt lage under mark. Avstandet till
tunnelbanans plattform blir da langre. Darmed minskar
ytan som ligger inom 500 meter av en entré. Storre
delen av Slakthusomradet ligger langre an 500 meter
fran en entré och &ven vissa delar kring Arstastraket.

till nérmast entré.

23740

40810

20910

29460

13 000

21590

Alternativ Svart

21690

38080

18 140

28310

13000

19400

" & | -
-~ i

Alternativ Rosa

Vid Alternativ Svart far storre delar av Slakthusomra- Vid alternativ Rosa far storre delar av Slakthusomra-
det ett kortare avstand an 500 meter till en entré.
Vissa delar av Enskede gard far langre &n 900 meter

det ett kortare avstand &n 500 meter till en entré.
Vissa delar av Enskede gard far langre &n 900 meter
till narmast entré.

21040

38050

17 070

28 280

12 370

19370

i
.
\ :
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i
r.llll vl
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Alternativ Gron

Vid alternativ Gron far sédra delen av Slakthusom-
radet ett kortare avstand an 500 meter till en entré.
Vissa delar av Enskede gard far langre &n 900 meter

till narmast entré.

22 190

37 800

17 410

28140

13170

19010

35



6.5 Miljokonsekvenser

Nedan beskrivs 6versiktligt den miljopaverkan utbyggnaden av
tunnelbanan Sofia — Gullmarsplan/soderort vantas ha dels i
driftsskedet och dels i byggskedet. For mer detaljerad beskrivning
samt jamforelse med nollaternativ se underlags PM miljo.

Miljpaverkan av den fardiga
tunnelbanan

Samtliga utredningsalternativ vintas fa relativt lika paverkan pa
miljon. I samtliga utredningsalternativ innebar den forvantade
overflyttningen av trafik frin vig till tunnelbana att utslapp av CO,
och hilsovadliga partiklar blir mindre an i nollaternativet.

Alternativ Bla har tva underjordiska stationer som ska byggas och
har en langre sparstriacka an 6vriga alternativ, vilket innebar att
alternativet medfor storre berguttag och storre resursforbrukning.
Alternativet innebir att sparen laggs under mark, som samtliga
alternativinnebdr, och att den barridr de tidigare utgjort forsvin-
ner. I vilken utstrackning barridrerna forsvinner beror pa ny
stadsplanering av omradet. I och med Slakthusets utbyggnad
anordnas fler gronytor dn idag och konsekvenserna bedoms bli
positiva ur rekreationssynpunkt. Bullerpaverkan fran tunnelba-
nan i nairomradet minskar ocksa nar sparen och stationer flyttas
ned under mark.

Bergtunneln for tunnelbanan och schakten upp till markytan for
stationer och uppgdngar kommer innebéra att ett en viss mangd
grundvatten lacker in och maste ledas bort. Hur detta ska losas
kommer att hanteras i miljodomsansokan for vattenverksamhet.
Aven paverkan pa ytvattendrag dr vattenverksamhet enligt
miljobalken men passagen under Hammarbykanalen bedoms
innebira en obetydlig paverkan for ytvattnet varfor det inte ar att
betrakta som tillstandspliktig vattenverksamhet.

Effekten av grundvattenbortledning fran stationsschakt och
bergtunnlar kommer att bli sinkta grundvattennivéer i vatten-
forande bergsprickor och i jordlager. Detta kan medfora minskat
effektutbyte i energibrunnar, marksattningar med paverkan pa
byggnaders och anldggningar grundlaggning, mobilisering av
markfororeningar genom forandrad grundvattenstrémning,
generell paverkan pd grundvattenkvaliteten genom dndrade
grundvattenforhillanden och 6kad grundvattenbildning. Atgirder
for att minimera paverkan pa grundvatten kommer att studeras i
kommande skeden.
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Generellt f6r samtliga utredningsalternativ giller att vid Gull-
marsplan kan mdjligen blaklassad kulturhistorisk bebyggelse
komma att beroras av ny uppgang, vilket i sa fall bedoms ge stor
negativ paverkan pa kulturmiljon. Skador pa kulturhistoriskt
vardefulla byggnader bedoms dock vara majliga att undvika.

Miljdpaverkan under byggtiden

Det bedoms inte vara storre skillnader i konsekvenser mellan de
olika utredningsalternativen i anlaggningsskedet. Mgjligen skulle
byggandet av alternativ Bla innebara nigot mer stérningar for
omgivningen.

I byggskedet anvands mycket energi vilket medfor stora, negativa
konsekvenser for samtliga alternativ.

Samtliga alternativ antas kunna ge negativ paverkan pa parkmark,
bebyggd mark, strak och visuella utblickar i byggskedet. Tillgang-
ligheten bedoms under byggskedet bli samre dn i nulaget.

Byggskedet kommer innebéra storningar for omgivningen i form
av byggbuller, stomljud och vibrationer. Storningarna kommer
inte att uppna nivaer som ar hilsofarliga, men vl paverka
boendekomfort och somnkvalitet for de som vistas i byggnader
rakt ovan en bergtunnelsstrackning och nira arbetstunnlars
mynningar. Stérningar kan upptrada under relativt lang tid, upp
till flera manader.

Tunnelbaneutbyggnaden ger under byggskedet negativ paverkan
pa luftkvaliteten. Det giller frimst omraden runt arbetstunnlars
in- och utfarter samt vid storre etableringsytor. Arbetstunnlar
samt etableringsytor kravs for att kunna genomfora utbyggnaden.
Var dessa ska placeras kommer att planeras och samradas om i
kommande skeden.

6.6 Sociala konsekvenser

En jamn strom av resendrer som i alternativ Bla skapar ofta en
kansla av en trygg och sdker miljo. Att behélla invanda stationsla-
gen ger ocksa en 6kad trygghet for befintliga resenarer. Det har
under samradet framkommit &sikter om att stationerna i
Slakthusomradet skulle uppfattas som otrygga av de som ska ta sig
vasterut mot till exempel Enskede for att avstdnden dr langa men
aven for att stora floden av arenabesokare kan uppfattas som
otrygga. Vid en sddan planering ar utformningen av omréadet av
mycket stor vikt for upplevelsen av trygghet. For nya resenérer i

Slakthusomradet kan dock stationerna i det Blé alternativet
upplevas ligga langt bort. For dessa dr Svart linje mest central
vilket ocksa leder till en naturlig 6vervakning av stationerna vilket
kan upplevas som tryggt. Gron linje ligger langst ut i omradet och
bedoms sakna en del av den naturliga 6vervakningen vilket kan
skapa otrygghet.

Utvecklingen av nya Slakthusomrédet skapar stora moéjligheter for
nya malpunkter som till exempel arbetsplatser, service och kultur.
Detta skapar stora positiva sociala effekter till fordel for alternativ
Svart och Rosa. Aven Gront alternativ kan gynna arenaomradet
och handelsomradet, men hamnar en bit bort fran centrala
omrédet dir storre koncentration pa boende planeras. Aven
boende langs dagens befintliga linje far i alternativ Svart och Rosa
bast tillgang till fler malpunkter och ny koppling till ménga olika
omraden som man idag inte har direktkontakt med. Mojligheterna
till ny bebyggelse i Slakthusomrédet forstarks med alternativ
Svart och Rosa. Samtliga alternativ i Slakthusomradet gynnar
aven etablering av verksamheter och arbetsplatser.




6.7 Oversikt av effekter och konsekvenser

Itabellen nedan redovisas de olika alternativens medforande effekter.

Beskriv-
ning

Station

Miljo

Socialt

Kostnader

o

3,

P

Alternativ BlIa

Alternativ Bla innebar att tunnelbanan gar som idag men
att stationerna Globen och Enskede gard ersatts med
nya stationer under jord.

Nagot langre stracka i tunnel innebar hogre kostnader.

Langst spardragning

Uppfyller ej krav pa STH 90 km/tim

Alternativets spargeometri med flera sma radier medfér
Okat slitage och minskad livslangd och darmed hégre
driftskostnader.

Alternativet innebar att fyra uppgangar finns i omradet.
Att stationerna ligger kvar i ungefar samma lage gor att
de ansluter val till befintlig stadsstruktur. Alternativet
medfor dock att tunnelbanan inte blir en katalysator for
utveckling i Slakthusomradet, det blir ocksa langt
avstand till arenor och handel.

De alternativa strackningarnas konsekvenser for miljon
beddms vara relativt lika. Alternativ Bla med tva
stationer, fyra uppgangar och langst strackning ar minst
resurseffektiv.

Alternativet kan innebara att Slakthusomradet inte far de

sociala kvaliteter som efterstravas.

Totalkostnad foér att genomféra alternativet (Byggherre-
kostnad, entreprenadkostnad och osakerheter) 4,7 Mdkr

Alternativ Svart

Alternativ Svart innebar en central strackning via
Slakthusomradet dar en ny station byggs.

Alternativet neutralt ur bergtekniskt perspektiv.

Kortast spardragning

Uppfyller krav pa STH 90 km/tim

Spargeometrin jamnbordig med alternativ Rosa och
Gron, alternativet har dock rakast dragning.

Alternativet medfér att stationen ar centralt placerad i
Slakthusomradet och far god koppling till det nord-sydli-
ga straket dar byte till andra trafikslag kan ske. Den
centrala placeringen underlattar fléde till viktiga noder i
omradet. Dock innebar alternativet ett nagot langre
avstand till handelsanlaggningen och arenorna.

De alternativa strackningarnas konsekvenser for miljon
beddms vara relativt lika. Alternativ Svart med den mest
gena strackningen ar mest resurseffektiv.

Ger mojlighet till god utvecklingen av Slakthusomradet
med de positiva konsekvenser fér social hallbarhet som

det innebar. Mest central och kan pa sa satt forsorja bade

bostdder och arenaomraden och ar av de 6stliga
alternativen narmast befintliga stationer vilket kan
underlatta fér nuvarande kollektivtrafikresenarer.

Totalkostnad foér att genomféra alternativet (Byggherre-

kostnad, entreprenadkostnad och osakerheter)
3,6 Mdkr

Alternativ Rosa

Alternativ Rosa innebar en central/sydlig strackning
via Slakthusomradet dar en ny station byggs.

Alternativet neutralt ur bergtekniskt perspektiv.

Nast kortast spardragning

Uppfyller krav pa STH 90 km/tim
Spargeometrin jamnbordig med alternativ Svart
och Grén

Alternativet medfor att stationslaget far god
koppling till viktigt nord-sydligt strak dar byte till
andra trafikslag kan ske. Uppgdngarna utgar fran
plattformens mitt vilket &r positivt for att fordela
resendrer jamt. Dock ar det dalig spridning pa
uppgangarna och avstandet till Globen ar langt.

De alternativa strackningarnas konsekvenser for
miljén beddms vara relativt lika.

Alternativ Rosa liknar alternativ Svart men har
nagot langre till tvarbanan. Stationsplaceringen
ger battre forsorjning till det handelsanlaggning
som utreds. Ostra ingadngen ar narmare arenaom-
radet vilket kan ge god tillganglighet.

Totalkostnad foér att genomféra alternativet
(Byggherrekostnad, entreprenadkostnad och
osakerheter) 3,7 Mdkr

Alternativ Gron

Alternativ Grén innebar en sydlig strackning via
Slakthusomradet dar en ny station byggs.

Alternativet neutralt ur bergtekniskt perspektiv.

Nast langsta spardragning

Uppfyller krav pa STH 90 km/tim

Spargeometrin jamnbordig med alternativ Svart och
Rosa, alternativet har mest gynnsam sparprofil

Alternativet innebar att stationslaget far mycket god
koppling till den handelsanlaggning som utreds och
till viktiga strak. Det finns ocksa goda maojligheter att
byta till andra trafikslag. Avstandet till Globenomra-
det och de befintliga stationerna vid Globen och
Enskede gard blir dock langt och alternativet saknar
uppgangar centralt i Slakthusomradet.

De alternativa strackningarnas konsekvenser for
miljon beddms vara relativt lika.

Langst bort fran befintliga stationerna Globen och
Enskede gard och i den geografiska periferin i
Slakthusomradet, vilket kan minska trygghet och
attraktivitet for boenderesendrer. Kan bidra till hog
andel kollektivtrafikresenarer till den handelsanlédgg-
ning som utreds.

Totalkostnad for att genomféra alternativet
(Byggherrekostnad, entreprenadkostnad och
osakerheter) 3,7 Mdkr
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7. Genomforda samrad

Under varen 2015 bjoéd Stockholms lans landsting in till samrad infér upprattande av jarnvagsplan och tillstandsansdkan enligt miljébalken. Avsnittet presenterar

kortfattat de inkomna synpunkterna.

7.1 Samradsprocessen

Samradet for lokaliseringsutredningen ar en central del i att
informera och samla in ménniskors asikter och perspektiv. Syftet
med alla samrad i planfragor ar att fa fram ett sa bra beslutsunder-
lag som majligt och att ge mojlighet till insyn och paverkan. Under
det fortsatta arbetet med jarnvagsplan och tillstdndsansokan
kommer fler samrad att hallas.

Allmint samrad for lokaliseringen av tunnelbanan Sofia—Gull-
marsplan/soderort pagick mellan 9 februari och 12 mars 2015.
Under perioden ordnades det tva samradstillfillen i form av 6ppna
hus, den 17 februari i Enskede och den 19 februari pa Sédermalm.
Synpunkter kunde ockséd lamnas under hela samradsperioden via
en digital enkit pa SLL:s hemsida, via e-post, via brev, genom att
komma till 6ppna samradsmoten och genom att delge synpunkter
skriftligen. Kommuner och myndigheter har ocksa fatt informa-
tion om samradsperioden och haft samma mgjligheter att lamna
synpunkter och kommentarer. Cirka 2 600 synpunkter har
kommit in fran allmédnheten, myndigheter, féretag och organisa-
tioner.

Under samradet var intressenter ombedda att tycka till om
punkterna nedan, synpunkter om andra aspekter mottogs ocksa:
« Uppgéangar vid Sofia och Gullmarsplan station
« Strackningen fran Gullmarsplan till Sockenplan

« Uppgéangar vid Globen, Enskede gard och Slakthusomra-
dets stationer

38

7.2 Resultat avsamradet

Inkomna synpunkter sammanfattas i en samradsredogorelse som
delges allmanhet och beslutsfattare. Efter samréadet ska landsting-
et fatta beslut om lokalisering dar bland annat samradsredogorel-
sen utgor underlag for beslutet. Darefter fortsitter utrednings- och
projekteringsarbetet med den valda lokaliseringen.

Resultat avsamradet med allminheten visade att:

« Manga ir oroliga for att station Enskede gard och Globen
kan komma att tas bort.

« Maénga uttrycker oro for ett eventuellt byte vid Gullmars-
plan, bade pa grund av tillganglighet och av tidsforlust samt
for att stationen ligger djupt vilket kinns otryggt.

« Encentral station i Slakthusomrédet upplevs av ménga
som otrygg, framforallt vid stora evenemang.

« Manga tycker att de som bor i omradet idag borde
prioriteras — inte handel och evenemang.

« Fleratycker att en central station i Slakthusomrédet
kommer att ge omradet en valbehovd kollektivtrafikfor-
sorjning som ar positivt for handel och vid evenemang,

» Restidsforkortning med en station mindre jamfort med
idag ar positivt for vissa.

« Fragan om varfor just Hagsitragrenen ska kopplas till den
Bla linjen (och inte ndgon av de andra Grona linjerna)
vacktes.

Under samradet fick allmédnheten mojlighet att rangordna
alternativen utifran sitt personliga perspektiv. En etta motsvarar
basta alternativ och en fyra simsta alternativet. Foljande diagram,
figur 27, visar att alternativ Bla har fatt flest ettor, det vill siga flest
personer hade det som forstahandsval. Svart alternativ fick
sammanlagt flest ettor och tvaor. De alternativ som fick lagst
omdome, flest fyror, var alternativ Bl& och Gron. Asikterna om
alternativ Bla gar isdr, niastan lika manga personer som har
alternativet som forstahandsval har det som samsta alternativ.

Resultat avsamradet med myndigheter, foretag och organisatio-
ner visade att:
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Av de inkomna yttrandena har samtliga uttryckt sig
positiva till en utbyggnad och satsning pa tunnelbanan i
Stockholm.

Ett flertal har forordat alternativ Bla och patalat exploate-
ringen vaster om befintlig tunnelbana som mycket viktig
att beakta. Aven alternativ Svart har framhallits av vissa
som forstahandsval. Nagra fa framhéller alternativ Rosa
och/eller Gron som forordat alternativ.

Gillande lokaliseringar av stationsuppgangar sa framhal-
ler manga vikten av att ha korta, snabba, trygga och
effektiva byten mellan bade olika linjer och olika trafikslag.

Flera har dven belyst byggtiden. Bade att trafiken maste
hanteras si att den inte blir besvarande samt att buller och
luftkvalitet méste klaras dven for byggtiden. Aven
trafiksiakerhet for bland annat barn har lyfts fram som
viktigt.

1 2 3 4

Figur 27 Sammanstéllning av allmanhetens prioritering av strackningsalternativ utifran
inkomna synpunkter fran samradet. Fran vanster till hdger - Bl, Svart, Rosa och Gron.
Allmanheten har rangordnat alternativen fran 1 (Bast) till 4 (Samst). Staplarna ovan redovisar
rangordningen for respektive alternativ.



Figur 28 Foto fran 6ppet hus under samradsprocessen.
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8. Maluppfyllelse

For att se hur vl varje atgérd svarar mot projektmalen har en bedémning av maluppfyllelse gjorts. Overgripande mal, projektmal och indikatorer presenteras i

avsnitt 3.

Maluppfyllelsen avseende indikatorerna for gangtid till handel och
arenor, KRESU, antal boende och sysselsatta inom 500/900
meter, resandeflode, beldggningsgrad, avlastning av Gron linje,
antal nya bostader inom 500/900 meter samt investerings- och
driftskostnader ar bedomda utifran kvantitativt underlag.
Maluppfyllelsen for 6vriga indikatorer ar kvalitativt bedomda.

Bedomningen om méluppfyllelse gors i relation till ett fiktivt
nollalternativ. Med fiktivt menas att nollalternativet inte ar ett
realistiskt alternativ eftersom det finns ett beslut om att tunnelba-
nan ska byggas ut pa strackan Sofia-Gullmarsplan/soderort.
Nollalternativet dr, som angivits i avsnitt 5.1, alternativet dar
andra utvecklingsplaner i omrédet genomfors men inte nagon av
tunnelbanans utbyggnadsalternativ mot Hagsétra. I nollalternati-
vet ligger Hagsatragrenen kvar som idag med dagens stationer vid
Globen och Enskede gérd. Detta innebar att turtdtheten pa
tunnelbanans Grona linje inte kan utokas.

Foljande skala har anvénts:

Malet uppfylls .
Malet uppfylls delvis
Malet uppfylls inte .

Bedomningen av maluppfyllelsen visar endast smé skillnader
mellan alternativen och de flesta mal uppfylls. Alternativ Bla visar
en simre méaluppfyllelse néar det giller narhet till arenor och
handel i Slakthusomrédet. Detta dr en konsekvens av att station
Globen och Enskede gard laggs under mark vilket medfor langre
gangtid till arenor och handel. Alternativ Svart, Rosa och Gron ger
en forbattring och dirmed bedoms mélet uppfyllt for dessa.

Vad géller mélet om att antalet resenirer pa tag, plattformar,
trappor och sparrar ska fordelas jamnt 4r bedomningen att det
finns vissa skillnader mellan alternativen. For alternativ Gron
bedoms malet inte uppfyllt pa grund av uppgéngarnas placering.
Den Ostra uppgéangen pa stationen i Slakthusomréadet ligger i
direkt anslutning till bade arenorna och handelsomradet och far
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darmed en hog belastning. Det innebéar en stark ensidig belastning
av stationen och tagen. For alternativen Bla och Svart anses malet
vara delvis uppfyllt, en av uppgangarna till stationen i Slakthus-
omradet respektive Globen ar riktade mot arenorna. Lokalisering
avuppgangarna anses dirmed bidra till en ndgot mer jaimn
fordelning av resenédrerna pa stationens uppgangar, rulltrappor
och entréer. Alternativen Bld och Svart innebar dock att belast-
ningen pa plattformen och tag sker i andarna av tdgen och
plattformen. De flesta stationer pa Bla linje har samma utform-
ning. Utformning av nya stationer som motverkar denna effekt ar
att foredra. Alternativ Rosa ar tankt att utformas med ett
mellanplan som leder resenérer mot mitten av plattformen. Detta
medfor att stationen fordelar resenirer mer jamt Gver tdgen och
plattformen och ger majlighet till en jamnare belastning av tagen
pa Blé linje. Det naimnda mellanplanet pa stationen i Slakthusom-
radet blir hogt belastad vilket 4r ndgot som maéste tas hansyn till

vid utformningen. Utifran ovanstiende resonemang om statio-
nerna anses malet om en jimn fordelning vara uppfyllt for
alternativ Rosa.

Alla alternativkommer att paverka grundvattnet pa nagot sitt.
Paverkan ska hanteras och undvikas i sa stor utstrackning som
mojligt. For alla alternativ anses att malet inte uppfylls.

Alternativ Bla uppvisar trots en extra station inte nagra tydliga
fordelar jamfort med 6vriga alternativ. Alternativ Bla ger ungefar
samma effekter som alternativ Svart, Rosa och Gron men
investeringskostnaden ar cirka 1 miljard kronor storre an for
ovriga alternativ. Maluppfyllelsen for alternativ Bla bedoms darfor
som samre an for alternativ Svart, Rosa och Gron. Kostnaderna for
alternativen Svart, Rosa och Gron ar ungefar lika stora.




Gangtid till handelsomraden (planerade och befintliga) fran stationen

Gangtid till arenor i omradet
Upplevd restid (KRESU)

Trygghet

Antal boende inom 500 m/900 m

Antal arbetsplatser 500 m /900 m

Antalet resendrer pa tag, plattformar, trappor och i sparrar ska fordelas jamnt

Resandeflode

Belaggningsgrad
Avlastning av évrig tunnelbana
Social rattvisa mellan omraden och manniskor

Antal planerade och nya bostader inom 500 m/900 m

Koldioxidutslapp

Grundvattnets niva och kvalitet

Spridningsvagar for djur och vaxter mellan grénytor
Barriarer for gdende och cyklister orsakade av tunnelbanan
Kulturmiljéer

Trafikbuller

Luftkvalitet pa plattform, mellanplan och i biljetthallar

Antal forolyckade

Investeringskostnad



9. Samlad bedomning och rekommendation

| detta avsnitt gérs en samlad beddmning av utredningsalternativen baserad pa en jamférelseanalys av olika effekter och bedémning av maluppfyllelse. Den samlade
beddmningen resulterar i en rekommendation av alternativ fér utbyggnad.

Bedomningen ar att de alternativa strackningarnas effekter inom
ett flertal omraden och pa en 6vergripande niva ar relativt
likvardiga, till exempel miljo, resande och restidsvinster,
tillgdnglighet (tackning) och sociala aspekter.

De alternativskiljande resultat som dndé kan ses inom dessa
omraden ar framst mellan alternativ Bla och 6vriga alternativ
genom Slakthusomradet som i stort kan betraktas som ett
alternativ. De alternativskiljande resultaten handlar till stor del
om vilka manniskor (boende, sysselsatta, evenemangs- och
handelsbesokare) som far tillganglighetsforbattringar eller
forsamringar av olika strackningsalternativ. Alternativ Bla gynnar
framforallt de som bor i omradet idag medan alternativ Svart,
Rosa och Gron framforallt gynnar de manniskor som kommer att
bo och verka i Slakthusomradet i framtiden.

For flertalet mal visar maluppfyllelsen endast sma skillnader
mellan alternativen och de flesta mél uppfylls.

Stockholms stad har langt gangna planer for Slakthusomradets
utveckling, med nya bostader, arbetsplatser och handel. Mojlighe-
terna att realisera dessa planer med kvalitet varierar vasentligt i de
olika strackningsalternativen och ar klart alternativskiljande.
Utifran en vilja att mojliggora for stadsutveckling av Slakthusom-
radet finns en klar fordel med en dragning av tunnelbanan enligt
alternativ Svart, som genom en central lokalisering bast nar de
olika omraden och funktioner som den ska betjana: Enskede gérd,
Globen (bostader och arbetsplatser), Slakthusomradet, arenor och
handelsanldggningar.

Alternativ Svart bedoms ha en lokalisering som stodjer savil den
befintliga strukturen i omradet och kommande utveckling av
Slakthusomréadet. Den bedéms darmed ha en mer robust och
langsiktigt hallbar lokalisering dn Ovriga alternativ. En central pla-
cering av station och uppgangar innebar ocksa en katalysator for
utvecklingen i hela omréadet och inte enbart till en del av omradet.
Alternativ Svart bedoms ocksa som mer fordelaktigt utifran
sociala aspekter. Laget pa stationen och dess uppgangar ger bast
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Figur 29 Alternativ Svart rekommenderas for utbyggnad av tunnelbanans bla linje

mellan station Sofia och Sockenplan.

Tunnel-
banans Bla
linje mellan station
Sofia och Sockenplan
rekommenderas
byggas ut enligt
alternativ
Svart.

mojligheter att skapa en anliggning som kan upplevas som trygg
under storre delen av dygnet. Uppgangarna ar lokaliserade utmed
strak som innebar naturlig 6vervakning genom liv och rorelse
genom olika aktiviteter.

Vad giller investerings- och driftskostnader har alternativ Svart
den lagsta kostnaden, titt foljd av alternativ Rosa och Gron.
Alternativ Bla ar cirka 1 miljard dyrare dn ovriga alternativ.
Kostnadsdifferensen beror pa att alternativ Bla innehaller tva
stationer medan ovriga alternativinnehéller en station.

I de kostnadsbedomningar som ligger till grund for Stockholmso-
verenskommelsen antas stationer med tva uppgangar. Darfor har
strackningsalternativen i den har utredningen utformats med tva
uppgangar. Stockholms stad har framfort onskeméal om en tredje
uppgang inom Slakthusomradet.

Sammantaget framstar alternativ Svart som mest fordelaktig. Det
ar en resurseffektiv10sning som med en station uppnar i princip
samma effekter som med tva stationer i alternativ Bla. Jamfort
med ovriga alternativ innebar alternativ Svart en mer robust
l6sning for utvecklingen av Slakthusomradet samtidigt som
héansyn tas till den befintliga strukturen i Enskede gard och
Globenomrédet.

Landstinget forordar att arbetet fortsatter med att utveckla
alternativ Svart eftersom det ger bast forutsattningar for god
tackning av hela Slakthusomradet och samtidigt stodjer den
befintliga strukturen i omradet. I det kommande arbetet med
projektering av strackningen och den exakta stationsplaceringen
kommer olika méjligheter till uppgangar att utredas. Med forordat
alternativ finns mojlighet att koppla en tredje uppgéng till
stationen.

Utifran ovanstiende rekommenderas utbyggnad av
tunnelbanans Bla linje mellan stationen Sofia och
Sockenplan enligt alternativ Svart.
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10. Fortsatt arbete

Denna lokaliseringsutredning ar underlag for Landstingsstyrel-
sens beslut om strackning av tunnelbana Sofia-Gullmarsplan/
soderort. Beslutet kommer att innebara att uppgangarnas
ungefirliga lage bestams. Direfter fortsitter arbetet med att ta
fram tekniskt underlag for de legala prévningarna och sa
sméaningom handla upp entreprenor och genomféra utbyggnaden.

En viktig del i det fortsatta arbetet 4r samrad. Genom 6ppen dialog
med berorda, transparens i projektet och lyhordhet for anpassning
under processens gang sa kommer intressenters synpunkter in i
projektet. Aven andra viktiga aspekter som kommer att studeras
vidare dr spardragningen soder som Enskede Gards gymnasium,
resendrsbelastningen pa uppgéngar och tag, vidare utredning av
en eventuell handelsanldggning med mera. Under hosten 2015
planeras ett samrad for fragor kopplade till byggskedet. I borjan av
2016 genomfors sedan ett samrad som kommer att redovisa
utformningen i detalj.
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Stockholms léns landsting
Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Box 22550, 104 22 Stockholm
Telefon: 08-737 2500

Vart uppdrag ar att genomfora tunnelbanans utbyggnad och
ovriga atgarder inom ramen fér 2013 ars Stockholmsférhand-
ling Det innebér planering, projektering och byggnation av ny
tunnelbana och nya stationer pa fyra olika strackor. | vart
uppdrag ingar ocksa planering och projektering av nya
fordonsdepaer samt upphandling av signalsystem och vagnar.

Totalt innebar utbyggnaden en samlad investering pa 25,7
miljarder kronor. Byggstarten beraknas kunna ske ar 2016 och
trafiken beddms vara igang pa alla strackor ar 2025.

JJ& Stockholms lans landsting



