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1 Inledning

Befolkningen i Stockholms lan vixer med drygt 35 000 personer per ar och viantas na
2,5 miljoner ar 2022 (SLL, 2014). Effekterna av att Stockholm vaxer marks tydligt pa
bostadsmarknaden. I stora delar av ldnet rader det idag brist pa bostader. En 6kning av
antalet bostider i regionen dr beroende av att det finns ett kollektivtrafiksystem som
kan mota det 6kade behov av transporter som bostadsbyggandet medfor. Den spar-
bundna kollektivtrafiken ar central vid skapandet av en utbyggd, kapacitetsstark
kollektivtrafik. Det befintliga tunnelbanenitet ar hart belastat, speciellt i de centrala
delarna av Stockholm. Under hogtrafik nyttjas redan idag tunnelbanans maximala
sparkapacitet, varfor det latt uppstar storningar.

For att mota det okade behovet av bostiader och kollektivtrafik tecknade staten,
Stockholms ldns landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad samt Jarfalla
kommun i januari ar 2014 ett avtal om finansiering och medfinansiering av en utbygg-
nad av tunnelbanan samt ett okat bostadsbyggande i Stockholms lan. I avtalet ingar en
utbyggnad av tunnelbanan mellan Kungstradgarden och Nacka samt Gullmarsplan och
soderort, mellan Akalla och Barkarby station och mellan Odenplan och Arenastaden via
Hagastaden.

Under 2013/2014 genomforde Trafikforvaltningen i Stockholm en forstudie av tunnel-
bana till Nacka. I samband med forstudien genomfordes en idéstudie for utbyggnad av
Bla linje mot Gullmarsplan och séderort. Stockholms stad patalade vikten av att inte
bygga bort mgjligheten att i framtiden koppla Gron linje till den planerade tunnelbanan
till Nacka. Tunnelbanans forlangning fran Kungstradgarden till Nacka och Sofia —
Gullmarsplan och sdderort utreddes fram till viren 2014. Under varen 2014 beslutade
Landstingsstyrelsen att godkénna forstudien om tunnelbanans striackning till Nacka
och idéstudien for Sofia — Gullmarsplan och sdderort. Man tog ocksé ett beslut om ett
brett utredningsomrade mellan Gullmarsplan och Sockenplan. Sedan dess har omradet
mellan Gullmarsplan och Sockenplan utretts vidare. I utredningsarbetet har hiansyn
tagits till vad som finns i omradet idag och kommande exploateringar. Viktiga aspekter
ar tillgangligheten till foreslagna stationslagen/uppgangar, berg- och sparteknik, miljo
och sociala fragor. Risk- och sakerhetsfragor paverkas av detaljutformningen som i
detta skede inte dr definerade dnnu. Risk- och sikerhetsfragor dr mycket viktiga och
maste utredas i kommande planeringsarbete.

1.1 Syfte

Syftet med detta PM ar att visa vilka miljokonsekvenser som kan tdnkas orsakas av de
olika utredningsalternativen, vilket i sin tur ska ge underlag for en senare bedomning
av vilket utredningsalternativ som bast uppfyller projektets miljomal.



1.2 Geografisk avgransning

For de miljoaspekter som ar rubricerade nedan har ett utredningsomrade faststallts.
For aspekterna buller, luftkvalitet och vatten bedoms paverkansomradena stracka sig
utanfor utredningsomradet, men presentationen av konsekvenserna avgransas framst

till utredningsomradet.
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Figur 1.1  Oversikt utredningsomrdde for lokaliseringsutredningen



2 Forutsattningar

2.1 Riksintressen

Utredningsomradet innefattar som namnts ovan hela tunnelstriackan fran Sofia station
under Ostra delen av Sodermalm och vidare till Gullmarsplan och soderort. Hela
Stockholms innerstad omfattas av riksintresse kulturmiljo, se Figur 2.1. Uttryck for
riksintresset ar funktionen som huvudstad och forvaltningsstad alltsedan medeltiden,
men sarskilt fran 1600-talet och framat.

Vig 73 som loper langs med utredningsomradet omfattas ocksa av riksintresse for
vagar som utgor forbindelse mellan regionala centrum. Aven Sodra lanken omfattas av
riksintresse for vagar som forbinder kommunikationsanldggningar av riksintresse.

Soder om utredningsomradet finns Gamla Enskede som omfattas av riksintresse for
kulturmiljo, se Figur 2.1.

Genom utredningsomradet och i nira anslutning till utredningsomradet finns ett antal
vagar for transport av farligt gods. Detta ar i stort sett vag 73 och Soderleden,
Johanneshovsvigen, Hammarby med anslutning till vig 73 och en kort stricka av
Enskedevagen i anslutning till vag 73.

2.2 Miljokvalitetsnormer

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska, enligt transportpolitiska
malen, bidra till att miljokvalitetsmélen uppfylls. De miljokvalitetsnormer som ar mest
relevanta for utbyggnaden av tunnelbanan till Sofia — Gullmarsplan och soderort ar de
for luft- och vattenkvalitet. Det finns dven miljokvalitetsnormer for buller, men FUT
omfattas inte av kraven pa kartlaggning av omradesbuller enligt forordningen (SFS
2004:675). De nationellt antagna bullerriktvirdena kommer att vara en utgédngspunkt i
planeringen.

Grundvattnet i omradet ar inte klassificerat med avseende pa miljokvalitetsnormerna.

2.3 Kulturmilj6 och stadsbild

Det finns dokumenterade fornlimningar i anslutning till strackningsomradet, se Figur
2.1 nedan. Det finns dven kyrkobyggnader i anslutning till strickningsomradet. Alla
Svenska kyrkans kyrkobyggnader, kyrkotomter och begravningsplatser som ar upp-
forda eller anlagda fore 1940 har enligt 4 kapitlet i kulturmiljolagen (1988:950) ett
automatiskt skydd. Sofia kyrka som ligger nira den planerade stationen Sofia omfattas
av detta skydd.
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Figur 2.1

Riksantikvariedmbetet 2015.

Det finns ett antal fastigheter inom Slakthusomradet dar Stockholms stadsmuseum har
bedomt att fastigheterna har ett kulturhistoriskt viarde i olika grad. Bldklassning
betyder att det dr en fastighet med bebyggelse vars kulturhistoriska viarde motsvarar
fordringarna for byggnadsminne i kulturminneslagen (KML). Gronklassning betyder
att det ar en fastighet med bebyggelse som ar sarskilt vardefull frén historisk,
kulturhistorisk, miljomaissig eller konstnirlig synpunkt. Gulklassning betyder att det ar
en fastighet med bebyggelse av positiv betydelse for stadsbilden och/eller av visst

kulturhistoriskt varde.

Karta over kulturmiljovdrden. Utredningsomrade i gult. Kdlla:
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Figur 2.2 Stockholms stadsmuseums klassning av byggnader med kulturhistoriskt
vdrde.

1. Arenan 9 och 1, bla- resp gronklassad — Sfarisk arenabyggnad med
intilliggande annex och entrébyggnad, kontorsbyggnad med biljettfor-
sdljning samt hotell- och kontorsbyggnad, uppforda under slutet av 1980-
talet. Byggnaderna omges till stor del av plan betongplattebelagd mark.
Mot nordost finns en bred gangbro 6ver Nynisvigen. Mot norr ligger
Entrétorget och Hovet (Johanneshovs isstadion), mot nordvist Globen-
torget och mot vist Arenatorget och kopcentrat Globen shopping. Mot syd
ligger Arenatrappan som leder ned till hotellets entré. Trappan &r granit-
belagd och har betongplattebelagda terrasseringar pa sidorna, med



buskar, en 16nn och en bank. Framfor hotellentrén finns en betongplatte-
belagd slinga, asfalt och en park med en damm med fontin och en ute-
servering. Oster om hotellet finns en cykelvig. Oster om Globen finns en
damm med en fontédn och en sluttning av natursten och betongsten lagda i
bruk, med ett utdtlutande racke av galvaniserat stal. Har finns ocksa en
asfalterad viig som leder norrut, forbi entrébyggnaden. Oster om entré-
byggnaden finns en skyltmast av blamalat stal.

Figur 2.3 Arenan 9, Globen.

2. Johanneshov 1:1 hus nr 1, blaklassad - Slakteribyggnader fran borjan av
1900-talet, del av det ursprungliga Slakthusomradet som planerades av
Stockholms stad och utformades av arkitekten Gustaf Wickman.
Byggnaden bestar av flera byggnadskroppar som ursprungligen inrymde
slakthallar for smaboskap, svin och storboskap, angpanne- och maskinhus
med vattentorn, kylhus samt en stor delvis 6ppen forbindelsehall som



forbinder de olika byggnadskropparna. Byggnaden, som idag nyttjas som
kontor, lager och tillverkningslokaler for mindre foretag inom livsmedels-
branschen, ligger i den norra delen av Slakthusomradet mellan Rokeri-
gatan och genomfartsgatan Hallvigen. Marken runt byggnaden ar asfal-
terad och belagd med betongplattor. Byggnaden har anpassats till
nuvarande verksamheter genom en rad ombyggnader och tillbyggnader
och byggnadens karaktar har darfor bibehallits.

Figur 2.4 Johanneshov 1:1, hus nr 1.

3. Johanneshov 1:1, hus nr 5 o 6, blaklassade — Tva av de ursprungliga
slakthusbyggnaderna, dynghus och hudbod, beldgna intill det stora
slakthuset och senare byggnader langs Arenaviagen/jarnvagssparet.
Langst i soder finns en ramp till ett parkeringshus tillhorande grann-
fastigheten. Oster om byggnaderna gentemot sparet finns en nedsinkt
asfalterad parkeringsyta med betongmur mot sparet. I vaster finns
parkeringsplatser respektive lastkaj och container under skarmtak.

4. Johanneshov 1:1, hus nr 7, bldklassad — Slakthusets portvaktsbyggnad
fran borjan av 1900-talet, numera kiosk och kontor. Som brukligt ar i
Slakthusomradet omges byggnaden av hardgjorda ytor som utnyttjas for
parkering. I Oster finns trottoar belagd med betongplattor.

5. Johanneshov 1:1 hus nr 8, bldklassad — Det ursprungliga slakthusets bors-
hus, numera kontor for Saluhallsforvaltningen, kontorsmaterielbutik,
frisor och cateringkok. Byggnaden ligger vid slakthusets entré i norr och
marken ar hardgjord pé alla sidor utom den Ostra dar det finns en sittplats
belagd med betongplattor och omgirdad av rabatter.

10



Figur 2.5 Johanneshov 1:1, hus nr 8

6. Kylhuset 15, hus 6, blaklassad — Slakthusets bostéllen for veterinarer och
maskinister i nordvastra delen av Slakthusomradet. De numera for kontor
inredda byggnaderna avgriansas fran Palmfeltsvigen av unga trad och
gunnebostingsel. Parkeringsplatser finns pa bada sidorna av husen. Pa
sodra sidan stér tva aldre, klippta 16vtrad fran husens tradgardsanliagg-
ning kvar tillsammans med tall, bjérk och 16nn.

7. Kylhuset 15, hus 7, bldklassad — Bostillshus for sanitetsveterinaren och
forste besiktningsveteriniren, bada vaningar om 5 rum och kok samt
badrum och jungfrukammare, samt pa vaningen tva trappor en dublett for
en ogift veterinar.

8. Kylhuset 16, hus nr 1 0 2, bldklassade — Tva ursprungliga marknadshallar
for svin och smaboskap samt storboskap fran 1906. Byggnaderna bevarar
huvudsakligen sin ursprungliga karaktar trots utbytta portar, inredda
vindsvaningar och vissa tillbyggnader. Inom fastigheten finns dven en
industribyggnad uppférd 2002-2004. Marken runt byggnaderna ar plan
och asfalterad.

11
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Figur 2.6 Kylhuset 16, hus nr 1.
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Kylhuset 22, blédklassad — Stallbyggnad i jugendstil fran borjan av 1900-
talet. Stallet var en del av det ursprungliga Slakthusomradet som
planerades av Stockholms stad och utformades av arkitekten Gustaf
Wickman. Byggnaden, som idag nyttjas som kontor, ligger i omradets
nordvistra del langs genomfartsgatan Hallvigen. Norr om byggnaden
finns en staketomgirdad platsbildning med grasplanteringar, lovtrad,
grusade gangvagar samt tva skulpturer forestillande tjurhuvuden. Langs
husets sydostra sida finns parkeringsplatser, i 6vrigt omges huset av
trottoarer.

Charkuteristen 5, bldklassad - Lager- och kontorsbyggnad fran bérjan av
1950-talet i slakthusomradet i Johanneshov. Byggnaden bevarar sin
ursprungliga karaktar. Marken runt byggnaden ar asfalterad. Pa sydost-
sidan finns en nedfart till byggnadens souterrangvaning.
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Figur 2.7 Charkuteristen 5
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Charkuteristen 6, gronklassad - Lagerbyggnad fran borjan av 1950-talet i
slakthusomrédet i Johanneshov. Byggnaden bevarar sin ursprungliga
karaktar. Marken runt byggnaden ar asfalterad. P& sydostsidan finns en
nedfart till byggnadens souterrangvaning.

Styckmaistaren 3, hus nr 1, gronklassad - Kontors- och lagerbyggnad fran
slutet av 1950-talet, beldgen i den sydostra delen av Slakthusomradet.
Marken runt byggnaden ar hardgjord och mot séder finns parkerings-
platser och en lastkaj. Mot nordost finns en nedfartsramp till byggnadens
kallarvéning. Idag fungerar byggnaden som lager och kontor for GB Glace.

Sandhagen 7, gronklassad - Lagerbyggnad fran 1960-talets forsta ar. Den
tre vaningar hoga byggnaden med tegelfasad omges av parkeringsplatser,
i sydost dessutom med angoring till delvis inbyggd lastkaj under skarm-
tak. I nordviast omges parkeringsytan av ett omalat plank.

Sandhagen 6, gronklassad - Lager- och kontorsbyggnad fran mitten av
1960-talet. Fyravaningsbyggnaden omges av asfalterade parkeringsplatser
och har lastkajer ldngs fasaderna mot sydost och nordost. Till lastkajen i
sydost leder en lang betongramp upp.

Hjalpslaktaren 2, gronklassad - Charkuteriindustri med forsiljningsdel,
uppford omkring 1960 pa fastighet i centrala delen av Slakthusomradet.
Sedan mitten av 1990-talet dr byggnaden hopliankad med Hjalpslaktaren
1. I oster ar byggnaden tillbyggd med en lastkaj som nés via en grind. Mot
Hjalpslaktaren 4 har nivaskillnader avhjilpts med en stodmur av betong.

Arenan 2, gronklassad - De fyra arenorna som finns inom Globenomradet
Globen, Annexet, Hovet och Soderstadion ligger delvis under markniva
med 6verbyggda utrymmen varpa ett upphdajt bilfritt stadsrum med torg
och gangstrak bildas. Mot vaster ramar flera kontorshus in omréadet.
Kontorshusen har flera vdningsplan i souterrang som gor att husen
forbinder det upphojda stadsrummet med den lagre gatunivan som omger
omradet. Globenomréadet nés fran vister via en gangbro fran Globens
tunnelbanestation som 6vergar i ett gdngstrak mellan portalbyggnaderna i
kvarteret Arenan 3. I kvarteret Arenan 2 finns fyra individuellt utformade
kontorshus pa gemensam bottenvaning i souterrang med parkerings-
garage. Husen forbinds av laga lankbyggnader. I det plan som ligger i niva
med Globentorget ligger en invandig galleria, Globen Shopping vars entré
ar forlagd i hus 11 kvarteret Arenan 3. Kontorsbyggnaderna ligger lings
Arénatorget som i soder avslutas av en 6ppen platsbildning. En monu-
mental trappa i leder i Oster ner till Sandstuparken. Torgytorna ar belagda
med betongplattor med ett rutmonster i gula plattor, 1angs kontorshusen
finns trad planterade i rad.

Plantan 1, gronklassad — Personal- och kontorsbyggnad fran 1940-talet,
uppford for Tradskolan och den enda kvarvarande resten av anlagg-
ningen. Byggnaden ligger i dag i utkanten av ett bostadsomrade med
samma namn som uppfordes under 1980-talet. Den kvarvarande kontors-
byggnaden bestod ursprungligen av tva byggnadskroppar med genom-
géende stenbelagd gang, som senare igenbyggts. Vid inventering hosten
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2007 fanns fortfarande rester av prydnadstradgard med mangolior och
rosengardar fran Tradskolans tid. Trots tilldggsisolering har byggnaden
bevarat mycket av sin ursprungliga karaktar med indragen loggia och
naturstensgrund.

18. Drivhuset 2, Skogsplanteringen 1-2, Tradskolan 3, 5, gronklassat kvarter -
Flerbostadshusomrade, uppfort under 1980-talets senare del. Radhus i
tva vaningar omkransar tva stora gardsrum med en rad hogre flerbostads-
hus i kanten. Den omgivande 1920-talsarkitekturen har gett inspirationen
till husens exteriorer, som sliatputs i olika ockrafarger, och en stramt
klassicerande karaktér.

19. Isterbandet 5-6, gronklassade — Stockholms Elektricitetsverks Enskede-
station fran 1911 som uppfordes som el- och transformatorstation. Bygg-
naden har byggts om och till vid flera tillfdllen och den ursprungliga
volymen och fasaden ar bevarad mot soder. Inom anlidggningen finns vid
sidan av elstationsbyggnaden ett garage fran 1980-talet, en trans-
formatorstation fran 1960-talet och en garage- och forradsbyggnad fran
mitten av 1990-talet. Tomten ar asfalterad och omgardad av ett stingsel.
Anlaggningen ar belagen soder om Slakthusomrédet i stadsdelens sodra
utkant i ett mindre arbetsplatsomrade mellan Enskedevigen och
Tradskoleviagen.

20. Ladan 1, bldklassad — Enskede géards gamla skolhus, ursprungligen
uppford som bostad 1815 och tillbyggd med skolsal troligen 1863. Se dven
historik pa byggnadsniva. Byggnaden ligger centralt beldgen i hornet
Odelbergsviagen/Godsagarvagen. Huset bestér av tva delar, dels en dldre
bostad om en vaning med vind samt en tvarstilld skolsal, tillbyggd vid
husets ostra gavel. Tradgardstomten omgérdas av rott spjalstaket. Inom
anlaggningen finns ocksa ett uthus och en mindre bod, bada i ro6d
locklistpanel och enkupigt taktegel. Skol- och bostadshuset har bevarat
mycket av sin ursprungliga karaktiar med réd lockpanel, knutlador samt
monstersagade snickeridetaljer och enkupigt taktegel.

2.4 Luftkvalitet

Inom utredningsomradet har partikelhalter (PM10) varit férhojda men inte 6verskridit
miljokvalitetsnormen, vilken ar att dygnsmedelvardet inte ska 6verstiga 50 pug/ms3 mer
an 35 ganger per ar, se Figur 2.8. Vid stadsgatorna med mycket trafik 6verskrids miljo-
kvalitetsnormen for PM10 redan idag. Biltrafiken emitterar dven kviavedioxider samt
kvaveoxider som under ndrvaro av ozon oxiderar till kviavedioxider.

Idag finns inga bostdder inom Slakthusomradet. Det finns ett villaomrade visterut
(Linde) och soderut (Enskede), flerfamiljshusomréde norrut (Johanneshov) och
handels- och arenaomrade osterut. De omkringboendes boendemiljo och hilsa
paverkas troligen idag av luftféroreningar fran den tunga trafiken till/inom/fran
Slakthusomradet samt fran storre vagar i narheten.

14



Teckenforklaring Luftkvalitet 2010, pm10
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Figur 2.8 Forhdjda halter PM10 i utredningsomradet i markniva. Killa:
Luftvardsforbundet
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Utslapp till luft fran Slakthusomradet kommer i huvudsak fran forbranning i enskilda
oljepannor, fran transporter till/frdn omradet och i samband med lastning och
lossning. Fororeningarna bestar i huvudsak av stoft/partiklar, svavel, kviveoxider samt
koldioxid. (Vectura, 2011)

2.5 Grund- och ytvatten

Den planerade tunnelbanelinjen Sofia — Gullmarsplan och soderort gar, efter Sofia och
passagen under Vita bergen, in under en lerjordfylld bergsvacka som l6per parallellt
med Katarina Bangata ned mot Hammarby sjo. Vattenytan i Hammarby sjo lag nira 4
meter hogre fram till ar 1929 da Danvikskanalen 6ppnades och grundvattennivaerna i
jordlagren narmast Hammarbykanalen sanktes. Sinkningen motsvarande 4 meter med
sannolika marksattningar som f6ljd under de narmast f6ljande decennierna efter
sjosankningen

Efter passagen under Hammarby sjo gar den planerade tunnelbanelinjen in i den
forkastningsbrant som utgdr norra sidan av Arstaberget och Hammarbyhdojden dir
marken stiger brant uppét, se streckad linje i Figur 2.9 nedan. P4 grund av hoga berg-
nivaer under Stockholmsasen dir planerad tunnelbanelinje passerar finns inga
betydande grundvattenmagasin i asen utan infiltrerat nederbordsvatten avrinner
snabbt bort fran omrédet.

Mellan Globen och Hovet idrottsanlaggning gér en grundvattendelare, markerad med
blé linje i Figur 2.9som delar av asen i tva delar, en som avrinner mot norr och Skans-
tull och en del som avrinner séderut. Ytterligare en grundvattendelare, i form av en
bergrygg nagon meter under nuvarande markniva, forekommer mellan Globenomradet
och Slakthusomréadet vilket gor att sjilva Slakthusomradet har en liten tillrinning frén
andra omraden och allt grundvatten bildas lokalt och avrinner dels mot nordvist och
Bolidenplan och dels mot soder och Enskedevagen.

Hela Slakthusomradet ar utfyllt med fyllningsjord och under fyllningsjorden finns ett
sandjordlager som ursprungligen har spolats ut fran dsen. Darunder forekommer
lerjord inom delar av omradet som kan vara sattningskanslig vid en grundvatten-
siankning.
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Figur 2.9 Grundvattenkarta, enkel bla linje visar grundvattendelare, svart streckad
linje visar forkastningsbrant. Kdlla: SGU jordartskarta, 2015
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Bergtunneln for tunnelbanan och schakten upp till markytan for stationerna kommer
innebara att en viss mangd grundvatten lacker in och maste ledas bort vilket hanteras i
miljddomsansokan for vattenverksamhet. Aven paverkan p3 ytvattendrag Ar
vattenverksamhet enligt miljobalken men passagen av Hammarbykanalen kan som
mest endast innebara en obetydlig paverkan for ytvattnet varfor det inte ar att betrakta
som tillstandspliktig vattenverksamhet.

Effekten av en grundvattenbortledning till stationsschakt och bergtunnlar kommer att
bli avsankta grundvattennivaer, i vattenforande bergsprickor och i jordlager.
Konsekvensen av detta kan framst vara nagon av foljande kategorier

e Minskat effektutbyte i energibrunnar

e Marksattningar med péverkan pa byggnaders och anlaggningars grundliaggning

e Mobilisering av markfororeningar genom forandrad grundvattenstrémning

¢ Generell paverkan pa grundvattenkvaliteten genom dndrade
grundvattenforhéllanden, 6kad grundvattenbildning etc.

For de olika alternativa strackningarna fran Gullmarsplan och soderut kan foljande
skillnader i grundvattenpaverkan lyftas fram:

Utredningsalternativ Bla — Endast det norra grundvattenmagasinet i jord inom
Slakthusomréadet berors med en viss minskad avrinning mot nordvist och Bolidenplan
som foljd. Inom den norra delen av Slakthusomradet finns ett mindre omrade med
jordlagermaktigheter 6verstigande 10 meter och eventuellt kan 16s sattningsbeniagen
lerjord férekomma

Utredningsalternativ Svart — Linjealternativet medfor en stationsuppgéng inom
det sodra grundvattenmagasinet och en stationsuppgang intill grundvattendelaren som
delar av slakthusomrédet. Den norra stationsuppgangen blir placerad inom ett omrade
dar bergytan ligger nara markytan med liten eller ingen paverkan for
grundvattenférhéllandena i jord. Den sodra uppgangen bedoms kunna medfora en viss
grundvattenpéaverkan inom det sédra grundvattenmagasinet.

Utredningsalternativ Rosa — Stationsuppgangarna for detta alternativ hamnar pa
omse sidor av en mindre bergrygg som delar upp det sédra grundvattenmagasinet i tva
flikar. Under byggtiden kan spont eller annan tiatkonstruktion kring schakten medfora
en viss dimning av det sodergdende grundvattenflodet. D& grundvattenbildnings-
omradet till det sddra magasinet ar begransat ar ocksa grundvattenflodet litet och
konsekvensen av en dimning ar darmed sannolikt liten.

Utredningsalternativ Gron - Detta sydligaste alternativ innebir att de bada
stationsuppgéngarna blir lokaliserade inom Slakthusomradets s6dra grundvatten-
magasin i lagen dar grundvattenstromningen sker genom tva smalare passager mellan
omraden med marknira bergnivaer. Speciellt den sydvistra uppgéngen kan riskera
damma grundvattenflodet under byggskedet.
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2.6 Natur och rekreation

Mellan Arstaskogen och Hammarbyskogen finns ett omrade som identifierats av
Stockholms stad som ett omrade av sarskilt ekologisk betydelse med avseende pa
spridningszon (Den grona promenadstaden). Utredningsomradet korsar detta omrade
men tunnelbanan forvintas g i tunnel under det. Lings med Arstaviken och
Hammarbykanal finns ocksa strdk som anviands for rekreation. Tunnelbanan kommer
att ga i tunnel under dessa.

Vegetationen i Stockholm ar inventerad och redovisas i Stockholms Biotopkarta.
Overvigande delen av Slakthusomradet bestar av tit bebyggelse som helt saknar eller
endast har ett litet inslag av vegetation. Slakthusomradet har darfor generellt lagt
naturvirde i bedomningen och utgor dessutom en barriir for manga arter. I
ekdatabasen finns inga ekar registrerade i omradet. (Exploateringskontoret, 2011)

Utredningsomradet ingdr inte i ndgon regional gronstruktur eller grona kilar. Det finns
i Ovrigt inte négra stora utpekade rekreations- eller naturvirden dokumenterade i
omradet.

2.7 Markféroreningar

Det ar troligt att det finns fororenad mark inom utredningsomradet som harror fran
industriell verksamhet. Lansstyrelsen har identifierat ett flertal potentiellt férorenade
omréaden, se Figur 2.10.

2.8 Buller, vibrationer, stomljud

De foreslagna strackningarna for Sofia — Gullmarsplan och séderort kommer att ga
genom titbebyggt omrade som redan i dagsliget ar paverkat av buller.

NFS 2004:15, "Naturvardsverkets allmidnna rad for buller fran byggarbetsplatser” ska
beaktas vid byggnation och atgirder ska utforas for att begransa den negativa paverkan
for de boende langs linjerna. Skolor och virdanlaggningar ar exempel pa kéansliga verk-
samheter.

2.9 Farligt gods-vagar

Sodra Lanken dr en motorviag som gar i tunnel fran E4 via Gullmarsplan till Hammarby
sjostad. Den gar norr om foreslagna stationer och grundare an de olika alternativa
tunnelbanestrackningarna. Vag 73 ar en motorvag som gar fran Nynashamn, passerar
vaster om utredningsomradet och slutar vid Gullmarsplan. Dessa bada ar rekommen-
derade primara vagar for transport av farligt gods och kommer rimligen att anvandas
for transporter relaterade till arbetet med tunnelbanan.
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Figur 2.10 Potentiellt fororenade omraden. Kdlla Léinsstyrelsen 2015
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Figur 2.11 Bullerkarta Stockholm, luftburet buller ovan mark, bullerkdllor: vdg,
spar, flyg och industri per dygn, ekvivalent ljudniva Leq (dBA), Killa:
Ldnsstyrelsen, Regional bullerkarta, 2015.

21



3  Mal

Lokaliseringsutredningen for tunnelbana Sofia — Gullmarsplan och séderort styrs av ett
antal mal pa olika nivaer. Trafiksystemets utformning forhaller sig dels till nationella,
regionala och lokala mal. Dessa redovisas oversiktligt i huvudrapporten. Stockholms
lans landsting, Forvaltning for utbyggd tunnelbana, har dven satt upp tre 6vergripande
projektspecifika mal for tunnelbaneutbyggnaden i Stockholm. Dessa mal har brutits
ned i fyra projektmal for tunnelbana till Sofia — Gullmarsplan och soderort. For varje
projektmal har indikatorer tagits fram dmnade att anvindas som st6d for att hitta de
basta alternativen i studien. Nedan beskrivs mer utforligt de mal som har sarskild
baring pa miljo.

3.1 Transportpolitiska mal

En utgangspunkt for alla atgiarder inom transportomradet ar de transportpolitiska
malen som regering och riksdag har satt upp. Det mal som har baring pa miljo ar
hansynsmalet:

Hinsynsmal sikerhet, miljo och hélsa. Transportsystemets utformning, funktion
och anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra
till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.

3.2 RUFS 2010 planeringsmal

P4 regional niva finns malsattningar for miljo i den regionala utvecklingsplanen for
Stockholms lan, RUFS 2010. Stockholmsregionen ska vara den mest attraktiva stor-
stadsregionen i Europa. RUFS 2010 innehéller ett antal planeringsmal for miljo.

e Grundvatten, sjoar, vattendrag och kustvatten har god ekologisk status.

e Bebyggelsemiljoer och transportsystem &r energieffektiva.

e Regionen péaverkar klimatet viasentligt mindre.

e Transporternas risker och negativa effekter pa miljon har minskat.

e De tekniska systemen for energi, avfall, vatten, avlopp och massor ar effektiva,
robusta och flexibla, samtidigt som de har minimal klimatpaverkan och utgér fran
ett kretsloppsperspektiv.
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3.3 Malséattning fér Landstinget

Vision for landstingets miljoarbete:

Landstingets miljoarbete ar banbrytande, stimulerar miljéteknisk utveckling och
inspirerar andra aktorer. Landstingets verksamhet ar klimateffektiv, resurseffektiv och
hélsoframjande. Miljoarbetet ar en barande del av landstingets arbete for héllbar
samhallsutveckling och for god hilsa.

Sa har bidrar landstinget till att miljomalet uppfylls.

e En siker hantering av kemikalier och lakemedel bidrar till att minska belastningen
av regionens vattendrag. Minskat kviaveutslapp fran kollektivirafiken innebar dven
en mindre paverkan pa vattendragens eutrofering (6vergodning).

e Landstingets verksamheter och egen bebyggelse, samt transporter och
kollektivtrafiken energieffektiviseras. Landstinget verkar ocksa for ett
kretsloppsanpassat och resurssnélt byggande.

e Landstinget har som mal att minska sina egna CO2-utslapp fran bebyggelse,
transporter och kollektivtrafiken. Aven utslipp av andra klimatpéverkande
medicinska gaser ska bli mindre. Landstingets verksamheter ska gé over till
fornybara drivmedel och en uppvarmning som ar baserad pa klimatvinlig
fjarrvarme. En okad andel livsmedel med lag klimatpaverkan efterstriavas ocksa.

e Landstinget arbetar med att minska utslapp av luftféroreningar, framst partiklar
fran kollektivtrafiken.

¢ Genom projekt som innebéar teknikutveckling ar landstinget foregéngare.

¢ Inom landstinget finns klara mal for ett battre avfallsarbete, till exempel battre mat-
avfallshantering och plan for avfallsminimering.

¢ Kretsloppstinkande vid anvindning av varor och tjanster ar standard.

3.4 Projektets miljdmal

"Det 6vergripande malet for miljopolitiken ar att till nasta generation lamna over ett
samhille dar de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka 6kade miljo- och halso-
problem utanfor Sveriges granser.”

Sa lyder Sveriges generationsmal som anger den allmanna inriktningen pa miljo-
arbetet. For att underldtta det arbetet och gora generationsmalet mer konkret finns 16
miljokvalitetsmal. Av dessa har nagra miljomél bedomts vara relevanta for projektet, se
Underlag for beslut om betydande miljopaverkan for fullstindig bedomning av
projektets bidrag till uppfyllelse av miljomaélen. I nedanstaende tabell listas de utvalda
miljoméalen med respektive precisering gillande projektet.
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Tabell 3.1 De utvalda miljémalen med respektive precisering

Klimatpaverkan och Minskade luftutslapp fran transportmedel

luftkvalitet

Resurshushallning Effektiv anvandning av bergmaterial

Kulturmiljoé och stadsbild Inga vardefulla kulturmiljder paverkas negativt

Grundvatten och ytvatten Ingen paverkan pa yt- eller grundvattnets niva eller
kvalitet.

Naturmiljo Oppna spridningsvéagar for djur och véxter mellan

gronytor samt inga skadade naturvéarden.

Rekreation och tillganglighet  Inga upplevda barriarer for gaende och cyklister,
orsakade av tunnelbanan.

Buller, stomljud, vibrationer Minskat buller och minskade vibrationer fran
spartrafik.

Buller, stomljud, vibrationer Minskat buller och minskade vibrationer fran vagtrafik

Buller Inga resenarer ska utséttas for skadliga ljudnivaer vid
plattform eller i stationsmiljo.

Luftkvalitet God luftmiljo (understiga riktvarden MKN for luft) pa
plattform, mellanplan och i biljetthallar.
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4 Utredningsalternativ

4.1 Nollalternativ

Nollalternativet ar ett referensalternativ som beskriver vad som hiander om ett projekt
inte genomfors. Inom projektet har foljande nollalternativ definierats.

Nollalternativ:

e tunnelbanan gér som idag mellan Gullmarsplan och Sockenplan

e slakthusomradet och Arstastraket bebyggs med bostider och arbetsplatser enligt
aktuella planer

¢ ingen exploatering sker i befintligt spadromréade

e en handelsanliggning etableras i sodra delen av Slakthusomradet.

Konsekvenser for trafiken:

e Okad personbilstrafik pa grund av nya bostiader, arbetsplatser och
handelsanlaggning

e Okat kollektivtrafikresande pa framforallt Globens station, Blasuts station och
Tviarbanan.

Konsekvenser for miljon:

e kulturmiljoklassade byggnader kommer att paverkas marginellt

e luftkvaliteten kommer att forsamras nagot pa grund av den 6kade
personbilstrafiken.

e bullernivin kommer att 6ka ndgot pa grund av den 6kade personbilstrafiken

e grundvattnet paverkas marginellt pa grund av tillkommande husgrundlaggningar.

4.2 Utredningsalternativ BIa

Ett alternativ (Bla) har samma striackning i plan som idag, via Globen och Enskede
géard, men ar forlagd i tunnel och stationerna Globen och Enskede gard ligger under
markytan. Globens och Enskede gards uppgangar ligger pa ungefiar samma platser som
idag.

Utredningsalternativ Bl har tva planerade stationer vilket innebar storre resursatgang
an de andra alternativen dar en station forslés. Alternativet kan paverka ett mindre
antal trad men i 6vrigt innebar forlaggning av spar i tunnel att markyta frigors for
annan anvandning. Den barridr som de befintliga sparen utgjort i omradet forsvinner
ocksa i och med att tunnelbanan férlaggs under mark. Paverkan av buller fran
tunnelbanan i naromradet minskar ocksa da sparen forlaggs i tunnel under mark.
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Strackningen med de foreslagna placeringarna av stationer och uppgangar kan paverka
byggnader som ar klassade enligt stadsmuséets klassning av kulturhistoriskt viktiga
byggnader. Vid Gullmarsplan kan mojligen blaklassad bebyggelse komma att beroras
av ny entré. Gron- (sarskilt vardefull bebyggelse) och gulklassade (byggnad med positiv
betydelse for stadsbilden) byggnader kan beroras av tankt ny entré vid Enskede gard.

© Open Stockholm

)

Teckenférklaring

Alternativ Bla

Ungefarliga stationslagen
- Plattform ) 200 400

Figur 4.1 Utredningsalternativ Bla. Ungefdr samma strdckning som idag, men spar
och stationer forldggs i tunnel.
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4.3 Utredningsalternativ Svart

Alternativ Svart innebar ett centralt strackningsalternativ via Slakthusomradet, dar en
ny station skapas. Den norra uppgangen ansluter till arbetsplatser och handel i Globen-
omrédet och till bostider i norra Slakthusomradet och Arstastriket. Den kan placeras
pé Rokerigatan i hojd med Globen. Den sodra uppgingen ansluter till bostader och
arbetsplatser i den sodra delen av omradet och kan eventuellt ligga centralt pa
Hallvagen.

© Open Stockholm

Teckenférklaring J

Alternativ Svart

Ungefarliga stationslagen
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Figur 4.2 Alternativ Svart. Central strdackning

27



Alternativ Svart har en central strackning genom Slakthusomradet, strackningen ar
mer gen an ovriga alternativ vilket innebar att mindre berguttag behover goras.
Alternativet kan paverka ett mindre antal trdd men i 6vrigt innebar forlaggning av spar
i tunnel att markyta frigors for annan anvandning. Den barriar som de befintliga
sparen utgjort i omradet forsvinner ocksa i och med att tunnelbanan forlaggs under
mark. Paverkan av buller frdn tunnelbanan i naromradet minskar ocksa da sparen
forlaggs i tunnel under mark.

Strackningen med den foreslagna placering av station och uppgéngar kan paverka
byggnader som ar klassade enligt stadsmuséets klassning av kulturhistoriskt viktiga
byggnader. Vid Gullmarsplan kan mojligen blaklassad bebyggelse komma att beroras
av ny entré.

4.4  Utredningsalternativ Rosa

Alternativ Rosa innebar ett centralt/sydligt strackningsalternativ via Slakthusomradet
dar en ny station skapas. Den vastra uppgangen ar centralt placerad i omradet och
ansluter till nya bostader och arbetsplatser. Uppgangen kan ligga pa Hallvagen. Den
Ostra uppgangen ansluter till Tele 2 arena och det nya handelsomrade som planeras i
sodra delen av Slakthusomradet. Uppgangen kan ligga pa Rokerigatan. Uppgangarna
placeras tvars plattformen.

Alternativet kan paverka ett mindre antal trid men i 6vrigt innebar forlaggning av spar
i tunnel att markyta frigors for annan anvandning. Den barridr som de befintliga
sparen utgjort i omradet forsvinner ocksa i och med att tunnelbanan forldggs under
mark. Paverkan av buller fran tunnelbanan i ndromradet minskar ocksa da spéaren
forlaggs i tunnel under mark.

Strackningen med den foreslagna placeringen av station och uppgangar kan paverka
byggnader som ar klassade enligt stadsmuséets klassning av kulturhistoriskt viktiga
byggnader. Vid Gullmarsplan kan mojligen blaklassad bebyggelse komma att beroras
av ny entré.
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© Open Stockholm
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Figur 4.3 Alternativ Rosa. Central/sydlig strdckning.

4.5 Utredningsalternativ Gron

Alternativ Gron innebar ett sydligt strackningsalternativ via Slakthusomradet dar en ny
station skapas. Den vistra uppgangen ansluter till det nya handelsomrade som
planeras i sodra delen av omradet. Uppgéangen kan placeras i korsningen
Hallvigen/Kylgatan. Den 0stra uppgéngen ansluter till det nya handelsomradet och
Tele2 arena. Uppgangen kan ligga pa Rokerigatan.

Alternativet kan paverka ett mindre antal trad men i 6vrigt innebar forlaggning av spar
i tunnel att markyta frigors for annan anvandning. Den barridr som de befintliga
sparen utgjort i omradet forsvinner ocksa i och med att tunnelbanan forlaggs under
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mark. Paverkan av buller fran tunnelbanan i naromradet minskar ocksa da spéaren
forlaggs i tunnel under mark.

Strackningen med den foreslagna placeringen av station och uppgangar kan paverka
byggnader som ar klassade enligt stadsmuséets klassning av kulturhistoriskt viktiga
byggnader. Vid Gullmarsplan kan mojligen blaklassad bebyggelse komma att beroras
av ny entré. Intill den vastra tilltinkta entrén i Slakthusomradet kan majligen en
bléklassad byggnad komma att beroras.

© Open Stockholm

Teckenforklaring A
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Figur 4.4 Alternativ Gron. Sydlig strdckning.
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5 Konsekvenser i driftskedet

5.1 Klimatpaverkan och luftkvalitet

I samtliga utredningsalternativ innebar 6verflyttning av trafik fran vag till sparvig
minskade klimatpaverkande CO2-utslapp samt minskade utslapp av halsovadliga
partiklar. Den forviantade 6kningen av biltrafik, motverkar dock detta i viss grad.

Nollalternativet bedoms bli som dagens situation fast med okad biltrafik, vilket innebar
okade utslapp. (Dock bedoms fordonsflottan generellt slappa ut mindre CO2 dn idag.)

5.2  Resurshushallning

Bergmassor kommer att tas ut och kan ateranviandas i anlaggningsprojekt inom staden.

Utredningsalternativ Bl har tva nya stationer under mark och bedoms ha en nagot
langre stracka dn Ovriga alternativ. Utredningsalternativen Svart, Rosa och Gron har
nagot kortare stricka dn Bla och endast en station, vilket innebar nagot mindre uttag.

I nollalternativet kommer i princip inget bergmaterial att tas ut med undantag for vad
som kravs for de stadsomvandlingsprojekt som kommer att ske.

5.3 Grund- och ytvatten

Risken for negativ paverkan i och med byggande i berg under mark och Hammarby-
kanalen bedoms bli liten oberoende av utredningsalternativ.

Nollalternativet innebar ingen skillnad jamfort med nulédget.

5.4 Naturmiljo

Nir sparen laggs under mark forsvinner barridrer, i vilken utstrackning beror pa ny
stadsplanering av omradet. I och med Slakthusets utbyggnad tillskapas fler gronytor an
idag. Det finns en risk for liten negativ paverkan pa enstaka trid men ingen risk for
negativ paverkan pa identifierade naturviarden.

For utredningsalternativ Bla finns en viss barriar kvar séder om Enskede Gard.

Nollalternativet innebar att i princip samma barridrer som finns idag ligger kvar.
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5.5 Rekreation och tillganglighet

I och med att en stor del av den barridr som tunnelbanan utgor i nuldget, norr om
Enskede gard, forsvinner i och med att tunnelbanan ldggs under mark under hela
strackan, bedoms konsekvenserna bli positiva ur rekreationssynpunkt.

De barridrer som idag finns for gdende och cyklister finns kvar i ett nollaternativ. I och
med Slakthusomradets utbyggnad kommer fler gang- och cykelviagar anlaggas (galler
samtliga alternativ).

5.6 Kulturmiljo och stadsbild

Strackningen fran station Sofia bedoms inte utgora ndgon risk for det riksintresse for
kulturmiljo som omfattar hela centrala Stockholm, eftersom den ar forlagd djupt ner i
berg och inte beror upplevelsen av Stockholms funktion som huvudstad och forvalt-
ningsstad. Under byggtiden forviantas 6kade transporter och storningar i form av buller
och vibrationer, vilket paverkar omradet som omfattas av riksintresse i viss man.

Generellt for samtliga utredningsalternativ galler att vid Gullmarsplan kan majligen
bléklassad bebyggelse komma att beroras av ny entré, vilket i s fall bedoms ge stor
negativ paverkan pa kulturmiljon. Skador pa kulturhistoriskt virdefulla byggnader
bedoms dock vara mojliga att undvika.

For utredningsalternativ Bla kan gron- (sarskilt vardefull bebyggelse) och gulklassade
(byggnad med positiv betydelse for stadsbilden) byggnader beroras av tankt ny entré
vid Enskede gard. Om dessa berors blir paverkan negativ for kulturmiljon.

I utredningsalternativ Svart finns det byggnader som ar bldklassade i Stadsmuséets
karta (bedoms ha ett kulturhistoriskt virde som motsvarar fordringarna for
byggnadsminne i kulturminneslagen) finns i direkt anslutning till de tdnkta entréerna i
Slakthusomradet. Om dessa berors kan paverkan bli stor och negativ. Skador bedoms
dock vara mojliga att undvika.

For utredningsalternativ Rosa kan gulklassade byggnader komma att beroras. Intill den
vastra tilltankta entrén kan mojligen en blaklassad byggnad komma att beroras. Denna
bor dock vara mojlig att undvika helt.

I nollalternativet, precis som i ovriga alternativ kommer vardefulla kulturmiljoer att
paverkas i och med Slakthusomréadets utbyggnad (dock ej pa grund av tunnelbanan).

5.7 Buller, stomljud, vibrationer

For samtliga utredningsalternativ giller att bullerpaverkan fran tunnelbanan i
naromradet minskar nér sparen och stationer flyttas ned under mark, vilket innebar
positiva konsekvenser for ljudmiljon.
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5.8

Luftkvalitet

I alla utredningsalternativ kan en nagot samre luftkvalitet 4n i dagslaget forvantas pa
grund av att att utomhusstationerna Globen och Enskede gérd ersitts och forldaggs
under mark. MKN for utomhusluft kommer att uppnas genom ventilationsatgarder.

Nollalternativet innebar ingen forandring jamfort med nuldget, med bra luftgenom-
stromning pa grund av utomhusplattformar.

5.9

Bla

Svart Rosa

Mal: Minskade utslapp fran transportmedel

Miljo aspekter: Klimatpaverkan och luftkvalitet

Overflyttning av
trafik fran vag till
sparvag ger
minskade
klimatpaverkande
CO,-utslapp samt
minskade utslapp av
halsovadliga
partiklar. Den
forvantade 6kningen
av biltrafik,
motverkar dock
detta i viss grad.

Samma som for Samma som for
utredningsalternativ.  utredningsalternativ
Bl Bl&
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Jamférelse av effekter per
utredningsalternativ i driftskede

Gron

Samma som for
utredningsalternativ
Bla

Nollalternativ

Som dagens
situation fast med
okad biltrafik, vilket
innebar dkade
utslapp. (Dock
beddms
fordonsflottan
generellt slappa ut
mindre CO, an
idag.)



Bla

Svart

Mal: Effektiv anvandning av bergmaterial

Miljo aspekter: Resurshushallning

Bergmassor
kommer att tas ut
som kan
ateranvandas i
anlaggningsprojekt
inom staden.
(Bedoms ha nagot
langre stracka under
mark an 6vriga
alternativ och har
dessutom 2
underjordiska
stationer som ska
byggas, jamfoért med
1i dvriga alternativ.)

Bergmassor
kommer att tas ut
som kan ater-
anvandas i
anlaggningsprojekt
inom staden. Har
dock kortare stracka
under mark och
darmed mindre
berguttag samt
endast 1
underjordisk station.

Rosa

Ungefar samma
som for utrednings-
alternativ Svart

Mal: Ingen paverkan pa yt- eller grundvattnets niva eller kvalitet

Miljé aspekter: Grundvatten och ytvatten

Liten risk fér negativ
paverkan i och med
byggande i berg
under mark och
Hammarbykanalen.

Samma som for
utredningsalternativ
Bl&

Samma som for

utredningsalternativ

Bla&

Gron

Ungefar samma
som fér utrednings-
alternativ Svart

Samma som for
utredningsalternativ
Bla

Nollalternativ

| princip inget
bergmaterial
kommer att tas ut
med undantag for
vad som kravs for
de stadsom-
vandlingsprojekt
som kommer att
ske.

Ingen skillnad
jAmfért med nuléget.

Mal: Oppna spridningsvagar for djur och véxter mellan gronytor samt inga skadade naturvarden.

Miljo aspekter: Naturmiljo

Nar sparen laggs
under mark
férsvinner barriarer,
i vilken utstrackning
beror pa ny
stadsplanering av
omradet. En viss
barriar finns kvar
sdder om Enskede
Gérd. Risk for liten
negativ paverkan pa
enstaka trad men
ingen risk for
negativ paverkan pa
identifierade
naturvarden.

| och med att sparen
laggs under mark
forsvinner barriarer,
i vilken utstrackning
beror pa ny stads-
planering av
omradet. Risk for
liten negativ
paverkan pa
enstaka trad men
ingen risk for
negativ paverkan pa
identifierade
naturvarden.

Samma som for
Svart
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Samma som for
Svart

| princip samma
barriarer som finns
idag ligger kvar. |
och med Slakt-
husets utbyggnad
tillskapas fler
grénytor an idag.
(Géller alla
alternativ)



Bla

Svart

Rosa

Mal: Inga upplevda barriarer for gadende och cyklister

Miljé aspekter: Rekreation och tillganglighet

I och med att en stor
del av den barriar
som t-banan utgor i
nulaget, norr om
Enskede gérd
férsvinner, beddoms
konsekvenserna bl
positiva ur
rekreationssynpunkt

Positiva
konsekvenser i och
med att sparen
laggs under mark
langs hela strackan.

Samma som for
utredningsalternativ
Svart

Mal: Inga vardefulla kulturmiljoer paverkas negativt

Miljo aspekter: Kulturmiljé och stadsbild

Vid Gullmarsplan
kan mojligen
blaklassad be-
byggelse komma att
beréras av ny entré,
vilket i sa fall
beddms ge stor
negativ paverkan pa
kulturmiljon. Gron-
(sarskilt vardefull
bebyggelse) och
gulklassade
(byggnad med
positiv betydelse for
stadsbilden)
byggnader kan
berdras av tankt ny
entré vid Enskede
gard. Om dessa
berérs blir paverkan
negativ for kultur-
miljon. Skador pa
kulturhistoriskt
vardefulla
byggnader bedéms
dock vara mdjliga
att undvika.

Samma som for Bla
vad géller Gull-
marsplan. Bygg-
nader som &r bla-
klassade i Stads-
muséets karta d.v.s.
som beddms ha ett
kulturhistoriskt
varde som mot-
svarar fordringarna
for byggnadsminne i
kulturminneslagen
finns i direkt anslut-
ning till de tankta
entréerna i Slakt-
husomradet. Om
dessa berdors kan
paverkan bli stor
och negativ. Skador
beddms dock vara
mojliga att undvika.

Samma som for ut-
redningsalternativ
Bla vad galler Gull-
marsplan. Gron- och
gulklassade bygg-
nader kan berdras
av tankta nya
entréer i Slakthus-
omradet. Skador
bedéms dock vara
mojliga att undvika.
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Gron

Samma som for
utredningsalternativ
Svart

Samma som for
utredningsalternativ
Bla vad galler Gull-
marsplan.
Gulklassade
byggnader kan
komma att berdras.
Intill den véastra till-
ténkta entrén kan
mojligen en
blaklassad byggnad
komma att beroras.
Denna bor dock
vara mdjlig att und-
vika helt.

Nollalternativ

De barriarer som
idag finns for
gaende och cyklister
finns kvar. | och
med Slakthus-
omradets utbyggnad
kommer fler gang-
och cykelvagar an-
lAggas (géller samt-
liga alternativ).

Precis som i dvriga
alternativ kommer
vardefulla
kulturmiljoer att
paverkas i och med
Slakthusomradets
utbyggnad (dock ej
p.g.a. tunnelbanan).



Bl& Svart Rosa

Gron

Mal: Minskat buller och minskade vibrationer fran spartrafik. (Uppfyllda riktvarden)

Miljo aspekter: Buller, stomljud, vibrationer

N&r sparen och Samma som for Samma som for
stationer flyttas ned  utredningsalternativ  utredningsalternativ
under mark minskar  Bla Bla
bullerpaverkan fran

tunnelbanan i

naromradet.

Positiva

konsekvenser for

ljudmiljon.

Mal: Minskat buller och vibrationer fran vagtrafik

Miljo aspekter: Buller, stomljud, vibrationer

En overflyttning av Samma som foér Samma som foér
resenarer fran vag utredningsalternativ  utredningsalternativ
till tunnelbana for- Bla Bla

vantas och

dessutom en dkad

turtathet pa

tunnelbanan. Dérav

beddms ljudmiljon i

naromradet orsakad

av biltrafik bli battre

an i nulaget.

(Motverkas nagot av

den allménna

trafikdkningen)

Mal: God luftmiljé pa plattform, mellanplan och i biljetthallar.
Miljo aspekter: Luftkvalitet

Nagot samre Samma som for Samma som for
luftkvalitet an i utredningsalternativ.  utredningsalternativ
dagslaget kan Bla Bla

forvantas inom

stationen pa grund

av att den forlaggs

under mark, men

MKN kan uppnas

genom ventilations-

atgarder.
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Samma som for
utredningsalternativ
Bla

Samma som for
utredningsalternativ
Bla

Samma som for
utredningsalternativ
Bla

Nollalternativ

Samma som i
nulaget i och med
att sparen och
stationer ligger kvar
ovan mark.

Bullerpaverkan fran
vagtrafik bedéms bl
nagot storre an idag
p.g.a. det 6kade
bilanvandandet i
samhéllet.

Ingen férandring
jAmfért med idag.
Bra
luftgenomstromning
pa grund av
utomhusplattformar.



6 Byggskedet

Det bedoms inte vara ndgon markbar skillnad i konsekvenser mellan de olika
utredningsalternativen i anlaggningsskedet. Det som redovisas under respektive rubrik
avser darfor samtliga utredningsalternativ.

6.1 Klimat och resurshushallning

I byggskedet anviands mycket energi och tillgangar vilket medfor stora, negativa
konsekvenser for samtliga alternativ.

6.2 Grundvatten och ytvatten

Paverkan pa ytvattnet bedoms bli liten i och med att det &r fraga om bergtunnel lings
hela strackan.

Inom utredningsomradet saknar grundvattnet betydelse som dricksvattenresurs men
har betydelse for lerjordars stabilitet och for varmeutbytet i bergborrade energi-
brunnar. Schakt for stationer och bergtunnlarna kommer, trots ldngtgaende tatning
och andra forsiktighetsmatt, att dranera grundvattenmagasinen. En grundvattensiank-
ning inom leromraden kan medfora skador pa grundlaggningen for byggnader och
ledningar. Negativ paverkan pa forekommande energibrunnar i narheten av tunnel-
banan kan ocksa uppkomma.

6.3 Naturmiljo och rekreation

Samtliga alternativ antas kunna ge negativ paverkan pa parkmark, bebyggd mark, strak
och visuella utblickar i byggskedet. Vid de arbetstunnlar som ska anlidggas finns risk att
gronstruktur paverkas negativt.

Samtliga alternativ antas kunna ge negativ paverkan pa gronomraden, dock ej pa
utpekade vardefulla naturvirden. Tillgangligheten bedoms under byggskedet bli saimre
an i nuldget i och med arbetstunnlar, byggtrafik med mera.

6.4 Kulturmiljé och stadsbild

Samtliga strackningar beror kulturhistoriskt vardefulla miljéer. For byggskedet utgar
bedomningen fran att nédvandiga forsiktighetsmétt och atgarder vidtas for att inte
skador ska uppsta pa kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.
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6.5 Buller, stomljud, vibrationer

Under byggskedet kommer samtliga alternativ att innebara storningar pa omgivningen
i form av byggbuller, stomljud och vibrationer. Stérningarna kommer inte att uppna
nivaer som ar hilsofarliga, men vil paverka boendekomfort och sémnkvalitet for de
som vistas i byggnader rakt ovan en bergtunnelsstrackning och nira arbetstunnels-
mynning. Storningar kan vara relativt 1ang tid, upp till flera manader.

6.6 Luftkvalitet

Det ar under byggskedet som tunnelbaneutbyggnaden ger negativ paverkan pa
luftkvaliteten. Det galler framst omraden runt arbetstunnlars in- och utfarter samt vid
storre arbetsplatsetableringar. Dels genererar byggtrafiken direkta emissioner av
partiklar och kvivedioxid, dels paverkas 6vrig trafik av samre framkomlighet.
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7  Maluppfyllelse

Tabell 7.1 Maluppfyllelsen

- Malet uppfylls

Malet uppfylls delvis - Malet uppfylls inte

Maluppfyllelse - Driftskedet

Mal

Miljdaspekter

Minskade luftutslapp fran
transportmedel.

Klimatpaverkan och
luftkvalitet

Effektiv anvandning av
bergmaterial.

Resurshushallning

Ingen paverkan pa yt- eller
grundvattnets niva eller kvalitet.

Grundvatten och
ytvatten

Oppna spridningsvéagar for djur
och vaxter mellan gronytor samt
inga skadade naturvarden.

Naturmiljé

Inga upplevda barriarer for
gaende och cyklister, orsakade
av tunnelbanan.

Rekreation och
tillganglighet

Inga vardefulla kulturmiljoer
paverkas negativt.

Kulturmiljé och
stadsbild

Minskat buller och minskade
vibrationer fran spartrafik.

Buller, stomljud,
vibrationer

Minskat buller och minskade

Buller, stomljud,

plattformar, eller i stationsmiljo.

vibrationer fran vagtrafik. vibrationer
Inga resenarer ska utsattas for
skadliga ljudnivaer vid Buller

God luftmiljo pa plattform,
mellanplan och i biljetthallar.

Luftkvalitet

Inga foérolyckade i anslutning till
sparomrade och plattformar.

Risk och sakerhet
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8 Samlad bedomning

Ur miljosynpunkt har samtliga strackningsalternativ relativt lika miljopaverkan. Dock
skiljer alternativ Bla och Svart fran de andra alternativen. Alternativ Bla med tva
stationer bidrar till storre miljopaverkan pa grund av mer bergmaterialanvandning, fler
arbetstunnlar och att en extra station ska byggas. Alternativ Svart ar den mest gena
strackningen och bidrar till minst miljopéverkan eftersom mindre resurser kravs for att

bygga denna.

En viktig aspekt for tunnelbanans paverkan pa miljon ar hur manga som viljer att resa
med den. Tillganglighet blir darfor en avgorande gillande miljopaverkan pa sikt.
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