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Sammanfattning

Tunnelbanan kommer att byggas under mark fran befintlig station i
Akalla till en ny station i Barkarby. Motiven till den nya tunnelbanan ar
dels att tillgodose behovet av trafikférsorjning for en vaxande region dar
behovet av nya bostéader ar stort och dels att stdrka tvarforbindelserna

i Stockholms kollektivtrafiknit och binda samman mélpunkterna
Jakobsberg, Barkarby och Kista. Forvantad byggstart ar 2018 med en
berdknad byggtid om 6 ar.

Regeringen initierade 2013 Stockholmsforhandlingen med syfte att

na en 6verenskommelse for hur en utbyggd tunnelbana skulle kunna
finansieras. En uppgorelse naddes samma ar mellan berérda kommuner,
regeringen och Stockholms lins landsting. Overenskommelsen anger
bland annat att tunnelbanan ska byggas ut fran Akalla till Barkarby
station. Overenskommelsen reglerar respektive parts atagande i
samband med tunnelbanans utbyggnad. Jarfalla kommun har &tagit
sig att bygga 14000 nya bostader i anslutning till den nya tunnelbanans
stationer. Utover utbyggnaden av tunnelbanan till Barkarby station
innehaller 6verenskommelsen dven nya tunnelbanelinjer till Nacka och
Gullmarsplan/Soderort samt till Arenastaden via Hagastaden.

Denna jarnvagsplan omfattar att en cirka 4 kilometer lang
tunnelanlaggning med spar anldggs mellan den befintliga stationen

i Akalla och den nya pendeltagsuppgéngen i Barkarby, som byggs i
samband med utbyggnaden av Mialarbanan. Jarnvagsplanen innefattar
tva nya tunnelbanestationer, varav den ena forldggs under Barkarby
flygfalt dar den planerade stadsdelen Barkarbystaden dr under
uppbyggnad. Den andra stationen anliggs i anslutning till den nya
kollektivtrafiknoden vid Barkarby station. Tunnelbanans anldggning
kommer att kopplas ihop med 6vriga buss- och pendeltagsforbindelser
vid Barkarby pendeltdgstation for att skapa smidiga byten mellan

kollektivtrafikslagen och skapa mojlighet for nya tvarforbindelser.
Jarnvagsplanen omfattar inga atgérder pa den befintliga stationen i
Akalla utover nodvandiga brandsédkerhetshojande atgarder.

Tunnelbanan forlaggs relativt djupt under markytan (cirka 35-40 meter
till tunnelns tak for de djupast belagna delarna) for klara korsningar med
andra anldaggningar och ha bergtickning langs hela strackan. Mellan
stationen i Akalla och station Barkarbystaden bestar anldggningen av
tva enkelsparstunnlar och mellan station Barkarbystaden och Barkarby
station utgors anldggningen av en dubbelspérstunnel och en parallell
servicetunnel. De delar av tunnelbaneanldggningen som kommer

att synas ovan mark utgors fraimst av stationsentréer, infarter till
servicetunnel och ventilationstorn. Planeringen av tunnelbanan har
samordnats med andra infrastrukturprojekt i omradet, t.ex. Forbifart
Stockholm, utbyggnad av Milarbanan och Veddestabron samt planerad
bebyggelse. Tunnelbanan kommer att korsa under Forbifart Stockholms
vagtunnel samt under E18 och Malarbanan.

I denna planbeskrivning beskrivs permanenta mark- och
utrymmesansprak ovan och under mark, samt tillfalliga markanspraken
och skyddsatgirder. Anspraken och skyddsatgiarderna redovisas dven pa
jarnvagsplanens plankartor.

Lansstyrelsen i Stockholm har bedémt att anldggandet av en ny
tunnelbana kan medfora betydande miljopaverkan och en MKB har
darfor tagits fram. En miljokonsekvensbeskrivning ar bade ett dokument
och en process. Dokumentet beskriver vilka miljokonsekvenser projektet
forviantas medfora. Processen syftar till att paverka planforslagets
utformning sa att de negativa miljokonsekvenserna begrinsas.



Utbyggnaden av tunnelbanan paverkar grundvattennivaerna, vilket i
sin tur kan leda till konsekvenser for byggnader och natur, men dven
for vig- och jarnvagsanlaggningar. Projektet soker darfor tillstdnd for
bortledning av grundvatten hos Mark och Miljodomstolen. Ansokan om
tillstand omfattar den tillstindspliktiga vattenverksamheten, men dven
vissa villkor for miljofarlig verksamhet hanteras, sa att domstolen kan
faststilla sddana villkor om det finns behov av det.



1 Projektet ny tunnelbana mel-
lan Akalla och Barkarby station

Stockholm vaxer med drygt 35 000 personer om aret och har en
viktig roll i landets ekonomiska tillvaxt. Enligt prognoser férvantas
den totala befolkningen i Stockholms lan 6ka fran dagens 2,1
miljoner till 2,6 miljoner ar 2030. Det ligger en utmaning i att méta
denna tillvaxt pa ett hallbart satt och samtidigt tillgodose de 6kade
behoven av fler bostader och arbetsplatser. En 6kad befolkning
Okar aven trangseln i stadens befintliga infrastruktur. Framkomlig-
het ar darfor en prioriterad fraga foér regionen.

En viktig aspekt for att klara utmaningarna ar att bygga ut
kollektivtrafiken med nya férbindelser och 6kad turtathet.
Tunnelbanan ar en central utgangspunkt fér en langsiktig satsning
och utveckling av kollektivtrafiken eftersom dess funktion och
struktur ar sjalva navet i Stockholms befintliga kollektivtrafiksys-
tem. Befintligt tunnelbanenat ar hart belastat, speciellti de
centrala delarna av Stockholm. Under hégtrafik, det vill séga
morgon- och kvallstrafik, nyttjas redan idag tunnelbanans
maximala sparkapacitet varfor det latt uppstar stérningar.

1.1 Overenskommelse om utbyggd
tunnelbana

Tunnelbanans stora betydelse for Stockholmsregionens tillvéaxt var
grunden till att regeringen under 2013 initierade en forhandling i syfte
att hitta en 6verenskommelse for hur en utbyggd tunnelbana skulle

kunna finansieras. Uppdraget innebar dven att fa till stind en 6kad
bostadsbebyggelse. De kommuner som ingér i 6verenskommelsen
(Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla kommun)

har &tagit sig att bygga 78 000 bostéader i tunnelbanans influensomrade.
Utover bostadsbebyggelsen omfattar avtalet 19 kilometer ny tunnelbana
och 10 tunnelbanestationer, se figur 1.1 nedan. Overenskommelsen kallas
for Stockholmsoverenskommelsen. Tre tunnelbaneutbyggnader ingar i
overenskommelsen:

Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Soderort.

Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden.

Utbyggnad av tunnelbana fran Akalla till Barkarby station.

Figur 1.1 Karta 6ver framtida tunnelbanenat i Stockholms lan efter utbyggnad enligt
Stockholmséverenskommelsen. Kalla: Férvaltning fér utbyggd tunnelbana



Stockholms lans landsting ansvarar for tunnelbanans utbyggnad genom
Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT) som inréttades den 1 mars
2014.

Forvaltningens uppdrag ar att genomfora tunnelbanans utbyggnad och
andra atgarder inom ramen for 2013 ars Stockholmsférhandling sdsom
planering och projektering av nya fordonsdepéer och upphandling av
signalsystem och vagnar.

Den nya tunnelbanans organisation

2013 traffades en 6verenskommelse om att bygga ut tunnelbanan med 2 mil nya
spdr och 10 nya stationer. Overenskommelsen gjordes mellan staten, Stockholms
l&ns landsting, Jarfalla kommun, Nacka kommun, Solna stad och Stockholms stad
och var resultatet av 2013 ars Stockholmsférhandling. Utbyggnaden berdknas kosta
28,6 miljarder kronor och finansieras gemensamt av parterna. Stockholms lans
landsting (SLL) ansvarar fér genomférandet av utbyggnaden.

Forvaltning for utbyggd tunnelbana ér en nybildad férvaltning inom Stockholms lans
landsting som har i uppdrag att genomféra tunnelbanans utbyggnad och andra
atgarder inom ramen for 2013 ars Stockholmsférhandling. Det &r Stockholms lans
landsting som via forvaltning for utbyggd tunnelbana anséker om faststéllelse av

jarnvagsplanen. Nar nya tunnelbanan ar utbyggd ldmnas den 6ver till landstingets
trafikférvaltning for drift och underhall.

Trafikforvaltningen planerar, bestaller och foljer upp kollektivtrafiken i lanet.
Trafikforvaltningen har dven ansvaret for stora delar av infrastrukturen i
kollektivtrafiken och ansvarar for 6vergripande riktlinjer. De upphandlade
trafikentreprendrerna svarar for den detaljerade planeringen, trafikeringen och
motet med kunden.

SL (AB Storstockholms Lokaltrafik) ags av landstinget. | och med att ny lagstiftning
infordes den 1 januari 2013 6vergick det mesta av SL:s verksamhet till trafikforvalt-
ningen. Gentemot resenarerna behalls SL som varumarke for trafiken.




1.2 Utbyggd tunnelbana Akalla-Barkarby
station inklusive motiv

Tunnelbanestrackningen mellan Akalla-Barkarby station och
lokaliseringen av de tva nya stationerna illustreras i figur 1.2. Motivet
till att tunnelbanan ska byggas ut mellan Akalla och Barkarby station
ar att forbattra tvarforbindelserna i Stockholms kollektivtrafiknét och
underlitta arbetspendling och ge mdjligheter till utbyggnad av fler
bostidder i omradet. Genom att komplettera Barkarby station med

en anslutning till tunnelbanenitet underlattas arbetspendling. Detta
ar av betydelse for bland annat Barkarby och Jakobsberg, som binds
samman med malpunkterna lings tunnelbanans forgrening till Akalla,
exempelvis Kista. Den nya strackningen majliggor for byggandet

av 24 000 nya bostéader i Barkarbystaden, varav 14 000 ingar i
Stockholmsforhandlingen. Sarskilt viktig kommer tunnelbanan att vara
for den framviaxande stadsdelen Barkarbystaden.
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Figur 1.2 Planerad tunnelbanestrackning och stationslokalisering. Stadsutveckling pagar i Barkarby staden vilket foranleder att strukturer férandras kontinuerligt.
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1.3 Tidigare utredningar och beslut

Stockholms lians landsting har genomfort en idéstudie (SLL, 2013a),

en atgardsvalsstudie (SLL, 2013b) och dven en strackningsstudie

(AB Storstockholms lokaltrafik Stad m.fl. 2005). Studierna visar att
investeringar i ny infrastruktur ar nodvandiga for att kunna omhanderta

den kraftiga 6kningen av resor som foljer av Barkarbystadens utbyggnad.

En forlangning av tunnelbanan fran Akalla till Barkarby station dr den
satsning som ger storst resenéarsnytta och maluppfyllelse.

1.3.1 Strackningsstudie - Sparforbindelse Barkarby-
Akalla

Strackningsstudien fran 2005 utredde tva alternativ till forbattrad
kollektivtrafik mellan Akalla och Barkarby: tunnelbana och sparvag.
Syftet med studien var att klargora investeringskostnader och
genomforandemdajligheter for de olika alternativen.

Figur 1.3 visar den foreslagna sparstrackningen for tunnelbanan enligt
”Sparforbindelse Barkarby-Akalla”.

For tunnelbanan studerades en strackning med maximal lutning

pa fyra procent fran Akalla, detta for att kunna passera under den
planerade Forbifart Stockholm. En placering av tunnlarna direkt p&
varandra ansdgs vara nodvandig, med golvet i vigtunneln som tak till
tunnelbanetunneln. Utredningen foresprikade att tunnelbanan darefter
skulle fortsitta vasterut mot den tankta bebyggelsen pa Barkarbyfiltet.
Ett stationslige centralt pa faltet foreslogs for att fa basta mojliga
upptagningsomrade. Fran stationslaget pa Barkarbyfaltet skulle
tunnelbanan fortsatta at sydvést och passera under E18 och Mélarbanan
for att knyta an till Barkarby pendeltagsstation. For att sdkerstilla
bergtickning pa hela strackan forutsattes tunnelbanan ligga djupt.

En mojlig sparvagsdragning genom den nya exploateringen pa
Barkarbyfiltet undersoktes i tva alternativa lagen. Ett genare alternativ

1

via start- och landningsbanan pé det gamla Barkarby flygfalt, och ett
nordligare alternativ som nddde Barkarby Handelsplats. Dragningen
narmast Barkarby handelsplats foresprakades av Jarfalla kommun i den
fordjupade oversiktsplanen for Barkarbystaden. Sparvigen passerade
under E18 och jarnvagen dar sparvagen skulle ansluta till Malarbanan.

Malet med studien var inte att férorda négot alternativ. Studien handlade
istéllet om att analysera konsekvenserna av att bygga tunnelbana
respektive sparviag. Konsekvenserna stilldes inte mot varandra.
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1.3.2 Idéstudie - Tunnelbana till Barkarby

I Idéstudien fran 2013 studerades tva alternativa strackningar for
tunnelbana till Barkarby station. I figur 1.4 nedan visas strackningarna.
Idéstudien identifierade strickan mellan Akalla och Barkarby station
som intressantare dn utbyggd tunnelbana mellan Hjulsta och Barkarby
station. Framst tack vare Akallagrenens mojliga koppling mellan Kista
och Milarbanan. Fran station Akalla rekommenderades att tunnelbanan
fick en dragning i sydvastlig riktning med tva separata bergtunnlar.
Tunnlarna skulle sedan passera under Barkarbyfiltet dar en ny station
foreslogs.

Tunnelbanans station vid Barkarby station foreslogs hamna i rat vinkel
mot Milarbanan eftersom det bedomdes ge en snabb bytesforbindelse
mellan tunnelbana och pendeltag. Alternativet medgav dven en majlighet
till en tunnelbaneentré i Veddesta. Tva alternativa profiler redovisades
for att synliggora skillnaden mellan passage over eller under den
planerade Forbifart Stockholm.

I ena alternativet gick tunnelbanan i bergtunnel under den planerade
Forbifart Stockholm. For att hinna na erforderligt djup behévde
tunnelbanan g& med kraftig lutning direkt efter Akalla. I det andra
alternativet passerade tunnelbanan 6ver den planerade Forbifart
Stockholm i betongtunnel. Enligt idéstudien skulle detta krava en
cirka 900 meter lang betongtunnel for att kompensera for bristande
bergtiackning.

Idéstudiens slutsats var att en forlangning av tunnelbanan mellan
Akalla och Barkarby station skulle ge storre positiva regionala effekt
an en forlangning fran Hjulsta. En forlangning fran Hjulsta skulle
inte heller 16sa nagot av Barkarbyfaltets trafikuppgifter annat an i
direkt narhet av Barkarby station. Samtidigt skulle en forlangning
mellan Akalla och Barkarby station dven ge en mycket bra koppling
till stora arbetsplatsomraden. I férsta hand Kista och Akalla men dven

13

Hallonbergen, Nickrosen och Solna centrum skulle fa en mycket bra
koppling till samtliga orter langs med Malarbanan.

1.3.3 Atgardsvalsstudie - Kollektivtrafik till Barkarby
Atgirdsvalsstudien genomfordes parallellt med idéstudien fran &r 2013.
Arbetsgruppen bestod av representanter fran Stockholms ldns landsting,
Jarfalla kommun, Stockholm stad och Trafikverket. Studien beaktade
atgirder i enlighet med Trafikverkets fyrstegsprincip. Atgirdsvalsstudien
studerade tre alternativ:

e Forlangning av tunnelbanan fran Akalla.
e Forlangning av tunnelbanan fran Hjulsta.
e Ny sparviag mellan Kista och Barkarby.

De samhallsekonomiska analyserna visade att sparvéagsalternativet

var mest lonsamt. En forlingning av tunnelbanan fran Hjulsta

visade pa begrinsade nyttor i forhallande till 6vriga alternativ.
Alternativet bedomdes dock medfora en lagre investeringskostnad &n
béde Akallaférlangningen och en sparvigslosning. Samtidigt visade
atgirdsvalsstudien att en tunnelbana mellan Akalla och Barkarby

gav storst resenarsnyttor och hogst maluppfyllelse. Slutsatsen i
atgardsvalsstudien var att investeringar i infrastrukturen ar nodviandiga
for att kunna hantera den forvantade resandedkningen i samband med
Barkarbystadens utbyggnad.

Med anledning av slutsatserna i idéstudien och atgardsvalsstudien
avtalades att strackan Akalla Barkarby station skulle vara en del av 2013
ars Stockholmsoverenskommelse.

Trafikndimnden inom Stockholms ldns landsting fattade 2014-02-11
beslut om att godkdnna studierna och paborja planldggningsprocessen.



BARKARBY
HANDELSPLATS

FRAMTIDA
BARKARBYSTADEN

- AKALLA-BARKARBY

IDESTUDIE: FORLANGNING AV TUNNELBANA
TILL BARKABY
ALTERNATIV
- HJULSTA-BARKARBY

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

“q

\ JL Trafikférvaltningen

Figur 1.4 Foreslagen sparstracknlng enllgt |destud|e av tunnelbana till Barkarby Kalla: Stockholms lans Iandstlng, 2013a
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1.4 Planlaggningsprocessen

Planldggningsprocessen for byggande av tunnelbana foljer den process
som giller for byggande av jarnvag. I processen medverkar bade infra-
strukturbyggaren och foretradare for samhallet i 6vrigt med syfte att ge
transportinfrastrukturen en god anknytning till 6vrig samhallsplanering
och till miljolagstiftningen.

Processen regleras i lagen om byggande av jarnvag (SFS 1995:1649),
enligt vilken det kravs jarnvagsplan for att anlagga tunnelbana.

1.4.1 Jarnvagsplaneprocessen

De formella stegen i processen varierar nagot beroende pa de planerade
atgirdernas komplexitet och grad av paverkan pa omgivningen. Under
processen analyseras och beskrivs jarnvigsanlaggningens lokalisering
och utformning, den férankras i kommunernas planering och de

som berors i olika processteg far goda majligheter till insyn och ges
mojlighet att framféra synpunkter. Slutligen 14ggs lokaliseringen och
detaljutformningen fast.

Planldggningsprocessen for denna jarnviagsplan inleddes under
varen 2014 med en lokaliseringsutredning. Under senvéren 2015 var
jarnvagsplanen och tillhorande miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

pa samrad med berérda kommuner, myndigheter, organisationer och
enskilda som sarskilt berors och som kan péaverkas av utbyggnaden.
Inkomna synpunkter har studerats och hanterats i efterfoljande
planering och projektering.

Nista steg i processen ar att jairnvagsplanen inklusive MKB, som maéste
vara godkind av lansstyrelsen, stills ut for granskning varvid inkomna
synpunkter studeras vilket kan foranleda att jarnvagsplanen kan behova
justeras. Jarnvagsplanen faststills slutligen av Trafikverket.

Anlaggande och drift av tunnelbanan innebar bortledning av
grundvatten, vilket kraver tillstand enligt miljobalken. Ansokan
om tillstand for att leda bort grundvatten i denna utbyggnad har
lamnats in till Mark- och miljodomstolen. Tillstindsprocessen sker
parallellt med framtagandet av jarnvagsplan. I figur 1.5 redovisas
jarnvagsplaneprocessens kommande och tidigare skeden.

Tidigare utredningar kring Jarnvagsplan(JP) tas .
lokalisering och utformning fram Gransknings
-utldtande
. och
158 Beslut om betydande Lansstyrelsen Granskning i
Miljfragor utreds) milspaverian > MKB > godkanner MKB av JP J:;’tee':l:s v
JP sker
Samrad >

Oversiktlig projektering
“Systemhandling”

)

JP inkl.
MKB och
iy Regeringen
5 redogorelse Trafikverket J i
Lantst?gzeilsen skicgas tll beslutar att “provlgr o B?:gg I\:g?ter
Ve Trafkverko faststalla Overdagan Tunnelbana
or byqas
faststéllelse- =
prévning
Detaljerad projektering och upphandiing
“Bygghandling och forfragningsunderlag”

Figur 1.5 Tidslinje fér genomférda utredningar, kommande steg i jarnvagsplaneprocessen samt parallella processer
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Lokaliseringsutredning

Syftet med utredningen var att studera och foresla en lokalisering for
sparkorridoren och stationerna vid Barkarbystaden och Barkarby station.
Olika lokaliseringar analyserades utifran de framtagna projektmalen,

se figur 1.6. Omradet som studerades avgransades i sydlig riktning till
norr om Kyrkbyn och den norra avgrinsningen var séder om Alsta och
Herresta.

Avgransningarna baserades dels pa lampliga stationslagen i forhéllande
till kommunens exploateringsplaner och dels pa mojlig spardragning
utifran spargeometriska och geologiska forutsiattningar.

Lokaliseringsutredningen byggdes pa information kring miljopaverkan,
jord- och bergforhallanden, ledningar, spargeometri, personsakerhet
vid brand, trafikering pa befintlig bana, tillganglighetsanalys,
resandeeffekter, sociala perspektiv och en kostnadsuppskattning.

I lokaliseringsutredningen bedomdes tva stationsldagen bast uppfylla
uppsatta mél, stationsldage "Barkarbystaden” och stationslige
“Barkarby station” vid nuvarande Barkarby station vid Malarbanan.
Malanalysen visade att dessa stationsldgen gav det transportsystem
som bast mojliggor byggandet av nya bostader och arbetsplatser.
Stationslagena skapar goda mojligheter att arbetspendla och bidrar
till regional utveckling med Barkarby som en attraktiv och tillganglig
kollektivtrafiknod.

Tillatlighetsprovning

Verksamhet som har betydelse pa ett nationellt plan och som generellt
bedoms medfora betydande risker for manniskors hilsa och miljon
eller for hushéllning med naturresurser eller energi maste prévas av
regeringen innan den far komma till stand. En sddan provning kallas
tillatlighetsprovning och sker i enlighet med 17 kap. 3 § miljobalken.

Stockholms ldns landsting 1dmnade den 9 juli 2014, med komplettering
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daterad 21 augusti 2014, in en skrivelse till regeringen med en
underrittelse enligt miljobalkens 17 kapitel om planerad utbyggnad av
tunnelbana i Jarfalla, Nacka, Solna och Stockholms kommuner.

I skrivelsen framfor Stockholms lans landsting att man inte anser att
tunnelbaneutbyggnaden behover tillatlighetsprovas. Motiven till dessa
sammanfattas nedan:

Jamfort med en jarnvdg for pendeltag eller fjdrrtag innebdr
tunnelbanesystemet generellt sett tdtare stationsldgen. Forenklat
innebar detta att det 1 huvudsak dr avgorandet av grova ldagen for
tunnelbanestationer som ocksd avgor huvudsakliga sparstrdckningen.
Detta da alternativen 1 strdackningsval mellan stationerna begrdnsas
till foljd av det korta avstdndet mellan stationerna. Landstinget
bedomer inte att alternativvalen 1 respektive delprojekt dr av den
omfattningen eller att valen far sadana konsekvenser att det motiverar
en tillatlighetsprovning enligt 17 kap. 3 § miljébalken.

Eftersom utbyggnaden av tunnelbanan dr planerad under mark utgor
tunnelbanan inte ndgot svarforenligt intresse jamfort med ovriga
berorda bevarandeintressen. Tunnelbanans permanenta anldggningar
pd ytan kommer att ha en begrdnsad storlek och de kommer att
gestaltas for att passa in samt positivt bidra i den miljo ddr de placeras.
Ovanjordsanlidggningarna bedéms kunna uppforas utan att innebdra
pataglig skada pa riksintressen eller andra skyddsvdrda omraden och
objekt.

Den 6 november 2014 meddelade regeringen att den inte funnit skal att
prova tillatligheten av den planerade utbyggnaden av tunnelbanan.

Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen i Stockholms lan fattade 18 mars 2015 beslut om att
utbyggnaden av tunnelbana mellan Akalla och Barkarby station
kan antas medfora betydande miljopaverkan. Detta innebar att en
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miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska upprittas som ett underlag till
jarnvagsplanen for att visa pa projektets miljépaverkan och ge forslag till
skyddsétgarder. En MKB har tva syften: den ska beskriva hur ett projekt
paverkar miljon och den ska fora in miljofragorna i planeringen sé att en
héllbar utveckling framjas.

Motiv till lansstyrelsens beslut var att lansstyrelsen bedomde att
projektet sammantaget kommer att krava omfattande samordning

med andra projekt med anledning av de tillfalliga markanspréaken i
byggskedet samt de permanenta markansprak som behovs for framst
stationsbyggnaderna ovan jord. Vidare patalade lansstyrelsen miljons
kanslighet och bedomde att flertalet natur- och kulturlamningar samt
vattenforekomster kan komma att paverkas. Slutligen lyfte lansstyrelsen
de mojliga effekternas egenskaper och patalade sarskilt det stora uttaget
av bergmassor och paverkan pa grundvattenférhallanden.

CEEQUAL

Forvaltningen for utbyggd tunnelbanan har beslutat att anvanda
CEEQUAL (Civil Engineering Environmental Quality Assessment
and Award Scheme) som ett verktyg i forvaltningens arbete med
hallbarhetsfragor.
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CEEQUAL bygger pa ett poangsystem som kan tillampas pa alla typer av mark- och
anlaggningsprojekt och omfattar cirka 200 fragor som behandlar milj6- och sociala
aspekter av ett projekt. Fragorna ar uppdelade i nio kapitel och berér bland annat
anvandningen av mark, vatten och energi men aven paverkan pa ekologi,
landskapsbilden, grannar, arkeologi samt minimering av avfall.

Poang fran beddmningen indikerar hur langt projektet kommit mellan lagstadgade
krav och basta mojliga utférande. Vid certifiering, ges en utmarkelse baserat pa
hoégsta mojliga poang. Poang som motsvarar mellan

25 % och 39% av totalpodngen ger utmarkelsen Pass
over 40% blir Good

over 60% blir Very Good

poang 6ver 75 % tilldelas utmérkelsen Excellent

Certifiering enligt CEEQUAL kan ske i bestéllarled, projektering och produktion eller

en kombination mellan dem. Genom att anvanda sig av CEEQUAL kan hallbarhets-
fragor hanteras tidigt och foljs upp genom hela projektet.

Genom att anvanda CEEQUAL har forvaltningen som syfte att dels bygga en
anlaggning som uppfyller hogt stéllda miljo- och hallbarhetskrav, dels tka
medvetenhet och engagemang for héllbarhetsfragor i projektorganisationen (och i
branschen).

Forvaltningens malsattning ar att halla en hog hallbarhetsprofil med malet att na en
niva motsvarande CEEQUAL poangsattning for Very Good. Genom férvaltningens
arbete med CEEQUAL, skapas goda forutsattningar for att kunna leverera en
anlaggning som ar miljdmassigt, socialt och ekonomiskt hallbar. Att anvanda
CEEQUAL som verktyg vid utbyggnad av tunnelbanan &r dven ett led i arbetet att
uppna forvaltningens évergripande mal "Attraktiva resor”, "Tillganglig och
sammanhallen region” och “Effektiva resor med lag milj6- och halsopaverkan”.




1.4.2 Detaljplaneprocessn

Jarnvagsplanen far inte faststéllas i strid mot gillande detaljplaner.
Parallellt med jarnvagsplanen arbetar darfor Stockholms stad och
Jarfalla kommun med detaljplaneldggning. Detta sker med samordnat
planforfarande. I ett samordnat planférfarande kan detaljplanen
tillgodorikna sig jairnvagsplanens samrad.

Detaljplaner som behéver dndras pa grund av utbyggnaden av
tunnelbanan regleras genom bestammelser i plan- och bygglagen
(SFS 2010:900). Syftet med dndring av detaljplan ar att mojliggora
for utbyggnad av tunnelbana. I processen ska allmédnna och enskilda

intressen vigas mot varandra. Detaljplaneprocessen redovisas i figur 1.7.

Detaljplaneskede

Plansamrad Granskning Antagande Laga Kraft

Figur 1.7 Detaljplaneprocessens olika skeden
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1.5. Jarnvagsplanens avgransning

Den planerade anlaggningen ar en ny tunnelbana lokaliserad helt under
jord. Den r cirka 4 kilometer ldng och stracker sig vasterut fran befintlig
tunnelbanestation i Akalla, passerar under den planerade Forbifart
Stockholm och under det planerade stadsdelen Barkarbystaden for att
sedan fortsitta sydvast och ansluta mot Barkarby station, i anslutning till
Mailarbanan. Ovan markytan bestar anlaggningen av stationsuppgangar
och av tunnelmynningar for servicetunnlar, avluftstorn och brandgas-
och tryckutjamningsschakt.

Mellan Akalla och Barkarbystaden bestéar anlaggningen av tva enkel-
sparstunnlar. Dérefter pa strickan mellan Barkarbystaden och Barkarby
station utgors anldggningen av en dubbelspérstunnel med parallell
servicetunnel.

Jarnvagsplanens geografiska avgransning utgors av det omrade ovan och
under jord dar permanent och tillfalligt mark- och utrymmesansprak
gors.

Jarnvagsplanen omfattar strackningen fran plattformsanden i norr vid
befintlig station i Akalla. Atgirder som kan krivas pa Akalla station till
foljd av utbyggnaden ingar séledes inte i denna jarnvagsplan.



2 Mal

2.1 Overgripande mal
Stockholms lans landsting har angivit tre 6vergripande méal med
kollektivtrafiken: (Trafikndimnden SLL, 2012), se figur 2.1 nedan.

e Attraktiva resor.
e Entillgidnglig och ssmmanhéllen region.

e Effektiva resor med 1ag milj6- och halsopaverkan.

Nya tunnelbanan - vi skapar nya resméjligheter i en vaxande storstadsregion

Vision

Overgripande G aktvaraior En tlllga?gllg ocl.l
mal sammanhallen region

BIDRA TILL REGIONAL UTVECKLING
MED BARKABY SOM EN ATTRAKTIV
OCH TILLGANGLIG
KOLLEKTIVTRAFIKNOD

Effektiva resor med lag
miljd- och hilsopaverkan

PLANERA OCH BYGGA EN
ANLAGGNING MED MINSTA
MOJLIGA OMGIVNINGSPAVERKAN
UNDER BYGG- OCH DRIFTSKEDE

SKAPA GODA MOJLIGHETERATT
ARBETSPENDLA GENOM
LATTILGANGLIG OCH EFFEKTIV
KOLLEKTIVTRAFIK

LIE

specifika mal

MOJLIGGORA 14 000 NYA
BOSTADER | TUNNELBANANS
INFLUENSOMRADE

Figur 2.1 Landstingets mal for tunnelbaneutbyggnaden samt projektspecifika mal for
utbyggnaden mellan Akalla-Barkarby.
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Ett nytt trafikforsorjningsprogram for Stockholm beslutades i oktober
2017. Det inrymmer ldngsiktiga mal for kollektivtrafiken fram till
2030. Visionen ar att skapa en attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart
transportsystem.

Trafikforsorjningsprogrammet har tre 6vergripande mal:

e Okat kollektivt resande

Lanets befolkning vantas 6ka fran dagens 2,2 miljoner till knappt 2,9 miljoner 2030.
Det stéller krav pa att kollektivtrafiken kan utvecklas i samma takt och att hela

transportsystemet planeras sa att kollektivt resande kan framjas framfor privatbilism.

¢ Smart kollektivtrafiksystem

Kollektivtrafiken ska utvecklas pa ett satt som hushallar med samhallets resurser.
Den ska vara miljdanpassad, saker och resurseffektiv.

e Attraktivregion

Kollektivtrafiken ska bidra till 6kad jamlikhet och jamstalldhet genom att skapa

tillganglighet till arbete, service och fritidsaktiviteter utifran olika behov och
forutsattningar.

De tre mélen ar kopplade till fokusomraden och en eller flera indikatorer
med maltal. Syftet ar att underldtta uppfoljningen av att kollektivtrafiken
utvecklas i 6nskad riktning.



2.2 Projektspecifika mal

De tre 6vergripande malen for kollektivtrafiken har brutits ned i fyra
projektmal for tunnelbanans forlingning mellan Akalla och Barkarby
station.

Skapa goda mojligheter att arbetspendla genom lattillgéanglig
och effektiv kollektivtrafik

Genom mgjligheten att ta buss, cykel eller andra fairdmedel till
tunnelbanan 6kar tunnelbanans upptagningsomrade. Narheten till
service gor att resendrerna kan kombinera resandet med vardagliga
drenden, vilket gor det mer attraktivt att firdas kollektivt. Tunnelbanan
ska vara tillganglighetsanpassad med enkel angoring till tydliga entréer.
Tunnelbanan ska upplevas som en siker och trygg milj6 vid alla tider pa
dygnet. Det giller i hela systemet, pa stationerna, vid entréerna och i den
kringliggande stadsmiljon.

Bidra till regional utveckling med Barkarby som en attraktiv och
tillganglig kollektivtrafiknod

Kollektivirafiken ska bidra till 6kad rorelsefrihet i regionen for alla
malgrupper. For att tunnelbanan ska bidra till Barkarbys tillginglighet
till regionen maste restiden vara kort. Det ska ga snabbt att byta mellan
olika trafikslag och vara korta avstdnd mellan tunnelbanans stationer och
bostader och arbetsplatser. Tunnelbanan ska vara tillginglig for flertalet
resenarsgrupper.

MGojliggora 14 000 nya bostader i tunnelbanans influensomrade
Stockholmsoverenskommelsens syfte dr att mojliggora ett okat
bostadsbyggande genom utbyggnad av tunnelbanan. Tunnelbanans
entréer ska placeras si att de mojliggor for andra funktioner som framjar
bostadsbyggande, exempelvis handel och service.

Planera och bygga en anldggning med minsta méjliga
omgivningspaverkan under bygg- och driftskede

Vid planering och byggande minimera paverkan pa boendemiljon,
naturmiljon, miljon i arbetsomradet, ytvattnet och vattenmiljon,
grundvattnet, klimat och hushéallning samt 6vrig infrastruktur. Likasa
minimera risker och sikerhetsaspekter som kan uppkomma i samband
med byggskedet och driftskedet.

2.3 Nationella transportpolitiska mal

En utgéngspunkt for alla atgiarder inom transportomradet ar de
transportpolitiska mélen som regering och riksdag har satt upp. Det
overgripande malet for svensk transportpolitik ar att siakerstilla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsorjning
for medborgare och néiringsliv i hela landet. Under det 6vergripande
malet ligger ett funktionsmal och ett hansynsmal, se Figur 2.2. nedan.

Funktionsmal
Tillgdnglighet

Overgripand:
transport-
politiskt mal

Hansynsmal
Sakerhet, miljo
och hélsa

Figur 2.2 De transportpolitiska malen. Bild tagen fran Mal fér framtidens resor och
transporter, framtagen av Naringsdepartementet
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2.4 Miljémal, allmanna hansynsregler och
miljékvalitetsnormer

Riksdagen beslutade viren 2010 om en ny malstruktur for miljéarbetet:

e Ett generationsmal, som anger inriktningen for en
samhéllsomstéllning som behover ske inom en generation for att
na miljokvalitetsmélen

e Miljokvalitetsmal anger det tillstdnd i den svenska miljon som
miljoarbetet ska leda till.

o FEtappmal anger steg pa vigen till generationsmalet och
miljokvalitetsmalen.

Det svenska miljomaélssystemet innehéller ett generationsmal, sexton
miljokvalitetsmal och tjugofyra etappmal.

2.4.1 Generationsmalet

Riksdagens definition for generationsmalet lyder: "Det 6vergripande
mélet for miljopolitiken ar att till ndsta generation lamna Over ett
samhadlle dir de stora miljoproblemen &r Ista, utan att orsaka ckade
miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges granser.” Malet ger viagledning
om de viarden som ska skyddas och den samhallsomstéllning som kravs
for att na onskad miljokvalitet. Generationsmalet ar vagledande for
miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet.

Generationsmalet innebar att forutsiattningarna for att 16sa
miljoproblemen ska nés inom en generation.
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2.4.2 Miljokvalitetsmalen

2.4.2.1 Nationella miljomal

Miljokvalitetsmalen anger det tillstdnd i miljon som miljoarbetet ska leda
till. Nedan listas alla miljokvalitetsmalen och de som &r relevanta for
denna jarnvagsplan och berorda detaljplaner har markerats med fetstil.

1. Begriansad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig forsurning

4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergodning

8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet
10. Hav i balans samt levande kust och skargéard
11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt viixt- och djurliv



2.4.2.2 Regionala miljomal

Av de nationella miljokvalitetsmalen har lansstyrelsen valt att prioritera
sex stycken utifran ett regionalt perspektiv (Lansstyrelsen i Stockholms
lan, 2016). De sex regionala miljomaélen listas nedan och alla &r relevanta
for denna jarnvagsplan och for berérda detaljplaner:

¢ Begriinsad klimatpaverkan
o Frisk luft

e Giftfri miljo

e Ingen 6vergodning

¢ God bebyggd miljo

e Ett rikt viixt- och djurliv

Stockholms ldns landsting beslutade 2011 om ett miljopolitiskt program,
Miljoutmaning 2016. Programmet innehéller tre mélomraden och de tva
som ir relevanta for denna jarnvagsplan och detaljplaner har markerats

med fetstil nedan:

¢ Klimateffektivitet
¢ Resurseffektivitet
¢ Hilsoframjande miljoarbete

Négra av milomradenas delmal som ar relevanta for detta projekt

ar att energianviandningen ska effektiviseras, klimatpaverkan per
invanare ska minska, att luftféroreningar och buller ska minska samt att
tillgangligheten ska oka (Stockholms lans landsting, 2011).
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2.4.2.3 Lokala miljémal

Stockholms stads miljoprogram

Stockholms stad presenterar de lokala miljomaélen i Stockholms stads
miljoprogram 2016-2019 visar stadens ambitioner inom miljéomradet.
Miljoprogrammet antogs den 4 april 2016 och giller fram till slutet av
2019. Programmet bestar av foljande sex 6vergripande mélomraden som
ar kopplade till de nationella miljokvalitetsmalen, varav de fem som ar
relevanta i detta projekt ar fetmarkerade nedan:

¢ Hallbar energianvindning

¢ Miljoanpassade transporter

¢ Hallbar mark- och vattenanvindning
¢ Resurseffektiva kretslopp

o Giftfritt Stockholm

e Sund inomhusmiljo

Miljomaélet Hallbar energianvdndning syftar bland annat till att minska
klimatpaverkan, effektivisera energianviandningen och vixla 6ver till
okad anvandning av fornybar energi.

Miljomalet Miljoanpassade transporter syftar bland annat till att
Stockholms stad ska framja kapacitetsstarka och miljoanpassade
transporter som kollektivtrafik men &ven fraimja hogre tillforlitlighet,
fossilbransleoberoende och energieffektivitet hos motoriserade
transportslag dn idag.

Miljomalet Hallbar mark- och vattenanvdndning syftar bland annat
till att bidra till att nya stadsdelar utformas pa basta majliga sétt for de
boende samt att ingrepp och paverkan pa ekosystemets funktioner for
vaxt- och djurliv minimeras (Stockholms stad, 2016).



Miljomaélet Resurseffektiva kretslopp handlar om att férhindra
uppkomsten av avfall. Helst ska man forebygga avfall, i andra

hand ateranvinda, i tredje hand materialdtervinna, i fjirde hand
energidtervinna och som sista atgard lagga avfallet pa deponi. Allt avfall
maéste tas omhand p4 ett korrekt sitt for att inte fororsaka skador pa
manniskors hilsa och miljon och moéjliggora en cirkuldr ekonomi.

Miljomalet Giftfritt Stockholm behandlar bland annat hur anvindningen
av miljo- och hilsofarliga &mnen i byggmaterial ska undvikas.

Jarfalla kommuns miljomal

Miljoplan for Jarfalla kommun antogs av kommunfullmiktige 19 april
2010. Miljoplanen innehéller en miljépolicy, ett kommunovergripande
malsystem och ett miljoledningssystem. Miljoplanen belyser kommunens
miljomal inom de tre omradena, varav de tva som ar relevanta for detta
projekt ar fetmarkerade nedan:

e Det klimatsmarta Jirfilla
e Det miljomedvetna Jirfilla
¢ Det goda livet i Jarfilla

Miljomalet Det klimatsmarta Jarfdlla belyser att andelen fornybar
energi som anvands per invianare (kWh/ invinare) ska 6ka med 20
procent till 2020 med 2010 som referensar. Malet lyfter dven att
invanarna i Jarfilla ska minska sin anvindning av fossil koldioxid for
uppvarmning och transporter med 50 procent till 2020 (mits i kg/
invanare med 1990 som referensar) samt att anvindningen av icke-
fossila branslen ska vid resor 6ka med 30 procent till 2020 med 2010
som referensar. Malet innefattar aven skapande av forutsattningar for
att 6ka anviandningen av kollektivtrafik och cykel genom att bygga ut
kollektivtrafiken och cykelbanor.
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Miljomalet Det goda livet i Jarfdlla syftar bland annat till att andelen
boende som &r bullerstorda av vag- och spartrafik ska minska med 20
procent till 2020 jamfort med 2009. Malet syftar aven till att arealen
biologisk viardefull mark inom befintliga gronomraden som genom véard
och tillsyn ska behalla eller 6ka sina varden ska senast 2020 ha 6kat med
20 procent jamfort med 2009. Slutligen innefattar malet att Milaren
och kommunens sjoar och vattendrag senast 2020 ska uppna god
vattenstatus genom atgéarder (Jarfalla kommun 2010).

2.4.3 Etappmalen

Etappmalen ska underlatta mojligheterna att na generationsmalet
och miljokvalitetsmélen. Etappmal har antagits av regeringen for
miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan och inom omradena:

o Avfall

e Biologisk mangfald
e Farliga Amnen

e Luftféroreningar

Etappmalen identifierar en énskad samhéllsomstéllning. De ar steg pa
vagen for att na generationsmalet och ett eller flera miljokvalitetsmal. De
visar vad Sverige kan gora och tydliggor var insatser bor sattas in.

Ett viktigt syfte med miljokvalitetsmélen och etappmalen ar att de ska
vara vagledande for allas miljoarbete, savil for regeringen som for
myndigheter och 6vriga aktorer. Etappmaélen ersétter tidigare delmal.



2.4.4 Allmanna hansynsregler
Miljobalkens allmdnna hansynsregler ska foljas av alla som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet. Dessa ar:

e Kunskapskravet

o Forsiktighetsprincipen

e Bista mojliga teknik

e Produktvalsprincipen

¢ Hushallnings- och kretsloppsprincipen

e Lokaliseringsprincipen

2.4.5 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) har faststallts av regeringen inom ett
antal omraden for att forebygga eller atgirda miljoproblem. Normerna
ar styrmedel for att pa sikt uppna miljomalen och de flesta av
miljokvalitetsnormerna baseras pa krav i olika direktiv inom EU.

De miljokvalitetsnormer som ar relevanta for tunnelbaneutbyggnaden
fran Akalla till Barkarby station géller luft, vattenkvalitet och buller.

Ar 20009 faststillde Sveriges vattenmyndigheter miljckvalitetsnormer
(MKN) for landets samtliga vattenforekomster. Malet ar att alla Sveriges
vattenforekomster ska ha uppnétt minst god vattenstatus ar 2015 och

att det inte ska ske en forsamring av statusen. I de fall detta inte ar
mojligt kan undantag medges och tiden f6r nar MKN fo6ljs kan forskjutas,
dock som langst till ar 2027. Icke-forsamringskravet giller for alla
vattenforekomster och innebar att alla forekomster ska bibehalla god
status och att méinskliga verksamheter inte far férsdmra statusen i nagon
forekomst.
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For utomhusluft finns miljokvalitetsnormer som ar inarbetade i svensk
lagstiftning genom luftkvalitetsforordningen (SFS 2010:477).

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller har mélsattningen att
efterstriava att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa
manniskors hilsa. Normen stiller vvkrav pda kommuner och andra
myndigheter att planera for att undvika samt f6lja upp bullerproblem.



3 Forutsattningar och nulages-
forhallanden

| det har kapitlet redovisas forutsattningar for projektet. Nuvaran-
de forhallanden och funktioner beskrivs. Kapitlet beskriver
projektets forutsattningar i form av dagens kollektivtrafik och
resendarsmangder, men dven prognosticerade resenarsmangder. |
kapitlet beskrivs dven platsens férutsattningar och varden i form av
bebyggelse, stads- och landskapsbild, mark- och vattenférhallan-
den, natur- och kulturmiljévarden och framtida stadsutvecklings-
projekt samt de byggnadstekniska férutsattningarna.

Utbyggnaden av tunnelbaneanldaggningen kan komma att ha en
paverkan pa grundvattennivaer i omraden som berérs av markar-
beten. Projektet soker darfor tillstand for bortledning av grundvat-
ten hos Mark och miljddomstolen. Under arbetet med miljékonse-
kvensbeskrivningen till denna jarnvagsplan har ett
utredningsomrade definierats. Utredningsomradets avgransning
utgors av det omrade dar en maéjlig grundvattenpaverkan bedéms
kunna ske. Grundvattenpaverkan har varit styrande fér utrednings-
omradet eftersom det i sin tur kan paverka miljéaspekter. Beskriv-
ningar med avseende pa platsens forutsattningar och varden i
detta kapitel utgar ifran denna omradesavgransning.

3.1 Resenarer och trafik
3.1.1 Kollektivtrafik och malpunkter

De regionala stadskdrnor som pekas ut i den regionala utvecklings-
planen, RUFS 2010, har potential att utgora regionala méalpunkter.
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Dagens kollektivtrafiknét riktar sig dock i stor utstrackning in mot den
centrala kirnan och begransar mojligheten till tvarforbindelse mellan de
regionala kdarnorna. De regionala stadskarnor och potentiella mélpunkter
som ligger inom tunnelbanestrackningens naromréade ar Barkarby
Jakobsberg samt Kista - Sollentuna-Haggvik, se figur 3.1.
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Figur 3.1 De centrala delarna av de regionala stadskarnorna som utpekats i den regionala
utvecklingsplanen foér Stockholmsregionen (RUFS 2010) Kalla: Trafikverket.
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Tunnelbanans bla linje stracker sig frain Kungstradgarden och delar

sig i Viastra skogen dar en gren fortsitter mot Akalla via Kista och en
gren gar mot Hjulsta. Linjen mot Akalla trafikeras normalt med tio
minuters intervall och sex minuters intervall vid rusningstrafik. Dagens
kollektivtrafik i Barkarby préiglas av pendeltagstrafiken, vilken har en
koppling mot Balsta i vaster och via Stockholm central, vidare soderut
mot Nynashamn. Pendeltaget trafikerar Barkarby station i huvudsak var
15:e minut. I hogtrafik finns ytterligare avgangar och under lagtrafik sker
halvtimmestrafik. Den tvirgaende stomlinjetrafiken utgors av busslinjer
och har i princip lika manga resenirer som pendeltagstrafiken. Buss

178 som gar mellan M6rby och Jakobsberg trafikerar med tio minuters
intervall. Den gar via Danderyd, Helenelund, Kista samt Akalla och
trafikerar ddrmed bytespunkter for bade den réda och den bla tunnel-
banelinjen samt Roslagsbanan och pendeltagsgrenarna mot Uppsala
respektive Balsta. Tydliga malpunkter for busslinjerna ar bland annat
Jakobsberg, Viksjo, Tensta, Villingby, Kista och Barkarby handelsplats. I
figur 3.2 nedan visas befintliga busslinjer och dven foreslagna stomlinjer,
som utretts i stomnatsstrategi etapp II.
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3.1.2 Befintliga resenarsmangder

Ur ett regionalt perspektiv har resandet i mélardalsregionen 6kat mycket
de senaste 20 aren, framst tack vare befolkningstillvixt och utbyggnaden
av Milarbanan och Svealandsbanan. Det vardagliga resandet har okat
mest fran Uppsala, Eskilstuna och Visteras in till centrala Stockholm och
omfattar 50 000 — 60 000 tigresenirer per dygn.

Det totala antalet tunnelbaneresor med Storstockholms lokaltrafik
uppgér till 1,2 miljoner under ett vardagsdygn (uppmatt 2013).
Resendrsméngderna varierar i intensitet over aret och ar storst
under perioden host, vinter och var och som minst under sommar-
ménaderna juni, juli och augusti. Mangden resenirer varierar dven
under dygnet och ar storst under pendlingstimmarna 06-09, och 15-

18. Resendrsmingderna vid Barkarby pendeltagsstation och Akalla
station framgér av SL:s berdkning av antalet pastigande och avstigande
resendrer under en vintervardag 2013.

Det totala antalet resenérer ar nagot storre vid Barkarby station dn
Akalla. Sett 6ver hela dygnet ar fordelningen mellan antalet resenérer
som dker buss och pendeltag relativt jamn i Barkarby station. Vid Akalla
station 4r miangden tunnelbaneresenirer daremot mycket storre an
antalet bussresenarer, se tabell 3.1.

Station Antalet pastigande/ Antalet pastigande/ Antalet avstigande/ Antalet avstigande/ Totalt antal byten
vardagsdygn vardag 08-09 vardagsdygn vardag 08-09 vid station/vardagsdygn

Barkarby pendeltagstation 4 100 1700 4200 1000

(pendeltag)

Barkarby pendeltagstation 3800 800 3300 500

(buss)

Totalt antal 7900 2400 7500 1400 15400

Barkarby station

Akalla station 5600 1700 5500 800

(tunnelbana)

Akalla station 1000 300 1100 300

(buss)

Totalt antal 6 600 2000 6 600 1100 13200

Akalla station

Tabell 3.1 Antalet pastigande/avstigande per vinterdag vid Barkarby station respektive Akalla station (ar 2013). Kalla AB Storstockholms lokaltrafik, 2013.
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3.1.3 Bedémda framtida resenarsmangder

Det totala resandet med kollektivtrafik vintas 6ka i hela Stockholms

lan fram till ar 2030 och i influensomrédet for den nya tunnelbanan ar
okningen storre dn 6vriga lanet. I dagsldget (2014) ar det cirka 950 resor
till och fran influensomréadet vid Barkarby station och Barkarbystaden.
Ar 2030 prognostiseras 6500 resor med kollektivtrafik till och fran
samma omrade.

Forlangningen av tunnelbanan mot Barkarby station innebar en
avlastning av pendeltaget och ger kortare restider mellan exempelvis
Barkarby station och Kista centrum. Det framtida 6kade antalet
resendrer bedoms utgoras fraimst av boende i den nya Barkarbystaden,
dir en ny tunnelbanestation, Station Barkarbystaden, planeras.

Station Barkarbystaden ir den sista stationen innan Bla linjes nya
andhaéllplats vid Barkarby station. Prognostiserade resenarsmangder
for station Barkarbystaden i formiddagens maxtimme ar 2030 med
fyraminuterstrafikering ar cirka 2 800 resenarer, motsvarande
resendrsmangder for hela dygnet ar cirka 16 400.

Prognostiserade resenidrsmangder for Barkarby stations
tunnelbanestation i formiddagens maxtimme ar 2030 med
fyraminuterstrafikering ar cirka 2 100 resenérer; motsvarande
resendarsmangder for hela dygnet ar cirka 12 400.

Av de som stiger pa tunnelbanan i Barkarby station under formiddagens
maxtimme ar det 22 procent som paborjar sin resa med kollektivtrafik
dar. Dessa resenirer kan vara gaende, cyklister eller bilister men
specificeras inte ndrmare eftersom modellen endast visar just
kollektivtrafik. Ovriga pastigande har innan tunnelbaneresan rest med
buss, pendeltég eller regionaltag. Av dem som stiger av tunnelbanan i
Barkarby station under formiddagens maxtimme ar det 26 procent som
avslutar sin resa med kollektivtrafik dar.
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Kapacitetsutnyttjande av sittplatser

Stracka under formiddagens maxtimme
Barkarby station-Barkarbystaden 21 %
Barkarbystaden-Akalla 46 %
Akalla-Barkarbystaden 11 %
Barkarbystaden-Barkarby station 16 %

Figur 3.3 Kapacitetsutnyttjande av antal sittplatser i tva snitt for den nya tunnelbanan
under férmiddagens maxtimme med fyraminuterstrafik.



3.2 Befintlig bebyggelse, befolkning och
verksamheter

Planerad tunnelbana kommer att striacka sig fran Akalla i oster till
Barkarby i vaster. Lings planerad tunnelbanestrackning finns i dag
relativt lite befintlig bebyggelse. Samlad bebyggelse forekommer

i dagslédget vid Akalla, pa Barkarbyfaltets vistra delar i anslutning
till Barkarby handelsplats samt vid Barkarby station, se figur 3.4.
Bebyggelsen pa Barkarbyfaltet vixer for varje ar.

I Akalla ar bebyggelsen tiat med hoga flerbostadshus. I anslutning till
tunnelbanestationen finns en centrumanliggning och flerbostadshus. I
Akalla centrum finns dven en kyrka och skolor och forskolor.

Omradet mellan Akalla och Barkarby ar till stora delar obebyggt
och utgors av ett Oppet landskap. Har finns ett friluftsomrade, fore
detta Kungliga Svea Flygflottiljs (F8) nedlagda flygfalt och en av
Fortifikationsverkets anlaggningar som ar under avveckling.

Soder om flygfiltet ligger Jarfalla Kyrkby, med kyrka och
bostadsbebyggelse i form av villor och radhus. Norr om flygfiltet ligger
Barkarby handelsplats, med handel och kontor.

I Barkarby ar bebyggelsetitheten relativt 1ag med en blandning av
flerbostadshus och villor. I ndrheten av Barkarby pendeltagsstation
finns handel, kontor och viss bostadsbebyggelse samt en forskola

och en grundskola. Norr och nordvist om Barkarby pagar i nulaget
en omfattande utbyggnad av Barkarbystaden. Den forsta etappen,
Barkarbystaden I, har redan paborjats och vissa delar ar fardigstillda.
I Barkarby och Barkarbystaden finns i nulaget ett flertal for- och
grundskolor.
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Intill Barkarby station ligger Veddesta som idag ar ett renodlat
industriomrade och domineras av smaindustrier och verksamheter.
Veddesta har dven en idrottsplats. Bebyggelsestrukturen ar gles med
enkla och storskaliga byggnader i en till tva vaningar.
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Figur 3.4 Planerad tunnelbanestrackning gar mellan Akalla i 6ster och Barkarby i vaster. Samlad bebyggelse langs strackan finns i dag endast vid Akalla och Barkarby stationer. En
omfattade, ny bebyggelse pagar pa Barkarby nedlagda flygfalt i form av den nya Barkarbystaden.
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3.3 Framtida stadsutveckling

Tunnelbanan planeras i ett omrade som héller pa att omvandlas fran

ett mestadels Oppet men stadsnira landskap till en tatbebyggd stadsdel.
Négra 6ar med ildre bebyggelse och naturomraden bevaras i den nya
stadsmiljon. I narheten pagér dven planering eller genomférande av
infrastrukturprojekten Forbifart Stockholm och Malarbanan. I samband
med Forbifart Stockholm kommer Akallalanken att 1dggas om i nytt lige.

Den planerade stadsutvecklingen som beskrivs hiar omfattar de regionala
planer, 6versiktsplaner, fordjupade 6versiktsplaner och annan trolig
planerad stads- och infrastruktur i planomradet och dess naromrade

for malaret 2030. Utvecklingsbeskrivningen ar framtagen i samrad

med Jarfalla kommun. Den framtida stadsutvecklingen omfattar dven
Stockholmsoverenskommelsen (inklusive nya tunnelbanan). Jarfalla
kommun har i och med Stockholmsoverenskommelsen étagit sig att
bygga 14 000 bostdder i tunnelbanans upptagningsomréde. Darefter

har Jarfilla kommun utokat sin planering till att omfatta 24 000 nya
bostader.

Den miljo som den nya tunnelbanestrackningen kommer att omges av
2030 kommer att vara annorlunda jamfort med nuldget.

Bostadsomradena i Akalla kommer inte att genomgé lika stora
forandringar. I Akalla kvarstar dven dagens tunnelbana som huvudsaklig
kollektivtrafiklosning.

Ar 2030 kommer Barkarbystadens centrala delar samt Veddesta ha en
tydlig stadskaraktir. Kommundelarna kommer di att ha vuxit samman
till en tat och sammanhallen regional stadskirna. Ytkravande och
transportintensiva verksamheter som framst finns i Veddesta kommer att
ha omlokaliserats till andra platser.

Ar 2030 ir utbyggnaden av tunnelbanan till Barkarby firdig, vilket
innebar en forlangning av dagens bla linje fran Akalla till Barkarby med

tva nya stationer Barkarbystaden och Barkarby station. Aven trafiknitet
kommer att ha utvecklats och anvindningen av cykel och kollektivtrafik
bedoms att ha okat. Jarfallas kommundelar har fatt utokad kollektiv-
trafik. Barkarby station dr en regional kollektivtrafiknod med effektiva
kopplingar till andra regionala stadskarnor. Barkarbystaden har en bra
koppling till det regionala vignatet genom det nya laget.

3.3.1 Regionala planer

I maj 2010 antog Landstinget i Stockholms lan en regional utvecklings-
plan (RUFS). Planen har formell status bade som regionplan enligt
plan- och bygglagen och som regionalt utvecklingsprogram. Planen ar
ett strategiskt dokument och ska ge vigledning och stéd nir regionala
utvecklingsfragor behandlas. RUFS 2010 bygger vidare pa processer i
regionen som togs fram i RUFS 2001 dér fysisk planering férenades med
regionala utvecklingsfragor.

Planen lyfter bland annat att regionen ska fortatas for att pa sa satt
minska beroendet av bil och samtidigt ge goda forutsiattningar for
gang-, cykel- och kollektivtrafik. Stadskarnor méste fa battre koppling
till tunnelbana och spérvig for att 6ka tillgangligheten. Genom tvr-
forbindelser kan stadskarnor kopplas ihop med ytteromraden och

blir pa sa sitt tydliga knutpunkter for resenérer. Nar tunnelbanenitet
byggs ut kan gatunitet avlastas fran biltrafik. En tillganglig och vil
fungerande kollektivtrafik kravs for minskad klimatpaverkan och starkt
konkurrenskraft i Stockholmsregionen (SLL, 2010).

Aktuellt planforslag att bygga tunnelbana ligger i linje med RUFS 2010
och samradsforslag pa RUFS 2050.



3.3.2 Oversiktsplaner

Oversiktsplaner anger kommunernas inriktning fér den 14ngsiktiga
utvecklingen av den fysiska miljon och ar samtidigt vigledande

for detaljplanering och lovprovning om bebyggelse, mark- och
vattenanvandning.

Gallande 6versiktsplaner:

Stockholms stads oversiktsplan (antagen 2010)
Planforslaget ar forenligt med Gversiktsplanen.

Jarfalla kommuns 6versiktsplan (antagen 2014)
Beskriver tunnelbanan som en nyckelfraga for kommunens framtida
utveckling.

Fordjupad oversiktsplan Barkarbyfaltet (antagen 2006)
Planen ar till stora delar inaktuell pa grund av att tunnelbanan byggs
istallet for sparvag och ger nya planeringsforutsattningar.

Program for Barkarbystaden (antagen 2016)

Ett underlag vid fortsatt planering av Barkarbystaden. Tunnelbanan
utgor en forutsattning for den utokade utbyggnaden enligt planen.
Programmet beslutades 2016-03-14.
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3.3.3 Pagadende detaljplaner

Inom ramen for stadsutvecklingsprojekten inom Barkarbystaden och
Veddesta pagar arbete med flera detaljplaner i Jarfilla som ligger i olika
skeden.

Barkarbystaden IT (Omréadet ligger mellan E18 och Enkopingsvigen
i hojd med Kyrkparken), Barkarbystaden III (Omradet ligger mellan
Robothgjden och Fanriksvagen/Herkulesgatan), Veddesta I och
Veddesta II.

Planforslaget for Barkarbystaden III ligger 6ster om Barkarbystaden
I och omfattar ett omrade som idag saknar detaljplan. Samrad for
Barkarbystaden III genomfordes mellan 12 september 2016 — 17
oktober 2016. Fortsatt planarbete pagar.

Samrad for detaljplanen Veddesta I genomfordes mellan 10 augusti
— 25 september 2016. Fortsatt planarbete pagar. Inom denna
detaljplan ligger den nya bussterminalen som planeras i anslutning
till tunnelbanan.

For Veddesta II finns ett uppdrag fran kommunstyrelsen att uppratta
forslag till ny detaljplan, forslaget har 4nnu inte sidnts ut pa samrad.
Ett uppdrag finns ocksa for att dndra delar av detaljplanen for
Barkarbystaden I.

Barkarbystaden VI. Omrédet ligger centralt i Barkarbystaden med
tunnelbanestationen Barkarbystaden. Samrad ar planerat till hosten
2017.
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Figur 3.5 Stadsdelsutvecklingsprojekt i Barkarbystaden och Veddesta pagar vilket kan féranleda andringar i strukturen pa

bebyggelsen.




3.4. Stads- och landskapsbild

Utredningsomradet ligger i en av Storstockholms grona kilar,
Jarvakilen. Landskapet ar ett typiskt spricklandskap, med tdmligen flack
jordbruksmark blandat med moranholmar och sjoar. Den storskaliga
riktningen i sprickdalarna ar nordvastlig-sydostlig, alltsd ungefar den
riktning som Jarvakilen har, se figur 3.6. Trafiklederna och bebyggelsen
langs Jarvafiltet forstarker denna struktur, sarskilt 1angs E18, dar
trafikleden bildar en tydlig grans for gronomradet.

Jarvakilens sydostra del, som ligger inom Stockholm stad, omges

av storskaliga bostadsomraden, byggda inom miljonprogrammet.
Mellan bostadsomradena finns Jarvafaltet bevarat som ett gron- och
rekreationsomrade.

Jarvakilen och landskapsstrukturen bryts av genom att de centrala

delarna av utredningsomradet upptas av det tvirstillda Barkarby flygfilt.

Aven vigarna som passerar tvirs 6ver Jirvafiltet bryter visuellt mot den
storskaliga strukturen.

Barkarby flygfalt har gjort att stora delar av omradet undantagits
exploatering. Idag karaktiriseras miljon kring flygfaltet av ett vidstrackt
landskapsrum med flacka och 6ppna filt som ger en stor 6verblickbarhet
och 1anga siktstrak. Aven dalgingen med landningsbanan, bostads-
omradet Akalla, Barkarby handelsplats och sentida vagmiljoer i form av
E18 och anslutande vigar hor till de storskaliga elementen i landskapet.
Smaskaliga miljoer finns kring Jarfalla kyrka, Barkarby torg, Kyrkbyn
och Tingshusomréadet. Jarfalla medeltida sockenkyrka ar centralt
placerad pa en hojd soder om Barkarbyfiltet.
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3.4.1 Ostra delen, Hansta och Akalla

Norra delen av utredningsomradet bestér av naturomradena i Hansta
naturreservat, dar det finns omviaxlande gammal skog med karaktar av
orordhet, fuktskog, ekbackar och 6ppna dalstrak.

Hir finns ocksa anldggningar av olika karaktéar. En motorbana Oster om
Hégerstalunds gard gor stora aviryck i landskapet. Langre soderut finns
ett golfcentrum.

Akallalanken bildar en tydlig grans mellan landskapet och Akalla. Soder
om denna ir det forortskaraktaren som rader, med storskaliga hus och
radhus, anlagda vagar och parkeringsplatser. Flera av husen i norra
Akalla ligger pé en hojd och utgor tydliga landmarken i landskapet.

Akalla by ar en rest av det gamla jordbrukslandskapet som bildar en gron
oas mellan de titbebyggda bostadsomradena. Omradet kring garden
bedoms ha ett hogt varde for landskapsbilden.

3.4.2 Jarvakilens centrala delar

Oster om bebyggelsen vid Jirfilla kyrka 6ppnar sig det stora landskaps-
rummet langs flygfaltet. I norr avgriansas det av den sé kallade Robot-
hojden, en skogsbevuxen morinbacke. I skogspartiet och omradena norr
om denna finns spridda anldggningar fran den tidigare forsvarsverksam-
heten, vilket ger en sérskild karaktir at landskapet.

Kring flygfaltet och langs Igelbacken kan det tidigare jordbruksland-
skapet anas, med 6ppna marker blandat med skogspartier. Strukturerna
ar emellertid splittrade av flygfaltet. Moranholmarna vid Hasta klack och
Hésta gard ar naggade i kanten av Akallalinken och Norrviksvigen, men
ar anda tydliga i landskapet. Igelbacken och véxtligheten lings denna
skapar en rida i kilens riktning.

Framforallt praglas denna del av Igelbdcken av flacka 6ppna partier
langs flygfaltet. Omradet 1angs Igelbacken bedoms ha ett hogt varde for
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landskapsbilden. Tillsammans med vegetationen ldngs backen bildar
omradet langs Igelbacken ett strak som visar landskapets storskaliga
riktning och ger en bild av det tidigare jordbrukslandskapet.

3.4.3 Barkarby centrum och Barkarbystaden

De olika delarna av Barkarby skiljer sig mycket i struktur och innehall.
Barkarby centrum har idag en karaktir av forortscentrum. Nordvast

om centrum finns Veddesta industriomrade och i vaster mer lummiga
villakvarter. Inom Barkarby handelsplats dr bebyggelsen storskalig och
domineras av de kommersiella verksamheterna. En stor del av utemiljon
upptas av vagar och parkeringsplatser.

Bebyggelsen i anslutning till Jarfalla kyrka har en helt annan karaktar
an omkringliggande bebyggelse. Den dr smaskalig och framstar dven
idag som den en gang var, en by pa landsbygden med kyrkan mitt i byn.
I omréadet soder om Jarfilla kyrka ligger Tingshusomradet som ar av
regionalt intresse for kulturmiljévéarden.

Barkarbystadens karaktir genomgar en stor forandring da de delar
som utgor Barkarbystaden I numera ar nastintill utbyggda. Omradets
stadskaraktar forstarks med utbyggnad av bostdder och service.

Genom att siktlinjerna idag stors av vagar och tagspar sa upplevs
Barkarby som splittrat i olika delar: centrum, industriomradena,
handelsplatsen och bebyggelsen kring Jarfalla kyrka.

Landskapsbildens varde i Barkarbystaden och Barkarby centrum bedéms
idag vara lagt. Omréadena soder och vister om Jarfalla kyrka ar visuellt
avgransade fran omgivande byggverksamhet och bedoms ha hogt virde.



3.5 Riksintressen och andra skyddsvarda

omraden

3.5.1 Riksintressen

Inom utredningsomrédet finns riksintressen for kommunikationer samt
ett riksintresse for naturvarden.

e Den planerade striackningen av E4 (Forbifart Stockholm),
E18, Milarbanan och vig 275 mellan Akalla och Hjulsta
(Akallalanken) samt Hjulsta trafikplats &r riksintressen for
kommunikationer enligt 3 kap, 8 § miljobalken.

e Hansta Natura 2000-omrade ar riksintresse for naturvarden
enligt 4 kap, 8 § miljobalken. Hansta Natura 2000-omrade utgor
en del av Hansta naturreservat, se figur 3.7.

3.5.2 Natur och kulturreservat
Utredningsomradet omfattar fyra ssmmanhingande natur- och
kulturreservat:

e Hansta naturreservat (som dven delvis utgors av ett Natura
2000-omréade).

e Ostra Jarvafiltets naturreservat.
e Viastra Jarvafaltets naturreservat.
e Igelbiackens kulturreservat.

Jarfalla kommun har d&ven som mal att bilda ett nytt kommunalt
naturreservat for att skydda Igelbacken. Nedan beskrivs respektive
omrade.

Hansta naturreservat

Hansta naturreservat omfattar ett mangformigt natur- och odlings
landskap som visar spar av manniskans liv fran bronsaldern fram till
1950-talet. En del av naturreservatet ingar i natverket Natura 2000.
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Naturvardena inom detta Natura 2000-omrade ar huvudsakligen
kopplade till gamla ekar som till 6verviagande del star intrangda bland
grova och gamla hasselbuketter. D6d ved forekommer, bade som ek- och
hasselved. Omradet bedoms hysa hoga varden och ha hogt biotop- och
artvarde. Inom reservatet rinner Stordiket vésterut fran Akalla och
mynnar i Djupanbécken.

Den del av Hansta naturreservat som utgors av Natura 2000-omrédet
ligger inom utredningsomradet, men utanfor influensomradet

for grundvattenpaverkan och cirka 800 meter fran den planerade
tunnelbaneanliggningen.

Ostra Jirvafiltets naturreservat

Reservatet har en varierad natur med ett ganska smaskaligt
odlingslandskap med akrar och betesmarker som véxlar med l6vskogar,
barrskogar, vatmarker och sjoar. Jarvafaltets narhet till tatbebyggda
bostadsomraden gor det till ett mycket vilbesokt som strovomrade.
Djupan &r en storre vatmark i reservatets vastra del. Fran Djupan

leder Djupanbicken som mynnar i Igelbacken. Avstandet till planerad
tunnelbana fran Ostra Jirvafiltet 4r cirka 1 km.

Vastra Jarvafaltets naturreservat

Naturreservatet utgors av ett stort, varierat naturomrade med &krar,
angar, lovskogar, barrskogar, vass- och vatmarker samt sjoar. Dess
narhet till titbebyggda bostadsomraden gor det till ett mycket vialbesokt
strovomrade. Har ligger Sdbysjon som ar en grund och néringsrik slattsjo
och en av Stockholmstraktens mest vilkanda fagelsjoar, med cirka 170
observerade fagelarter. Sabysjons utlopp ar Igelbacken. Avstdndet fran
Vistra Jarvafaltet till utredningsomradet for tunnelbanan ar knappt 400
meter.

Igelbédckens kulturreservat

Genom Jarvafiltets dalgang rinner Igelbiacken genom det gamla
odlingslandskapet. Biacken utgor ett nav i Jarvakilen och lankar
samman gronomréden i Sollentuna och Jarfilla genom Stockholm och
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Sundbyberg ned mot Solna. Bicken ar bitvis ratad och kulverterad.
Igelbackens vattenkvalitet bedoms vara god, dock finns forhgjda halter av
kvicksilver i vattendraget som bedoms utgora ett problem. Vattendraget
och dess strandmiljoer bedoms kunna hysa héga virden och i backen
finns den ovanliga fisken gronling. Arten har dock inte patraffats sa hogt i
systemet som norr om Akallalanken.

I Jarfalla kommun bildar Igelbacken ett naturvardesobjekt med hoga
viarden. Naturvirdet bestar av vattendraget och intilliggande partier med
tradkladda moranryggar och torrbackspartier. Omrédet planeras bli
naturreservat. Tunnelbanan anliaggs under Igelbackens kulturreservat.

3.5.3 Skyddade arter

Inom utredningsomrédet finns ett flertal arter som ar skyddade enligt
artskyddsférordningen. Framst ror det sig om groddjur, karlvaxter och
faglar. Sanglarka och dngspiplarka hackar pa flygfiltet. Bada arterna ar
klassade som nira hotade (NT) enligt Artdatabankens rodlista, vilket
innebar att de ska prioriteras i artskyddsarbetet.

3.5.4 Biotopskydd

Biotopskyddsomréde ar en form av omridesskydd som kan anviandas
for att skydda sma mark- och vattenomraden (biotoper) som pa grund
av sina sarskilda egenskaper ar viardefulla livsmiljoer for hotade djur-
eller vaxtarter, eller som annars ar sarskilt skyddsvarda. Det finns inga
biotopskydd inom utredningsomradet.

3.5.5 Strandskydd

Vattendragen inom planomradet omfattas inte av strandskydd.
Lansstyrelsen har i ett forordnande om strandskyddets utbredning i
lanet 1975-06-25 beslutat att undanta mindre backar och vattendrag, i
samband med att det generella strandskyddet inférdes. Undantagen har
befists i senare beslut, och giller fortfarande. Utredningsomradet berors
inte av strandskydd.

3.5.6 Fornlamningar

Karaktaristiskt for Jarvafaltet ar att 1900-talets gardar och byar ligger pa
samma plats som de gjorde under yngre jirnalder. Gardsbebyggelse finns
kvar i Akalla by och Eggeby, medan Héga, Hista, Jirfilla och Aggelunda
finns kvar som fornlamningar i form av bytomter. Det befintliga vagnatet
och landskapets 6ppenhet ar ocksa ett resultat av att omradet brukats
under mycket lang tid.

I hojdlagen finns bronsélderns och den dldre jarnélderns gravar,

medan skirvstenshogar och hillristningar finns intill boplatser i datida
vattennira lagen. Fornlamningsmiljoerna och det agrara kultur-
landskapet bedoms vara av hogt kulturhistoriskt varde. Fornlamningar
ar skyddade enligt Kulturmiljolagen och det kravs tillstand for att rubba,
ta bort, grava ut, tacka over eller genom bebyggelse, plantering eller pa
annat sitt Andra eller skada en fornlaimning.

3.5.7 Ovriga natur och kulturvarden
Utover skyddade natur- och kulturomréaden hyser utredningsomradet
aven andra, mindre omraden med natur- och kulturvarden.

Naturvirdena i dessa omraden ar knutna till savil dngs- och
betesmarker, vatmarker och vattendrag som till olika skogsmiljGer.

Det stora flertalet bar spar av tidigare brukande och dven i ménga av
omradets barrblandskogar kan man utlisa spar som tyder pa att de
tidigare har betats. De mest viardefulla omradena bedéms vara Hista
Kklack, gamla trid vid Jarfilla kyrka, en tradklidd betesmark vid Alsta
hage i nordvist, Akerbykirret samt vitmark séder om Hista klack.
Genom utredningsomradet striacker sig dven en Jarvakilen, en gron kil
som loper fran Upplands-Bro, via Hansta naturreservat och Jarvafiltet
och som letar sig in till nationalstadsparken vid Brunnsviken och vidare
till Djurgarden. Den grona kilen ar ett viktigt element for den biologiska
mangfalden i stockholmsregionen och for friluftslivet.



Ovriga kulturmiljovirden inom utredningsomradet 4r Barkarby
flygflottilj, Jarfalla kyrka, Barkarby torg, Tingshusomradet och
stadsdelen Akalla.

Barkarby flygflottilj

Fran 1905 kom stora delar av Jarvafaltet att anvindas som militart
ovningsfalt och senare som flygflottilj. Den militdra verksamheten har
haft en konserverande effekt pa kulturlandskapet, som fortsatt vara
oppet och obebyggt sedan jordbruket lagts ned.

Barkarby flygflottilj, F8, illustrerar tydligt den svenska upprustningen
och den stora satsningen pa flygvapnet i samband med andra
varldskriget och det efterfoljande kalla krigets epok. Flygfiltets
bansystem med start- och landningsbana, taxibanor, anslutande
hangarer med uppstillningsplatser for flygplan och transportvagar ar
tillsammans med flottiljens 6vriga byggnader och anldggningar barande
uttryck for platsens historia. Start- och landningsbanan utgor ett viktigt
siktstrak pa Barkarbyfaltet. Barkarby flygflottilj ar en ovanligt komplett
militarhistorisk helhetsmilj6 av stort kulturhistoriskt varde.

Jarfalla kyrka, Barkarby torg och Tingshusomradet

Jarfalla kyrka berattar tillsammans med Barkarby torg och
Tingshusomradet om omradets utveckling fran medeltid till 1900-

tal. Omradet praglas av den kyrkliga verksamheten men ocksé av
samhallsadministration, handel och samfiardsel. Runt denna knutpunkt
vaxte den tidiga villastaden fram. Miljéerna har stort kulturhistoriskt
varde och ar upptagna som regionalt intresse i "Stockholmsregionens
kulturhistoriska miljoer - underlag for regionplanering” (Stockholms lans
landsting, 1989).

Stadsdelen Akalla

Akalla ar ett representativt exempel pa de stadsdelar som byggdes
under miljonprogramsaren. Saval planeringen som den arkitektoniska
utformningen ar mycket medvetet utford och tidstypisk. Omradet ar ett
av de basta exemplen pa stadsdelar fran 1960- och 1970-talen. Akalla

bedoms ha mattliga till hoga kulturhistoriska varden (gron-gulklassat av
Stockholms stadsmuseum).

3.6 Mark och vatten
3.6.1 Markfoérhallanden

Omradet karaktiriseras av storre ssmmanhiangande leromraden och
mindre hojder med berg och morén.

Strackan narmast Akalla station bestar av ytnara berg som ticks av ett
tunnare lager morin. Darefter 6kar jorddjupet snabbt och pa en kortare
stracka fram till Akallalanken finns lerlager som &r upp till 10 meter
djupa. Vister om Akallalanken passerar sparet ett hojdparti med berg i
dagen och moréan.

Vidare mot station Barkarbystaden passerar tunnelliget ett storre
omrade med lera med en tjocklek upp mot 10 meter. I omradet kring
Enkdopingsvagen minskar jorddjupet tillfalligt och bergytan kan patraffas
omkring tva meter under markytan. Strax soder om Enkopingsvigen
okar jorddjupet snabbt och aterigen patraffas lerlager pa cirka 10 meter.
I detta omrade bestar det 6versta jordlagret av gyttja och gyttjig lera som
stillvis overlagras av kirrtorv.

I laget for Barkarby station bestar jordlagren av moran med néra till
bergytan. Detta fastmarksomrade ar dock litet och jorddjupet okar
snabbt i nordlig, vastlig och 6stlig riktning

3.6.2 Ytvatten

Genom utredningsomradet gar en ytvattendelare. Den vistra delen
avvattnas via Billstadn mot Malaren och den 6stra via Igelbacken mot
Ostersjon.

Ballstadn och Igelbicken rinner genom utredningsomradet.

Billstaan borjar i Jakobsberg och flyter darefter genom Jarfilla,
Stockholm, Solna och Sundbyberg och leder efter cirka tio kilometer ut i



Ballstaviken. Béllstaan ar utratad och kulverterad langs flera delstrackor.
Ballstadns vattenkvalitet paverkas idag negativt av mycket dagvatten fran
bebyggelse och vagar. Den ir ocksa kinslig for 6versvamning i laglanta
omraden.

Igelbacken rinner fran Sabysjon i Jarfalla till Edsviken i Solna och
Sollentuna och har en total langd pa tio kilometer. En del av Igelbidcken
ar kulverterad, bland annat under Barkarby flygfalt. Vattenflodet ar dels
beroende av ytavrinning och dagvatten och dels av Sabysjons utlopp. Pa
delar av striackan ar dven grundvatteninstromning ett viktigt tillskott.
Det storsta biflodet kommer fran Djupanbacken som l6per parallellt med
Igelbéacken och ansluter till denna strax viaster om Hasta bytomt.

Vattenmyndigheten har beslutat om vilken kvalitet (miljokvalitetsnorm)
vattenforekomsterna i omradet ska uppna eller bevara. Béllstadn har
idag otillfredsstéllande ekologisk status och uppnar ej god kemisk
status. Igelbacken har god ekologisk och god kemisk status (undantaget
kvicksilver och PBDE).

3.6.3 Grundvatten

Grundvatten forekommer savil i de 16sa jordlagren som i berggrunden.
Grundvattensystem i jord finns framst i friktionsjord (sand och grus)
under leromradena. Inom utredningsomradet finns det objekt som ar
kiansliga for forandrade grundvattenforhallanden.

3.6.4 Foéroreningar i mark och vatten

Tunnelbanans planerade striackning beror markomraden som delvis ar
av stark urban karaktir men dven omraden som utgors av dkermark.
Provtagningar av grundvattnet i samband med miljoprovning for tunnel-
banan fran Akalla till Barkarby station (SLL, 2016g) har genomforts.

Vid omradet for fotbollsplanen i Akalla pavisades oljeamnen och
organiska &mnen i grundvattnet och laga halter av PFOS och PFOA. I
grundvattnet vid omréadet for det nedlagda flygfaltet uppmattes bade zink
och nickel i mattliga halter. I fem av de sex provtagna grundvattenroren
inom omréadet for det nedlagda flygfiltet patraffades PFOA och i tva
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patraffades PFOS. Halterna ar dock ldgre én det preliminira riktvarde
som SGI beridknat for PFOS for grundvatten. I grundvattnet vid flygfaltet
indikerades dven en paverkan av bekimpningsmedel. Inom omradet

vid Barkarby/Veddesta forekommer nickel i grundvattnet. Inom detta
omrade uppmaittes dven arsenik i en provtagningspunkt i mattligt hoga
halter. I Veddesta har forekomst av det klorerade kolvitet tetrakloreten
(PCE) pavisats i laga halter som understiger riktvardet for dricksvatten
som Livsmedelsverkets anger.

Fororeningarna i relativt 1aga halter har patraffats i fyllnadsmaterial
utan underlagrande lera och i direkt anslutning till planerad schakt
vid idrottsplatsen i Akalla och vid omrédet vid flygfaltet dar militar
verksamhet har pagatt.

3.7 Byggnadstekniska forutsattningar

3.7.1 Bergtekniska férutsattningar

Berggrund

Tunnelbanan kommer att lokaliseras under mark i berg och kommer
generellt att ha mer dn 10 meters bergtickning. Omradet uppvisar

berg som ar forvantat i Stockholmsomradet med sedimentir gnejs och
Stockholmsgranit som huvudsakliga bergarter. Omradet genomkorsas
av ett mindre antal tolkade strukturer (lineament) som sannolikt 4r mer
uppspruckna.

Nagot sprodare berg forekommer stillvis i hela bergmassan. Enstaka
partier med exempelvis epicyanit har dven indikerats.

Jordart

Omradet karaktiriseras av storre ssmmanhingande leromraden och
mindre héjder med berg och moran. Under leran ligger friktionsjord av
varierande sammanséttning, fran relativt finkornig (siltig-sandig) till
grovkornig (sandig-grusig).



Det forekommer ocksa lagpartier i terrdngen med organisk jord vid
markytan, alltsé torv, dy eller gyttja/gyttjelera. Dessa dterfinns norr
om planerad strickning, vid Sabysjon samt soder om Hasta klack
(Akerbykirret) och vid Barkarby station.

Friktionsjordens sammansittning och lerans sattningskanslighet har
undersokts sa att paverkan av grundvattensiankning kan beraknas.
Lerdjupet varierar starkt liksom djupet till berg

Med hinsyn till befintlig bebyggelse och infrastruktur bedoms
kansligheten for siattningar finnas pa en stor del av féreslagen strackning.
En mer detaljerad beskrivning av berggrunden, inklusive analys av
sprickor och svaghetszoner, aterfinns i miljoprévning f6r tunnelbanan
fran Akalla till Barkarby station (SLL, 2016a).

3.7.2 Ledningar

Ett antal befintliga ledningar och tunnlar finns bade i mark och berg i
laget for tunnelbanan. En del ledningar kommer att beroras av arbeten
béde ovan och under jord och kommer eventuellt att behova ldggas
om. Ledningarna ar avsedda for el, vatten, bredband, belysning, opto,
trafiksignaler och fjarrvirme.

3.7.3 Befintlig tunnelbana

Befintlig tunnelbanelinje mot Akalla slutar vid Akalla centrum.

Stationen ar underjordisk med véxlar soder om plattformen. Norr om
plattformarna fortsitter spartunnlarna en kortare stricka varav den ostra
saknar spér, se figur 3.8.

3.7.4 Fortifikationsverkets fastighet

Fortifikationsverket dger fastigheten Barkarby 4:1. Enligt 2013 ars
Stockholmsoverenskommelse ska fastigheten Barkarby 4:1 overlatas till
Jarfalla kommun.
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Figur 3.8 Sparskiss befintlig tunnelbana i Akalylé.l
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3.7.5 Samordning med Foérbifart Stockholm och

Malarbanan

Forbifart Stockholm kommer att korsa planomradet. Tunnelbanan har
anpassats efter Forbifart Stockholm och mellan anldggningarna finns
tillracklig bergtackning for att undvika gemensamma konstruktioner.

Milarbanans sparutbyggnad ar klar och mojliggorandet av en koppling
mellan tunnelbanan och taget har varit en viktig forutsiattning

for lokaliseringen av tunnelbanan. Det som aterstar ar en nordlig
pendeltagsentré som planeras i samband med utbyggandet av
tunnelbanan.

3.8 Luftkvalitet utomhus

Luftkvaliteten i omréadet ar timligen god med négot forhéjda partikel-
halter langs trafiklederna inom omradet.

Halterna av PM10 och kvéavedioxid i utomhusluft vid befintlig station
Akalla och vid den planerade stationen Barkarbystaden, liksom vid
planerade tunnelpéslag, ar 1dga och klarar miljokvalitetsnormerna.

Vid den planerade stationen Barkarby station dr halterna av PM10 nagot
forhojda till f6ljd av narheten till E18, men miljokvalitetsnormerna klaras
aven dar.

Halterna av PM2,5 liksom av NO2 och PM10 f6ljs upp bland annat
genom matningar. Relativt klara samband mellan PM10 och PM2,5
har erhallits for Stockholmsregionen. PM10 kan darfor anvindas som
indikator dven for PM2,5.
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3.9 Buller, vibrationer och stomljud

Med luftburet ljud avses ljud fran exempelvis vigtrafik eller en
byggarbetsplats som sprids via luften till omgivningen, och dven in i
narliggande byggnader. Ljud mits i decibel.

I Sverige anvinds tva olika storningsmatt for buller, ekvivalent och
maximal ljudniva. Naturvardsverket och Boverket har utarbetat
riktvarden for ljudnivier avseende buller (Naturvardsverket, 2014 och
2015 och Boverket 2015).

Med vibrationer avses vagor alstrade av exempelvis spartrafik eller
tunneldrivning och som via fasta material, exempelvis ril och mark,
fortplantas till narliggande byggnader. Lagfrekventa vibrationer
uppfattas som skakningar och bendmns komfortvibrationer.
Hogfrekventa vibrationer 50-200 Hz kidnns inte men kan omvandlas till
ljud, sé kallat stomljud.

Det finns idag inga nationella riktviarden géllande vibrationer eller
stomljud frén spartrafik. Stockholms lans landstings forvaltning for
utbyggd tunnelbana har for driftskedet valt att f6lja Trafikforvaltningens
riktlinjer for buller och vibrationer (Stockholms ldns landsting
Trafikférvaltningen 2017). Aven SS 46004861 “Vibration och stot-
Maitning och riktvarden for bedomning av komfort i byggnader”
vagledning/bedomningsgrund.

Utbredningsomradet paverkas idag av trafikbuller fran E4 i 6ster och
E18 och Milarbanan i vaster. Akallalanken forbinder de bada vagtrafik-
lederna via Hjulsta trafikplats och Hanstaleden. For delar av Barkarby
utgor ocksa trafiken pa Enkopingsvigen och Norrviksviagen betydande
bullerkallor. Barkarby flygfilt anvinds for skarmflyg men detta bidrar
inte till ndgra hogre bullernivaer. Omréadet ar dven paverkat av buller
fran pagaende byggarbeten i den forsta etappen av utbyggnaden av
Barkarbystaden.



Akalla ar ett tatbebyggt omrade fran mitten av 1970-talet. I den norra
delen domineras bebyggelsen av flerfamiljshus med sex till elva vaningar.
Langre soderut 6vergar bebyggelsen till flerfamiljshus i tva till tre
vaningar for att 1angst i soder 6verga i radhus och parhus. Mitt i omradet
ligger Akalla Grundskola F-9. Skolan var fram till 2013 tva skolor:
Stenhagsskolan, en 1dg- och mellanstadieskola, samt Akallaskolan, en
hogstadieskola. 2013 byggs Stenhagsskolan om och skolorna gar ihop.
Till samma skolenhet hor ocksé Sveaborg som ar en Grundsérskola for
elever med omfattande funktionsnedsattningar. De har sina lokaler pa
Sveaborgsgatan 26. Bebyggelsetitheten samt de kénsliga verksamheterna
gor att kansligheten for buller i Akalla bedoms vara hog.

Akalla-omradet berors pa den norra och vastra sidan av Hanstaviagen/
Akallalanken som ger ekvivalenta trafikbullernivaer 6ver 55 dBA vid
angransande fasader. I 6vrigt berors omradet endast av lokal trafik och
trafikbullernivaerna inne i omréadet ligger under riktvirdet.

Bebyggelsen i Jarfilla kyrkby ar glesare och bestar huvudsakligen av
enfamiljshus. Kénsligheten bedoms darfor vara mattlig. I omradet
narmast kyrkan och utmed Norrviksvagen ar ljudnivierna idag mellan
55 och 65 dBA. Det finns dven tva omraden dar ljudnivan Gverstiger
65 dBA strax 6ster om bostadsbebyggelsen. Bullerkillan ar inte
klarlagd, men ar troligen sméskalig industriverksamhet. I 6vrigt ligger
bakgrundsnivan mellan 45 och 55 dBA i bostadsomrédet, det vill sdga
under lansstyrelsens riktvirde for trafikbuller.

Den forsta etappen av Barkarbystaden har redan paborjats och vissa
delar ar fardigstallda. Detta omrade berors av trafikbuller fran framst
Enkopingsviagen och E18. Trafikbullernivan ligger mellan 55 och 65 dBA
i oskyddade ldgen, men bakom byggnader skyddas omréadet fran det
direkta trafikbullret frén dessa bada trafikleder. Paverkan sker framst
fran den lokala trafiken. Aven om endast en liten del av den planerade
utbyggnaden ar genomford sa dr de delar som redan ar fardigstillda hogt
exploaterade. Omréadet bedoms darfor redan idag ha en hog kénslighet.
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I den sydvastra dnden av utredningsomradet ligger Barkarby som

bestar av en hogre exploaterad del med flerfamiljshus, skola och en
centrumanliggning mot Milarbanan. Séder om pendeltagstationen
Barkarby station ligger dven ett omrade med glesare bebyggelse och
fraimst enfamiljshus. Stora delar av omradet har trafikbullernivaer under
riktvardet 55 dBA. Omréadet bedoms ha hog kanslighet.

Oster om Barkarby station ligger Veddesta industriomrade. Veddesta
ar idag ett industriomrade. I den sodra delen finns @ven bollplaner och
idrottsplats. I den norra delen ar trafikbullernivan 6ver 55 dBA, medan
den soddra delen till storsta delen har nivaer pa hogst 55 dBA. Omradet
har idag lag kanslighet.

3.10 Klimatanpassning

For att skapa en attraktiv tunnelbana kréavs en robust anldggning med fa
driftstopp och bibehallen sékerhet for resenérer. I framtiden forvantas
nederborden bli mer intensiv och frekvent och risken for skyfall,
oversvamningar, ras och skred okar. Klimatanpassning av infrastruktur
innebar att infrastrukturen dimensionernas for att kunna omhanderta
ho6jda grund- och ytvattennivaer utan att det paverkar driften och
aventyrar resenidrernas sikerhet. I Stockholms lan berdknas det blir
varmare, dar storst temperaturforandring marks fraimst vintertid. Det
kommer aven bli 6kad nederbord och kraftig korttidsnederbord kommer
att bli allt vanligare (SMHI, 2015).

Anpassningen handlar om att identifiera platser som riskerar att
oversvaimmas av riklig nederbord i narheten av den planerade
anldaggningen och utifran det projektera drineringssystem som kan
omhinderta en 6kad vattenméngd. Darutover behover nya konstruk-
tioner, exempelvis entréer, tunnelmynningar, ventilationsschakt,
arbetstunnelmynningar och tryckutjamningsschakt anpassas till 6kade
yt- och grundvattennivaer. Den nya tunnelbanan kommer att utformas
for att klara ett sk. 100 arsregn och en klimatfaktor pa 1,2 utan att
anldaggningen skadas.



3.11 Projekteringsforutsattningar

Spar

Den maximala sparlutningen ar 45 %o vilken anvands for att kunna

klara av passage under Forbifart Stockholm. Den minimala kurvradien
ar 450 meter vilket medfor begransningar i hur sparlinjen kan dras.
Projekteringsforutsattning ar ballasterat spar vilket paverkar bland annat
utformning av VA-system och bullerberidkningar.

Dimensioneringskrav

Sparutformningen dr dimensionerad for 9o km/h fram till km 18 +649
(strax innan Barkarby station), direfter ar hastigheten begransad till
65 km/h (Avsteg fran normalvirde pa grund av vixelplacering framfor
stationen accepterat av TF). Banan dr dimensionerad f6r C20/C30-
vagnar med storsta mojliga axeltryck pa 146 kN.

Tillgénglighetskrav
Tillganglighetskraven for anlaggningen foljer Stockholms lans landstings
riktlinjer for tillganglighet (RiTill)

Plattformsavskiljande viaggar

Inf6r Stockholmsoverenskommelsen utreddes mojligheterna att infora
plattformsavskiljande viaggar (PFA) pa den nya tunnelbanan. PFA ar
en atgiard med helh6ga och tita vaggar som sitts upp i plattformskant.
Atgirden bidrar till suicidprevention och forbittrad luftkvalitet. T

de tidiga utredningarna konstaterades tekniska svérigheter med ett
inférande da de skulle kriva att samtliga tag har dorrarna placerade pa
samma plats. Befintlig fordonsflotta bestar av olika tadg och vagnar som
inte har dorrarna placerade pa samma stille. Atgirden kan dérfor inte
med enkelhet inforas i den befintliga tunnelbanan. I de tidiga studierna
infor Stockholmséverenskommelsen framkom att kostnaderna for att
infora PFA ar mycket hog. Parterna valde darfor att inte inkludera dessa
kostnader i Stockholmsoverenskommelsen. Inga specifika atgarder
utover att inte omojliggora ett inforande av PFA i ett kommande skede
gors i planerad anldaggning.
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Landstinget genom Trafikforvaltningen har studerat mgjliga losningar
for suicidprevention dar PFA har varit en. Andra mojliga tgarder som
studerats ar barridrer, det vill saga halvhoga vaggar, eller olika system
for larm om att personer befinner sig pé spar. I den nya tunnelbanan
sakerstalls att det inte dr omojligt i ett kommande skede infora barriarer
pa plattformen. Mgjliga atgarder for att forhindra sjalvmord och
personpakorning kommer att utredas vidare inom projektet.

Barriarer

Barridrer (halvhoga viaggar) ar en atgiard som bidrar till suicidprevention.
Plattformskanten utformas sa att uppforandet av en barriar inte
omojliggors. Detta sker pa alla plattformar.



4 Planforslaget samt alternativ
och utformning

4.1 Planforslaget

Planforslaget avser utbyggnad av ny tunnelbana fran den befintliga
tunnelbanestationen i Akalla till Barkarby station. Utbyggnaden avser
spartunnlar forlagda i berg med tillhorande servicetunnel. Darutéver
anldggs tva nya tunnelbanestationer, Barkarbystaden och Barkarby
station. Strackningen passerar under markomradet dar den nya
stadsdelen Barkarbystaden planeras och byggs. Dar byggs en ny station,
Barkarbystaden. Den andra stationen anldggs vid Malarbanan i Veddesta
industriomrade och kommer att ansluta till befintlig pendeltagsstation
via en ny stationsbyggnad. Denna station kallas for Barkarby station.

Mellan Akalla station och Barkarbystaden utgors tunnelanlaggningen
av tva enkelsparstunnlar. Tvartunnlar anlaggs mellan enkelspars-
tunnlarna minst var 300:e meter och de kommer att anvandas for
raddningsinsatser, utrymning och installationer sdsom el, avbrottsfri
kraftforsorjning och telekom.

Efter Barkarbystaden och fram till slutstationen Barkarby station 6vergar
enkelsparstunnlarna till en dubbelsparstunnel med en parallell service-
tunnel. Narmast Barkarby station gar spéaren aterigen i enkelspars-
tunnlar. Efter Barkarby station fortsétter sparen ytterligare for att
mojliggora uppstillning av tag, sé kallade uppstéllningsspar.

I figur 4.1 redovisas planforslagets strackning i plan.
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Figur 4.1 Tunnelbanans strackning i plan.
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Utbyggnaden utgors av en cirka 4 kilometer lang sparanldggning under
markytan med langdmaétningen km 15+310 till 19+400, fran Akalla
riaknat. Pa nagra platser kommer anldggningen att synas ovan markytan
i form av tunnelbaneentréer, tunnelmynningar for servicetunnel,
tryckutjimningsschakt samt torn for avluft och brandgasevakuering.

I figur 4.2 redovisas strackningen i profil.

Figur 4.2 Tunnelbanan i profil, med Barkarby station till vanster och Akallas befintliga tunnelbanestation till hoger.
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4.1.1 Beskrivning av anlaggningen fran Akalla till Barkarby
station

Den nya tunnelbaneanldggningen ansluter till befintlig station i Akalla.
Strax norr om Akalla station byggs ett befintligt tryckutjamnings-
schakt om for att dven slappa ut brandgas och avluft. Det omdanade
ventilationstornet blir maximalt nio meter hogt.

Vid Akalla station finns en befintlig arbetstunnel, A1, vars mynning idag
ar overtackt. Vid mynningen finns ett befintligt schakt for avluft med
h6jd en meter som dven i fortsattningen kommer att nyttjas for samma
funktion. Under byggskedet kommer tunneln att tillfalligt 6ppnas och
anviandas som arbetstunnel.

Vid Barkarby flygfalt kommer en ny arbetstunnel, A2, att anldggas. Den
kommer endast att anvidndas for tunneldrivning och materialtransporter
under byggskedet. Den kommer inte anviandas i driftskedet och fylls
darfor igen och pluggas efter avslutat arbete.

Ombkring 700 meter vister om Akalla station passerar tunnelbanan
under Forbifart Stockholm pa ett djup av cirka 40 meter under
markytan. I korsningspunkten bestar Forbifart Stockholm av tva
enkelriktade vagtunnlar och tunnelbanan av tva enkelsparstunnlar. Som
narmast passerar Forbifart Stockholms och Tunnelbanans tunnelror
med cirka 5,25 meters bergstiackning. Tunnelbanan konstruktion,
forstarkningsatgirder och drivningssatt kommer att anpassats

efter Forbifart Stockholm och den bergtickning som finns mellan
anldaggningarna i korsningspunkten.

Knappt 500 meter 6ster om station Barkarbystaden anlidggs ett
avluftstorn. Det blir cirka fyra meter hogt ovanfér markytan och
lokaliseras i omrade for det framtida Igelbackens naturreservat.

Station Barkarbystaden blir en ny tunnelbanestation med en uppgéng
och biljetthall i vardera @nden av stationen, Barkarbystaden uppgang
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vast och Barkarbystaden uppgang 6st. Plattformen forbinds med hissar
och rulltrappor till biljetthallarna. For att mojliggora drift och underhall
kommer en servicetunnel B1 att anldggas i anslutning till stationens
norra sida. Tunneln &r en fortsattning pa en befintlig tunnel som
tidigare anvants av Fortifikationsverket. B1 kommer dven anvindas som
arbetstunnel i byggskedet.

Kring station Barkarbystaden kommer fyra schakt att anliaggas, ett
tryckutjamningsschakt i vardera dnden av stationen, ett brandgasschakt
samt ett tilluftschakt som ansluter till servicetunnel B1. Schaktens
overbyggnader blir alla cirka en meter hoga ovan markytan.

Plattformen for Barkarby station &r placerad strax sydvast om
Milarbanan och E18. Den s6dra uppgéngen, har i detta planforslag
utformats som en utrymningsvag med forberedelser som mojliggor for
en framtida uppgang, Barkarby station uppgang Veddesta centrum. Den
andra uppgangen, Barkarby station uppgang Mélarbanan/pendeltaget,
planeras invid den nya bron 6ver E18, Veddestabron. Vid Barkarby
station mojliggors omstigning fran tunnelbanan till pendeltdg och bussar.

For att mojliggora drift och underhéll anldggs en servicetunnel, C4,
i anslutning till Barkarby stationens vastra sida. C4 kommer dven
anvandas som arbetstunnel i byggskedet.

Kring Barkarby station kommer ett brandgasschakt, ett
tryckutjamningsschakt och ett tilluftschakt att anlaggas. Schaktens
overbyggnad blir cirka en meter hoga ovan markytan. I figur 4.3 nedan
redovisas anldggningsdelarna i plan.
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4.1.2 Sakerhetskoncept i nya tunnelbanan

Landstinget har tagit fram ett sikerhetskoncept for nya tunnelbanan som
overgripande beskriver inriktningen for landstingets sikerhetsarbete
avseende personsikerhet. Detta har utgjort underlag for projektering
och miljokonsekvensbeskrivningen. Konceptet har baserats pa tidigare
arbeten med tunnelbanan till Nacka, krav fran Trafikférvaltningen,
erfarenheter fran jarnvagsprojekt i tunnlar. Sdkerhetsarbetet innefattar
bland annat att ta fram funktionskrav for de tekniska systemen och
I6sningar for hur tunnelbaneanldggningarna ska utformas. I detta
skede har fokus varit att belysa strategiska majligheter for utrymning
och raddningsinsats da jairnvagsplanen ldser utformningen pa ett
overgripande plan. Fortsatt arbete fokuserar pa att precisera kraven pa
de tekniska systemen men ocksa att utforma atgirds- och insatsplaner
samt beskriva hur driftorganisationen ska ges mojlighet att vara en del i
sakerhetsarbetet.

Utrymnings- och insatskoncept

Tunnelbanan ska utformas for att mgjliggora sjalvutrymning.
Sjalvutrymning innebar att resenérer ges forutsattningar att sjalva lamna
ett brinnande tag och ta sig till en sdker plats utan att exponeras for
sadana forhallanden, orsakade av branden, att de riskerar att omkomma.
Strategin ar att tag kors till ndrmaste station for att sedan utrymmas

dar. Skalen till detta ar i forsta hand att stationer ar en kind miljo som
ar anpassad for resenarer och att insats av personal och raddningstjanst
underlattas. Sannolikheten for att tag kan koras till station, sa att
utrymning kan genomforas dar, ar stor. Sannolikheten for att utrymning
behover genomforas i tunnel dr dock inte forsumbar, varfor det dven
anordnas utrymningsmojligheter fran dessa.

Utrymning och insats vid stationer

Utrymning fran stationerna sker via ordinarie trappor och rulltrappor.
Aven hissar utformas for att kunna anviindas for utrymning, forutom
vid brand i dess direkta niarhet. Utrymningsvagar fran plattformarna
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dimensioneras for att kunna utrymma tva fulla tdg samtidigt.
Plattformarna avskiljs fran uppgangarna med dorr- och vaggpartier

i respektive dnde. Utrymmet innanfor dessa partiet tjanar dven som
utrymningsplats for personer med nedsatt rorelseférmaga, dar de sedan
kan ta sig vidare med hjalp av hissar. Avskiljningarna tillsammans med
brandgasventilation forhindrar att brand och brandgaser sprider sig till
utrymningsvagarna.

Tilltradesvagar for raddningstjansten for insats i stationerna utgors
huvudsakligen av stationernas ordinarie entréer. Till stationerna

finns dven mojlighet att anvianda servicegingar fran servicetunneln

till stationen. Tekniska system for att stodja insats finns bland

annat i form av heltdckande radiokommunikationssystem, system

for brandgasventilation samt sarskilda informationstablaer for
raddningstjansten. Det finns dven tillgang till brandvatten som
ridddningstjansten kan anvianda vid insats pa plattform och i spartunnel.

Utrymning och insats i spartunnel

Vid utrymning i tunnel utrymmer passagerarna tiget genom att

ta sig ner till hardgjorda gangbanor i sparniva. Beroende pa var i
tunneln passagerarna befinner sig leder gdngbanorna antingen till
utrymningsvagar som ansluter till servicetunneln eller den andra
spartunnel pa strackan med enkelsparstunnlar, ramper som leder upp
till plattformen pa en station eller till ett separat schakt direkt till ytan.
Géngbanorna ar generellt 1,2 meter breda och 16per 1angs med sparen
utmed de nya spartunnlarnas hela strackning. Utrymningsvagar i
tunnlarna finns normalt med 300 meter avstand.

Insats i spartunnlar sker i forsta hand genom att raiddningstjansten
transporterar sig ner i servicetunneln, via schakt fran ytan eller

via den andra enkelsparstunnel, och pabdrjar insats fran lamplig
utrymningsvag. Det finns ocksa mojligheter att ta sig fran plattformen
till spartunnlarna. Avstdndet mellan utrymningsvagarna medfor att



raddningstjansten inte behéver gora insatser lange dn 150 meter in i
tunneln. Tekniska system for att stodja insats finns bland annat i form av
heltickande radiokommunikationssystem och tillgang till brandvatten
for raddningstjansten. Brandgasventilation pa nérliggande stationer samt
system for allméanventilation kan dven anvandas for att i viss man styra
brandgaser i tunnlarna.

Projektspecifika aspekter av sakerhets- och insatskonceptet
Striackan mellan Akalla och Barkarbystaden utgors av tva
enkelsparstunnlar varfor det saknas servicetunnel. Utrymning sker via
tvartunnlarna mellan enkelspartunnlarna, diar den ena spartunneln
utgor siker plats for den andra. For att astadkomma detta installeras
impulsflaktar i spartunnlarna och brandgasventilationstorn nara
Akalla. Pa strickan mellan Barkarby station och Barkarbystaden sker
utrymning fran dubbelsparstunneln till den parallella servicetunneln.
I servicetunneln har riddningstjansten mgjlighet att kora ner med
sina vanliga fordon. Vid Barkarbystaden finns anslutning mellan
servicetunneln och enkelsparstunnlarna som majliggor att
raddningstjansten kan ta sig in i enkelspérstunnlarna med fyrhjuling och
spartrallor.

Uppfyllande av foreskrifter/motiv till valt sdkerhetskoncept
Sannolikheten for en allvarlig brand i anldggningen ar liten men kan

inte sdgas vara forsumbar vilket ocksa har legat till grund for det
sakerhetskoncept som Stockholms lans landsting for utbyggd tunnelbana
har tagit fram. Utformningen ger skydd mot majoriteten av olyckorna
genom att i forsta hand atgirder for att minska sannolikheten for att en
olycka ska uppsta har vidtagits och i andra hand att om en olycka uppstar
sa reduceras konsekvenserna sa langt de ar praktiskt och ekonomiskt
rimligt och magjligt.

Transportstyrelsen har mandat att utge foreskrifter for tunnelbana och
en remiss for detta har utgivits. I ett sarskilt brev till Stockholms lans
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landsting har Transportstyrelsen tidigare fortydligat sin inriktning for
foreskriftsarbetet. Transportstyrelsen anger i detta brev att de anser att
Boverkets byggregler inte ar, till alla delar, avvagda och fullt tillampbara
for plattformsrummet eller anslutande tilltrades- eller utrymningsvégar.
For att i en val avvdagd sdkerhetsnivd kommer Transportstyrelsen
inhdmta kunskap frén nya jairnvags- och tunnelbanesystem. Exempel pa
referensobjekt for de kommande foreskrifterna ar Citybanan i Stockholm,
Citytunneln i Malmoé och Vastlanken i Goteborg. Det remissforslag pa
foreskrifter som Transporstyrelsen gett ut har Stockholms lans landsting
tagit del av och kommenterat. D4 slutliga foreskrifter finns pa plats
kommer Stockholm lans landsting siakerstilla att dessa uppfylls.

Utrymning vid station ar det mest sannolika scenariot och dit riktas ocksa
de mesta sdkerhetsatgirderna. Utrymning péa stationer dimensioneras
enligt liknande principer som foreskrivs i Boverkets byggregler

vilket ocksé 6verensstimmer med hur det har gjorts i ovanstaende
referensobjekt. Detta baseras pa att utrymning av samtliga personer

ska kunna ske nir en virsta tankbar brand uppstar samtidigt som ett
maximalt forvintat personantal befinner sig pa stationen.

Utrymning i tunnlarna baseras pa att risknivan ska vara liknande

som for andra jirnviagstunnlar. Detta innebar ocksa att majligheterna

till utrymning anpassas efter de bedomda riskerna i systemet, sisom
personantal pa tagen eller forekomst av brinnande material. Avstand
mellan utrymningsvigar och utformning av gangbanor blir dirmed ocksa
en avvagning mot den bedomda risken att omkomma i anlaggningen.

Lagar och foreskrifter ar generellt inte tydliga avseende vilken formaga
som forvantas av raddningstjansten for att gora insats och vilka

krav som stills vid uppforande av byggnadsverk for att mojliggora
riaddningsinsatser. I tunnelbanan inriktas mojligheterna i forsta

hand till stationer dir sannolikheten for att insats behover goras ar
storst. I tunnlarna ar insats mer komplext men sannolikheten for

att insats behover goras ar ocksa lagre. Behov av avstandet mellan



utrymningsvagarna dr samma som raddningstjansten bedoms kunna

ha forméga att gora insats. Med tillgang till siker plats vid narmsta
utrymningsvag har ocksd majligheten till raddningsinsats beaktats.
Raddningsinsatser inriktas i forsta hand mot livraddande insatser om
behov finns och i andra hand mot att radda anlaggningen. Ytterligare
atgirder for att stodja raddningsinsatser ar sjalvklart att foredra men
behover ocksa i varje enskilt fall ha vagts mot sannolikheten for att insats
behover goras och kostnaden for atgarden.

Avsaknaden av faststéllda foreskrifter medfor att osdkerheter finns om
anldaggningen uppfyller géllande lagstiftning. Baserat pa ovan nimnda
brev fran transportstyrelsen samt den remiss som har utkommit gors
bedomningen att sikerhetskonceptet kan antas uppfylla kommande
foreskrifter. Ytterligare sdkerhetsh6jande dtgéarder har 6verviagts men
inte bedomts vara rimligt med hinsyn till sannolikheten for att en olycka
ska uppsté och kraven pa att bygga en kostnadseffektiv anlaggning.
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4.2 Motiv till vald sparstrackning och
stationsplacering

Tunnelbanan anlaggs under mark for att skapa sa goda forutsattningar
som mojligt for kommunens exploatering och skapa attraktivitet i

den nya stadsdelen. Alternativet, att lokalisera sparen ovan mark,

har bedomts innebéra stora konsekvenser for omgivande miljo.
Lokaliseringsutredningens bedomningsgrunder och motiv finns
beskrivna i avsnitt 1.4.1.

Vid lokalisering av spar och stationer har fokus varit att fa till en
optimal linjeforing med hinsyn till bergnivaer, planerade och befintliga
anldggningar samtidigt som en forlangning till Hjulsta inte omojliggors,
se figur 1.6.

Fran anslutningen till befintliga spar vid Akalla station kommer spéaren,
i enlighet med lokaliseringsutredningens rekommendationer, passera
under Forbifart Stockholms tunnlar.

Passage under Forbifart Stockholms vagtunnlar bedoms ge

minst omgivningspaverkande konsekvenser. Att passera ovanfor
motorvigstunneln skulle innebéra relativt omfattande ingrepp i natur-
och kulturmiljon under byggskedet. Tunnelbanans passage under
vagtunnlarna ar helt forlagd i berg vilket underléttar byggnationen av
de bada anlaggningarna. Det bedoms heller inte medfora ndgra negativa
konsekvenser under driftskedet.

Vid Barkarby ar lerdjupen delvis stora vilket har medfort att tunnlarna
inte har forlagts i rak riktning mot Barkarby station efter station
Barkarbystaden. Istillet lokaliseras sparen upp mot Barkarby
handelsplats for att darefter svinga av mot Barkarby station. Denna
spardragning gor att plattformsrummet f6r Barkarby station kan
placeras narmare ytan. I lokaliseringsutredningen bedoms "Mitt

i Barkarbystaden” vara det basta ldget for station Barkarbystaden

ijamforelse mellan de olika alternativen. "Mitt i Barkarbystaden”
bedoms bast mojliggora byggande av nya bostidder och arbetsplatser och
samtidigt bidra till en attraktiv kollektivirafiknod. Laget bedoms @ven
innebira minst paverkan pa omgivningen.

Valet av lokalisering av Barkarby station baseras pa en samforlaggning
med ny station for pendeltag och busstrafik vid Malarbanan. Syftet ar att
skapa en kollektivtrafiknod som forbinder de olika trafikslagen.

Stationernas placering har i stor utstrackning styrts av Jarfalla kommuns
framtida stadsplanering och befintliga bergnivéer. Vid platserna for
stationerna ar bergteckningen god, vilket underlattar byggnationen.
Lokaliseringen har dven styrts av spargeometri som ska utformas med
mojligheter att i framtiden forldnga tunnelbanan mot Hjulsta och Viks;jo.

Figur 4.4 Tunnelbanans strackning och stationer illustrerade pa ett flygfoto.



4.3 Motiv till vald utformning av

spartunnlar, stationer, schakt till mark, VA
4.3.1. Spartunnlar

Anléaggningen bestar av sparstunnlar och tillhérande arbets- och
servicetunnlar. Sparstunnlarna utgors av tva enkelsparstunnlar pa
strackan mellan Akalla och Barkarbystaden och av en dubbelsparstunnel
mellan Barkarbystaden och Barkarby station. Enkelsparstunnelns bredd
ar cirka 6 meter och hojden ar cirka 6 meter. Dubbelsparstunnelns bredd
ar cirka 11 meter och héjden ar cirka 7 meter. Stationstunneln ar cirka 20
meter bred och 12 meter hog.

Parallellt med dubbelspérstunneln gér en servicetunnel. Den ar
lokaliserad pa dubbelspérstunnelns norra sida och &r i huvudsak cirka
4,5 meter bred och 8 meter hog med vissa undantag bland annat vid
stationsliagen. Langs stationerna varierar servicetunnelns bredd mellan
7 och 15,5 meter och hgjden mellan 7,5 och 9,5 meter for att inrymma
installationer.

Bade mellan enkelsparstunnlar samt mellan dubbelspérstunnel och
servicetunnel anlaggs tvartunnlar fér utrymning, riddningsinsats och for
placering av installationer (mellan enkelspartunnlar). Tvartunnlarnas
bredd varierar mellan cirka 5 och 12 meter. H6jden varierar mellan 6-8
meter. Arbetstunnel A2 har bredden cirka 8 meter och h6jden 7 meter.

I figur 4.5 och figur 4.6 nedan illustreras de olika tunneltyperna. I
illustrationerna redovisas dven en principutformning av skyddszonen
och ett generellt avstand till markytan. Skyddszonens utformning och
avstandet till markytan varierar nagot langs strackningen, vilket beskrivs
1 avsnitt 4.3.7.
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Teckenfoérklaring

————— Skyddszon, principutformning. Varierar med anlaggningens utformning.

* Djupet fran markniva till tunnelbanan varierar langs med
tunnelbanestrackningen. 32 meter ar ett av de férekommande matten.

Figur 4.5 Mellan Akalla och Barkarbystaden gar tunnelbanan i tva enkelsparstunnlar
utan servicetunnel.



Teckenforklaring

————— Skyddszon, principutformning. Varierar med anlaggningens utformning.

* Djupet fran markniva till tunnelbanan varierar 1angs med
tunnelbanestrackningen. 32 meter ar ett av de forekommande matten.

Figur 4.6 Mellan Barkarbystaden och Barkarby station gar tunnelbanan i en
dubbelsparstunnel med parallell servicetunnel.
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Vald utformning av spartunnlar har skett inom ramen for ett
optimeringsarbete under varen 2016. Syftet med optimeringsarbetet

var att se 6ver anldggningskostnaderna och fa en mer kostnadseffektiv
anldggning. Utformning med dubbelspar med en parallell servicetunnel
bedomdes vara mest fordelaktig for strackan mellan Barkarbystaden

och Barkarby station, bland annat da underhall och service férenklas
samt att raiddningstjansten ges battre majligheter att genomfora
insatser. Dessutom finns det fordelar med avseende pé ventilation och
tryckutjamning samt att det finns battre mojligheter att komplettera med
fler sparvixlar i framtiden.

P4 strackan mellan Akalla och station Barkarbystaden har dock
utformningen med tva enkelsparstunnlar utan servicetunnel valts. Detta
beror bland annat pa att det inte finns nagot viaxelparti pa strackan,
utrymning kan dé ske mellan spartunnlarna i handelse av brand, varvid
en mer kostnadseffektiv 16sning erhélls. Tunnelbanan gar darfor i
enkelsparstunnel mellan Akalla och Barkarbystaden och gar sedan 6ver
till dubbelsparstunnel fram till Veddesta.

4 3.2 Stationer

Overgripande utformningsprinciper

De bédda stationernas utformning foljer projektets gemensamma
gestaltningsprinciper, se detaljer i gestaltningsprogrammet. Stationerna
har utformats med utgdngspunkten att resenirer, savil vaneresenarer
som tillfalliga besokare, ska uppleva stationerna som trygga och
trivsamma. Resenarerna ska ha latt att orientera sig och né plattformar,
utgangar och anslutande kollektivtrafik med minsta mojliga trangsel
eller kobildning. Stationerna har anpassats for alla typer av resenérer,
inklusive barn, dldre och resendrer med olika funktionsvariationer.

Stationernas funktioner och utrymmen

Stationerna kommer att besta av ett antal funktioner och utrymmen som
ar sammanldnkade med varandra. Fran entréerna och nedat utgors dessa
av:



e Entréer

¢ Biljetthall med sparrkiosk och personalutrymmen
e Uppgangar med rulltrappor och hissar

e Mellanplan och férbindelsegéngar

e Spértunnel och plattformsrum

e Tekniska utrymmen

Entréer

Tunnelbaneentréerna har utformats for att vara tydliga i stadsbilden
och placeras i strategiska lagen som ska vara latta att uppticka pa langt
hall. Entréerna anpassas till forutsattningarna i omgivningen. Nagra av
entréerna placeras i egen fristiende byggnad medan andra integreras i
annan byggnad tillsammans med andra funktioner.

Biljetthallar

Biljetthallar med biljettforséljning placeras i markplan. Placering i
markplan bidrar till att uppné en god arbetsmiljo med naturligt dagsljus
for de medarbetare som stadigvarande vistas i tunnelbanesystemets
lokaler. Placeringen i markplan underlattar 4ven orienterbarheten samt
bidrar till 6kad trygghet for tunnelbanans resenérer.

I varje biljetthall kommer det att finnas sparrkiosk med biljettférsiljning.

Sparrkiosken kommer dven att innehalla personalutrymmen. I
markplaner kommer dven vissa tekniska utrymmen att inrymmas.

Uppgangar med rulltrappor och hissar

Mellan biljetthall och plattform kommer det att finnas bade rulltrappor
och hissar. Uppgangarna kommer att ha en kombination av vertikala
hissar och snedbanehissar. Snedbanehissar ar hissar som foljer parallellt
med rulltrappans lutning.
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Mellanplan och férbindelsegangar
Mellan entréplan och plattformsrum forses uppgangarna med
mellanplan som sammanlankar rulltrapporna och hissarna.

Spartunnel och plattformsrum
Stationerna kommer att besta av en centralt placerad plattform med spar
pa var sida.

Vid utformningen av plattformsrummet har utgangspunkten varit

att skapa basta mojliga orientering och trygghet. Detta genom att ge
rummet rymd och en karaktarsstark form. Plattformsrummet kommer
att utgoras av en cirka 20 meter bred och 12 meter hog vilvd bergtunnel
fran rélsens 6verkant till tunnelns tak. Fran plattformen kommer héjden
till tunnelns tak att vara cirka 10 meter. Storleken pa sjilva plattformen
har dimensionerats med hansyn till berdknade resenérsvolymer och ar 12
meter bred och 145 meter lang.

Stationernas uppgangar placeras i plattformens ytterandar for att gora
det enkelt att hitta upp. I Barkarby station kommer endast den norra
uppgangen, mot Milarbanan, att inredas for att anvindas av resendarer.
Den andra uppgangen utformas endast for nédutrymning.

Pé plattformen kommer det att finnas sittplatser for att 6ka
bekvamligheten vid invintande tg. Information till resendrerna kommer
att spridas via hogtalare och dynamiska skyltar.

Tekniska utrymmen

I anslutning till stationerna kommer det att finnas tekniska utrymmen.
De vanligast forekommande ar fliktrum, undercentraler, maskinrum
for rulltrappor och hissar, teknikutrymme for signalsystem samt el-
och telerum. Teknikutrymmena kommer i forsta hand att lokaliseras i
anslutning till plattform samt under rulltrappor.



4.3.3 Utformning station Barkarbystaden

Station Barkarbystaden kommer att forldaggas i den framtida stadsdelen
Barkarbystaden, som planeras pa platsen for det gamla militarflygfaltet
F8, se figur 4.7 till hoger.

Tunnelbanestationen kommer att ligga som djupast cirka 35 meter under
markniva, se figur 4.8 nedan.

Stationen utformas med tva uppgangar med tillhérande biljetthallar
och entréer. Station Barkarbystadens Ostra entré kommer att integreras
i en kvartersbebyggelse vind mot en huvudgata och ett mindre torg,
benamnd Lilla tunnelbanetorget i Jarfalla kommuns strukturplan.

Den vistra entrén kommer att vara en fristiende byggnad pa ett torg,
bendamnd Stora tunnelbanetorget i kommunens strukturplan.
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Figur 4.8 Station Barkarbystaden i profil.
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I figur 4.9 nedan illustreras utformningen av station Barkarbystaden.
Stationen ligger i rakstriacka och har en mittplattform med spar pa var
sida. Pa vardera sida om stationen finns ett tryckutjamningsschakt for att
minimera luftturbulens pa plattformen nér ett tag ankommer. I stationen
finns dven ett gemensamt avluft- och brandgasschakt for att leda ut
anvand luft och evakuera brandgas vid eventuell olycka.

Figur 4.9 Rumslig illustration av station Barkarbystaden.
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Uppgang ost

Entréns placering i nirheten till det Lilla tunnelbanetorget bedoms

oka attraktiviteten for tunnelbaneentrén som motesplats. Uppgéngen
kommer att integreras med planerad kvartersbebyggelse. Biljetthallen far
ett ytterhornslage och blir siledes synlig i stadsrummet. Detta illustreras
i figurerna 4.10 och 4.11. Uppgangen forses med rulltrappor i tva etapper
med ett mellanplan. Uppgangen utrustas dven med en vertikal hiss och
en snedbanehiss. Detta illustreras i figur 4.12.

&
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Figur 4.11 Lokalisering av uppgang 6st i kvartersstruktur.

Figur 4.10 Vy 6ver entré till uppgang 0st.

Figur 4.12 lllustration &ver rulltrappor och hissar uppgang 6st.
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Uppgang vast

Entrén utformas som en fristdende byggnad. Den fria placeringen pa
Stora tunnelbanetorget synliggor tunnelbaneentrén och gor den till en
naturlig och attraktiv motesplats, se figur 4.13.

Uppgéngen forses med rulltrappor i tva etapper med ett mellanplan.
Uppgangen utrustas dven med en vertikal hiss och en snedbanehiss,
vilket illustreras i figur 4.14.
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Figur 4.14 lllustration 6ver rulltrappor och hissar uppgang vast.



4.3.4 Utformning Barkarby station

Barkarby station kommer att forldggas sydvast om E18 med en uppgang
vid Malarbanan och en uppgéang i Veddesta centrum, se illustration i
figur 4.15 till héger. Tunnelbanestationen kommer att ligga som djupast
cirka 35 meter under markniva, se figur 4.16 nedan.
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Figur 4.16 Barkarby station i profil.
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Figur 4.15 Lokalisering av Barkarby station i framtida kvartersstruktur.




Uppgangen i Veddesta centrum kommer endast inredas for att kunna
anvandas vid utrymning, men mojliggor en framtida utbyggnad till
komplett uppgang med biljetthall. Biljetthallen vid Mélarbanan kopplas
till pendeltag via en biljetthall placerad parallellt och i h6jd med
Veddestabron samt med en utging direkt till planerad bussterminal. Den
strategiska placeringen av Barkarby station i anslutning till Malarbanan
mojliggor for latta byten mellan transportslagen.

I figur 4.17 nedan illustreras utformningen av Barkarby station. Stationen
ligger i rakstriacka och har en mittplattform med spar pa var sida. I
stationen finns ett tryckutjamningsschakt for att minimera luftturbulens
pa plattformen nir ett tdg ankommer. I stationen finns dven ett
brandgasschakt for att evakuera brandgas vid eventuell olycka.

PLATTFORM | Sew

Figur 4.17 Rumslig illustration av station.
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Uppgang pendeltagsstation/Malarbanan

Vid Milarbanan forlaggs tunnelbanans biljetthall i markplan under
framtida Veddestabron med entré mot planerad bussterminal. Fran
tunnelbanans biljetthall skapas forbindelse till pendeltagets biljetthall
intill Veddestabron med rulltrappor och hiss. Pa detta sitt skapas dven
en entré mot Veddestabron. I figur 4.18 illustreras uppgéngen.

\\ \//

/ PPG;\NG MALARBANAN/
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UTRYMNINGSVAG/FORBEREDD

UPPGANG \

Figur 4.19 lllustration over rulltrappor och hissar uppgang pendeltagsstation/Malarbanan.

BUSSTERMINAL

UTRYMNINGSVAG GANG- OCH CYKELVAG

Figur 4.18 Vy 6ver Barkarby station i forhallande till framtida kvartersstruktur och
Veddestabron.

Uppgangen forses med rulltrappor och hissar i tre etapper fran
plattformen via mellanplan till biljetthallen och vidare till den 6vre
biljetthallen for pendeltdgen. Se figur 4.19.
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I figurerna 4.20-4.21 nedan illustreras station Barkarby station utifran Uppgang Veddesta centrum

olika vyer. Uppgéngen ar beslutad att byggas till en komplett uppgéng med
biljetthall, se figur 4.22. Biljetthallen ingar dock inte i jarnvagsplanen
utan kommer att byggas med stod av detaljplan.

Figur 4.20 Skiss fran bustterminal mot entré till pendeltdg- och tunnelbanestation i
Barkarby station.

Figur 4.22 Skiss 6ver trappor uppgang Veddesta.

Figur 4.21 Skiss pa Veddestabron mot entré.
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4.3.5 Arbets- och servicetunnlar

Fyra arbetstunnlar &dr planerade att anvindas under byggskedet. Tre av
dessa tunnlar kommer att bli en del av den permanenta anlaggningen, se
figur 4.23.

Arbetstunnel A1 ar en befintlig arbetstunnel som anvindes da
tunnelbanans bla linje byggdes under 1970-talet. A1-tunneln kommer
att nyttjas for byggande av delar av den nya tunnelbanestrackningen, i
driftskedet nyttjas tunneln for avluftning pd samma sétt som i nuliget.-

Motiv till placering:
e Tunnelns ldge dr optimalt for arbeten narmast Akalla station.

e Att anvinda en befintlig tunnel minimerar arbetsinsats och
miljopaverkan.

Mellan Akalla och station Barkarbystaden vid Barkarby flygfalts 6stra
ande anliggs en arbetstunnel, A2. Det dr en temporéar arbetstunnel vilket
innebar att den inte ska anvindas efter att tunnelbanan ar tagen i drift.
Tunneln kommer att pluggas igen och marken vid paslaget att aterstillas
da arbetena med tunnelbanan slutforts.

Motiv till placering:

e Liaget har framst styrts av planerad produktion och for att fa en
optimerad produktionstid. Liget mellan de tva stationerna Akalla
och Barkarbystaden ar gynnsamt da tunnlar kan drivas at bada
hall.

e Laget tar aven hénsyn till arkeologi.
e Liaget ar relativt 1angt fran bostdder och andra verksamheter.

e Liget medfor direkt anslutning till befintligt flygfalt och planerat
etableringsomrade.
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Vid station Barkarbystaden anldggs en permanent servicetunnel, B1.
Under byggskedet kommer B1 att anvindas som arbetstunnel for att
sedan under driftskedet anvidndas for service och som angrepps- och
utrymningsvag vid en nddsituation. B1 anldggs fran en befintlig tunnel
under Ostra delen av Robothéjden for att sedan ansluta till mitten pa
stationsrummet pa Barkarbystaden, se figur4.3. Den befintliga tunneln
har sitt paslag ungefiar pa mitten av det befintliga flygfaltet.

Motiv till placering:

e En arbetstunnel som ansluter centralt i stationen ar optimalt med
hénsyn till produktionstid.

e Arbetstunneln sammanfaller med framtida tillfartstunnel som
ska ansluta till station Barkarbystaden.

e Att befintligt bergrum nyttjas minimerar arbete och
miljopaverkan.

Vid nuvarande industritomt invid Aggelundavigen i Veddesta anliggs
ytterligare en tunnel, C4. Tunneln ansluter till Barkarby station och
kommer att anviandas under byggskedet som arbetstunnel, for att
sedan under driftskedet anviandas for service och som angrepps- och
utrymningsvag vid nodsituation.

Motiv till placering:

e En arbetstunnel som ansluter centralt i stationen dr optimalt med
hansyn till produktionstid.

e Tunnels ldge har anpassats till de mycket varierande
bergnivaerna i omradet och planerad bebyggelse.
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Figur 4.23 Arbets- och servicetunnlar. Genom samordning har det setts till att omradena inte ligger pa samma ytor som Forbifart Stockholm.
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4.3.6 Etablerings-, arbets- och upplagsomraden
Under byggskedet kommer arbetsomraden for etableringar att anlaggas
ovan mark, i anslutning till arbetstunnlarna. Dessa omraden kommer
bland annat att anvandas for uppstillning av arbetsbodar och maskiner.

Ett etableringsomrade anldggs kring varje entrébyggnad och varje
ventilationsschakt. Figur 4.24 redovisar de ytor som behévs under bygg-
och driftskedet.

I anslutning till arbetstunnel A1 (vid Akalla) anldggs ett
etableringsomrade AE1, vilket tar en del av Stenhagens bollplan i ansprak
under byggskedet. Under byggskedet kommer darfor bollplanen att
forlangas soderut och skarmas av for att kunna anviandas. Befintliga
omklddningsrum som ligger i det 14ge som AE1 planeras, kommer att
flyttas tillfalligt till en ny plats intill bollplanen.

Mellan Akalla och Barkarbystaden (mellan arbetstunnel A2 och B1)
anliggs etableringsomrade BE1, BE3 och BE4.

Vid Barkarby station anldggs etableringsomradena CE2 mellan
Mailarbanan och E18, CE6 i anslutning till paslag for servicetunnel C4
samt CE4 som ar lokaliserad i Veddesta industriomrade och ar en grusad
traningsplan.
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Figur 4.24 Ytor som behovs under byggskedet.
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4.3.7 Skyddszon

Skyddszonen utgor det omrade kring bergtunnlar, andra bergrum eller
betongtunnlar/konstruktioner som ingar som en del i anlaggningens
funktion med avseende pa stabilitet och tithet.

Skyddszonen ar generellt 10 meter runt bergtunnlarna. Undantag ar
stationstunnlar och vissa andra geometrier som har stora spannvidder
och som darmed kraver mer berg som bar upp rummet. Skyddszonen ar
pé dessa platser 15 meter.

Skyddszonens storlek bestdms utifran konstruktionens behov. For vissa
konstruktioner i jord beh6vs ingen skyddszon. Gransen for markansprak
laggs da i konstruktionens tatskikt. Runt vertikalschakt med torn eller
mindre 6verbyggnader i betong behovs en skyddsman om 1-1,7 meter

da konstruktionens underliggande delar exempelvis vid anslutning mot
underliggande berg har utformning som kraver en viss skyddszon. Mattet
beror av konstruktionens utformning och omkringliggande jordmassors
egenskaper.

Skyddszonen omojliggor inte byggnation i narheten av
tunnelbaneanlidggningen eller i vissa fall inom skyddszonen. Byggnation
kan ske om en sérskild utredning visar att skyddszonens funktion

ej paverkas. Atgirder ska tas fram i samrad med anliggningsigaren
som sedan kan ge tillstind att bygga inom skyddszonen. Atgirder kan
utforas inifran tunnelbanan i samband med utbyggnad eller/och for
grundliaggningsarbeten, till exempel ovanpa anlaggningen. Se dven
kapitel 7.1 for mer information angéende skyddszoner.

4.3.8 Ventilation

Allman ventilation

Systemlésningen innebar att det vid plattform sker tillforsel av uteluft
(tilluft) via don i taket. Tilluftsflaktar ar placerad i flaktrum i respektive
station som forses med uteluft via servicetunnelen.

Luft fran anldggningen (avluft) evakueras ur i enkelsparstunnlarna i
narheten av stationerna Akalla och Barkarbystaden.

Avluften evakueras i tunnelroret for norrgaende trafik via ett torn cirka
550 meter fran station Barkarbystaden. Tornet ar placerat i parkmark
och har en hojd pa cirka 4 meter ovan markytan. Tornoverbyggnadens
area ar 35 kvadratmeter.

Luft kan dven evakueras fran spartunnlarna nira station Akalla genom
det ombyggda schaktet for brandgasventilation.

Viss luftvixling sker aven via befintlig tunnel A1 med schakt till det fria
vid Stenhagens bollplan. Det befintliga schaktet mynnar ca 1 meter ovan
markytan.

Det befintliga tryckutjamningsschaktet vid Akalla station byggs om
till ett ventilationstorn for att aven slappa ut avluft och brandgas.
Ventilationstornet hojd blir ca nio meter med en area pa cirka 40
kvadratmeter, se figur 4.25.
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Figur 4.25 lllustration Gver ventilationstorn i Akalla.
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Placeringen av tornen motiveras med att den bista ventilations-
effektiviteten erhélls i slutet av enkelsparstunnlarna. Hansyn har dven
tagits till befintlig och framtida bebyggelse.

Stationerna forses generellt med tryckutjamningsschakt pa vardera sida
om stationerna. Vid Barkarby station finns dock bara ett sadant schakt
da stationen ar en dndhallplats. Schakten ar cirka en meter hga ovan
markytan. Schaktoverbyggnadens area ar cirka 30 kvadratmeter. Syftet
med dessa schakt ar att minska tryckdndringarna som orsakas av tdgens
rorelser. Om tryckandringar blir for plotsliga kan de upplevas som
besvirliga i de publika plattformsmiljoerna.

Brandgasventilation
Stationer, servicetunnel och enkelsparstunnlar mellan Akalla och
Barkarbystaden ar forsedda med brandgasventilation.

Stationer

Brandgasventilation av stationernas plattformar och rulltrappsschakt
samverkar for att evakuera brandgaser och forhindra brandgasspridning
till sdker plats innanfor glaspartiet pa plattform. Systemlosningen bestar
av tva brandgasfldktar, varav en i reserv. De tva brandgasflaktarna ar
placerade i ett fliktrum i anslutning till servicetunneln. Brandgaserna
avleds via don placerade 6ver vardera spar och 6ver plattformen.
Fréanluftsflodet 6ver spar ar jamt fordelat langs hela plattformsstrackan.
Brandgaserna transporteras via kanaler placerade ovan spar och
plattformsrum vidare ut. Brandgasschakten &r placerade i narheten av
flaiktrummet. Schaktens area ar cirka 35 kvadratmeter och hojden 1 meter
ovan mark.

Parallella servicetunneln

Servicetunneln ar forsedd med tillfarter vid station Barkarbystaden och
Barkarby station. Servicetunneln utgor uteluftsintag for stationerna

via tilluftstorn placerade vid tillfartstunnelen (fd arbetstunnel B1 och
C4). Vid brand ar dven servicetunneln siker plats vid utrymning fran
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brinnande tag i spartunnel. Impulsflaktar finns i den servicetunnel som
16per ned i anldggningen. Flaktarna overtrycksatter servicetunneln

vid brand for att forhindra brandgasspridning fran spartunnel till
servicetunnel.

Enkelsparstunnlar mellan Akalla och Barkarbystaden

Flaktarna for brandgasventilation mellan Akalla och Barkarbystaden ar
placerade i ett flaktrum vid station Akalla med angoring mot spartunnel.
Utslapp av brandgas sker via ett befintligt tryckutjamningsschakt nara
station Akallas entré som hojs och utvidgas for att aven slappa ut avluft
och brandgas. Det omdanade ventilationstornet har en maximal hgjd
pa nio meter 6ver markytan och en area pé cirka 60 kvadratmeter.
Brandgasfliktarna betjanar bagge spartunnlarna. Kanalerna for

utsug av brandgaser till respektive spartunnel ar forsedda med spjall
vilka 6ppnar mot brandutsatt spar. Impulsflaktarnas funktion ar

att forhindra brandgasspridning genom utrymningsviagarna mellan
enkelspartunnlarna till det sikra tunnelroret.

4.3.9 Vatten och avlopp (VA)

I driftskedet forekommer fyra typer av vatten:
e Drineringsvatten (inldckande grundvatten)
e Spol- och tvittvatten
e Sldckvatten fran brand
e Spillvatten fran sanitetsanlaggningar

Allt inldckande grundvatten (dréanvatten) fran tunnlarna leds genom
VA-stationen och dérefter med pumpning via en utloppsledning till
en dagvattenledning och vidare till Billstaan. Vid normal drift utgors
drianvattnet ndstan uteslutande av inlickande grundvatten vilket gor
att kvaliteten hos vattnet i tunnelbanan motsvarar omgivningens
grundvatten. For att helt eliminera risken for negativ paverkan fran



amnen i dranvattnet kommer reningssteg att anlaggas i VA-stationen och
relevanta parametrar att foljas upp fore utslapp till recipient.

Forsta tiden efter att tunnelbaneanldggningen tagits i bruk kan
spolvattnet innehélla kvéve fran sprangning av tunnlarna. Drianerings-
och spolvatten kommer att avledas till spillvattennitet under den
inledande driftperioden tills vattenkvalitén klarar de krav som
tillsynsmyndigheten stiller for utslapp till recipient och som kontrolleras
enligt upprattat kontrollprogram. Tvattning av tunneln gors en gang per
ar eller mer séllan.

VA-systemet i tunnelbanan utformas sa att det 4r mojligt att avbryta
utpumpningen till recipient och omhénderta vattnet separat, till exempel
genom att fora vattnet till extern rening med slamsugbil. Detta kan bli
aktuellt for att forhindra fororeningsspridning till exempel i handelse av
brand eller annan olycka eller verksamhet i tunnelbanan som innebar
risk for fororening av vattnet.

Spillvatten kommer fran de tva tunnelbanestationernas
sanitetsanldaggningar. Detta spillvatten ska avledas till ndgon av de
befintliga spillvattenledningarna i ndromradet. Forbindelsepunkter
kommer att upprattas i samrad med ledningsigaren.

Avloppsvatten i byggskedet utgors av:
e Dagvatten fran etableringsytor
e Linshallningsvatten
e Sanitart spillvatten fran etableringar

Dagvatten ir det vatten som tillfalligt rinner pa markytan, som regn eller
smaltvatten. Dagvatten behandlas efter fororeningsinnehéll samt efter
vilken recipient som dagvattnet leds till. Dagvatten fran upplagsytor med
sprangda massor kan innehélla forh6jda halter av kvdve och kommer att
renas lokalt for avledning till spillvattennitet.
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Lanshéllningsvatten uppkommer vid sprangningsarbeten, borrning,
injektering, vid renspolning av tunnlarnas viggar och tak samt fran
intrangande grundvatten i tunnlarna. Hantering av lanshéllningsvatten
anpassas efter vilken omfattning det avrinnande vattnet innehaller
kvéaverester. All avledning foregés av sedimentering och oljeavskiljning
och mojlighet till relevant provtagning. Avledning av lanshéllningsvatten
fran sprangda gropar/tunnlar sker alltid till spillvattenniatet medan
lanshéllningsvatten som inte harrér fran sprangda gropar kan komma att
avledas till recipient eller dagvattentunnel.

For sanitart spillvatten fran etableringar kommer férbindelsepunkter till
spillvattennitet att upprattas av ledningsédgaren.

Tunnelbanestationerna ska forses med tappkallvatten for toalett, mindre
pentryn med mera. Inkommande tappkallvatten till respektive station
kommer att ha egen vattenmaétning.

For etableringar kommer anslutningspunkter for tappkallvatten att
upprittas av ledningsagaren.

4.3.10 Vagar

Eftersom Jarfilla kommun bygger ut Barkarbystaden och Veddesta med
bostader och verksamheter samtidigt som tunnelbanan kommer att
byggas ut kan exakta byggvagar och permanenta viagar i dessa omraden
inte regleras i jairnvagsplanen. Information om foreslagen strackning i ett
initialt skede anges i illustrationsritningarna och i planbeskrivningens
kartor. Dessa strackor kan sedan anpassas efterhand utifran
bostadsbebyggelsen och kommer att regleras via avtal med Jarfilla
kommun. Géllande de permanenta viagarna kommer det kommunala
vagnatet att anpassas sa att dtkomst till tunnelbanans anldggningar
sakras och dven detta kommer att regleras via avtal.

4.3.11 Anpassning av anlaggningen
Anléaggningens utformning har anpassats under MKB-processen for att



minimera negativ paverkan pa manniskor och miljé samt uppfyllande
av landstingets mal om en energieffektiv och resurssnél anlaggning.

I konsekvensbedomningen i kapitel 6 forutsitts att de inprojekterade
anpassningarna i detta kapitel har genomforts.

Mark och vatten

I tillstdndsprovningen enligt miljobalken (SLL, 2016a) provas fragan om
tillfallig och permanent grundvattenbortledning och konsekvenserna

av densamma. Tunneln och stationerna kommer till storsta delen att
drivas med borrning och spriangning, som ar den i Sverige vanligast
forekommande metoden.

For att reducera sattningsrisken kommer tiatning av berg att ske med
injektering. Tatningsatgdrder kommer ocksa att vidtas under byggskedet
for att undvika grundvattenavsankningar utanfor stodkonstruktionen.

Téatningen kommer framst att utforas genom sa kallad forinjektering
med cementsuspension. Forinjektering innebéar att cementsuspension
trycks in i bergets sprickor sd att en titande skdarm bildas i berget innan
sprangning.

Stads- och landskapsbild

Anpassningar av anldggningen har gjorts utifran kommunernas
befintliga och planerade bebyggelse. Hinsyn har tagits till
kommande stadsutveckling vid placering av avluftstornet, andra
ventilationsanlaggningar och entréerna.

Rekreation

Anpassningar av anldggningen har gjorts utifrin kommunernas
befintliga och planerade bebyggelse. Vid planering av etableringsytor
har anpassning gjorts sa att bland annat fotbollsverksamhet ska kunna
fortsatta under byggskedet.
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Kulturmiljo

Samrad har genomforts med Lansstyrelsens kulturmiljéenhet angéende
avgransningen av omraden for tillfallig nyttjanderatt och tillfalliga
upplag. Lansstyrelsen har kontrollerat att forslagen inte har gjort intréng
i fornlamningsomraden. Fornlamningarna vid Haga bytomt (bytomt
Jarfalla 358:1, gravfalt 130:1) har avgransats arkeologiskt. Arbetstunnel
A2 dr placerad sé att dess paslag och forskiarningen av tunneln inte
inkraktar pa narliggande fornlamningar. Ventilationsanldggningar och
stationsentréer har i viss utstrackning lokaliserats si att de underordnar
sig de kulturhistoriskt virdefulla miljoerna och objekten.

Luftkvalitet utomhus

I jarnvagsplanen tas mark i ansprak for att bygga avluftstorn som ar fyra
respektive nio meter hoga. Det ar for att partiklarna effektivt ska spadas
ut och ddrmed ge en ldgre paverkan pa omgivningen.

Luftkvalitet inomhus

Stationer och spartunnlar kommer att férses med ventilation och
tilluftschakt for uteluft for att klara det projektspecifika mélet for
inomhusluft pd 240 pg/ms3 timmedelvarde.

Uteluft tillfors plattformsrummen och franluft ventileras ut fréan
spartunneln. Stationerna dimensioneras aven for brandgasventilation i
héndelse av brand.

Buller och vibrationer

Stomljudsdampande atgarder kommer att vidtas langs hela anldggningen
dar befintlig eller planerad bebyggelse finns. Ventilationsanldggningar
projekteras sé att Naturvardsverkets riktlinjer avseende industribuller
kan innehallas.

Klimatanpassning
Anlaggningen projekteras efter forutsattningarna att samtliga 6ppningar
(entréer och servicetunnlar) ska klara 100-ars regn med klimatfaktor



1.2 utan att anlaggningen skadas. Dessa hgjder faststélls bade i
jarnvagsplanen och i detaljplanerna, men regleras inte som specifika
skyddsétgarder.

4.3.12 Anpassningar utan radighet

Infor Stockholmsoverenskommelsen utreddes mojligheterna att infora
plattformsavskiljande viaggar (PFA) pa den nya tunnelbanan. PFA ar
en atgiard med helh6ga och tita vaggar som satts upp i plattformskant.
Atgiirden bidrar till suicidprevention och forbattrad luftkvalitet. T

de tidiga utredningarna konstaterades tekniska svéarigheter med ett
inférande da de skulle krava att samtliga tag har dorrarna placerade pé
samma plats.

Befintlig fordonsflotta bestar av olika tag och vagnar som inte har
dérrarna placerade pa samma stille. Atgirden kan dérfor inte med
enkelhet inforas i den befintliga tunnelbanan. I de tidiga studierna infor
Stockholmsdverenskommelsen framkom att kostnaderna for att infora
PFA ar mycket hog. Parterna valde saledes att inte inkludera dessa
kostnader i Stockholmsoverenskommelsen. Inga specifika atgarder
utover att inte omojliggora ett inforande av PFA i ett kommande skede
gors.

Landstinget genom Trafikférvaltningen har studerat mojliga 16sningar
for suicidprevention dar PFA har varit en. Andra mojliga atgarder som
studerats ar barridrer, det vill saga halvhoga vaggar, eller olika system
for larm om att personer befinner sig pa spar. I den nya tunnelbanan
sikerstills att det inte dr omojligt i ett kommande skede infora
barridrer pa plattformen. Mgjliga atgarder for att forhindra suicid och
personpakorning kommer att utredas vidare inom projektet.

4.4. Bortvalda lokaliseringsalternativ

I arbetet med att hitta den optimala strackningen for tunnelbanan har
ett antal alternativa lokaliseringar studerats. Motiv till vald strackning
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for tunnelbanan fran Akalla till Barkarby station har utgétt fran lampliga
stationslagen i férhallande till Jarfalla kommuns exploateringsplaner,
spargeometriska och geologiska forutsattningar, forviantad miljopaverkan
och andra bygg- och anlaggningsprojekt i omradet. Nationella, regionala
och lokala maél ligger till grund for ett antal projektspecifika mél, med
indikatorer som varit ett stod vid val av lokalisering. Bortvalda alternativ
bedoms inte i lika hog grad uppfylla dessa mal. Forvantad miljépaverkan
redovisas i de fall diar detta har varit alternativskiljande.

4.4.1 Sparstrackning och stationslagen
Alternativa lokaliseringar for spardragningar och stationer har studerats
i genomford atgiardsvalsstudie, idéstudie samt lokaliseringsutredning.

Under 2013 utférdes en atgardsvalsstudie (SLL, 2013b) avseende
utbyggnad av kollektivtrafik till Barkarbystaden. I atgardsvalsstudien
valdes tre atgardsalternativ ut for vidare trafikanalyser,
samhaillsekonomiska bedomningar och bedémning av maluppfyllelse.
Dessa alternativ var forlangning av tunnelbana fran Akalla, forlangning
av tunnelbana fran Hjulsta samt ny sparviag mellan Kista och Barkarby.
Atgirdsvalsstudiens slutsats var att en férlingning av tunnelbanan fran
Akalla till Barkarby station ger storst resenarsnyttor och har diarmed bast
mojlighet att 6ka kollektivtrafikens marknadsandelar i nordvastsektorn.
En utbyggnad av tunnelbanan ger dven bast forutsittningar

for att mota framtida behov av kapacitet i kollektivirafiken. En
forlangning av tunnelbanan fran Hjulsta visade pa begransade nyttor

i forhallande till 6vriga alternativ, &ven om den bedomdes medfora
lagre anlaggningskostnad dn ovriga alternativ. Utvarderingen fran
miljosynpunkt gjordes utifran malet "Mgjliggora ett effektivt nyttjande
av det befintliga trafiksystemets infrastruktur och minimera negativ
paverkan pa manniskors hilsa och livsmiljo”. De tre dtgardsalternativen
bedomdes ha likviardig méluppfyllelse utifran detta mal.

Tidigare genomford idéstudie identifierade striackan mellan Akalla



och Barkarby station som intressantare dn utbyggd tunnelbana mellan
Hjulsta och Barkarby station. Anledningen till detta var, forutom att
forsorja den nya Barkarbystaden med kollektivtrafik, att en forlingning
mellan Akalla och Barkarby station skulle skapa en ny anslutning till
Milarbanan och ge en bra forbindelse till stora arbetsplatsomraden.

I forsta hand skulle Kista och Akalla, men dven Hallonbergen,
Nackrosen och Solna centrum, fa en bra koppling till samtliga orter
langs med Mailarbanan. Detta alternativ bedomdes darfor skapa storre
resendrsnytta eftersom Hjulstagrenen redan idag har koppling till
Mailarbanan vid Sundbyberg.

Under 2014 utfordes en lokaliseringsutredning i syfte att framforallt
besluta om de nya tunnelbanestationernas lagen. De stationsligen som
studerades redovisas som lila ringar i figur 4.26.
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Figur 4.26 Stétionslégen i lokaliseringsutredning.
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De alternativa stationsldgena valdes bort till f{orman for Barkarby
College (numera BAS Barkarby) och Mitt i Barkarbystaden, som
bedomdes ge bast méaluppfyllelse. Bortvalda alternativ bedomdes inte i
lika hog utstrackning bidra till ett transportsystem som bast mojliggor
byggandet av nya bostidder och arbetsplatser. Barkarby College och Mitt
i Barkarbystaden skapar goda mojligheter att arbetspendla och bidrar
till regional utveckling med Barkarby som en attraktiv och tillgéanglig
kollektivtrafiknod.

For Barkarbystaden har forslaget "Mot handelsplatsen” avfardats pa
grund av att den vistra entrén hamnar i ett 1age dar farre bostader
kommer att ligga vilket innebar ett 1agt upptagningsomrade.

Forslaget ”Intill kyrkbyn” skulle hamna i ett omrade dar den forvantade
bebyggelsen ar relativt 1ag vilket kan medfora svarigheter att integrera
entréerna i stadsbebyggelsen. Ojimna resandeméngder mellan entréerna
samt att kopplingen till mélpunkterna Barkarby handelsplats och
Barkarby College skulle bli svag var andra skal till att alternativet valdes
bort.

Stationslaget "Under Bergkullen” har en svag koppling till Barkarby
handelsplats och till BAS Barkarby. Stationslédget skulle dessutom krava
anpassning till ridande topografi, vilket kan forsamra tillgangligheten
for fotgingare, cyklister och trafikanter som byter mellan buss och
tunnelbana.

Vid Barkarby station rekommenderades inte stationslidget Barkarby
Collegefor vidare utrednings- och projekteringsarbete eftersom kontakten
med Barkarbystaden anséags vara lampligare samt att fordelningen

av resendrer pa plattformen skulle bli béttre dn med den alternativa
placeringen vid Veddesta. Under lokaliseringsutredningens framtagande
fanns inte heller lika 14ngt framskridna planer for omvandlingen av
Veddesta fran industriomrade till blandstad, varfor bostader i detta
omrade inte var med i bedomningen. Efter lokaliseringsutredningen



har fortsatta utredningar visat att markforhéllandena kring uppgang
Barkarby College ar simre dn vad man tidigare trott och att arbetena i
omradet bade skulle bli kostsamma och riskfyllda. Detta har lett till att
man efter beslutet om lokaliseringsutredningen valt att ga vidare med
ett alternativ som sammanfaller med placeringen av stationsalternativet
“Veddesta”.

I lokaliseringsutredningen studerades dven alternativa sparstrackningar
mellan Akalla och Barkarby station. Forutsiattningarna for
sparstrackningen var framst val av stationsldgen samt passagen av den
planerade Forbifart Stockholm. Spérstrackningen skulle dven mojliggora
forlangningen mot Hjulsta eller Viks;jo.

Tva alternativ har studerats for hur tunnelbanan ska passera Forbifart
Stockholm: 6ver eller under Forbifart Stockholms vagtunnlar. I
lokaliseringsutredningen avfardades alternativet dar tunnelbanans
tunnel 1oper o6ver Forbifart Stockholms tunnlar. Alternativet innebar att
arbete maéste ske fran ytan, vilket skulle paverka trafiken pa vag 275 i stor
utstrackning under byggtiden. En dragning ovanfor motorvigstunneln
skulle ocksa innebira relativt omfattande ingrepp i natur- och
kulturmiljon under byggskedet, dér speciellt miljon och kulturreservatet
runt Igelbacken skulle paverkas kraftigt under byggskedet. Alternativa
korsningspunkter norr och soder om vald korsningspunkt, har valts bort
for att minska risken for storningar mellan de tva projektens byggskeden
samt pa grund av produktionstekniska forutsattningar.

De alternativa sparstrackningar som har studerats redovisas i
lokaliseringsutredningen, se kap 1.4.1. De har huvudsakligen avfardats
pa grund av att de skulle innebara att stationerna inte far tillracklig
bergtiackning eller att en framtida forlangning av tunnelbanan skulle
forsvaras.

Ett alternativ som 6vervigdes i ett tidigt skede ar att anlagga
tunnelbanestationerna relativt ytligt genom att grava fran markniva
och darefter fylla igen och aterstélla marken, sa kallat “cut and cover”.
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Fordelarna med detta skulle vara att mojliggora intag av dagsljus i
stationerna samt att resenérerna inte skulle behova fardas djupt under
mark for att na plattformen. Arbetsmetoden bedomdes dock tekniskt
komplicerad dé strackningen passerar under Milarbanan och E18, vars
trafik skulle paverkas under tunnelbanans byggskede. Pa 6vrig strackning
skulle ”cut and cover” som arbetsmetod innebéra stora storningar i
omradet samt stor paverkan pa skyddsvard miljo.

4.4.2 Arbets- och servicetunnlar

For att astadkomma en effektiv byggprocess har utgangspunkten varit
att det behovs minst en arbetstunnel per station. Flera olika alternativa
lagen avseende arbets- och servicetunnel har utretts, se figur 4.27.

Mellan Akalla och Barkarbystaden har servicetunneln A3 valts bort med
hénsyn till risk for paverkan pa fornlamningar som finns i omradet samt
att tunneln skulle hamna for 1angt bort fran Akalla och den planerade
Forbifart Stockholm.

Vid Barkarbystaden har servicetunneln B2 valts bort d& den ger sdmre
tillganglighet till tunneln &n B1.

Invid Barkarby station har servicetunneln C2 vaster om Mélarbanan,
in mot Veddesta, utgatt da C3 ansags ge mindre samordningsfragor
med kommande bebyggelse samt 1ag langre fran befintlig bebyggelse.
Servicetunneln C1, beldgen mellan Malarbanan och E18 betraktades
lange som det valda alternativet men efter hand tillkom nya
forutsattningar eftersom vidare undersokningar visat att markens
beskaffenhet inte ar lamplig for att anldgga en tunnel i det laget.

Under varen 2016 genomfordes ett arbete med syfte att optimera
anldggningens utformning. Ett resultat av optimeringsarbetet var att
Barkarby station flyttades soderut, vilket inneburit att ett nytt lage for
arbets- och servicetunneln till stationen behovts tas fram, tunneln C4.
Detta innebar att dven C3 valts bort, da den i och med stationsflytten inte
langre nar stationen i ett optimalt lage.



Figur 4.27 Arbets- och servicetunnlar samt alternativa sparstrackningar i lokaliseringsutredningen.
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4.4.3 Ventilationsanlaggningar

Alternativa lagen for avluftstorn, tryckutjamningsschakt och
brandgasschakt har studerats. Flera ytor har utretts i tidigare skeden
men har valts bort pd grund av anpassning till Jarfalla kommuns
framtida exploatering samt pa grund av att alternativen stod i konflikt
med natur- och kulturviarden samt boendemiljo. Jarfalla kommun har
tagit fram ett program for Barkarbystaden (strukturplan) i tit dialog
med Stockholms léns landsting (SLL), dar tunnelbanans ytanldaggningar
anpassats till kommande bebyggelse och vice versa. Aven anpassningar
till kommunens pagaende detaljplanearbete, bland annat i Veddesta, har
skett.

For Barkarbystadens Ostra uppgang har alternativa brandgasschakt
valts bort till forméan for brandgasschakt som kommer upp narmare
stationsrummet. Alternativa lagen for tryckutjamningsschakt har valts
bort eftersom de antingen kommer i konflikt med planerad bebyggelse
eller kommer for langt bort fran spartunneln.

Alternativa placeringar for avluftstorn har valts bort dé de antas komma i
konflikt med framtida exploatering.

4.5 Bortvalda utformningsalternativ
4.5.1. Spartunnlar

Studier huruvida tunnelbanan ska byggas som tva enkelsparstunnlar
eller som en dubbelsparstunnel har utforts. Det har dven utretts om en
servicetunnel ska 16pa parallellt med spéartunneln eller inte. Fordelarna
med en parallell servicetunnel ar bland annat att underhall och

service forenklas samt att raddningstjansten ges battre mojligheter att
genomfora insatser. Dessutom finns det fordelar avseende pa ventilation
och tryckutjamning samt att det finns battre majligheter att komplettera
med fler sparvixlar i framtiden.
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Pé striackan mellan Barkarby station och Barkarbystaden har
utformning med enkelsparstunnlar valts bort eftersom de férdelar med
dubbelsparstunnel med parallell servicetunnel beskrivna ovan kunnat
erhéllas.

Pa strackan mellan Akalla och station Barkarbystaden har utformningen
med dubbelspartunnel valts bort. Detta beror bland annat pa att det
inte finns négot vaxelparti pa strackan och utrymning kan da ske mellan
spartunnlarna i hindelse av brand, varvid en mer kostnadseffektiv
16sning erhélls. Den valda 16sningen med avseende pa utrymnings- och
insatskoncept beskrivs i avsnitt 4.6.

Ytterligare en fordel med enkelsparstunnlar ar att det gar att utfora
underhallsarbeten i ett tunnelror och ha trafik i det andra.

4.5.2 Stationer

Flera olika alternativa lagen for Barkarbystadens uppgéangar

har studerats. Alternativen har valts bort med hénsyn till for

stort utrymme under mark, fler rulltrappor och hissar, simre
dagsljusforutsiattningar, simre lagen i staden, forsamrad tillgdnglighet,
dyrare sprangningsarbeten, langre installationsvigar och komplicerade
forutsattningar for samordning med kommande byggnader.

For uppgéang Malarbanan/pendeltdgstation har olika
utformningsalternativ studerats med hansyn till kopplingar mellan
tunnelbana, pendeltag (fjarrtag) och befintlig bebyggelse och planerad
exploatering. Alternativen har valts bort antingen pa grund av att

de ar for kostsamma eller for att 16sningen blir otillracklig ur ett
resendrsperspektiv, till exempel med avseende pa kopplingen mellan
tunnelbana och pendeltag.



I samband med den flytt av stationen som gjordes inom
optimeringsarbetet under varen 2016 har dven alternativet att ha den
gemensamma biljetthallen under mark valts bort till forman for en
losning dar pendeltdgets biljetthall hamnar pa bro 6ver Malarbanan.
Detta dr mindre kostsamt och mojligt att genomfora da stationslaget for
tunnelbanan blev ytligare.

For utrymningsvagen i Veddesta har flera alternativa lagen valts bort
da den framtida uppgangen (som sammanfaller med utrymningsvigen)
behover komma upp i ett lage dar den inte medfor hinder for framtida
bebyggelse samtidigt som den hamnar centralt i den nya stadsdelen.

4.5.3 Underhall, raddning och utrymning

Upphojda gangbanor i spartunnlar som medfor enklare urstigning ur
tag har studerats men valts bort. Genomforda utrymningsberakningar
visar att utrymning pa en upphdjd gangbana skapar samre forhéllanden
for utrymmande personer eftersom de varma brandgaserna ar téatare
narmare taket, upphéjda gdngbanor medfor dven fallrisker for

personer som utnyttjar dessa da de inte kan utforas med skyddsracken.
Géngbanan behover dven anpassas i niva till alla tvartunnlar och véaxlar
vilket i dessa ldgen innebar urstigning till ett sluttande plan. Det skulle
dven innebdira ett 6kat berguttag i tunnlarna och forsvara framtida drift-
och underhéllsarbete.

Separata angreppsvagar pa stationer har valts bort med motivet att det
praktiskt och underhéallsmassigt inte bedoms effektivt samt att de ofta ar
svara att lokalisera for raddningstjansten. Huvudsakliga angreppsvagar
pa stationer dr ordinarie entréer eller servicetunnel.
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5 Effekter och konsekvenser av
projektet

5.1. Effekter och konsekvenser for

resenarer och trafik
5.1.1. Sakerhet

Landstinget har tagit fram ett sdkerhetskoncept for nya tunnelbanan
som overgripande beskriver inriktningen for landstingets arbete
avseende personsidkerhet. Detta koncept har varit dimensionerande for
projektering av anlaggningen.

Riskerna for spridning av brandgaser till station Akalla bedoms
kunna 6ka i och med utbyggnaden. Atgirder i form av glaspartier mot
uppgéingar minskar konsekvenserna av en siddan hiandelse.

Utslapp av brandgaser via brandgasschakt kan ge negativ paverkan pa
omgivningen. I nuliget finns inga byggnader niara brandgasschakt vid
Barkarbystaden och Barkarby station. Framtida byggnader kan komma
nara schakt vilket, i sa fall, behover beaktas.

Olyckor med farligt gods pa E18 eller Milarbanan kan ge paverkan

pa anlaggningen. Sannolikheten for en olycka med farligt gods ar

liten, men om en olycka intraffar kan den medfora stora negativa
konsekvenser. Foreslagna atgiarder pa ventilation och fasader reducerar
konsekvenserna av en olycka. Bergtickningen mellan Forbifart
Stockholm och tunnelbanan skyddar tunnelbanan s att endast mycket
kraftiga explosioner med farligt gods i Forbifarten bedoms kunna
orsaka konsekvenser som skadar personer i tunnelbanan eller skadar
Tunnelbaneanliiggningen. Ovriga typer av olyckor ger inte paverkan
mellan de olika anldggningarna. Sannolikheten for att en sddan stor
explosion ska intraffa ar mycket liten.
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En av de storsta riskerna i anldggningen dr personpakorning och suicid.

Tunnelbanan bedoms generellt sett vara kénslig for 6versvimning
eftersom den utgor ett stort samhaéllsintresse och att ménga manniskor
kommer att befinna sig inom anldggningen. Dessutom utgor
tunnelbanans lage under jord att utrymning och bortforsel av vatten
forsvaras. Sannolikheten for att storre mangd vatten tranger in och

ger omfattande skador ar mycket liten tack vare att entréer och andra
Oppningar till tunnelbanan har anpassats till markhdjder i den framtida
stadsutvecklingen och att kraven pa anldaggningen ar hogt stillda
avseende klimatanpassning.

Trafiksdkerhet kring entréer ingar inte i jarnvagsplanen.

5.1.2 Trygghet

Trygghet ar den upplevda kinslan av att inte bli utsatt for fara eller
obehag. Trygghet ar viktigt nér vi reser eftersom trygghetskinslan
paverkar hur vi ror oss, vilka aktiviteter vi kan delta i, hur vi mar och
vilka mojligheter vi har att mota och umgés med andra ménniskor. Det
finns skillnader i upplevelsen av trygghet i offentliga miljéer mellan
kvinnor och mén, ungdomar och dldre, rorliga och mindre rorliga eller
mellan andra grupper i samhéllet. I den sociala konsekvensbeskrivning
(SKB) som har tagits fram inom projektet har olika resenirsgrupper
analyserats utifran om utformningen av tunnelbanan kan upplevas
som trygg for dem eller inte. De grupper som har identifierats och som
fraimst kan tdnkas begriansas av upplevd otrygghet ar barn och unga,
kvinnor, resenirer med funktionsnedsattning, dldre, resenirer med
normavvikande beteende/uttryck och resenirer som inte forstar eller
talar svenska.

Trygghet i stationsmiljoer

Trygghet ar den upplevda kinslan av att inte bli utsatt for fara eller
obehag. Trygghet ar viktigt nar vi reser eftersom trygghetskianslan
paverkar hur vi ror oss. I den sociala konsekvensbeskrivning som har



tagits fram inom projektet har olika resenirsgrupper analyserats utifran
om utformningen av tunnelbanan kan upplevas som trygg for dem

eller inte. De grupper som har identifierats och som framst kan tankas
begransas av upplevd otrygghet ar barn och unga, kvinnor, resenérer
med funktionsnedsattning, dldre, resenirer med normavvikande
beteende/uttryck och resenérer som inte forstar eller talar svenska.

5.1.2.1 Tillganglighetsperspektiv

I SKB:n har konsekvenser av utformningarna av de tva nya stationerna
utvirderats utifran deras mojlighet att 6ka trygghetsupplevelsen ur ett
tillganglighetsperspektiv. Nedan sammanfattas de sammanvagt positiva
konsekvenser som stationsmiljoernas utformning har for resenéarer med
funktionsvariationer. I SKB:n beskrivs ytterligare konsekvenser, positiva
saval som negativa, som stationsutformningarna har for personer med
olika funktionsvariationer.

UNGDOMAR KVINNOR

Trygga: Inte behover kdnna oro infor
medresenarer.

Trygga: Inte behover kdnna oro infor
medresendrer och vakter.

Otrygga: Nar det ar tomt och 6dsligt och
daligt upplyst samt mycket folk i omlopp.

Otrygga: Nar det &r tomt och 6dsligt,
daligt upplyst och SL:s ordningsvakter
finns i narheten.

SL:s ordningsvakter och trygghets-
SL:s trygghetsvardar skapar vardar skapar trygghet.

trygghet.

Gemensamt for de bada stationerna:

Hissarna ar placerade pa samma sida som sparrkioskerna och nés latt
med tydliga ledstrak. I och med att hissarna ar placerade pa detta satt
undviks korsande floéden och naturliga ledstrak kan anvindas som
komplement till taktila ledstrak. Denna placering 6kar tryggheten for
de resenirer som har behov av god tillganglighet och orienterbarhet.
Hisskorgarna dr sa kallade genomgangshissar och ar tillrackligt stora
for att rullstolsbundna resenérer ska kunna vianda vilket ar positivt for
tillgangligheten och okar upplevelsen av trygghet.

Biljetthall och mellanplan ar sammankopplade med rulltrappor och
glasad snedhiss. Glasad snedhiss ar positivt ur trygghetsaspekten

da resendrerna i hissen kan kéanna sig sedda samtidigt som de kan
overblicka det som hdander utanfor hissen. Hissarna mellan de olika
planen placeras pa samma sida, vilket ar positivt for orienterbarheten
och betyder att korsande gangfloden undviks.

PERSONER MED

ALDRE FUNKTIONSNEDSATTNING

Trygga: Kollektivtrafiken ar tillganglig,
informationen &r korrekt och den kommer
i tid, far hjalp i utsatta situationer.

Trygga: Kollektivtrafiken ar tillganglig,
informationen &r korrekt och den kommer
i tid, far hjalp i utsatta situationer.

Otrygga: Otillgangligt, bristfalligt
underhall, inkorrekt information, mycket
folk i omlopp, daligt upplyst, lite folk i
omlopp.

Otrygga: Otillgangligt, bristfalligt
underhall, inkorrekt information, mycket
folk i omlopp, daligt upplyst, lite folk i
omlopp.

Bra underhall, hog tillgénglighet,
korrekt information och méjlighet
till hjalp skapar trygghet.

Bra underhall, hég tillgénglighet,
korrekt information och SL:s
ordningsvakter och trygghets-
vardar skapar trygghet.

Figur 5.1 Skillnad mellan malgruppers upplevelse av trygghet i kollektivtrafiken (kalla Augur, 2013).
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En publik tillgdnglighetsanpassad toalett lokaliseras i anslutning till
biljetthallarna, vid Barkarbystations uppgéng pendeltdgsstation/
Mailarbanan och vid Barkarbystadens uppgéang oOst.

Barkarby station:

Biljetthallen vid Barkarby station, uppgang pendeltigsstation/
Mailarbanan, dr gemensam for tunnelbana, pendeltag och lokalbussar.
Funktionerna ar samlade vilket ger goda forutsattningar for smidiga
byten mellan trafikslagen. Hallens 6verblickbarhet bedoms som god.

5.1.2.2 Jamstidlldhet och barnperspektiv

Ur ett jamstalldhets- och barnperspektiv far utformningen av de bada
stationerna foljande konsekvenser. Ytterligare perspektiv har redovisats i
SKB:n.

Positiva konsekvenser

Gemensamt for de bada stationerna:

Biljetthallarna har utformats for att 6ka forutsattningarna for att kinna
trygghet. Bland annat paverkas tryggheten positivt av biljetthallarnas
ljusinslapp, mojligheten att 14sa av miljon och att det planeras for
kommersiell verksamhet i anslutning till stationerna vilket skapar rorelse
och socialt liv. Att det finns personal i sparrkiosken som kan overvaka
hela biljetthallen ar positivt for trygghetsupplevelsen.

Biljetthall och mellanplan d4r sammankopplade med rulltrappor

och glasad snedhiss. Hissarna utformas med glasade vaggar.
Plattformsrummen i bada stationer utformas 6ppna, utan mellanpartier,
vilket betyder att 6verblickbarheten och tryggheten blir god.

Barkarby station:

Biljetthallen i uppgang pendeltagsstation/Malarbanan ar gemensam

for tunnelbana, pendeltag, framtida fjarrtag och lokalbussar, vilket
mojliggor smidiga byten mellan trafikslag. Detta ar positivt for
trygghetsupplevelsen da avstanden mellan trafikslagen ar korta samt att
orienterbarheten och 6verblickbarheten ar goda.
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Station Barkarbystaden:

Fasaderna vid entrén till Barkarbystaden, uppgang ost, utformas

med glasade partier for att uppna bra genomsikt. Ytan som ligger

intill biljetthallen mot torget, vid uppgéng 0st, har mycket goda
forutsattningar att bli publikt tillgingliga lokaler. Biljetthallens ena vigg
utformas pa ett sidant sitt att en framtida sammankoppling mellan
lokaler och biljetthall inte omojliggors.

Frén entrén vid uppgang vast ar det fri sikt mot trappschakt

for rulltrappor och hissar vilket innebar god orienterbarhet och
overklickbarhet. Fran mellanplanet vid uppgang vast kan resendrerna
blicka ut 6ver delar av plattformsrummet.

Negativa konsekvenser

Barkarby station:

Uppgéng och biljetthall mot Barkarby stations vistra entré, Veddesta,
kommer tills vidare att st oinredd och endast anvindas fér utrymning.
Det innebér att den véstra plattformsédnden blir en ”atervindsgrand”.
Platsen kan komma att upplevas som otrygg de tider pa dygnet som farre
personer ror sig pa platsen.

Station Barkarbystaden:

Vid Barkarbystaden, uppgéang ost, foreslas mellanplanet utformas
krokt. Det innebér en riktningsforandring innan rorelsen fortsatter via
kortare rulltrappor eller gdngtrappa ned till plattformsniva. Riktnings-
forandringen innebér att mellanplanet inte blir helt 6verblickbart, vilket
kan paverka trygghetsupplevelsen negativt.

For att motverka de negativa konsekvenserna ar det viktigt att dtgarder
planeras in pa dessa stéllen for att 6ka trivseln och tryggheten, sdsom
exempelvis belysning, speglar och 6vervakningskameror.



5.2. Effekter och konsekvenser fér miljo
och halsa

Konsekvenser for miljo och hilsa redogors for i detalj i tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning. Nedan foljer en sammanstillning av
konsekvenserna redovisade i MKB:n.

5.2.1 Stads- och landskapsbild

D4 tunnelbanan planeras under mark kommer den huvudsakliga
paverkan pa landskapsbilden utgoras av de ovanjordsanldggningar som
tillkommer. I driftskedet paverkas landskapet av nya tunnelbaneentréer
och anldggningar for ventilation samt tva permanenta vigar som
ansluter till servicetunneln, en vid Veddesta och en vid sodra sidan av
Robothgjden.

Storst paverkan pa landskapsbilden orsakas av ventilationsanldggningar
och uppgangar, vilket gor att utformningen av dessa styr konsekvens-
ernas omfattning. Tunnelbaneuppgéngar for Barkarbystaden som
planeras soder om Robothdjden och avluftstornet i det kommande
naturreservatet for Igelbacken bedéms ge sma till mattliga negativa
konsekvenser jamfort med nulédget, avhangigt hur de utformas. Sma
negativa konsekvenser for Igelbackens kulturreservat kan upplevas, da
avluftstornet planeras i anslutning till reservatet.

I den planerade stadsutbyggnaden forutsitts att anlaggningarna
utformas sa att de blir en naturlig del av stadsbilden. De negativa
konsekvenserna for stadsbilden bedoms med denna forutsattning bli
sma.

Konsekvenserna av planforslaget bedoms vara marginella i jamforelse
med paverkan fran ovrig stadsutbyggnad som planeras for malaret 2030
inom utredningsomradet. Relaterat till den framtida stadsutvecklingen
bedoms konsekvenserna av planforslaget utifran vad som ovan ar
beskrivet som sma negativa.
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5.2.2. Naturmiljo

Anléaggningen har anpassats for att undvika intrang i kiansliga natur-
omraden och inget intring gors i skyddade omréden eller omraden

med mattliga eller hoga varden. Mindre ytor med laga varden tas i
ansprak och de negativa konsekvenserna av det bedoms vara sma.

Under byggtiden kravs skydd mot avrinnande fororenat dagvatten for att
minimera risken for permanenta skador pa Igelbickens viarden. Inga nya
barridrer skapas pa grund av intranget som sker med avluftstornet i det
ekologiskt kansliga omradet kring Igelbacken. P4 grund av tornets lokala
paverkan bedoms konsekvenserna pa grund av detta vara inga eller sma
negativa.

Grundvattensiankningar riskerar att medfora en liten paverkan pa
Stordiket med tillhérande dammar och Djupanbécken. Paverkan pa
Igelbacken bedoms vara sma negativa till ingen och det bedéms inte bli
nagra negativa konsekvenser for vattendraget.

En viss indirekt effekt skulle kunna uppkomma genom minskad
tillrinning fran omgivande grundvattenbildningsomraden under
driftskedet om dréaneringsvatten leds till Ballstaan. Denna effekt bedoms
dock som ringa varfor risken for paverkan pa vattenforingen i Igelbacken
bedoms bli liten under driftskedet.

Inga konsekvenser bedoms uppsta avseende skyddade arter. Eftersom
intrang undviks i kirnomraden och tunnelbanan inte medfor
spridningsbarridrer bedoms inga konsekvenser uppsta for viktiga
ekologiska samband pa Jarvafiltet.

For planforslaget bedoms konsekvenserna for naturmiljo som

sma utifrdn vad som ovan ar beskrivet. Relaterat till den framtida
stadsutvecklingen s ger tunnelbanan en liten paverkan i jamforelse med
den stadsomvandling som planeras i utredningsomradet.



5.2.3 Kulturmiljé

Stationsentréerna och planerade atgarder vid landningsbanan

och Robothojden ar nya tilldgg som paverkar upplevelsen av den
militarhistoriska miljon negativt. Det militdra tunnelsystemet under
Robothgjden forandras, vilket gor det svéarare att forsta dess ursprungliga
funktion. Sammantaget bedoms planforslaget lokalt medfora stora
negativa konsekvenser for den militarhistoriska miljon.

Jarvafaltets historiskt kinda gardar/byar har ldng kontinuitet och
stor arkeologisk potential. Landskapets agrara karaktar har bevarats
genom den langvariga militdra narvaron. Fornlimningar berors

inte direkt av planerade atgiarder. Daremot kan upplevelsen av det
agrara landskapet paverkas negativt och den historiska ldsbarheten
av fornlamningsmiljoerna i viss utstrackning forsvéras av nya tillagg.
Sammantaget bedoms planforslaget innebara sma till mattliga
negativa konsekvenser beroende pa utformning av stationsentréer och
ventilationsanlaggningar som nér ovan mark.

Jarfalla kyrka, Barkarby torg och Tingshusomradet berors inte direkt av
tunnelbanedragningen. Sammantaget bedoms planforslaget inte medfora
nagra negativa konsekvenser for dessa omraden. Vid Akalla och Barkarby
station bedéms inte kulturmiljon att paverkas.

Grundvattensiankning bedoms som mest resultera i sma negativa
konsekvenser for fornlamningarna inom tunnelbanans influensomrade
for grundvatten. Samband mellan grundvattensankning och 6kad
syresattning och nedbrytning av kulturlager, behandlas i Miljoprovning
for tunnelbanan fran Akalla till Barkarby station (SLL, 2016a).

Relaterat till den framtida stadsutvecklingen blir den ytterligare
paverkan som tunnelbanan medfor av underordnad betydelse. Till

ar 2030 planeras stora delar av utredningsomradet att bebyggas och
darmed forandras fran ett sparsamt bebyggt 6ppet landskapsrum praglat
av den militira verksamheten till ett ssmmanhéngande stadslandskap.
Bostadsutbyggnaden medfor en betydande karaktarsforandring och
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fragmentering av kulturhistoriska samband. Enstaka objekt och mindre
delar av miljoer kommer att bevaras. De kvarvarande miljéer, strukturer
och enskilda byggstenar som majliggor lasbarhet blir darmed viktiga
identitetsbarare som en lank mot platsens historia. Den tillkommande
paverkan pa grund av tunnelbanan dr begransad och sammantaget
bedoms de negativa konsekvenserna av planforslaget vara sma jamfort
med konsekvenserna av 6vrig bebyggelseutveckling. Paverkan fran
tunnelbanan uppstér frimst i omraden som redan tagits i ansprak och
diar sammanhangen och lasbarheten redan &r starkt paverkade ér 203o0.

5.2.4 Friluftsliv- och rekreation

Upplevelsen av landskapet kan forandras genom att nya tunnelbane-
entréer och anldaggningar for ventilation tillkommer. Avluftstornet som
hamnar inom det planerade naturreservatet kommer att bli synligt,
men inte fran de mest frekventerade promenadstraken i Hansta natur-
reservat. De konsekvenser tornet medfor for rekreationsviardena sker
indirekt, genom att anldggningen paverkar landskapsbilden och diarmed
upplevelsen av landskapet. Eftersom rekreationsvardet beror pa en
mangd andra faktorer, som inte paverkas, bedoms konsekvenserna

av avluftstornet och 6vriga schakt relaterat till nuldget bli inga till

sma negativa, beroende pa utformning och anpassning i landskapet.
Planforslagets konsekvenser avseende rekreation i jamforelse med
nuldget bedoms sammantaget som sma negativa.

Relaterat till den framtida stadsutvecklingen kommer planforslaget att
bli en integrerad del av staden och bedoms ge sma positiva konsekvenser
da tillgangligheten till rekreationsomraden 6kar med utbyggd
kollektivtrafik.

5.2.5 Mark och vatten

Ytvatten

Preliminédra undersokningar indikerar att dranvattnet fran anlaggningen
kommer att vara forhallandevis rent. Bedomningen baseras pé utforda
vattenkemiska provtagningar och utredningar avseende grundvattnet



i det aktuella omradet. Som ett extra skydd byggs en VA-station som
ska agera som barriidrer mot fororeningar. Dessa fororeningar handlar
primért om ovéntade utslapp vid drift- och underhallsarbeten i
anldggningen. Vid olycka kan diesel eller olja sldppas ut och da ar det
valdigt viktigt att det finns ett inbyggt skydd i anlaggningen.

Med en VA-station minskar de negativa konsekvenserna ytterligare och
de bedoms bli vildigt sma/ obetydliga konsekvenser.

Grundvatten

Omréaden med storre lerdjup och sattningskanslig lera kan komma

att sitta sig utan skyddsinfiltration. Konsekvenserna kan bli mattligt

till stora negativa pa vissa delstrackor utan skyddsatgarder. Det giller
sarskilt omradet vid Barkarby station men dven inom leromradet strax
vaster om Barkarbystadens station, savil som i lokala lersvackor vid
passagen med Akallaldnken och vid Héagerstalund. I dessa omraden finns
ett behov av att forbereda for skyddsinfiltration for att sdkerstélla att
inga skadliga sattningar sker. Med skyddsétgarder blir det inga eller sma
negativa konsekvenser.

Mark- och grundvattenféroreningar

Under drifttiden kan positiva miljokonsekvenser for manniskors hilsa
och naturmiljo erhallas d&d mangden fororening och risken for spridning
kommer att minska i och med att fororenade massor transporteras bort
fran schaktomraden.

En eventuell spridning av féroreningar i grundvattnet till tunneln
kommer att ske mycket langsamt genom jordprofilen samtidigt som en
stor utspadning av annat tillrinnande grundvatten sker.

Dranvatten kommer endast sldppas ut i Billstadn efter att uppfoljningen
sakerstillt att risken for negativ paverkan pa miljokvalitetsnormerna kan
uteslutas. Det blir dd inga negativa konsekvenser for recipienten.
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Framtida stadsutveckling

Jamfort med den framtida stadsutvecklingen sa bidrar utbyggnaden

av tunnelbanan till en liten del av det totala utslappet till Ballstaan.
Med en ny stad s kommer fordrojnings-och reningsatgarder att bli
nodvindiga for att undvika oacceptabla miangder vatten, fororeningar
och niringsdmnen till Billstaan. De nya bostdder som byggs innebar att
andelen hardgjorda ytor kommer att vara mycket hogre an idag.

5.2.6 Luftkvalitet

Luftkvalitet utomhus

Tunnelluften innehaller viss mangd partiklar som harror fran

slitage av ril och bromsar. Dessa ventileras ut till omgivningsluften
genom avluftstorn. Avluftstornen utformas sé att ventilationsluften
fran anlaggningen snabbt och effektivt spads ut nar den méter
utomhusluft och paverkar darfér mycket litet totalhalterna av partiklar i
utomhusluften.

Beroende pa laga totalhalter och hgjden pa avluftstornen bedéms
planforslaget inte medfora nagra negativa konsekvenser med hiansyn till
utomhusluft. MKN innehélls med god marginal.

Utbyggnaden medfor indirekta effekter genom en 6kad
kollektivitrafikandel pa bekostnad av biltrafik vilket ssmmantaget ger sma
positiva effekter pa luftkvaliteten.

Luftkvalitet inomhus

Luftkvaliteten pa tunnelbanestationer skiljer sig fran luften i normal
stadsmilj6 med avseende pa halsopaverkan. Det ar partiklar som utgor
storst risk for halsoeffekter. Manniskor vistas dock normalt inte 1dnga
tider per dag i tunnelbanan, vilket minskar risken for hilsoeffekter.

Stockholms ldns landstings forvaltning for utbyggd tunnelbanan har
tagit fram inriktningsmal for luftkvalitet pa nya tunnelbanestationer,
dir aven anslutande stationer hanteras. Dessa inriktningsmal



baseras pa medicinska studier kring partiklars hilsoeffekter samt
miljokvalitetsnormer for luftkvalitet. De inriktningsmaél Stockholms
lans landstings forvaltning for utbyggd tunnelbana har tagit fram
innebar att partikelhalten av PM10 inte ska 6verskrida 240 pug/m3 som
timmedelviarde samt att 240 ug/m3 ska kunna 6verskridas 175 timmar
per ar.

Beridkningarna visar att inriktningsnivén for partikelhalten for de nya
stationerna klaras. Resultaten redovisar partikelhalt under hogtrafik.

Vid lagtrafik och oférandrad ventilation &r partikelhalterna cirka 30
procent ldgre. Berdkningarna visar att den befintliga stationen vid Akalla
kommer att forsdmras av utbyggnaden, men inriktningsmalet 6verskrids
inte.

Sammantaget visar berdakningar att inriktningsmalet kommer att

kunna klaras i den nya anliaggningen och darmed ge en acceptabel
luftkvalité i den nya tunnelbanan. Berdkningar visar att inriktningsmalet
kommer att underskridas under sommartid men 6verskridas till viss

del under vinter f6r bdde metaller och partiklar (PM2,5 och PM10).
Bedomningsgrunderna utgar ifrdn befolkningen som helhet, inte for
specifika grupper.

5.2.7 Buller, vibrationer, stomljud

Utbyggd tunnelbana innebar ingen direkt paverkan avseende trafikbuller
i omradet. Eftersom tunnelbanan kommer att ligga under mark
begransas bullerstorningar till buller fran ventilationsanldggningar och
liknande. Paverkan begransas genom att det vid projektering sikerstalls
att riktlinjerna foljs. Eftersom bullret begransas till punktkallor kommer
en liten del av de boende liangs tunnelbanans strackning riskera att
paverkas av buller under riktvirdena. Darmed bedoms de negativa
konsekvenserna avseende luftbuller vara sma for hela omrédet.

Avseende stomljud och vibrationer paverkas manniskor olika starkt av

storande ljud. Utan foreslagen skyddsatgérd varierar konsekvenserna
mellan stora till smé negativa. Med de vidtagna skyddsétgarderna
bedoms projektet endast fa sma negativa konsekvenser med avseende
péa ljud och vibrationer, bade jamfort med nuldget och relaterat till den
pagaende stadsutvecklingen.

5.3 Effekter och konsekvenser for

verksamheter

Tunnelbaneutbyggnaden bidrar till att forstarka Barkarby Jakobsberg
som regional stadskédrna. Detta bedoms innebira fordelar saisom hogre
effektivitet for tekniska system, hojda lonenivaer och ekonomiska
fordelar for foretag. Andra fordelar ar forbattrad regional service,
kultur, vard och utbildning vilket gynnar den sociala utvecklingen. En
annan f6ljd av tunnelbanans forldngning samt sammankopplingen av
kollektivtrafikslag ar att fler manniskor i regionen kan arbetspendla.
Det medfor aven att foretag i omradet blir mer attraktiva arbetsplatser.
Byggskedet kan komma att paverka enskilda verksamheter mer eller
mindre. Verksamheterna kan da beroras tillfalligt av stomljud och
vibrationer.

5.4 Samhallsekonomisk bedémning
Samhaillsekonomiska bedomningar genomfors for att skapa en
helhetsbild av olika atgarders effekter samt for att undersoka om de ar
samhallsekonomiskt Ionsamma. Bedomningen utgar fran projektets
nyttor och kostnader. I samband med Stockholmsoverenskommelsen
identifierades nyttor med att bygga ut tunnelbanan inom Stockholms
lan sasom forkortade restider, minskade forseningar, och minskad
trangsel i kollektivtrafiken. Ytterligare nyttor ar minskade utslapp

av klimatgaser till foljd av okat kollektivirafikresande och minskat
bilresande. Ett viktigt syfte med tunnelbaneutbyggnaden ar att
mojliggora en utveckling i Stockholmsregionen genom ett 6kat byggande
av bostider och arbetsplatser. Utbyggnaden av tunnelbanan ar en



atgiard som Okar kapaciteten i transportsystemet vilket kravs for att
tillgodose den vixande befolkningens resbehov. Pa kostnadssidan ar
investeringskostnaden for utbyggnaden den storsta posten tillsammans
med Okade trafikeringskostnader.

En samhallsekonomisk analys har genomforts i samband med arbetet
med atgirdsvalsstudien for kollektivtrafik till Barkarby. Syftet med
analysen var att bedoma nyttan i relation till investerings-kostnaden for
alternativen;

e Sparvig fran Kista.
e Tunnelbana fran Hjulsta.
e Tunnelbana fran Akalla.

Analysen visar att ingen av de studerade alternativen ar
samhallsekonomiskt I16nsamt eftersom investeringskostnaden &r stor.
Det ar dock vil kant att samhallsekonomiska kalkyler for kollektivtrafik-
investeringar i storstader inte fangar alla aspekter. Exempel pd sddana
ar:

e Ny bostadsbebyggelse mojliggors da kapaciteten i kollektivtrafik-
systemet 0kar. Detta hanteras endast delvis genom restidsvinster
i den samhallsekonomiska kalkylen.

e En bittre fungerande arbetsmarknad i regionen da
tillgingligheten mellan bostider och arbetsplatser okar. Aven
detta speglas bara delvis av restidsnyttorna.

e Minskad sarbarhet. Vid stérningar i pendeltagstrafiken ger
tunnelbanan fran Barkarby alternativa resvagar till Stockholms
centrala delar.

e Minskad triangsel i vignitet nar kollektivtrafiken forbattras.

e Spéritunnel medfér mer exploaterbar mark jamfort med
kollektivtrafik pa ytan.
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e Sociala effekter och fordelningseffekter. Den forbattrade
tillgangligheten bidrar till ssmmankoppling och integration
mellan omraden.

Sammantaget medfor en utbyggd tunnelbana 6kad kapacitet och
forkortade restider vilket forbattrar forutsattningarna for arbetspendling
som i sin tur starker den regionala stadskdarnan och moéjliggor fortsatt
bebyggelseutveckling.

5.5 Paverkan under byggskedet
Nedan beskrivs 6versiktligt hur byggnationen av anlaggningen paverkar
omgivningen under byggskedet.

5.5.1. Anlaggningsarbeten for tunnelbanan
Majoriteten av byggarbetena kommer att ske i berg under mark.
Spartunnlarna och stationerna kommer till storsta del att drivas

med konventionell borrning och sprangning. Vid byggnation av de
konstruktioner som ska na upp till markytan, exempelvis rulltrapps-
schakt, ventilationsschakt och utrymningsschakt, kommer det dock att
kravas arbeten i jord.

Arbeten ovan mark

Byggnation av stationer, ventilationsschakt och tunnel kommer att kriva
arbetsomraden med tillhorande etableringar. Inom arbetsomraden
genomfors byggarbeten, exempelvis schaktning och uppstéllning av
byggkranar. Etableringsytor ar ytor for kontor och personalbodar,
uppstéllning av arbetsfordon samt for att tillfalligt forvara byggmaterial
och annan teknisk utrustning. Fran arbets- och etableringsomraden sker
in- och utfart av transporter.

Under byggskedet kommer etableringsomraden att anldggas ovan mark, i
anslutning till arbetstunnlarna och vid tunnelpaslagen.

Malsittningen har varit att minimera ytanspraket under byggskedet



for att pa sa vis minimera omgivningspaverkan. Nar byggskedet ar 6ver
kommer marken inom de arbets- och etableringsomraden som tagits i
ansprak under byggskedet att aterstillas.

Bergarbeten och arbete i jord
Byggarbetet kring tunnelbanan kommer i huvudsak att ske i berg under
mark.

Arbetet i berg kommer att ske pa flera platser samtidigt. Arbetet
innefattar foljande moment:

o forinjektering,

¢ salvborrning, laddning och sprangning,
e utlastning,

e bergrensning samt bergforstarkning.

Under normala forhéllanden genomfors ungefar tre sprangningar per
vecka och tunnelfront. Under vissa perioder kan dock sprangningar
komma att utforas varje dygn vid respektive front. Vissa strackor kan
krava forsiktigt berguttag, vilket innebar fler sprangningar per dygn men
med kortare salvlangd. Alternativa bergschaktmetoder som vajersagning
kan ocksa bli aktuellt.

I 6vergangarna mellan jord och berg, det vill sdga vid bergtunnel-
paslagen, spriangs berget i 6ppna schakter med konventionell
ovanjordssprangning. Ovanjordssprangning foljer i princip samma
arbetsmoment som for sprangning under jord med eventuella behov av
tatning och forstarkning. Vertikalschakter, sdsom stationsuppgangar
och schakt for ventilation, kan byggas pa flera olika sitt. De vanligaste

ar att schakten borras och sprangs pa konventionellt sitt, eller utfors
med si kallad raiseborrning. Raiseborrning innebéar att man fran
markytan borrar ett mindre hal ner till underliggande tunnel. Dérefter
kopplas en storre borrkrona pa och borrhélet utvidgas till den dimension
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som schakten kraver. Schaktet utvidgas fran tunneln och upp till
markytan. Bergmassorna faller ner i tunneln och transporteras ut via
arbetstunnlarna.

Vatten kommer att anviandas vid borrning, injektering samt vid
renspolning av tunnlarnas viaggar och tak. Under arbetets gang kommer
pumpar att pumpa ut vattnet for rening. Arbetstunnlarna kommer att
forses med flaktar vid mynningarna som via ventilationstrummor leder
ned friskluft samt trycker ut spranggaser och avgaser fran fordon.

5.5.2 Paverkan och konsekvenser fran byggskedet

Grundvatten

Inom en del av influensomradet for grundvattenpaverkan finns det

hus och anldggningar som ar kinsliga for grundvattennivasankningar
ijord. For delar av strdackan &r jordens vattengenomslapplighet stor.
Trots omfattande skyddsatgéarder i form av tatning kommer det darfor
sannolikt att behovas skyddsinfiltration under byggskedet vid flera
kansliga objekt for att undvika skador pa grund av grundvattenséankning.
Vad giller grundvattensidnkning i berg sa bedoms konsekvenserna

bli sma eller obetydliga. I omradet saknas narliggande bergborrade
dricksvattenbrunnar, energibrunnar och andra objekt som kan skadas.

Lanshallningsvatten och dagvatten
Hanteringen av utslapp till vatten under byggskedet kommer att ske i
samarbete med Jarfilla kommun och Stockholm Vatten.

Dagvatten fran etableringsytor kommer att behandlas efter
fororeningsinnehall samt efter vilken recipient det avleds till.

Mellanlagring av sprangda bergmassor kan innebara forhgjda
kvavehalter i avrinnande dagvatten. Dagvatten fran mellanlagringsytor
med spriangda bergmassor kommer att renas lokalt. Flodesmatning
och provtagning kommer dven att ske innan vattnet avleds till
spillvattennaitet.



Hantering av lanshallningsvatten anpassas efter vilken omfattning det
avrinnande vattnet kan innehalla kvaverester. Lanshallningsvatten som
harror fran sprangda schaktgropar eller tunnlar kommer att renas lokalt
innan det avleds till spillvattennitet. Ovrigt linshllningsvatten avleds
till recipient efter lokal rening.

Med skyddsétgarder bedoms de negativa konsekvenserna bli obetydliga.

Naturomraden

Hansta Natura 2000-omrade kommer inte fysiskt att beroras av
projektet, inget markintrang gors, ingen forandring av arealen sker och
inget utslapp av lanshallningsvatten sker under byggskedet. De arter

och naturtyper som Natura 2000-omradet avser att skydda ar inte
sarskilt kansliga for grundvattensankningar. Omradet ligger utanfor
tunnelbanans influensomrade for grundvatten. Projektet bedoms darmed
inte skada livsmilj6er inom Natura 2000-omradet.

I Akalla finns tre skyddade trad beldgna inom ett etableringsomrade.
Atgirder for att skydda dessa trid har identifierats och utfors under
byggnation.

Buller och stomljud

Under byggskedet forekommer flera mer eller mindre bullrande
aktiviteter, sdsom jordschakt, spontning, palning, bergborrning,
sprangning, bergkrossning, lastning och transporter. Byggskedet
kommer innebéira hoga ljudnivéer for bade luftburet ljud och stomljud
for bostadsomraden i Akalla, Hagerstalund, Jarfalla kyrkby och for delar
av Barkarby. En rad olika skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
kommer att vidtas for att minimera stérande buller och stomljud under
byggskedet. Bullerstorningar kommer att hanteras enligt en sarskilt
framtagen atgardsplan for buller och stomljud.

Vibrationer
Byggnader med kulturhistoriska viarden har inventerats och en
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riskanalys med gransviarden for vibrationer kommer att tas fram i en
atgiardsplan. Laddningsméangder som kan detonera samtidigt utan att
narliggande anldggningar skadas har definierats i en riskanalys och
laddningsplaner ska tas fram och godkénnas innan tunnelsprangningar
far starta. Vibrationsmétningar kommer att utforas kontinuerligt under
spriangskedet. Vid spriangning néara och under byggnader kan atgarder
goras for att minska paverkan. Detta kan vara kortare salvor eller titare
mellan borrhal.

Omkringliggande mark, byggnader och ledningar kan paverkas genom
vibrationer och sittningar. For att inte paverka tunnelbanans anlaggning
behover hdnsyn tas vid arbeten kring Malarbanans utbyggnad.

Markfororeningar

Vid flygfaltet och vid en fotbollsplan i Akalla forekommer
markfororeningar och dar finns det viss risk for spridning. Projektet
kan medfora positiva konsekvenser genom att fororeningar kommer att
minska i och med schakt och borttransport av férorenade massor. Vid
samtliga schaktarbeten i jord, sédvil inom som utanfor omraden med
kénda fororeningar, finns rutiner for att sdkerstéilla att hanteringen av
fororenade massor gors pa ett miljoriktigt sitt.

Trafik

Vid Akalla stations byggterminal kommer ett arbetsomrade att anlaggas
i anslutning till det befintliga tryckutjamningsschaktet for att kunna
bygga ventilationstornet. I byggskedet kommer arbetsomradet att
paverka majligheten att vinda bussar da rundkorningsmajligheten
kommer att stingas. Detta innebdr att busslinje 155 maste vianda utanfor
terminalen. For bussar i norrgédende riktning mot Sveaborgsgatan blir
det ingen forandring mer an att linje 155 inte kan vinda i terminalen
utan kommer att vanda utanfor terminalen. For sodergaende bussar mot
Mariehamngatan foreslas nya héallplatslagen utmed en utbyggd plattform
pa vastra sidan. Konsekvenserna for resenirerna blir sma, och arbetet
berdknas ta mindre &n atta manader.



Cykelviagen som ar lokaliserad mellan Malarbanan och E18 ar idag
avstiangd pa grund av ombyggnation av Milarbanan. Aven under
tunnelbanans byggtid kommer cykelvagen att vara avstangd. Detta
innebar att cyklister fran Jakobsberg och Kalhall med malpunkter i
Lunda eller Spanga far langre restid d& de méste ta sig fram via Veddesta.

En tillfallig vag gar nu 6ver landningsbanan vid flygfaltet fram till
Norrviksvagen. Under byggtiden kriavs en omledning av bade bil- och
cykelvigen. Detta sker i samrad med Jarfalla kommun.

Rekreation

En bollplan i Akalla som delvis tas i ansprak forldngs soderut sa att
planen blir ungefar lika stor som idag. Bollplanen kommer att kunna
anvandas under byggskedet.

5.6 Konsekvenser for pagaende och
planerad stadsutveckling

Tunnelbana och bostader anldggs inom ramen for 2013 ars
Stockholmsforhandling. Samtida utbyggnad av tunnelbana och nya
stadsdelar erfordrar nara samverkan mellan den kommunala planeringen
och planeringen for ny tunnelbana.

Tunnelbaneutbyggnaden och den planerade stadsutvecklingen ar i stark
symbios.

Utbyggnaden av tunnelbanan skall erbjuda effektiva kommunikationer
utan att begrinsa eller forsvara planering och utbyggnad av de nya
stadsdelarna samtidigt som utformning av den nya staden maste beakta
tunnelbanans tekniska, tidsméassiga och ekonomiska forutsattningar.

For tunnelbanan kravs forutom stationer ovanjordsdelar i form av
ventilationstorn och servicetunnlar vilka méaste inpassas i den framtida
staden.
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Underjordsdelen av tunnelbana kraver en skyddszon kring anldggningen
for att sdkerstilla bergets barformaga. Zonen paverkar forutsattningar
for planerade underjordsdelar i framtida bebyggelse.

Tunnelbanans och stadens planering maste bade tids- och
innehallsmaissigt gd hand i hand for att bostader, verksamheter, kontor
och kommunikationer skall kunna byggas mot en gemensam tidplan.

5.7. Riksintressen for kommunikationer
5.7.1 Forbifart Stockholm

Vardebeskrivning

En ny motorviagsforbindelse for E4, Forbifart Stockholm, ska anlaggas
vaster om Stockholm. Forbifart Stockholm binder samman de norra och
sodra lansdelarna och gar fran Kungens Kurva i séder till Haggvik i norr.
Viagen kommer att utgoéra primarvag for farligt gods samt dimensioneras
for barighetsklass 4.

Tunnelbanans forhallande till riksintresseanspraket

Ombkring 700 meter vister om Akalla station passerar tunnelbanan
under den framtida Forbifart Stockholm pa ett djup av cirka 40 meter
under markytan. Bade tunnelbanan och Forbifart Stockholm &r forlagda i
bergtunnlar och avstandet dr som minst cirka 5,25 meter.
Foljande anpassningar har gjorts i forhallande till
riksintresseanspraket

e Tunnelbanas plan och profil har valts for att erhalla sa stor

bergtiackning till Férbifart Stockholm som mgjligt.

e For att sikerstilla genomforbarhet, barighet och bestandighet
har en teknisk 16sning tagits fram i systemhandlingen for
tunnelbanan.

e Projekt Forbifart Stockholm planerar att vidta
forsiktighetsatgiarder vid utsprangningen av tunnlarna vid



korsningspunkten for att behalla s& mycket berg som mojligt.

e Tunnelbanan kommer att byggas med sarskilda restriktioner
for bergschakt samt forstarkning anpassad till exempelvis
bergtiackning och bergkvalitet. Troliga forstarkningsatgarder
kommer att vara bultning och sprutbetong. Gjutna

betongkonstruktioner kan eventuellt bli aktuella i vissa omraden.

Slutligt val av atgarder faststélls i samband med framtagande av
bygghandling och efter kontroller i byggskedet.

Konstruktioner i tunnelbanan dimensioneras enligt Trafikverkets
regelverk TRVK Tunnel 11 med de avsteg och tillagg som dr angivna

i SLL:s kravdatabas Polarion. I det fall bergets barférméga inte kan
tillgodoriknas kommer det barande huvudsystemet att utgoras av
betong. Tunneln kommer da att betraktas som en betongkonstruktion
och diarmed dimensioneras enligt TRVK Bro med de dndringar som
anges i TRVK Tunnel 11. Detta i enlighet med de krav som anges i TRVK
Tunnel 11, avsnitt F.1. I dimensioneringen kommer vagmiljon i Forbifart
Stockholm att beaktas, likasd kommer barighetsklass 4 att sakerstillas.

Inspektion och underhall av erforderlig férstarkning med anledning
av tunnelbanans passage med Forbifart Stockholm kommer att ske
fran tunnelbanans tunnlar. Underhallsplaner kommer att tas fram i
dialog med Trafikverket. Ansvar for underhall regleras i avtal mellan
Trafikverket och SLL.

Del av skyddszonen kommer att vara gemensam mellan Forbifart
Stockholm och tunnelbanan och sdkerstillas 1 avtal tecknat mellan
Trafikverket och SLL.

5.7.2 Malarbanan och E18

Vardebeskrivning

Mailarbanan ar en del av det statliga jarnvagsnitet och inom Stockholms
lan ar hela systemet av riksintresse. E18 ingér i det nationella
stamvignatet. Vagarna i det nationella stamviagnatet ar av nationell
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betydelse och E18 ar en primaérled for farligt gods och kommer att fa
barighetsklass 4.

Tunnelbanans férhallande till riksintresseanspraket
Tunnelbanans tunnlar passerar Milarbanan och viag E18 pa ett djup av
cirka 25 meter fran markytan och med en bedomd bergtackning pa minst
15 meter.

Féljande anpassningar har gjorts i férhallande till
riksintresseanspraket

Tunnelbanan placeras sé att en tillracklig bergtiackning uppnas och sa att
Mailarbanan och E18 med framtida breddning ej paverkas. Restriktioner
med avseende pa vibrationer pa grund av sprangningsarbeten kommer
att tas fram.

5.7.3 Akallalanken/vag 275

Vardebeskrivning
Vag 275 ingér i det nationella stamvéignitet och ar priméarvag for farligt
gods.

Tunnelbanan forhallande till riksintresseanspraket
Tunnelbanans tunnlar passerar viag 275 péa ett djup av cirka 30 meter fran
markytan och med en bedomd bergtackning pa minst 20 meter.

Féljande anpassningar har gjorts i férhallande till
riksintresseanspraket

Tunnelbanan placeras sé att en tillracklig bergtiackning uppnas sa att viag
275 ej paverkas.

5.7.4 Miljddom och riksintressena

Eventuell risk for sattningar pa Mélarbanan och E18 pa grund av
grundvattenbortledning hanteras i kontrollprogram och villkor regleras
i miljodom. Miljodomen sékerstiller grundvattennivierna sa att
sdttningar eller annan negativ paverkan pa riksintressena inte ska ske
varken i bygg- eller driftskede.



6 Skyddsatgérder och
forsiktighetsmatt

Detta avsnitt behandlar skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
ar nédvandiga for att minska anlaggningens paverkan pa omgiv-
ningen under drifttiden. Forslag till skyddsatgarder som genomfoérs
under byggtiden faststalls inte genom denna jarnvagsplan och
redovisas darfor inte pa plankartorna.

Vid lokalisering och utformning av anlaggningen har anpassningar
gjorts for att minimera anldaggningens paverkan pa omgivningen.
Dessa anpassningar redovisas inte som specifika skyddsatgarder pa
plankartan. De beskrivs i planférslagets lokalisering och utform-
ning som beskrivs under avsnitt 4.1 Planfoérslaget.

6.1 Skyddsatgarder som ska faststallas
I jarnvagsplanen faststills endast de skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som ror tunnelbanans drifttid. Nedan listas de
skyddsétgarder som faststalls:

e Stomljudsddmpande atgirder kommer att vidtas bade vid
befintlig bebyggelse och vid strackor dar det planeras bebyggelse.
Strackor som omfattas av stomljudsdampande atgirder redovisas
péa plankartorna, betecknade Ski.

e VA-station med rening av draneringsvatten innan utslépp till
recipient kommer att anlaggas i servicetunnel. VA-stationens lige
redovisas pa plankartorna, betecknade Sk2.
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6.2 Skyddsatgarder som inte faststalls

Samtliga foreslagna skyddsétgarder i MKB:n har inarbetats.

6.3 Ovriga atgarder

Ovriga atgirder som redovisas i detta kapitel faststills inte genom denna
jarnvagsplan. Nedan listas de 6vriga atgarder som kan komma att kravas
under byggnation av anldggningen. Den forsta punkten hanteras inom
tillstdndsansokan for grundvattenbortledning.

e Vid risk for en permanent grundvattennivdsankning langs ett
eller flera grundvattenmagasin ldngs tunnelbanestrackningen
bor skyddsinfiltration av vatten tillampas for att uppratthéalla
grundvattennivaerna. Behov av infiltration kommer att provas i
miljoprovning for tunnelbanan fran Akalla till Barkarby station.

e Akalla station forses med glaspartier som skyddar uppgéngar
fran spridning av rok och brandgaser.

e Anslutande detaljplaner behover anpassas i hojd for att
sakerstilla att skyfall eller 6versvimning ej leds ned i
tunnelbanan.



6.4 Ovriga forsiktighetsmatt

I samband med utformning av anldggningen har ett antal atgarder som
inte faststills i planen men som foreslas genomforas i kommande skeden
identifierats. Forsiktighetsméatten kan vara av den karaktiren att de kan
regleras i detaljplan, avtal eller genom ett dtagande fran landstinget.
Atgirderna, som #ven beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen, r
foljande:

e Under drifttidens forsta ar foreslas draneringsvattnet ledas
till reningsverk for att rena drianeringsvattnet fran kvive.

Nir kviavehalten minskat, troligen inom tva ar frén att
anldggningsarbetet avslutats, kan vattnet i stillet tas omhand
som dagvatten.

e For att kontrollera vattenkvaliteten fore utslapp till recipient bor
ett kontrollprogram upprittas.

e Vid utformning av anlaggningen ska hansyn tas till stads- och
landskapsbild. Ventilationsanlaggningar och uppgangar utformas
och inordnas i planerad bebyggelsen sa att de utgor en naturlig
del av stadsbilden.

e Ventilationsanldggningar och stationsentréer bor utformas sa att
de underordnar sig de kulturhistoriskt vardefulla miljoerna och
objekten. For att anpassa gestaltningen ska arkitekt samarbeta
med kulturhistorisk kompetens.

e For att minska antalet sjdlvmord kan barriarer eller
plattformsavskiljande viaggar (PFA) sdttas upp langs med
plattformen. PFA kan utover detta bidra till en forbattrad
luftkvalitet i stationsmiljon. Jarnviagsplanen ska inte omgjliggora
dessa 16sningar.

e Stomljudsberdkningen ska uppdateras och forfinas under
detaljprojekteringen och kompletterande méatningar ska
genomforas nar tunneldrivningen &r klar, innan spéren laggs.
Detta gors i syfte att bedoma valet av stomljudsddmpande
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atgirder och sikerstilla att riktvarden innehalls. Det finns

risk for sparskrik pa stationer och stérande stomljud. Dessa
effekter uppstar framst nir spar och hjul dr slitna. Problemen
bedoms darfor kunna undvikas genom att trafikforvaltningen ar
uppmarksam pa problemet och l6pande underhaller sparens och
hjulens skick.

Detaljprojekteringen av tunnelbanan kommer att

sakerstilla att pumpar, ledningar, fordréjningsmagasin och
reningsanldaggningar dimensioneras for att klara uppsatta
klimatkrav.

Dagvattensystemen som regleras inom detaljplaner i

omradet planeras for 6kade nederbordsméngder och 6kade
grundvattennivaer och for lokalt omhéndertagande av dagvatten.
Sprangningstillfillen kommuniceras till narboende.

Fasader som vetter mot Mélarbanan och E18 utfors
brandklassade eller obrannbara fasader som skyddar mot
varmestralning och brandspridning.

Barkarby station utfors med majlighet till centralt
avstangningsbar ventilation. Detta avser ocksa majlighet att
stinga narliggande schakt. Friskluftsintag till Barkarby station
placeras si att de inte ar riktade mot Malarbanan.

Framtida byggnader nara brandgasschakt behover beakta risker
for utslipp av brandgaser. Atgirder kan till exempel vara att
sldppa ut brandgaser pa annan hdjd eller utfora atgarder pa
fasader.

Det fortsatta arbetet bor fokusera pa att minska utsldppen

fran betong och stalvaror genom exempelvis krav i kommande
entreprenadupphandling da dessa byggmaterial har stor
paverkan pa projektets klimatkalkyl.



SLL har att utarbetat ett sakerhetskoncept for arbetet med tunnelbanan
under byggskedet vilket bland annat beskriver sdkerhetsmal

for omgivningen. Dessa atgirder har tillkommit efter det att
miljokonsekvensbeskrivningen godkénts.

e SLL och entreprendrerna ska kontinuerligt och systematiskt
genomfora riskanalyser. Analyserna ska héllas aktuella i all
verksamhet samt lampliga forebyggande eller begransande
atgarder ska vidtas.

e Sarskild hiansyn ska tas till Forbifart Stockholm i risk- och
sidkerhetsarbetet i byggskedet. SLL ska, efter samrad med
Trafikverket, uppratta erforderliga kontroll- och atgardsprogram.
Programmen ska redovisa de aktuella forhéllanden som sérskilt
bor uppmaiarksammas under byggskedet och den hiansyn i
forsiktighetsatgarder och kontroller vid korsningspunkten som
darav ska vidtas. SLL ska sikerstilla att entreprenorer som utses
for tunnelbygget har samsyn i riskerna och hur riskerna ska
hanteras.

e For att tydliggora respektive parts atagande under
genomforandet av bland annat forsiktighetsatgarderna i Forbifart
Stockholm kommer ett genomforandeavtal att tecknas mellan
SLL och Forbifart Stockholm.
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6.5 Foljdatgarder

Utbyggnaden medfor paverkan pa omgivande markanviandning som
gor att denna delvis maste anpassas. Det dr dock endast tunnelbanans
anldggning (se kapitel 3) som ingér i jarnvagsplanen och som faststalls.
Utformning av omraden i anslutande delar regleras i kommunala
detaljplaner. Ombyggnad av kommunala vigar, gator samt gang- och
cykelvagar omfattas inte av jarnviagsplanen. Omlaggningar av ledningar
och vattendrag omfattas heller inte av planen.

Depa

Vid fardigstillande av utbyggnaden av alla tunnelbanestrackningar
kommer fler tag att séttas i drift for att trafikera den bléa linjen.

Detta innebar att nya fordon kommer att kopas in vilket kraver okad
depakapacitet for uppstillning och underhéll av tdgen. En utredning
gillande depalokalisering har genomforts med syftet att identifiera basta
mojliga 16sning for det utokade behovet av depakapacitet samt for att
utreda genomforbarheten.

Ett depalidge i Hogdalen kommer att utredas vidare i en
separat jairnvagsplan vilken tas fram i samband med de tre
tunnelbaneutbyggnadernas jarnvagsplaner.



7 Beskrivning av markansprak

For tunnelbaneutbyggnaden behéver mark och utrymmen tasii
ansprak, dels permanent och dels tillfalligt under byggtiden. De
fastigheter och rattigheter som berérs av intrang redovisas i
fastighetsférteckningen. Pa plankartorna framgar markansprakens
omfattning och andamal. | detta kapitel beskrivs inneb6érden av de
olika typerna av markansprak och vilka konsekvenser dessa innebar
for berorda fastighetsagare och rattighetshavare. Har redovisas
aven innebdrden och konsekvenserna av de olika beteckningarna
pa plankartorna.

7.1 Permanenta markansprak

Utgangspunkten avseende markatkomsten ar att sakerstélla tillrackliga
rattigheter till mark och utrymme for tunnelbaneanlaggningen. I figur
7.1 illustreras de permanenta markanspréken. I plankartorna redovisas
utbredningen i h6jd- och sidled av de permanenta markanspréken.
Storre utrymme eller mer langtgéende intrang dn vad som behovs for
tunnelbaneanldggningens utférande eller drift far inte tas i ansprak. Den
faststillda och lagakraftvunna jarnviagsplanen innebar att tillatligheten
for landstinget att ta i ansprék de utrymmen som redovisas pa
plankartorna ar i det narmaste avgjord. Innan landstinget far tilltrada
utrymmena krévs att de permanenta markansprak som redovisas pa
plankartorna omsitts till en rattighet. Detta sker i forsta hand genom
bildande av officialservitut hos antingen lantméaterimyndighet eller
domstol och i andra hand genom tecknande av avtalsservitut. Avsikten
ar att utrymmen for tunnelbaneanlaggningen inklusive erforderlig
skyddszon i forsta hand tas i ansprak genom servitutsratt vilket ocksa
framgér av plankartorna. I kapitel 10 redovisas processen utforligare.
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7.1.1 Servitutsratt eller aganderatt

Landstinget avser att tillforsdkra sig ratten att anvianda de utrymmen
som pa plankartorna redovisas for permanenta behov i forsta hand
genom servitutsupplatelser. Det finns ett antal tinkbara alternativ till
servitut och i Bilaga 1 Motivering till servitut redovisas bakgrund och
motiv till att servitutsupplatelser valts. Alternativ till servitut ar i férsta
hand dganderétt genom tredimensionell fastighetsindelning men &ven
upplatelse av officialnyttjanderatt genom ett expropriativt forfarande.

7.1.2 Skyddszon i berg

Bergtekniskt behov och fastighetsrattslig reglering

Storre delen av tunnelbaneanldaggningen kommer att besta av
bergtunnlar. Forutom sjalva tunnelutrymmet behovs for dessa dven
omgivande berg. Detta omgivande berg kallas skyddszon. Begreppet

ar dock nagot missvisande eftersom denna zon ar lika viktig for
tunnelbanan som sjdlva tunnelutrymmena — skyddzonen utgor snarare
en del av sjidlva tunnelbaneanlaggningen. I berget sitts bergbultar, i
varierande ldngd, och bergmassan som kringgardar tunnelroret tétas
med injekteringsbruk for att forhindra inlackage av vatten. Berg ar ett
unikt byggnadsmaterial eftersom berget bade ar konstruktionsmaterialet
och lasten. For att en tunnel ska vara stabil kravs tillracklig bergtackning
for att en teoretisk bergbage ska kunna bildas, som kan uppta lasterna
fran ovanliggande berg- och jordmassor. Skyddszonen behovs for att
sdkerstilla tunnelns barférméga, stadga, bestdndighet och tathethet pa
lang sikt.

Utifran de bergtekniska behoven behover landstinget dels befogenhet att
utfora de atgarder som behovs och dels ett starkt fastighetsrattsligt skydd
mot framtida intrang. D4 intranget for en berord fastighetsagare ar lika
stort avseende sjilva tunnelutrymmet som for skyddszonen redovisas
dessa utrymmen tillsammans pa plankartorna, med beteckning Js1.
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Figur 7.1 Permanenta markansprak.
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Skyddszonens omfattning

Som utgangspunkt for bergtunnlar med spannvidd mindre &n 20 meter
omfattar skyddszonen 10 meter runtom narmaste bergkontur. Normalt
giller detta spartunnlar, servicetunnlar, ventilationsschakt, separata
hisschakt och rulltrappschakt. For bergtunnlar med spannvidd storre
an 20 m omfattar skyddszonen 15 meter runtom niarmaste bergkontur.
Normalt giller detta stationsutrymmen, breda rulltrappschakt och
mellanplan.

Skyddszonen kan tex genom berg av simre kvalitet vara stérre 4n ovan
angivna métt men den kan ocksé vara mindre.

Nagon skyddszon behovs i regel inte for anlaggningar ovan jord.
Gransen for markansprak laggs da i konstruktionens tatskikt. Runt
vertikalschakt med torn eller mindre 6verbyggnader i betong behovs

en skyddsman om 1-1,7 meter da konstruktionens underliggande delar
exempelvis vid anslutning mot underliggande berg har utformning som
kraver en viss skyddsméan. Mattet beror av konstruktionens utformning
och omkringliggande jordmassors egenskaper. Inom servitutsomradet
regleras atgiarder som dventyrar anlaggningens drift och framtida
bestand. Gravning, borrning, sprangning eller liknande atgarder far
endast ske efter landstingets tillstand.

Skyddszonen omojliggor inte byggnation i niarheten av
tunnelbaneanliaggningen eller i vissa fall inom skyddszonen. Byggnation
kan ske om en sirskild utredning visar att man kan klara till exempel
stabilitet genom sirskilda atgirder. Atgirder ska tas fram i samrad

med anldggningsagaren som sedan kan ge tillstdnd att bygga inom
skyddszonen. Atgirder kan utféras inifrin tunnelbanan i samband med
utbyggnad eller/och for grundlaggningsarbeten, till exempel ovanpa
anldggningen.
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Figur 7.2 Principskiss 6ver betongkonstruktioner med erforderligt utrymme for
fylinadsmaterial. Det ar 1-1,7m beroende pa platsspecifika forutsattningar.

7.1.3 Nytt utrymme for tunnelbana med tillhérande
anlaggningar 6ver och under mark, servitutsratt
(Js1)

Markanspréak inom ”Js1” pa jarnvagsplanekartan avser utrymmen,
ovan eller under mark, for tunnelbanan och tillhorande anldaggningar.
Denna kategori markansprak kommer att omfatta storre delen av
tunnelbaneanlidggningen, inklusive flertalet arbetstunnlar med mera.
En servitutsupplételse innebér inte att d4ganderitten till marken

eller utrymmet dndras men daremot att fastighetsidgarens eller
tomtrattshavarens forfogande 6ver utrymmet starkt inskranks. For
att vidta atgarder inom det framtida servitutsutrymmet, sdsom att
exempelvis utfora borrningar inom skyddszonen, kommer det att
kravas medgivande fran landstinget. Den som i framtiden avser att
vidta atgirder inom exempelvis en skyddszon i berg méste kunna
visa att sikerheten for tunneln inte dventyras. Vidare medfor en



servitutsupplatelse inom Js1 ritt for landstinget att vidta alla atgarder
som behovs for att bygga och darefter driva tunnelbanan.

P& plankartorna redovisas anspraket i kategorierna "under mark” och
“over mark” for att tydliggora dess lokalisering.

Arbeten inom Js1 vid korsningspunkten med Forbifart Stockholm
hanteras enligt kap 6 Skyddsétgarder och forsiktighetsmaétt.

7.1.4 Nytt utrymme for nyttjande av biljetthall,
servitutsratt (Js2)

Markanspréak inom *Js2” pa jairnvagsplanekartan avser mark och
utrymmen som behovs permanent for tunnelbaneanlidggningen men
dir anvandningen inte hindrar att utrymmet aven fortsattningsvis
disponeras av fastighetsdgaren.

Exempel pa sadana situationer ar tillfartsvagar eller utrymmen som
behovs for drift- och underhallsétgéarder. Servitut som uppléts for sidana
utrymmen kommer att innebéra att landstinget far ritt att anvianda
utrymmet for ett visst indamal, men inte hindra att fastighetsigaren
ocksé fortsitter nyttja det.

7.1.5 Ny mark fér nyttjande av befintlig vag i
befintlig tunnel, servitutsratt (Js3)

Beteckningen Js3 anvéands for mark som behovs permanent for
tunnelbaneanlidggningen men dir anvindningen inte hindrar att
utrymmet dven fortsittningsvis disponeras av fastighetsagaren. Exempel
pa sddana situationer ar tillfartsvagar eller ytor som behovs for drift- och
underhaéllsatgarder.

I detta fall giller anspraket nyttjande av befintlig vdg i den befintliga
bergtunneln i omradet for Barkarbystaden. Den befintliga tunneln
kommer att anvandas for serviceandamal. Servitut som senare uppléts
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for saidan mark kommer att innebéra att landstinget far ratt att anvinda
marken for ett specifikt iandamaél, men inte hindra att fastighetsdgaren
ocksa fortsitter nyttja det.

7.1.6 Nytt utrymme fér tunnelbanans skyddszon
som ar gemensam med annan anldaggnings
skyddszon, servitutsratt (Js4)

Markanspréak inom ”Js4” pd jirnvagsplanekartan avser utrymmen
under mark for tunnelbanans skyddszon som samnyttjas med annan
anlaggnings skyddszon. Gransen for tunnelbanans respektive den andra
anldggningens tunnel, mot den gemensamma skyddszonen, ska forlaggas
0,5 m in i berg, rdknat fran omslutande bergs insida. Som undantag fran
detta giller dock att gransen for Forbifart Stockholms tunnel mot den
gemensamma skyddszonen ska forlaggas 10 meter in i berg raknat fran
Forbifart Stockholms tunnelvagg i sidled.
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Figur 7.3 Illustrationsritning i sektion som redovisar att inom delar av skyddszon fér
Forbifart Stockholm galler dven planbestdmmelse Js4. Se dven ritning M43-3230-
11-A1530-20-0203.



Inom markansprak kategori Js4 far ingen av respektive anlaggningsédgare
utfora arbeten eller atgarder som beror skyddszonen utan den andra
anldggningsdgarens godkannande. Servitut som upplats for sddana
utrymmen kommer att innebéra att landstinget far ratt att anvanda
utrymmet for skyddszon, men inte hindra att annan anlaggningsédgare
ocksa fortsitter nyttja det. Den som i framtiden avser att vidta atgiarder
inom skyddszonen maste kunna visa att sdkerheten i tunnelbanan
respektive annan anldggnings tunnel inte aventyras.

7.1.7 Markansprak med servitutsratt (Js5)

Markanspréak inom Js5 pa jarnvagsplanekartan avser utrymmen

som landstinget behover permanent for grundlaggning tillhérande
tunnelbaneanldggningen. Anvandningen hindrar inte att utrymmet aven
disponeras av fastighetsagaren eller att grundlaggning samnyttjas av
landstinget och fastighetsigaren. Exempel pa sddana situationer ar ratt
att nyttja utrymme for kompletterande grundldaggning dar stationsentré
forlaggs inom en befintlig byggnad eller ratt att nyttja utrymme for
grundldggning som ska samnyttjas av tunnelbaneanlaggningen och
kommande bebyggelse.

Inom markanspraket Js5 ska respektive anldggningsigare samrada
med den andre infor dtgarder eller arbeten som beror den andra
anldggningen.
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7.2 Tillfalligt behov av mark (T:-Ts)

Pa plankartorna redovisas vilka markomraden och byggnadsutrymmen
som behover tas i ansprak tillfalligt vid byggandet av tunnelbane-
anldggningen. Kontakt kommer att tas med kringliggande projekt for
samordning med dem. Markansprak och andamal for anspraken beskrivs
aven i texten nedan. I fastighetsforteckningen redovisas i forekommande
fall vilken areal och typ av markansprak som beror respektive fastighet.
Delar av ytorna kommer att, i samrad med fastighetsédgaren, behova
dndras till foljd av pagdende stadsutbyggnad i Barkarbystaden.
De tillfélliga markanspréaken avser:

e Arbetsomraden pa markytan

e Arbetsomréaden i berorda byggnader

e Etableringsomraden pa markytan

e Arbets- och tillfartsvagar

Arbetsomréaden anvinds for schakter, upplag och kérvagar med mera.

I byggnader som kan komma att byggas om kréavs arbetsomraden

i dessa for arbetets utforande eller for kontroll och uppféljning av
byggnadsétgarder. Etableringsomraden anviands for upplag, verkstader,
uppstallning av maskiner, tvitthall, arbetsbodar, kontor och dylikt intill
arbetsomraden och arbetstunnlar. Kontor och omklddningsrum kommer
aven kunna lokaliseras till befintliga byggnader.

Efter avslutat bygge kommer dessa ytor att aterstéllas, om inte annat
overenskommes med fastighetsdgaren. I bilaga till plankartor som
visar tillfallig nyttjanderatt finns redovisning av de restriktioner och
forutsattningar som foreslas gilla.



8 Samlad bedémning

Detta kapitel beskriver en samlad bedémning av tunnelbaneut-
byggnaden fran Akalla till Barkarby station. Den samlade bedém-
ningen utgors av foljande aspekter: maluppfyllelse, miljébalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer, bestammelser om
hushallning med mark- och vattenomraden samt paverkan pa
oversiktsplaner.

8.1 Maluppfyllelse - Projektmal
Avsnitt beskriver maluppfyllelse for de projektspecifika mélen som
Stockholms ldns landsting har tagit fram:

e att skapa attraktiva resor,
e en tillgdnglig och sammanhaéllen region,

e att skapa effektiva resor med 1ag miljo- och hilsopéaverkan.

Attraktiva resor
Mal: Skapa goda mojligheter att arbetspendla genom lattillganglig och
effektiv kollektivtrafik.

Tunnelbaneutbyggnaden mellan Akalla och Barkarby station skapar
goda mojligheter att arbetspendla genom lattillganglig och effektiv
kollektivtrafik. Konsekvenser for resenirer och trafik innebér i forsta
hand att Kista och Akalla samt Hallonbergen, Nackrosen och Solna
centrum far en bra koppling till Barkarby station och samtliga orter
langs Mélarbanan. Detta ger kortare restider i tvarled och mgjlighet till
omstigning fran bade pendeltag och fjarrtag till tunnelbanan. Genom
detta stirks kollektivtrafikens konkurrenskraft.
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Barkarby station ger goda kopplingar till malpunkter i omradet sdsom
arbetsplatser, skolor och den planerade sjukvardsbyggnaden. Det ar bra
koppling till Barkarby handelsplats for bade fotgangare och cyklister.

En tillganglig och sammanhallen region
Mal: Bidra till regional utveckling med Barkarby som en attraktiv och
tillganglig kollektivtrafiknod.

Mal: Mojliggora 14 000 nya bostdder i tunnelbanans influensomrade.

Det centrala ldget i Barkarbystaden i kombination med den hoga
exploateringen medfor att resenirsflodena samlas till valbefolkade strak
i Barkarbystaden. Det ger underlag for verksamhet och service i omradet.
Regionala och lokala resenérer far enklare och snabbare byten mellan
transportslagen da tunnelbana, buss och pendeltidg nu kopplas samman
vid Barkarby station.

Vid Barkarby station finns goda mojligheter att skapa en hog
tillganglighet for samtliga resendrsgrupper. Uppgangar finns i
stadsmaissig bebyggelse vilket ger goda forutsattningar till att skapa
integrerade entréer i stadsbebyggelsen. Det ar god tillgdnglighet till
exploateringsomraden Veddesta och Barkarbystaden. Genom enklare
resor i tvirled underléttas resandet mellan de regionala stadskidrnorna
Barkarby—Jakobsberg och Kista. Restidsnyttorna finns har framférallt
for de som pendlar till Kista och innerstaden, da 6vriga omraden redan
har goda forbindelser.

Effektiva resor med lag miljo- och hélsopaverkan
Mal: Planera och bygga en anldggning med minsta mojliga
omgivningspaverkan under bygg- och driftskede.

Anléaggningen har anpassats for att undvika stora méngder schaktmassor
och avancerade konstruktioner i passagerna av E18 och Malarbanan.

Utbyggnaden ger kortare restider i tvarled och stéarker kollektivtrafikens



konkurrenskraft gentemot bilburen trafik. Detta kan minska den
vagburna trafikens emissioner under driftskedet, exempelvis utslapp av
kvaveoxider och koldioxid.

Anlaggningens energianvandning har beaktats i t.ex. utformning av
ventilations och uppvarmningslésningar for att skapa en resurseffektiv
anldggning.

8.2 Maluppfyllelse - Miljémal

8.2.1 Nationella miljomal

De miljomal som ar mest relevanta for projektet redovisas i avsnitt 2.4.
Nedan beskrivs projektets bedomda inverkan pa mgjligheten att na de
regionala och lokala miljomalen.

8.2.2 Regionala miljémal

Stockholms lans landstings miljopolitiska program

Projektet bidrar till att uppfylla foljande tva av de tre mélomradena

i Stockholms lans landstings miljopolitiska program. Det tredje
malomradet ir inte relevant i projektet. Féljande mal bidrar projektet till
att uppfylla:

e Klimateffektivitet, tunnelbaneutbyggnaden bidrar till att
koldioxidutslappen fran transporter som drivs med fossila
brinslen minskar nér fler resenérer far tillgang till tunnelbana
och kan minska sitt bildkande.

e Resurseffektivitet eftersom tunnelbanan ligger under mark och
da kommer anvinda mindre markytor &n annan motsvarande
infrastruktur. Bergmassor fran tunneldrivning generellt kommer
att anvindas till byggnadsmaterial beroende pa materialets
kvalitet och vilka behov som finns i niromradet.
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8.2.3 Lokala miljomal

Stockholms stads miljoprogram
Projektet bidrar till att uppfylla foljande av Stockholms stads miljomal:

e Haéllbar energianviandning eftersom att det bidrar till att
koldioxidutsldppen fran transporter som drivs med fossila
branslen minskar nar fler far tillgang till tunnelbana och kan
minska sitt bildkande.

e Miljoanpassade transporter eftersom det leder till att
kollektivtrafiken i forhallande till biltrafiken 6kar. Projektet
skapar forutsiattningarna for att manniskor ska vilja att anvinda
kollektivtrafiken och vintas darmed leda till mindre bilakande dn
om utbyggnaden inte genomfors, vilket bidrar positivt till malet.

e Hallbar mark- och vattenanvindning eftersom utbyggnaden inte
tar mark i ansprak. Mark kan istéllet anvandas till annat och den
biologiska mangfalden bedoms inte paverkas péa ett betydande
sétt av projektet. Projektets foreslagna skyddsatgarder for vatten
minimerar negativ paverkan pa maélet.

e  Giftfritt Stockholm eftersom maélet bland annat behandlar hur
anvandningen av miljo- och hélsofarliga &mnen i byggmaterial
ska undvikas. Vid upphandling av entreprenad kommer det att
stillas krav pa innehéllet av miljé- och hilsofarliga &mnen i varor
och kemiska produkter som entreprenéren kommer att anvanda.

e Resurseffektiva kretslopp eftersom bergmassor fran
tunneldrivning generellt kommer att anvandas till
byggnadsmaterial beroende pa materialets kvalitet och vilka
behov som finns i naromradet.



Jarfalla kommuns miljomal
Projektet bidrar till att uppfylla foljande av Jarfalla kommuns miljomal:

e Det klimatsmarta Jarfalla eftersom att projektet bidrar till att
Jarfilla kan fortsatta vixa samtidigt som koldioxidpaverkan
per invanare minskar da fler kan vilja resor med kollektivtrafik
framfor bil.

e Det goda livet i Jarfilla eftersom utbyggnaden inte tar mark i
ansprak. Mark kan istillet anvandas till annat och den biologiska
mangfalden bedoms inte péverkas pa ett betydande sétt av
projektet. Projektets foreslagna skyddsatgarder for vatten
minimerar negativ paverkan pa malet.

8.3 Overensstammelse med miljdbalkens
allmanna hansynsregler

I miljobalkens kapitel 2 finns de allménna hansynsreglerna som
Stockholms léns landsting forvaltning for utbyggd tunnelbana har att
ta hansyn till. Nedan beskrivs hur projektet relaterar till de allménna
hansynsreglerna.

Kunskapskravet

Kunskapskravet enligt 2 § anger att verksamhetsutovaren ska skaffa
sig den kunskap som behovs for att skydda manniskors hélsa och
miljon. Kunskapskravet bedoms uppfyllas genom Jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

Forsiktighetsprincipen

Forsiktighetsprincipen enligt 3 § anger att redan risken for negativ
paverkan pa miljon innebar en skyldighet att vidta skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt. Forsiktighetsprincipen kommer att beaktas genom de
forsiktighetsmatt och skyddsétgarder som beskrivs i denna beskrivning
till jarnvagsplanen och de skyddsatgiarder som faststills i jarnvagsplan
samt aktuell tillstindsansokan enligt miljobalken.

104

Bédsta mojliga teknik

Stockholms ldns landsting forvaltning for utbyggd tunnelbana har

utrett basta mojliga teknik for utbyggnaden av tunnelbanan, vilket

bland annat beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen och ytterligare i
tillstandsansokan enligt miljobalken (SLL, 2016a). I korthet kan féljande
namnas:

e Anlaggningar laggs i sd hog grad som majligt under mark, sé att
ingrepp i kultur- och naturmiljo minimeras.

e Tunnlar och anldggningar byggs med sddan teknik att
miljokonsekvenserna minimeras. Tunnlar i berg drivs med
borrning och spriangning med kontinuerlig tiatning, vilket ar den
vanligaste metoden i Sverige.

e Schakt ijord anldggs inom temporira stodkonstruktioner, som
sedan ersitts med permanenta betongkonstruktioner.

Produktvalsprincipen

Produktvalsprincipen enligt 4 § anger att man ska vilja de kemiska
produkter som ar minst skadliga for miljon. Principen f6ljs genom krav
pa val av kemikalier i byggskedet samt genom krav pa kemiska &mnen

i byggnadsmaterial. Principen kommer ocks att beaktas genom att
Stockholms lans landsting forvaltning for utbyggd tunnelbanas riktlinjer
for kemiska dmnen tillampas. I riktlinjen ingér en utfasningslista for
miljoskadliga kemikalier.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen

Hushéllnings och kretsloppsprinciperna enligt 5 § anger att man ska
hushalla med ravaror och energi. Projektet innebar en 6kad majlighet
till kollektivt resande, vilket i sig innebar en god hushallning med energi.
Under byggskedet mojliggors att 6verskottsmassor fran projektet kan
anvandas i andra byggprojekt. Det ar gynnsamt bade ur perspektivet

att massorna kommer till anvindning och att behovet av transporter



minskar. Principerna beaktas ocksa genom att man i projektering
och byggande stravar efter att minska materialanviandningen och
energiforbrukningen.

Lokaliseringsprincipen

Lokaliseringsprincipen enligt 6 § anger att man ska vilja den plats
som ar lampligast for miljon. Lokaliseringsprincipen beaktas genom
att Stockholms léns landsting forvaltning for utbyggd tunnelbana
har utfort en lokaliseringsutredning och vidare i processen

for miljokonsekvensbeskrivningen studerat olika alternativa
utformningsprinciper.

8.4 Miljokvalitetsnormer
8.4.1 Ytvatten

Statusen hos recipienterna som berors i detta projekt redovisas i

avsnitt 3.6 och i miljokonsekvensbeskrivningen. Vid normal drift av
tunnelbanan utgors dranvattnet nastan uteslutande av inldckande
grundvatten vilket gor att kvaliteten hos vattnet i tunnelbanan
motsvarar omgivande grundvattens. Langs denna delstriacka ar
fororeningshalterna i grundvattnet laga, vilket gor att paverkan pA MKN
inte bedoms uppsta. For att helt eliminera risken for negativ paverkan
fran d&mnen i dranvattnet kommer reningssteg anldggas och relevanta
parametrar foljas upp. Dranvatten kommer endast sldppas ut i Béllstadn
efter att uppfoljningen sikerstallt att risken for negativ paverkan pa
miljokvalitetsnormerna kan uteslutas.

8.4.2 Grundvatten
Det finns inga grundvattenforekomster klassade med
miljokvalitetsnormer inom utredningsomradet.

8.4.3 Luftkvalitet

I dagslaget klaras miljokvalitetsnormer for partiklar med marginal i
omradet.
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I driftskedet frigors partiklar fran tunnelbaneanldggningen och

nar utomhusluften via ventilationstorn och ventilationsschakt.
Koncentrationen av partiklar i luften som slapps ut fran
ventilationstornet och ventilationsschakten ar forh6jd, men spiads snabbt
ut. For att undvika att manniskor inandas luft med for hog koncentration
av partiklar sldpps luften ut fran cirka fyra meter 6ver markytan. Med
den anpassningen av anlaggningen bedéms miljokvalitetsnormer inte
overskridas till f6ljd av tunnelbanan pa nagon plats. Tunnelbanan
bedoms medféra minskad biltrafik vilket leder till minskade utslapp av
fororenande dmnen till luft.

8.4.4 Buller

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller ar en slags malsattningsnorm
och i forordningen skriver regeringen att “det ska efterstravas att
omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa manniskors hilsa”.
Normen stéller krav pd kommuner och andra myndigheter att planera
for att undvika samt f6lja upp bullerproblem. Projektet dr forenligt med
miljokvalitetsnormen.

8.5 Bestammelser om hushallning med
mark- och vattenomraden

Bestammelser for hushallning med mark och vattenomraden omfattar
bland annat riksintressen enligt kapitel 3 och 4, miljobalken. Inom
utredningsomradet finns riksintressen for kommunikationer samt ett
riksintresse for naturvarden.

Riksintresse Forbifart Stockholm

Nira Akalla kommer tunnelbanans tunnel att passera under den
planerade trafikleden Forbifart Stockholm. Arbetsmetoderna och
planeringen av byggarbetet har anpassats och kommer att fortsitta
anpassas sa att den planerade Forbifart Stockholm inte ska paverkas
under byggskedet. Inte heller i driftskedet sker ndgon paverkan pa detta
riksintresse.



Riksintresse Mdlarbanan och E18

Mailarbanan och E18 ligger i ett sattningskénsligt omrade i nara
anslutning till den foreslagna tunnelbanan. Bortledning av grundvatten
kan orsaka sittningar. Atgirder kan bli aktuella for att undvika skador
pa bland annat narliggande infrastruktur av riksintresse. Detta hanteras i
samband med tillstand enligt miljobalken (SLL, 2016a). Med tillrackliga
atgiarder bedoms inga konsekvenser pa riksintressena uppsta.

Riksintresse Hansta Natura 2000

Eventuell paverkan pa Hansta Natura 2000-omréde till
foljd av bortledning av grundvatten har utretts (SLL, 2015a).
Natura 2000-omradet ligger inte inom influensomradet for
grundvattenpaverkan fran tunnelbanan.

Skyddade arter

De skyddade arter som finns inom utredningsomradet bedoms inte
storas i saidan omfattning att populationerna paverkas, varken i
byggtid eller i drifttid. Singlirka och Angspiplirka forekommer inom
utredningsomrédet. I samrad med lansstyrelsen har konstaterats att
ingen av arterna bedoms storas i byggskedet i sddan omfattning att
populationerna kan paverkas. Dispens fran artskyddsforordningen
behovs darfor inte.
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9 Genomforande och
finansiering

| det har kapitlet beskrivs sakférhallanden som réor genomférandet
av planen, sasom parter och avtal, tidplan, hantering avkommuna-
la planer, fastighetsrattsliga atgarder, tillstand och dispenser samt
kostnader och finansiering.

9.1 Organisatoriska fragor

9.1.1 Parter och avtal

For att mojliggora och inte forsvara den pagéende och planerade
stadsutbyggnaden i Barkarbystaden och Veddesta ar det av storsta
vikt att det sker en samordning mellan tunnelbanans och kommunens
planering, projektering och utbyggnad i de delar som beror
stadsutbyggnaden. Samordning kring etablerings- och arbetsomraden
behovs for att mojliggora att bostader ar utbyggda nar tunnelbanan
tas i bruk. I samordningsansvaret mellan landstinget och kommunen
ligger dven att hitta I6sningar som mojliggor ett samutnyttjande av
tunnelbanans skyddszon i de delar dar detta kravs for att mojliggora
planerad stadsutbyggnad. Landstinget och Jarfialla kommun avser att
uppritta ett avtal avseende arbetsgangen for att mojliggora samverkan.
Sarskilt viktigt ar det att samordning sker i stationsnéara lagen sa att
bostéader och kontor i stationsnéra lagen kan sta pa plats i samband
med att tunnelbanan tas i trafik for att gynna héllbara resmonster
fran start. Landstinget avser att teckna avtal med Jarfalla kommun
avseende beroringspunkter vid padgdende och planerad utbyggnad av
Barkarbystaden.

Genomforandeavtal har tecknats med Stockholms stad respektive
Jarfalla kommun. Avtalen reglerar ansvars och kostnadsférdelningar
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och permanenta och tillfilliga mark- och rittighetsupplatelser. Aven
paverkan pa berorda kommunala anldggningar ska regleras genom
avtal. Avtalen kommer dven beréra samordningsbehov med andra
projekt sdsom till exempel detaljplanelaggningar och utbyggnader pa
Barkarbyfaltet.

Tillfalliga arbetsvigar och etableringsomraden som avses samutnyttjas
med Jarfilla kommun kommer dven att regleras i avtal.

Landstinget avser att teckna motsvarande avtal med Trafikverket

for kopplingar och beréringspunkter avseende Milarbanan, station
Barkarby, E18 och Forbifart Stockholm. Genomforandeavtal tecknas
ocksa med berorda ledningséagare.

9.2 Tidplan

Av tabell 9.1 framgar de huvudsakliga milstolparna i
planldggningsprocessen och for byggskedet. Jarnvagsplanen bedoms
kunna faststillas och vinna laga kraft i borjan av 2018. Byggande
planeras starta 2018 och bedoms sammantaget ta sex ar.

Skede Tidsperiod
Samrad Var 2015
Miljokonsekvensbeskrivning godkanns Q12017
Granskning Q2 2017
Jarnvagsplanen faststalls Q12018
Miljodom Q42017
Entrepenadupphandlingar 2017-2021
Byggstart 2018
Trafikstart 2024

Tabell 9.1 Uppskattade deltider.



9.3 Kommunala planer

9.3.1 Planlaggning med jarnvagsplan respektive
detaljplan

Trots att jirnvagsplan tas fram ar det inte tillatet att bygga tunnelbana

i strid med géllande detaljplan. De nya tunnelbanegrenarna planeras
inom omraden som i stor utstrackning omfattas av gillande detaljplaner.
Det finns dock omraden som saknar detaljplan och dir det dven
fortsattningsvis inte planeras kommunal detaljplaneldggning. Inom dessa
omraden ticker jarnvigsplanen plankraven.

Inom omraden med befintliga detaljplaner behovs nya planbestammelser
for de ytor och utrymmen dir tunnelbanan ska anldggas. Pa strackor med
gillande detaljplaner ar den generella utgdngspunkten att respektive
kommun tar fram en dndring av detaljplaner. Detta innebir att planernas
ursprungliga syfte fortsétter att gélla, men kompletteras for att medge
utrymme for tunnelbaneanldggningen. I omraden som planeras att
bebyggas som inte idag omfattas av en detaljplan behover de kommande
detaljplanerna ge stod till tunnelbanan.

For de detaljplaner som tas fram och som endast omfattar
tunnelbaneanldggningen tillimpas det samordnade planforfarandet.
Det innebar ett stort métt av samordning mellan kommunerna och
landstinget i samradsskedet. Kommunen har mojlighet att i stillet
for att samrada om detaljplanen nyttja det samrad som utfors for
jarnvagsplanen.

9.3.2 Berérda detaljplaner som inte andras
Det finns en detaljplan som ar forenlig med jarnvagsplanen och som inte
behover andras:

Tunnel Hasta (Dp2010-00804). Avser del av Forbifart Stockholm.
Tunnelbanan kommer att korsa den planerade Forbifart Stockholm i
anslutning till den passage for tunnelbana som anges i detaljplanen.
Ingen dndring av detaljplanen behovs, da detta ses som forenligt med
detaljplanen.

9.3.3 Berérda detaljplaner som andras
Foljande géllande detaljplaner ar inte forenliga med jarnvagsplanen och
justeras darfor genom dndring av detaljplan:

Stockholms stad
e Pl7410 Akalla II
e Del av Dp 2004-06392 Akalla centrum
e Pl7482 AkallaV
e Pl7481 Akalla III
e Dp 2001-05900 Stenhagens bollplan
Jarfalla kommun
e D 120319A Barkarbystaden I
e S-1981-03-23 Veddesta industriomrade
e D 120712 Milarbanan
e B _162_11_07 Veddesta
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Flgu 9.1 Detaljplaer i Stocholms stad och Jarfalla kommun som ar berérda av tunnelbaneuppbyggnaden.
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Detaljplanens
namn
DP2004-06392

PI' 7410 Akallall

Pl 7481 Akallalll

PI' 7482 AkallaV

Stenhagens bollplan

DP2001-05900

DP2010-00804
Tunnel Hasta

Tid fér genomforande
l6per ut

2011-11-23

2018-01-13

2020-09-16

Planen medger (anvandning)

Bostader, Centrum och skola.

Gatumark, gangtorg, parkmark, allmant andamal,
barnstuga, bostader, centrumbebyggelse, elnatsstation,
garage och trafikomrade.

Gatumark, gangtorg, parkmark, allmant andamal,
barnstuga, bostader, elnatsstation, Parkeringsomrade,
kommersiellt andamal med garage och idrottsomrade.
Gatumark, parkmark, barnstuga, bostader, bostader med
affarsvaning, elnatsstation, gemensamhetsanlaggning

garage och trafikomrade.

Park, idrott och elnatsstation.

Huvudgata, natur, trafikledstunnel och teknikbyggnad.

Andring medger/innebir

Tunnelbana i tunnel samt tillhérande tekniska anlaggningar.

Tunnelbana i tunnel samt tillhérande tekniska anlaggningar.

Tunnelbana i tunnel samt tillhérande tekniska anldggningar.
Befintligt ventilationsschakt utdkas och brandgasschakt anlédggs.

Tunnelbana i tunnel samt tillhérande tekniska anlaggningar.

Tunnelbana i tunnel samt tillhérande tekniska anlaggningar.

Ingen andring behovs for denna detaljplan. Tunnelbanan kommer
att korsa Forbifart Stockholm i anslutning till den passage for
tunnelbana som anges i detaljplanen.

Tabell 9.2 listar berdrda detaljplaner i Stockholms stad.
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Detaljplanens Tid fér genomfdrande I6per ut
namn
D120318 Barkarbysta- 2027-04-20

denl

B 1962-11-07 -
Byggnadsplan for
Veddesta m fl.

5-1981-03-23 -
Veddesta
industriomrade

D120712 Malarbanan, Huvudsakligen 2027-07-12, med
delen Barkarby-Kallhall undantag for omradet vid Barkarby
delstracka Barkarby
station

|6per ut 2017-07-12

station som har genomférandetid fran
2017-01-01 till 2032-01-01, samt ett
mindre omrade dar genomférandetiden

Planen medger (anvandning)

Bostader, handel, service och verksamheter, kontor,
elnatsstation, skola, forskola och kulturandamal,
sopsugsanlaggning, huvudgata, lokalgata och torg.

Industridandamal, omrade for jarnvagstrafik, fritidsomrade,
allman plats; park och vag.

Gatumark, parkmark, Allmant &ndamal, industri, jarnvag,
idrottsomrade, transformatorstation

Genomfartstrafik, huvudgata, parkmark, naturmark, kyrka
med forsamlingslokaler, tekniska anlaggningar, handel och
industri, smaindustri, kontor, odlingslotter, parkering,
anvandning anpassad till bebyggelsens kulturmiljo,
trafikomrade bussterminal, trafikomrade jarnvag.

Andring medger/innebir

Tunnelbana i tunnel samt tillhérande tekniska
anlaggningar.

Tunnelbana i tunnel samt tillhérande tekniska
anldggningar.

Tunnelbana i tunnel samt tillhérande tekniska
anldggningar. Marken ska vara tillganglig for
anslutningsvag till tunnelbanans servicetunnel
(bestammelsen tillkommer pa mark med befintlig
anvandning industri). Marken ska vara tillganglig
for utrymningsvag (bestammelsen tillkommer pa
mark med befintlig anvandning industri). Marken
ska vara tillganglig for ventilationsschakt
(bestammelsen tillkommer pa mark med befintlig
anvandning industri).

Tunnelbana i tunnel samt tillhérande tekniska
anldggningar

Tabell 9.3 listar berérda detaljplaner i Jarfalla kommun.
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9.4 Fastighetsrattsliga atgarder
9.4.1 Fastighetsplaner

Det finns inga fastighetsindelningsbestammelser i form av dldre
fastighetsplaner eller tomtindelningari de omraden som berérs av
tunnelbanans utbyggnad.

9.4.2 Markavvattningsféretag
Ballstaan ar till stor del paverkad genom markavvattningsforetag, tva av
dessa ar delvis 6verlappande i aktuellt omréade.

Markavvattningsforetagen benamns Jakobsberg, Viksjo, Vaddesta

med flera cirka 1920 (AB_1_0161%) samt Viksjo, Jakobsberg, Kalfhilla
med flera 1885 (AB_2_0019%). Markavvattningsforetagen 16per langs
med vattendraget. Det finns idag inga aktiva styrelser registrerad hos
Lansstyrelsen i Stockholms lan. Jarfalla kommun har paborjat en
tillstdndsprovning om att upphéva markavvattningsforetagen och flytta
Ballstadn i samband med detaljplanen for Barkarbystaden II. Syftet ar
att Billstaan ska bli en mer aktiv del av landskapet i den kommande
utbyggnaden av Barkarbystaden.
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9.5 Finansiering

Den sammanlagda kostnaden for utbyggnaden av strackan Akalla-
Barkarby station berdknas uppga till 3,3 miljarder kronor (i enlighet

med Stockholmsoverenskommelsen samt tillaggsavtal). Utbyggnaden
finansieras med skattemedel och trangselskatt. Medfinansiarer ar Jarfilla
kommun, staten samt Stockholms lans landsting



10 Genomférande av markat-
komst och fastighetsbildning

10.1 Tillvdgagangssatt for permanent

markatkomst

10.1.1 Jarnvagsplanens rattsverkan
Avseende utrymmen som péa plankartorna redovisas for permanenta
behov har jarnviagsplanen direkt rattsverkan pa tva satt:

1. Jarnvagsplanen medfor dels en inlosenritt och dels en
inlosenskyldighet for landstinget avseende utrymmen betecknade
Js1, 4 kap 1 och 2 §§ lag (1995:1649) om byggande av jirnvag

2. Jarnvagsplanen paverkar ocksa forutsattningarna for
att ta i ansprak samma utrymmen genom sa kallad
fastighetsreglering enligt fastighetbildningslagen (1970:988).
Genom fastighetsreglering kan servitut upplatas mot en
fastighetsidgares vilja under forutséattning att ett antal villkor
i fastighetsbildningslagen ar uppfyllda. Dock ska flertalet av
dessa villkor inte provas nar fastighetsregleringen sker i enlighet
med en laga kraftvunnen jarnvagsplan, eftersom motsvarande
provning har skett inom ramen f6r jarnviagsplanen.

Landstinget har for avsikt att i forsta hand vélja det andra alternativet —
dvs fastighetsreglering istallet for inlosen.

10.1.2 Tilltrade till utrymmen

Att jarnvagsplanen vinner laga kraft innebar inte i sig att landstinget
far ratt att anvinda de utrymmen som i plankartorna redovisas for
permanenta behov. Innan tilltrade far ske méste en rattighet i ndgon
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form upplétas. Rétt att tilltrdda utrymmena kan landstinget erhéalla
genom en civilrattlig 6verenskommelse med berord fastighetsiagare och
eventuella berorda réattighetshavare, men det kan ocksé ske tvangsvis.

10.1.3 Tvingande markatkomst och

éverenskommelser

For att sdkerstilla ett effektivt genomforande av tunnelbaneutbyggnaden
ar det angeldget att planera for situationer dir en eller flera berérda
fastighetsdgare eller rattighetshavare inte frivilligt vill upplata utrymme.
Huruvida det finns tillrdckliga skal for att tvAngsvis ta mark i ansprak
avgors i forsta hand i jarnvagsplanen. Nar jarnviagsplanen har vunnit
laga kraft sa ar frigan om huruvida tvangsatgarder ar tilldtna ocksa i det
narmaste avgjord. Det som aterstér efter laga kraftvunnen jarnvagsplan
ar att upplata en rittighet vilket sker i en separat process hos antingen
lantméterimyndigheten eller hos mark- och miljodomstolen. I den
processen avgors ocksa vilken ersattning som landstinget ska betala for
upplatelserna. Om en 6verenskommelse inte kan traffas med berord
fastighetsigare eller rattighetshavare ar det forst efter beslut hos
lantmaterimyndighet eller domstol som landstinget har ritt att tilltrada
omrdaden och utrymmen.

Landstinget har for avsikt att innan lantmateriférrattningarna om mojligt
traffa 6verenskommelser med fastighetsidgare och rattighetshavare som
berors av nya anlaggningar ovan mark.

10.1.4 Lantmateriférrattning

Processen att genom beslut av lantmaterimyndigheten dstadkomma
de planerade servitutsupplatelserna initieras av landstinget genom
ansokningar om fastighetsreglering. Lantmaterimyndigheten prévar
om villkoren for att uppléta servitut ar uppfyllda och om sé ar fallet s
fattar myndigheten beslut i enlighet med ansokan. De villkor som ska
vara uppfyllda aterfinns i 3, 5 och 7 kap. fastighetsbildningslagen. Da
det vid beslutstillfallet finns en laga kraftvunnen jarnvagsplan sa ska



dock myndigheten inte prova alla villkor, dd motsvarande prévning

skett inom ramen for jairnvagsplanen. Nagot forenklat kan det sigas

att frdgan om huruvida tvingande markéatkomst ar tillaten avgors i
jarnvagsplanen, men sjilva servitutsupplatelsen och beslut om ersittning
for markupplételsen sker i efterfoljande lantmateriforrattning.

Lantméterimyndigheten ar skyldig att se till sé att alla som berérs far
kiannedom om ansékan och mojlighet att inkomma med yttranden. I
lantmateriforrattningen ar endast de fastighetsigare och rattighetshavare
som direkt berdrs av intrang sakédgare. Lantmaterimyndigheten

kommer att kalla alla berérda sakagare till minst ett ssmmantrade

innan beslut fattas. I de fall landstinget traffat 6verenskommelser med
fastighetsidgare och/eller rattighetshavare om servitutsupplatelserna

kan dessa laggas till grund for lantmaterimyndighetens beslut. Det ar
ocksa majligt att inom ramen for forrattningen triaffa 6verenskommelser.
Saknas 6verenskommelser kan myndigheten dnda fatta beslut.
Lantméterimyndighetens beslut om servitutsupplatelse, ersattning
etcetera kan sedan 6verklagas till mark- och miljodomstolen.

10.1.5 Ersattning for servitutsupplatelser

Den som i jarnvagsplanen drabbas av intrang i sin fastighet eller
rattighet ar ersattningsberittigade. Reglerna om vilken ersédttning som
ska betalas for servitutsupplatelserna aterfinns i expropriationslagens
fjarde kapitel. Dessa innebar att ersiattning ska betalas motsvarande

den marknadsviardeminskning som drabbar fastigheten plus 25 %.
Marknadsvardeminskningen ska bedomas utifran pagaende eller tilldten
anvandning av det berérda utrymmet. Utéver detta ska eventuella andra
skador ersittas. Sidan annan skada kan till exempel avse forlust av
tomtanlaggningar av olika slag. Eventuella miljoskador till f61jd av buller
eller sattningsskador hanteras dock separat och inte inom ramen for en
lantmateriforrattning.
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10.1.6 Berorda rattigheter

Ett stort antal befintliga rattighetsupplatelser av olika slag

kommer att beroras av intrang. Det ror sig om befintliga servitut,
tomtratter, ledningsratter, gemensamhetsanldggningar med mera.

De tvangsmdjligheter avseende markatkomst som blir f6ljden av
jarnvagsplanen giller inte bara gentemot fastigheter utan dven mot den
har typen av rattigheter.



10.2 Tillvagagangssatt for tillfallig
markatkomst

10.2.1 Jarnvagsplanens rattsverkan

Nir jarnvagsplanen vinner laga kraft far landstinget omgaende rétt att
anvanda de ytor och utrymmen som pa plankartorna avsatts for tillfalliga
behov. Dessa tillfalliga nyttjanderatter uppkommer saledes direkt genom
jarnvagsplanen och giller for den tid och det &ndamal som anges i
planbestammelsen. Landstinget ar skyldig att ersitta den ekonomiska
skada som uppstar for fastighetsigare och eventuella réattighetshavare.

10.2.2 Process avseende tillfalliga behov

De tillfalliga markansprakens paverkan for en enskild fastighetsagare
ar i manga fall storre och mer pataglig an inverkan av de permanenta
markanspraken. De tillfalliga nyttjanderatterna avser i de flesta fall
ytor pa marken och inte utrymmen under jorden. For att minimera och
anpassa intranget och negativ paverkan av de tillfalliga nyttjanderatterna
har landstinget for avsikt att om mojligt teckna avtal med berorda
fastighetsiagare och rittighetshavare. For att sdkerstilla ett effektivt
genomforande kan landstinget dock inte forlita sig helt pa att avtal kan
tecknas med samtliga berorda. Av den anledningen redovisas behov

av tillfalligt nyttjande pa plankartorna, vilket medfor ratt att nyttja
omradena dven i fall dar avtal inte kan tecknas.
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11 Fortsatt arbete

11.1 Tillstand och dispenser

Utover en laga kraftvunnen jarnvagsplan kraver genomforandet av
utbyggnaden dven andra former av provning enligt olika lagstiftningar.
Nedan beskrivs tillstand, dispenser och anmélningar som hitintills har
identifierats och kravs for att kunna bygga den planerade tunnelbanan.
Kravs andra tillstand eller lov kommer dessa att sokas.

11.1.1 Plan- och bygglagen

Detaljplaner

Planldggningsprocessen for detaljplan och jarnviagsplan sker samordnat
vilket innebar att samrad om detaljplaner sker inom ramen for de samrad
som genomfors i jirnvagsplanen. Antagande av detaljplan sker dock av
den kommun dér detaljplanen ar lokaliserad pa specifika planhandlingar.

En jarnvag far inte byggas i strid mot kommunala detaljplaner som avser
samma omrade. For att mojliggora utbyggnaden av tunnelbanan kommer
darfor Stockholms stad och Jarfalla kommun att dndra de detaljplaner
som berdrs av jirnvigsplanen. Andringarna giller framfor allt att tillita
tunnelbana och ange begransningar for hur djupt ner som schaktarbete
tilléts.

Bygglov
De delar av tunnelbaneutbyggnaden som innebar bygglovspliktiga

atgiarder kommer att provas av kommunen enligt plan- och bygglagen.

11.1.2 Miljébalken

Vattenverksamhet
Tillstand for grundvattenbortledning enligt 11 kap miljobalken prévas
av mark- och miljodomstolen i en separat process. Provningen omfattar
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grundvattenbortledning under byggnation och drift och dartill hérande
konsekvenser.

Landstinget har lamnat in ansokan om tillstand for
grundvattenbortledning avseende utbyggnad av tunnelbanan Akalla-
Barkarby.

Miljéfarlig verksamhet
Eventuella tillstdnd eller anmélningar for miljofarlig verksamhet behover
sokas, exempelvis for tvatt och verkstad.

Natur- och kulturreservat

Tunnelbanan passerar under sydligaste delen pa Hansta naturreservat.
I det fall ledningsdragning i mark erfordras inom reservaten kommer
dispens for att genomfora den dtgarden att behovas (Hansta foreskrift
A18).

Tunnelbanan kommer att byggas inom Igelbackens kulturreservat. I
bestammelserna for reservatet anges att reservatsforeskrifterna inte
utgor hinder for en sparvag mellan Akalla och Barkarby eller en jarnvig
i tunnel under reservatet, om det vid en samlad bedémning av olika
intressen visar sig att dessa bor genomforas pa mark inom reservatet.

I det fall ledningsdragning i mark erfordras inom reservatet kommer
dispens att kunna bli aktuellt (Igelbacken foreskrift A13).

Transport av avfall

De entreprendrer som anlitas ska ha tillstadnd till transport av avfall,
eftersom jord- och bergmassor i vissa fall anges som en avfallskategori
i miljobalken. For farligt avfall som kan komma att uppkomma inom
projektet kravs sarskilt tillstand.

Utslapp av fororenat vatten
Utslapp av fororenat vatten fran tunneldrivningen samt sanitirt avlopp
fran byggbodar med mera ska anmalas till kommunen.



Tillstand for stéorande arbeten
For vissa storande arbeten finns begransningar vad avser arbetstider och
storningsfrekvens for vilka sarskilda tillstand kravs.

11.1.3 Kulturmiljélagen

Fornlamningar berors inte av fysiska intrang eller grundvattensankning
vilket gor att det inte krivs nagot tillstdnd. Om péaverkan pa
fornlamningar dnda blir aktuellt i det fortsatta arbetet ska detta provas
enligt Kulturmiljolagen.

11.2 Uppfoéljning

Landstinget arbetar systematiskt med att fora in de miljokrav och
miljoskyddsatgiarder som identifieras under planliaggnings- och
projekteringsarbetet. Dessa f6ljs sedan upp av projekten och ligger till
grund for kommande miljo- och héllbarhetsstyrning i produktionen.

Uppfoljning av paverkan pa grundvatten kommer att ske inom

ramen for det kontrollprogram som kommer att gélla enligt tillstand

for vattenverksamhet. Uppfoljning av omgivningsstorningar under
byggtiden, som buller, vibrationer och utslapp till vatten, kommer ocksa
utforas inom ramen for kontrollprogram.
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13 Ordférklaringar

Angreppsvag
Invindig tilltradesvig for raddningstjansten fran séker plats till
olycksplatsen.

Arbetsomrade

Ett arbetsomrade ar det omrade som stér till entreprenorens disposition
for entreprenadens utférande. Inom arbetsomradet gors plats for ett
etableringsomrade.

Arbetstunnel
En tunnel som 6ppnas under byggskedet och anvands for framdrift av
tunnelbygget.

Avluft
Luft fran spartunnlar och stationer.

Biljetthall

Utrymme innanfor entrén som vanligtvis innehaller sparrlinje,
biljettautomat, trafikinformation, kundservice etc. Biljetthallen kan ligga
under eller 6ver mark.

Brandgasschakt
Ett schakt eller genomforing for att evakuera brandgaser. Brandgaserna
slapps ut till det fria via en schaktoppning.

Brandgasventilation
Ventilationssystem avsett for att evakuera brandgaser.

Byggskede
Den tidsperiod d& anldggningen byggs; fran byggstart till slutbesiktning
infor overlamnande av anldggningen.
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Byggstart
Tidpunkt for start av byggnation, nar atkomst till marken har givits.

Depa
Uppstillnings- och underhallsplatser for tag.

Detaljplan
En detaljplan upprittas av kommunen for att med bindande verkan
beskriva markagarens raittighet att bygga.

Dubbelspar
Tunnelbana med ett spar for vardera korriktningen, vilket vasentligt 6kar
trafikkapaciteten jamfort med enkelspar.

Driftskede
Den tidsperiod da anlaggningen ar i drift; fran drifttagande till att den tas
ur bruk.

Dranvatten

Dranvatten ar det inlickande grundvattnet som leds bort under
drifttiden.

Entré
Ingang for resendrer till tunnelbanan frén det fria eller fréan annan
byggnad.

Etableringsomrade
Omrade som behovs i anslutning till byggverksamhet for t.ex. lagring av
byggmaterial och uppstillning av arbetsbodar.

Ersattningsvag
Vig som tillfalligt ersédtter annan vag under byggskedet.

Fornlamning
Fornlamningar ar lamningar efter manniskors verksamheter under forna
tider. De ska ha tillkommit genom &ldre tiders bruk och vara varaktigt



overgivnasamt tillkomna fore 1850. Om det handlar om fartyg benimns
de fartygslamning.

Forskarning
Bergskarning som utférs som 6ppen schakt for att kunna paborja en
tunnel.

Grundvatten

Grundvatten &r vatten (6ver atmosfarstryck) som helt fyller hilrum och
sprickor bade i jord och i berg. I jorden ror sig grundvattnet i halrum
mellan jordpartiklarna. Grundvatten i berg finns i sprickor och mellan
sprickorna anses bergmassan vara tat.

Grundvattendelare

En grans for ett grundvattenmagasin. Det kan vara en bergtroskel
under mark som delar av ett grundvattenmagasin i jordlagren eller
topografiskt betingad, s kallad gravitationsvattendelare som gor att
grundvattenstromningen riktas at olika hall.

Influensomrade

Geografisk avgransning som motsvarar upptagningsomrade eller omrade

inom vilket paverkan kan ske.

Injektering
Atgird for att uppfylla krav pa begriansning av vatteninlickage med
hénsyn till omgivningspaverkan.

Kulturreservat
Vardefulla kulturpriaglade landskap som skyddas av miljolagstiftningen.

Lanshallningsvatten

Lanshallningsvatten ar det vatten som uppkommer i arbetsschakt
och tunnlar och som utgér en blandning av inldckande grundvatten,
nederbord samt processvatten.

Markavvattningsforetag

Ett markavvattningsforetag ar ex. diken, fordjupning av befintliga
vattendrag, sinkning av sjotrosklar etc. for att 6ka ett omrades varde.
Markavvattningsforetag beslutas av domstol (Mark- och miljodomstolen
eller tidigare vattendomstol) och har samma juridiska status som ett
tillstand for vattenverksamhet.

Markmiljo
Markmiljo pekar pa fororeningsstatus i mark.

Mellanplan
Vaningsplan mellan plattform och biljetthall.

Miljobalken, MB

Miljobalken tradde i kraft 1 jan 1999 och ar en samordnad
miljolagstiftning for en hallbar utveckling. Miljobalken innehéller
overgripande hushallningsbestammelser, bestimmelser om skydd av
naturen, siarskilda bestimmelser om vissa verksamheter mm.

Miljofarlig verksamhet

Ar all anvindning av mark, byggnader eller anliggningar som kan ge
upphov till utslapp till mark eller vatten eller medfora stérningar for
manniskors hélsa eller miljo.

Miljokonsekvensbeskrivning, MKB

Tillstdndsansokan har en miljokonsekvensbeskrivning och
jarnvagsplanen har en annan miljokonsekvensbeskrivning, den senare
ska dven anvindas for detaljplan vid granskning (utstéllning) vid
samordnat forfarande for planldggning av tunnelbanan.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett styrmedel i svensk miljoratt grundat pa
EU-direktiv. En miljokvalitetsnorm anger exempelvis hogsta eller
lagsta tillatna halt av ett visst amne i luft/vatten/mark eller av en
indikatororganism i vatten.



Mobility management
Styrning av reseefterfragan och fardmedelsval.

Natura 2000

Ett ndtverk inom EU som verkar for att skydda och bevara den biologiska
mangfalden. Natura 2000 har kommit till med stod av EU:s habitat-

och fageldirektiv. Bestimmelser om Natura 2000 finns framst i 7 kap.
miljobalken om omradesskydd. Natura 2000 utgor riksintresse.

Naturreservat
Sammanhéngande vardefull natur som skyddats av miljolagstiftningen.

Nyttjanderatt
Rétten att anvinda mark som dgs av nagon annan under en viss tid.

Plan- och bygglagen, PBL
Lag som reglerar kommunal planldggning av mark, vatten och av
byggande.

Plattform
Omrade invid spéar for pastigande och avstigande resenérer.

PM10
Partiklar i luft med en storlek p4 0,01 mm eller mindre.

Publika utrymmen
Utrymmen tillgdngliga for allménheten till exempel plattformar,
mellanplan, forbindelsegangar, biljetthallar och servicecenter etc.

Recipient
Mottagare. Anvéands fraimst om sjoar och vattendrag som far ta emot
fororenade utslapp.

Remissinstans
Organisation eller myndighet som tillsinds handlingar for att avge
yttrande.
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Riksintresse

Bevarande- och nyttjandeintressen som pekas ut med stéd av
bestimmelser i miljobalken. Omraden kan vara av riksintresse for
exempelvis naturvard, kulturmiljovard, friluftsliv, kommunikation.
Omréden av riksintresse for naturvard, kulturmiljévard och friluftsliv ska
skyddas mot dtgarder som patagligt kan skada natur- eller kulturmiljon.

Riktvarde

Riktviarden for miljokvalitet anges av centrala myndigheter och kan vara
faststdllda av Riksdag/Regering (till exempel for trafikbuller). Riktvarden
ar i sig ej rattsligt bindande utan ar vagledande for bedémningar och
beslut med hiansynstagande till lokala omsténdigheter.

Riktvarde som anges i villkor i dom anger en niva dar
verksamhetsutovaren maste vidta atgarder for att forhindra ett nytt
overskridande. Varde som vid 6verskridande bor foranleda atgard
(jAmfor gransvarde).

Samrad
Den process dar verksamhetsutovaren informerar samt tar in skriftliga
och muntliga synpunkter frain myndigheter, sakdgare och allmadnheten.

Samradsredogorelse
Redogorelse for vilka samradskontakter som tagits och vilka synpunkter
som framforts.

Servicetunnel

Avses en korbar tunnel som uppfyller krav pa funktioner for underhall
av jarnvagsinstallationer, tilltrade till spartunnel, utrymning frén
spartunnel samt riddningstjanstens insatser. Under byggtiden har den
funktion som arbetstunnel.

Servicevag
Vag som medger atkomst till anldggningen for servicefordon.



Servitutsratt

En rattighet for den harskande fastigheten, till exempel méjlighet att
komma &t jarnviagsanliggningen som inskranker markégarens (den
tjainande fastigheten) mojlighet att anvinda marken.

Sidoutrymme
Ospecificerat utrymme vid sidan av trafiktunnlar, servicetunnlar och
serviceschakt eller publika utrymmen i stationer.

Spolvatten
Det vatten som anvinds for spolning av tunnlarna under drifttiden, for
att rengora ytor.

Stomljud
Ljud i byggnader som uppkommer genom att vibrationer fran exempelvis
tagtrafik, bergborrning eller sprangning fortplantas till byggnader.

Tryckutjamningsschakt

Ett schakt eller genomforing for att jamna ut trycket i anlaggningen sa
att det inte blir hoga lufthastigheter i stationen nar ett tag i hog hastighet
anldnder till station. Luften leds ut via en schaktoppning.

Trag
Konstruktion med véggar och golv men utan tak. Anviands nér jarnvagen
ligger under marknivén i tringa passager.

Tunnelmynning

Den fysiska plats dar en tunnel kommer upp i det fria eller till befintlig
tunnel. En tunnelmynning kan ha flera funktioner, till exempel
paslag, utrymning till det fria, utslapp av spranggaser under byggtid
osv. Tunnelmynningens geografiska beteckning anviands lika for alla
funktioner.
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Tunnelniva
Anges som niva for tunnelbotten.

Tvartunnel

Tunnel som forbinder tva eller fler tunnlar for att skapa en
tvarforbindelse som kan anvandas for raddning, underhéll och
anldaggningsarbete, och ibland dven for aerodynamiska andamél. En
tvartunnel forses oftast med brandsluss men kan dven vara 6ppen.

VA-station

Anléaggning for omhéndertagande och rening av dranvatten. Omfattar
sandfang, utjaimning/avsittningsmagasin med sedimentation (kan
kombineras med sandfing), oljeskirm och pumpgrop. Aven eventuellt
brandvatten och spolvatten samlas i VA-stationen.

Ventilationsschakt

Ett schakt eller genomforing for att transportera luft fran ett tilluftsintag
eller till ett franluftsutslapp. Intag och/eller utslapp sker genom en
ventilationsbyggnad ovan mark. Ventilationsbyggnaden kan vara
utformad som ett franluftstorn, tilluftsgaller eller motsvarande.

Ventilationstorn
Ventilationsbyggnad med torndimensioner. Kan vara antingen
franluftstorn eller kombinerat tilluft franluft.

Oversiktsplan

En kommuntickande plan som redovisar grunddragen i mark- och
vattenanvandningen samt hur den bebyggda miljon ska utvecklas och
bevaras. I planen redovisas dessutom kommunens stillningstagande till
olika allmiinna intressen, till exempel riksintressen. Oversiktsplanen Ar
inte juridiskt bindande men ska ge vigledning for efterfoljande beslut om
anvandningen av mark- och vattenomraden.



Bilaga 1 - Servitut for
tunnelbaneutbyggnaden -
motiv till vald I6sning

Ratten for landstinget att anvanda mark och utrymmen

for tunnelbaneutbyggnaden kan sakras pa flera olika satt.

Det kan ske genom servitutsupplatelser, genom &éverféring

av aganderatten (3D-fastighetsbildning) eller genom en
kombination av dessa. Ytterligare ett alternativ ar att marken
upplats med sa kallade officialnyttjanderatter. Landstinget har
for tunnelbaneutbyggnaden valt servitutslésningen och skalen till
detta redovisas nedan.

1.1 Servitutsupplatelser for
tunnelbaneutbyggnaden

Landstinget avser att tillforsdkra sig ratten att anvinda de utrymmen
som pa plankartorna redovisas for permanenta behov i férsta hand
genom servitutsupplatelser. Det finns for ett antal tinkbara alternativ
till servitut och har redovisas bakgrund och motiv till servitutslosningen.
Det mest aktuella alternativet till servitutsupplatelser ar att Aganderatten
till tunnelbaneutrymmena 6verfors till landstinget med hjalp av
tredimensionell fastighetsbildning. Tankbart hade ocksa varit att
kombinera dganderitt och servitut pa ett sdidant sitt att bergutrymmen
med mera hanteras med dganderatt (3D-fastighetsbildning) och
skyddszon i berg upplédts med servitut. Ytterligare ett alternativ ar att
utrymmena genom ett expropriativt forfarande hos domstol upplats med
sa kallad officialnyttjanderitt.
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1.2 Bakgrund och historik

1.2.1 Generellt om spartrafiktunnlar

Traditionellt har mark for ej tunnelforlagd jarnvag tagits i ansprak
med dganderitt. Da det fram till 2004 inte var majligt att dela
dganderatt i hojdled var dganderitt dock inte ett alternativ avseende
tunnlar. Servitutsupplételser ar darfér den vanligast forekommande
upplatelseformen for trafiktunnlar. 2004 inférdes mojligheten till
tredimensionell fastighetsindelning och saledes 6ppnades mojligheten
for att ha skilda dgare till markyta och tunnelutrymme under. Den sa
kallade ”"3D-lagstiftningen” ar dock restriktiv avseende tillimpningen
och tredimensionell fastighetsbildning ar endast tillaiten om det star
Kklart att den ar lampligare dn andra alternativ. Motsvarande giller inte
for servitut, som kan upplatas dven nar det finns lika lampliga eller
lampligare alternativ. 3D-lagstiftningen infordes som ett komplement
till da befintlig lagstiftning och dndrade inte férutsiattningarna

for servitutsupplételser. Ett stort antal servitut har upplétits for
tunnelbaneanldggningar dven efter 2004. For Citybanan i Stockholm
har tredimensionella fastigheter bildats och Trafikverket dger nu dessa.
For Vastlanken i Goteborg planeras motsvarande tillvigagéngssitt.
Byggnationen av Citytunneln i Malmé sammanfoll med inférdandet av
3D-lagstiftningen, men dar valdes dnda servitutsupplatelser.

1.2.2 Befintlig tunnelbana

Befintlig tunnelbana ar siakrad genom ett stort antal olika typer av
upplatelseformer. Det ror sig om avtalsrattigheter av olika slag,
exproprierade nyttjanderitter, servitutsupplatelser och pa enstaka
stillen dger landstinget tunnelbanemark. En vanligt forekommande
16sning ar att servitut upplatits till férmén for Ladugardgérdet 1:29,
som &r en 150 m? stor fastighet pa Girdet och som inrymmer en hiss till
tunnelbanestationen. De tidigast registrerade tunnelbaneservituten for
hissfastigheten ar fran 1970-talet och de senaste ar registrerade under
2016. Huruvida det ar mojligt att upplata tunnelbaneservitut for den



fastigheten har ocksa varit foremal for provning i Hogsta domstolen (NJA
1978 s. 57). Det kan dock konstateras att det for befintlig tunnelbana

inte finns en enhetlig 16sning for avseende markupplatelser. Hur en viss
stricka ar reglerad ar i forsta hand beroende av under vilken tid den
byggdes och hur fastighetsindelningen da sag ut.

1.3 Krav pa rattighet

For tunnelbaneutbyggnaden &r det angelédget att astadkomma en enhetlig
och entydig ratt. I utbyggnadsskedet dr det angeldget att det ar tydligt
vilket intrang som drabbar berorda fastigheter och andra rattigheter.
Osikerhet avseende rittens omfattning eller innehall leder ocks4 till
ineffektivitet vid exempelvis framtida exploatering i tunnelbanans narhet.
Vidare ar det angelédget att ratten ar stark och inte riskerar att forsvinna
nar tex en berord fastighet byter dgare. Den kanske viktigaste aspekten
vid markatkomsten for tunnelbaneutbyggnaden ar dock att berérda
fastighetsigare och rittighetshavare inte drabbas av storre intrdng dn vad
som behovs for tunnelbanutbyggnaden.

Noggrant avgransade servitut som uppléts genom beslut av
lantméterimyndighet eller domstol uppnar enligt landstinget kravet
att 4 ena sidan innebara en tillrackligt stark och tydligt rattighet for
tunnelbanan och & andra sidan att minimera intréanget for berérda
fastigheter.

1.4 Servitut istallet for 3D-fastighet

Tunnelbaneutbyggnaden ar ett samarbetsprojekt mellan landstinget,
Staten och kommunerna Jarfalla, Solna, Stockholm och Nacka

dar alla parter bidrar till finansieringen. Kommunerna ar ocksa

de som upplater mest mark for utbyggnaden. Ur ett kommunalt
planerings- och fastighetsagarperspektiv anser kommunerna att en
servitutslosning ar battre jamfort med alternativet att landstinget dger
tunnelbaneutrymmena. Landstinget gor bedomningen att det med
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servitutsupplatelser gar att d&stadkomma fullt tillracklig tydlighet och
sikerhet for tunnelbaneutbyggnaden. For de fastigheter som drabbas

av intrang innebar ett servitut i vart fall inte ett storre intrang an en
3D-fastighet. Inom vissa omraden i Stockholms kommun som berors av
tunnelbaneutbyggnaden kommer fastighetsindelningsbestimmelser vara
inférda vid tidpunkten for jirnviagsplanens faststillande. Dessa medfor
att 3D-fastighetsbildande inte ar mgjligt inom dessa omréaden.
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Stockholmsléns landsting

Box 22550, 104 22 Stockholm
Telefon: 08-737 2500

Vart uppdrag ar att genomféra tunnelbanans utbyggnad och évriga
atgarder inom ramen for 2013 ars Stockholmsférhandling. Det

innebar planering, projektering och byggnation av ny tunnelbana och
nya stationer pa fyra olika strackor. | vart uppdrag ingdr ocksa
planering och projektering av nya fordonsdepaer samt upphandling av
signalsystem och vagnar

Totalt innebar utbyggnaden en samlad investering pa 28,6 miljarder
kronor.
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING



