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Sammanfattning

For att mota befolkningsokningen i Stockholms l4n tecknade staten, Stockholms lians landsting,
och ett antal kommuner ett avtal i januari ar 2014 som avser finansiering och medfinansiering av
en utbyggnad av tunnelbanan samt ett 6kat bostadsbyggande i Stockholms lan. I avtalet ingar
bland annat en utbyggnad av tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby station som beraknas
driftsattas ar 2024.

Den hir rapporten syftar till att belysa den resandeutveckling som ar tankbar i ett scenario dar den
nya tunnelbanan ir utbyggd och driftsatt. Trafikanalyserna har genomforts av Sweco pa uppdrag
av Forvaltning for utbyggd tunnelbana i Stockholms lans landsting. Syftet har varit att belysa den
resandeutveckling som ar tdnkbar i ett scenario dar tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby
station ar utbyggd och driftsatt och att skapa underlag for dimensionering av de nya ytor som
tillkommer i samband med tunnelbaneutbyggnaden. Resultaten ar tdnkta att framst anvandas vid
projektering av stationer och utformning av bytespunkter. Darfor ligger fokus pa den sa kallade
maxtimmen under morgonen for att illustrera floden da resandet ar som storst.

Under varen 2016 har férvaltningen for utbyggd tunnelbana gjort en genomgang av planeringen av
nya tunnelbanan for att sikerstilla att utbyggnaden ryms inom det avtal som finns. Flera olika
alternativa utformningar for stationsuppgangar och entréer studerades under denna genomgang. 1
juni 2016 har genomgangen presenterats for och godkénts av styrelsen for nya tunnelbanan, med
representanter for staten, landstinget och de kommuner dir nya tunnelbanan byggs. Den
resandeprognos som redovisas har utgar fran den l6sning som blev resultat fran genomgangen.

Den nya tunnelbanan far tva nya stationer: en under Barkarby flygfalt dar den planerade
stadsdelen Barkarbystaden byggs och en i anslutning till den nya kollektivtrafiknoden vid
Barkarby station. Vid Barkarby station mots tunnelbanan, Malarbanan, pendeltaget och
busstrafiken.

Prognoserna visar att resandet med kollektivtrafiken 6kar mycket i stationernas influensomrade.
Detta framst pa grund av den kraftiga utbyggnaden av bostader och arbetsplatser i omradet. Under
formiddagens maxtimme Okar det totala antalet kollektivtrafikresor fran influensomradet fran
dagens cirka 300 resor till 4100 resor ar 2030. Aven resor till influensomradet 6kar under
formiddagens maxtimme, fran dagens 650 resor till 2350 resor ar 2030. Antalet pastigande med
den nya tunnelbanan fran Barkarby station under formiddagens maxtimme ar 1200 personer och
vid station Barkarbystaden stiger 2300 personer pa. Den nya tunnelbanan innebar restidsvinster
for strackningar mellan exempelvis Barkarby station och Kista centrum.

Vid Barkarbystaden har tunnelbanan en betydligt storre andel pastigande jamfort med avstigande
under formiddagens maxtimme, pa grund av att omradet mest bestar av bostidder. Denna skillnad
ar inte lika stor vid Barkarby station. Vid Barkarby station sker dven pa- och avstigande till och
fran pendeltag, regionaltag och buss.

Tabell 1. Prognostiserade resenidrsméngder vid de nya tunnelbanestationerna ar 2030 med fyraminuterstrafik
samt en jamférelse med befintliga stationer.

Pastigande under

formiddagens Avstigande under Motsvarar ungefar
maxtimme ar formiddagens resenarsmangder vid
2030 maxtimme ar 2030  Totalt station x ar 2015
Barkarbystaden Telefonplan
M 2300 0 A (2400 pastigande)
Barkarby station 1200 900 2100 Sundbyberg

(1400 pastigande)
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Inledning

Befolkningen i Stockholms l4n vixer med drygt 35 000 personer per ar och vintas né 2,6 miljoner
ar 2030. Effekterna av att Stockholm vixer marks tydligt pa bostadsmarknaden och det rader brist
pa bostader i stora delar av lanet. For att kunna mota befolkningsokningen och bygga fler bostader
kravs ocksa att det finns ett kollektivtrafiksystem som kan méta det 6kade behov av transporter
som bostadsbyggandet medfor.

For att mota detta behov tecknade staten, Stockholms lans landsting, Stockholms stad, Nacka
kommun, Solna stad och Jarfalla kommun i januari &r 2014 ett avtal om finansiering och
medfinansiering av en utbyggnad av tunnelbanan samt ett 6kat bostadsbyggande i Stockholms lan.
I avtalet ingar en utbyggnad av tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby station, mellan
Kungstradgarden och Nacka, Gullmarsplan och séderort samt mellan Odenplan och Arenastaden
via Hagastaden.

Atgirdsvalsstudie kollektivtrafik till Barkarby och Idéstudie av tunnelbanan till Barkarby
godkindes i Landstingsstyrelsen under varen 2014 och innebar att tunnelbanan forlangs fran
Akalla till Barkarby station med en ny station i den framvéxande Barkarbystaden. Under hosten
2015 godkiande Landstingsstyrelsen lokaliseringsutredningen Tunnelbana Akalla-Barkarby
station. Kompletterande samrad for jarnvagsplan och tillstindsansokan enligt miljobalken har
skett under 2016.

Syftet med denna prognos ar att belysa den resandeutveckling som &r tinkbar i ett scenario dar
tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby station ar utbyggd och driftsatt och att skapa underlag
for dimensionering av de nya ytor som tillkommer i samband med tunnelbaneutbyggnaden.
Resultaten &r tdnkta att fraimst anvéandas vid projektering av stationer och utformning av
bytespunkter. Darfor ligger fokus pa den sa kallade maxtimmen for att illustrera floden da
resandet ir som storst.



Forutsattningar

For att kunna utfora analyser kring hur resandet kan se ut framéver behover vissa utgangspunkter
och grundférutsittningar faststillas. Hur manga som kan tinkas resa pa vilket sitt baseras dels pa
vilka mojliga resvagar som finns, det vill sdga vilken infrastruktur som finns till forfogande, och
dels pa vilka resenérer som kan tinkas anvinda sig av kollektivtrafiken, det vill siga hur manga
som bor och arbetar i upptagningsomradet kring stationerna. Arbetet med resandeprognoser har
inneburit att forst och framst identifiera ett nulége, for att sedan bygga vidare pa utvecklingen som
véntas ske till prognosaret 2030. Mer om genomforandet beskrivs i nista kapitel.

For detaljerad beskrivning av forutsattningar och tekniskt genomférande av analyserna hianvisas
till den tekniska dokumentationen®.

Utveckling av infrastruktur och trafikering

Idag kollektivtrafikforsorjs Barkarby av pendeltag som trafikerar mellan Bélsta och Nynashamn,
och i 6vrigt med busstrafik som framforallt trafikerar i vastra och norra delen av lanet.
Pendeltagstrafiken avgar, under storre delen av vardagarna, var 15:e minut. I anslutning till
Barkarby station finns mgjligheter att resa vidare med buss till exempelvis Kista, Villingby,
Jakobsberg och Sollentuna.

Ny tunnelbana till Barkarby station innebér att dagens Bla linje forlangs fran befintlig
tunnelbanestation vid Akalla. Tva nya stationer ska byggas. Den ena placeras under det gamla
flygfaltet i Barkarby, mitt i den framvaxande stadsdelen Barkarby. Den andra stationen placeras i
anslutning till det nya kollektivtrafikcentrumet vid Barkarby station. Vid Barkarby station méts
tunnelbanan, Milarbanan, pendeltiaget och busstrafiken. Det ger bra forbindelser till stora
arbetsplatsomraden.

Tunnelbanan byggs under mark hela den nya strickan (cirka fyra kilometer). Det gor det majligt
att utveckla omradet med nya bostider, arbetsplatser och service. Samtidigt paverkas den
omgivande miljon minimalt av tunnelbanan.

Forlangningen av tunnelbanan fran Akalla till Barkarby station innebér att en bytespunkt skapas

for tunnelbana, buss, pendel- och regionaltag. UtGver en ny pendeltagstation bygger Trafikverket
aven en regionaltagsstation i Barkarby. Detta i samband med Milarbanans utbyggnad till fyrspar,
vilket mojliggor framtida regionaltagstopp.

Prognoserna baseras pa ett nit av infrastruktur och trafikering som antas gilla ar 2030. For
tunnelbanan innebar det att samtliga linjer som &r planerade enligt 2013 ars
Stockholmsférhandling ar utbyggda, vilket ger nya forbindelser i strackningarna Akalla-Barkarby,
Odenplan-Arenastaden och Kungstriadgarden-Nacka C/Hagsétra.2

Gillande busslinjer i naromradet har det i modellen forutsatts att den nya Forbifartsbusslinjen
inte stannar i Barkarbystaden och att busslinje 567 (Jakobsberg-Sollentuna) inte langre trafikerar
Barkarby station. For busslinje 550 har strackan Barkarby handelsplats-Barkarby lagts till.

! Bilaga 1 Teknisk dokumentation Visum/Sampers

2 For mer information om Stockholmsforhandlingen se http://www.sll.se/Global/Politik/Politiska-
organ/Landstingsstyrelsen/Arbetsutskottet/2014/2014-01-21/stockholmsf%C3%B6rhandlingentjuut1401-0037.pdf och for
mer information om nya tunnelbanan se http://www.sll.se/verksamhet/kollektivtrafik/Aktuella-projekt/Nya-tunnelbanan/
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Trafikeringen baseras vidare pa angoring vid nya bussterminaler och hallplatslagen, samt pa nya
lagen for pendel- och regionaltagsstation. I denna prognos har det antagits att regionaltagen pa
Mailarbanan stannar vid Barkarby station, trots att det idag inte finns nagot beslut kring detta.
Vidare har det antagits att den nya stombusslinjen (linje J som gar mellan Tyres6 och Taby och
trafikerar Forbifart Stockholm) stannar vid Barkarby station. I 6vrigt ar lokalbusslinjerna nagot

forandrade jamfort med i dagsldget (se bilaga 1).

Ovriga storre forindringar i trafiknitet baseras pé forutsittningar fran SLL Trafikforvaltningen
och innefattar bland annat en utbyggd Sparvag city och pendeltdg i Citybanan. For vagtrafiken
forutsitts Forbifart Stockholm vara klar.

Utveckling av bostader och arbetsplatser

Utgéangspunkten for utvecklingen av bostader och arbetsplatser har varit uppgifter fran 2013 ars
Stockholmsférhandling. Grunden till dessa ar prognoser for befolkningsokning och
arbetsplatstillskott ur Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2010 (alternativ
hog + 5 procent). Prognoserna har uppdaterats efter de nya férutsattningar som atagandena i 2013
ars Stockholmsforhandling ger och innebér storre tillskott av bade befolkning och arbetsplatser i
de kommuner dir tunnelbanan byggs ut. Den totala 6kningen for Stockholms ldn 4r densamma

som i RUFS 2010 (alternativ hog + 5 procent).

Tabell 2. Planerad befolkningsutveckling enligt 2013 ars Stockholmsférhandling (FR star for
Férhandlingsresultatet). * kadlla Befolkning 2030 for Jarfalla &r Jarfalla kommuns befolkningsprognos.

Kommun Befolkning 2010 Befolkning 2030 (FR)  Differens Differens %
Jarfalla 66 200 128 900* 62 700 94 %
Solna 68 100 103 000 34 900 51 %
Nacka 90 100 124 500 34 400 38 %
Stockholm 847 100 1 087 000 239 900 28 %
Resten av lanet 944 200 1 136 800 192 600 20 %
Totalt Stockholms l&n 2 054 300 2 620 800 566 200 28 %

Tabell 3. Planerad utveckling av antalet arbetsplatser enligt 2013 &rs Stockholmsférhandling. * kalla
Arbetsplatser 2030 for Jarfalla ar Jarfalla kommuns arbetsplatsprognos.

Kommun Arbetsplatser 2010 Arbetsplatser 2030 (FR)  Differens Differens %
Jarfalla 23 400 34 300%* 10 900 46 %
Solna 69 500 93 000 23 500 34 %
Nacka 33 000 47 500 14 500 44 %
Stockholm 589 800 755 700 165 900 28 %
Resten av lanet 341 700 474 400 132 700 39 %
Totalt Stockholms lan 1 077 400 1427 000 349 600 32 %




Befolkningsutveckling

For att kontrollera prognosmodellens indata har ett uttag for befolkning och arbetsplatser
(markanvindning) gjorts frdn Sampers-modellen for ndromradet i och kring Barkarbyfaltet (Figur
1 och 2). Befolkning- och sysselsédttningsdata i Sampers har jamforts med Jarfalla kommuns och
Stockholms stads planerade markanviandning (se mer i den tekniska bilagan). Prognosaret ar
2030 och de storsta forandringarna sker i omradena Barkarbystaden (gult, rétt och blatt omréade),
Veddesta (lila), Barkarby (gront omréade) och Stockholmsporten (del av blétt omréde).
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Figur 1. Omr8desindelning i Sampers i prognosmodellen §r 2030.



Jarfilla kommuns prognostiserade markanviandning, se Figur 2, har himtats fran rapporten

”Barkarbystaden Trafikanalys 2030, 2015-05-21" som sedan i samrad med Jarfilla kommun
justerats pa grund av férandrade planer.

Figur 2. Kommunens planerade markanvédndning 2030. Uppdelningen har gjorts enligt fdrgkodningen
fér att matcha Sampers omr8desindelning, se Figur 1

Tabell 4. Kommunens planerade markanvéndning &r 2030

Kommunens omraden Antal boende Antal arbetsplatser
6839 5500

3319 353

15150 1921

0 1430

26694 5347

Totalt 52002 14551




Genomforande

I detta prognosarbete har SLL Trafikforvaltningens modell for linjenédtsutbud och resande i
programvarupaketet PTV Visum anvénts tillsammans med Trafikverkets prognosverktyg Sampers.
Visummodellen beskriver linjendtsutbudet och resandet for morgonrusningen samt grovt aven for
hela dygnet.

I denna typ av modell antas inte resenirerna stiga pa enskilda turer utan de fordelas jamnt over
hela analysperioden pé linjer med fastslagen turtithet. Vidare antas kollektivtrafiksystemet ha
obegransad kapacitet, vilket innebér att varken linjer, bytespunkter eller kortider, vantetider eller
gangtider paverkas av belastning.

Sampers berdknar reseefterfragan mellan omraden for fardmedlen bil, kollektivtrafik, cykel och
gang utifran en relativt detaljerad omradesindelning (se figur 1) av Stockholms ldn och
Mailardalen. Sampers berdknar resandet under formiddagens maxtimme varfor linjeutbudet for
klockan 7:30—8:30 har anvints genomgaende i detta projekt.

Grunden for en bra framtidsprognos ar att ha en prognosmodell som stimmer for nuldget. Sedan
tidigare finns det en variant av Sampers som ar kalibrerad for Stockholmsregionen for att resandet
over Saltsjo-Malarsnittet battre ska 6verensstimma med verkligheten. Den modellen har inom
detta projekt ytterligare kalibrerats avseende resande in mot och ut fran centrala Stockholm med
kollektivtrafik under formiddagens maxtimme.

Modellens styrka ar att aterge fordelningar och andelar snarare an absoluta tal och nivéer och det

bor podngteras att det 4r omojligt att na en exakt 6verensstimmelse for bade antal pastigande och
avstigande pa enskilda stationer och for resande i snitt samtidigt eftersom det verkliga resandet ar
mer varierat 4n vad modellen kan aterge. Exempelvis infaller maxtimmen vid olika tidpunkter vid
olika stationer, vilket kan harledas till en rad orsaker s som typ av mélpunkter vid stationen.

Scenario ar 2030

Efter att prognosmodellen for nuldget kalibrerats har vidare utveckling skett for att illustrera ar
2030, som ir prognosernas utsiktsar. For de omraden som berors av tunnelbanan har sarskild vikt
lagts vid att granska antaganden om linjedragningar och gangavstdnd. Prognosomradena, som i
vissa fall har varit relativt stora har delats upp i mindre omraden for att battre reflektera olikheter
i tillganglighet och bebyggelsetathet. Gingavstand har uppdaterats for samtliga stationer baserat
pa de senaste stationsritningarna och entréldgen. For tunnelbanans Bla linje till Barkarby station
har turtitheter pa fyra minuter analyserats.

Prognosens tillforlitlighet ar starkt beroende av dess ingéngsviarden. Prognosen bygger pa att
arbetsmarknad, bostadsmarknad och resande fungerar pa ungefar samma sitt som idag och pé en
fortsatt tillvaxt av bilinnehav. Resandet med den nya tunnelbanan till Barkarby station &r ocksa
starkt beroende av hur den omliggande tag- och busstrafiken ser ut. Detta paverkar
modellresultatet relativt lite nar modellen anvinds till sitt huvudsyfte, vilket ar att jamfora olika
alternativ sinsemellan och att vilja investeringsobjekt. Att daremot forutse absoluta nivaer pa
resande ar alltid forknippat med stora osidkerheter och i de hir trafikanalyserna anvands modellen
till ndgot som ar pa gransen till dess kapacitet. Resultaten bor alltsa tolkas med viss reservation
och ses som vigledande snarare dn absoluta sanningar.
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Framtida resande med tunnelbana

Det totala resandet med kollektivtrafik vantas 6ka i hela Stockholms lan fram till &r 2030 och i
influensomradet for den nya tunnelbanan ar 6kningen storre an 6vriga lanet. I dagsldget (2014) ar
det cirka 950 resor till och frin influensomrédet vid Barkarby station och Barkarbystaden. Ar
2030 prognostiseras 6500 resor med kollektivtrafik till och fran samma omrade.

Forlangningen av tunnelbanan mot Barkarby station innebar en avlastning av pendeltaget och ger
kortare restider mellan exempelvis Barkarby station och Kista centrum.

Resenarsfldden med nya tunnelbanan ar 2030

Trafikering for pa den nya tunnelbanan ar dnnu inte faststilld. Nedan beskrivs resandevolymer for
bade fyraminuterstrafik och femminuterstrafik

Nedan illustreras resenirflodena med den nya tunnelbanan till Barkarby ar 2030 for
fyraminuterstrafikering i formiddagens maxtimme och 6ver dygnet.

| 2600

Figur 3. Resenirsfldden med tunnelbanans BIa linje under férmiddagens maxtimme ar 2030 med
fyraminuterstrafikering. (om flodena &r < 500 visas ingen sifferruta)
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Figur 4.

Figur 5. Resenarsfldden med tunnelbanans BIa linje under férmiddagens maxtimme &r 2030 med
femminuterstrafikering. (om flédena ar < 500 visas ingen sifferruta)
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Figur 6. Resenarsfldden med tunnelbanans BI3 linje per vardagsdygn ar 2030 med femminuterstrafikering.

Restider mellan stationer

Den nya tunnelbanan forbattrar restiden i flera relationer vilket illustreras i tabell 5 som redovisar
nagra enstaka relationer. Da det idag knappt finns nagon kollektivtrafik i omradet dar stationen
Barkarbystaden planeras att byggas, har restider fran detta omrade exkluderats i tabellen nedan.

Tabell 5. Faktiska restider mellan utvalda stationer idag och &r 2030.

Stracka Restider idag enligt SL:s Restider ar 2030
reseplanerare januari med nya
2017 tunnelbanan
Barkarby station - Kista centrum  Buss: 20 min 8 min
Barkarby station - Fridhemsplan P-tdg+T-bana: 24-26 min 22 min
Barkarby station— Solna centrum P-tag+tvarbana: 19-24 min 16 min
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Kapacitetsutnyttjande ombord pa tagen

Den nya tunnelbanan antas trafikeras med C20-tag vilket 4r den nyaste modellen av
tunnelbanetiag som anviands idag. Vid berdkningen har 378 sittplatser och 864 staplatser anvints.
Praktisk kapacitet avses summan av 100 procent sittplatser och 50 procent staplatser, det vill siga
810 platser for ett helt tag. Vid denna bedomning har inte tagits hansyn till att férdelningen mellan
antalet sitt- och staplatser i C20 kan komma att 4ndras i framtiden i samband med en eventuell
upprustning av dessa tag. I tabellerna nedan visas bade kapacitetsutnyttjande av sittplatser pa de
nya strackorna samt kapacitetsutnyttjande av den praktiska kapaciteten.

Beridkningarna visar att under férmiddagens rusning utnyttjas en femtedel (21 procent) av
sittplatsen vid dandhéllplatsen Barkarby station och nir taget lamnat Barkarbystaden utnyttjas
nastan hélften av sittplatserna (46 procent). I motsatt riktning ar kapacitetsutnyttjandet mycket
lagre. Den praktiska kapaciteten utnyttjas till 21 procent innan taget nar Akalla i formiddagens
maxtimme. Denna bedomning forutsétter en jamn fordelning av resenirer under hela
formiddagens maxtimme och en jamn spridning mellan tdgens vagnar. I verkligheten ser det
annorlunda ut och triangsel kan komma att upplevas pa vissa avgangar eller i vissa delar av tagen.

I SL-trafiken utgor i dagsliaget den sa kallade maxkvarten i genomsnitt 34 procent av maxtimmen.
Variationen ar stor mellan olika stationer (allt mellan cirka 27 och 43 procent).

Tabell 6. Kapacitetsutnyttjande av antal sittplatser i tva snitt for den nya tunnelbanan under férmiddagens
maxtimme med fyraminuterstrafik.

Kapacitetsutnyttjande av sittplatser under

Stracka formiddagens maxtimme
Barkarby station-Barkarbystaden 21 %
Barkarbystaden-Akalla 46 %
Akalla-Barkarbystaden 11 %
Barkarbystaden-Barkarby station 16 %

Tabell 7. Kapacitetsutnyttjande av praktisk kapacitet i tva snitt for den nya tunnelbanan under férmiddagens
maxtimme med fyraminuterstrafik.

Kapacitetsutnyttjande av praktisk kapacitet

(100 % sittplatser + 50 % staplatser)

Stracka under formiddagens maxtimme
Barkarby station -Barkarbystaden 10 %
Barkarbystaden-Akalla 21 %
Akalla-Barkarbystaden 5 %
Barkarbystaden-Barkarby station 7 %
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Tabell 8. Kapacitetsutnyttjande av antal sittplatser i tva snitt for den nya tunnelbanan under férmiddagens
maxtimme med femminuterstrafik.

Kapacitetsutnyttjande av sittplatser under

Stracka formiddagens maxtimme
Barkarby station-Barkarbystaden 24 %
Barkarbystaden-Akalla 53 %
Akalla-Barkarbystaden 11 %
Barkarbystaden-Barkarby station 20 %

Tabell 9. Kapacitetsutnyttjande av praktisk kapacitet i tva snitt for den nya tunnelbanan under férmiddagens
maxtimme med femminuterstrafik.

Kapacitetsutnyttjande av praktisk kapacitet

(100 % sittplatser + 50 % stéplatser)

Stracka under formiddagens maxtimme
Barkarby station -Barkarbystaden 11 %
Barkarbystaden-Akalla 25 %
Akalla-Barkarbystaden 5 %
Barkarbystaden-Barkarby station 9 %
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Resande per station
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Figur 7. Placering av tunnelbaneuppg8ngar, busshéllplatser och pendelt8gsstationer p8 och omkring
Barkarbyféltet 8r 2030. (Bakgrundsbild fr8n “Barkarbystaden - tilldgg till den férdjupade éversiktsplanen,
samr8dshandling 2015-06-15")

Barkarbystaden

Stationen i Barkarbystaden kommer att lokaliseras mitt i den nya stadsdelen. Stationen kommer
att ha tva entréer. Storleksmassigt prognostiseras resenérsstrommar for hela stationen
motsvarande ett flode som ar liknande Telefonplan3 idag.

Station Barkarbystaden dr den sista stationen innan Bla linjes nya dndhaéllplats vid Barkarby
station. Prognostiserade resenidrsmingder for station Barkarbystaden i férmiddagens maxtimme
ar 2030 med fyraminuterstrafikering ar cirka 2 800 resenirer; motsvarande resendrsméngder for
hela dygnet ar cirka 16 400. Tunnelbanestationens upptagningsomrade bestar till stor del av
bostéder, vilket medfor att resandet fran stationen under formiddagens maxtimme ar betydligt
storre an resandet till stationen under samma period. I prognosmodellen har antagits att det inte
finns ndgon annan kollektivtrafik i stationens narhet, det vill sdga inga resenérer byter till ndgon
annan kollektivtrafik vid station Barkarbystaden.

Under formiddagens maxtimme vantas nagot fler resenirer anvinda den Osta entrén.

3 Telefonplan: 2 400 pastigande en vintervardag 2015 kl. 07:30-08:30 (AB Storstockholms Lokaltrafik, Fakta om SL och lénet
2015)
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Tabell 10. Prognosticerade resenérsfldden for tunnelbanans BI3 linje pa station Barkarbystaden under
formiddagens maxtimme &r 2030. Tunnelbanans BI3 linje trafikerad med fyraminuterstrafik.

Barkarbystaden Totalt pa
stationen

Uppgifterna anger resande under Vastra
formiddagens maxtimme ar 2030
med fyraminuterstrafik

Pastigande 2 300 900 1 400
Avstigande 500 200 300
Totalt 2 800 1100 1700

Tabell 11. Prognosticerade resenéarsfléden for tunnelbanans BI3 linje p8 station Barkarbystaden under
formiddagens maxtimme ar 2030. Tunnelbanans BI3 linje trafikerad med femminuterstrafik.

Barkarbystaden Totalt pa
stationen

Uppgifterna anger resande under
formiddagens maxtimme 3ar 2030
med fyraminuterstrafik

Pastigande 2 200 900 1 300
Avstigande 500 200 300
Totalt 2 700 1100 1 600

Barkarby station

I denna prognos har tva stationsentréer till den nya tunnelbanestationen i Barkarby station
antagits. En entré med anslutning till pendeltagstationen och den planerade bussterminalen, vilket
ger smidiga byten, och en entré som ar beldgen mot Veddesta centrum. I den tekniska bilagan
finns information om antagna gangtider fran respektive uppgéng samt fran tunnelbaneperrongen
till bussterminalen och till pendeltags- och regionaltagsperrongen.

Prognostiserade resenarsméngder for Barkarby tunnelbanestation i formiddagens maxtimme ar
2030 med fyraminuterstrafikering ar cirka 2 100 resenérer; motsvarande resenarsméangder for
hela dygnet ar cirka 12 400. Stationens prognostiserade resendrsméangder for formiddagens
maxtimme ar snarlika dagens resenarsmangder vid Sundbybergs tunnelbanestation4. Antalet pa-
och avstigande under formiddagens maxtimme ar relativt lika, men antalet pastigande ar négot
storre. En betydligt storre andel av tunnelbaneresenirerna utnyttjar uppgangen mot Barkarby
station.

4 Sundbybergs tunnelbanestation: 1 400 pastigande en vintervardag 2015 kl. 07:30-08:30 (AB Storstockholms Lokaltrafik,
Fakta om SL och ldnet 2015)
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Tabell 12. Prognostiserade resenérsfldden for tunnelbanans BI3 linje pa Barkarby station under férmiddagens
maxtimme ar 2030. Tunnelbanans BI3 linje trafikerad med fyraminuterstrafik.

Barkarby station Totalt pa Entré

stationen
Uppgifterna anger resande under Barkarby Veddesta
formiddagens maxtimme ar 2030 station
med fyraminuterstrafik
P3stigande 1200 1 000 200
Avstigande 900 800 100
Totalt 2 100 1 800 300

Tabell 13. Prognostiserade resenéarsfléden for tunnelbanans BI3 linje p& Barkarby station under férmiddagens
maxtimme ar 2030. Tunnelbanans BIa linje trafikerad med femminuterstrafik.

Barkarby station Totalt pa Entré

stationen
Uppgifterna anger resande under Barkarby Veddesta
formiddagens maxtimme ar 2030 station
med fyraminuterstrafik
Pastigande 1100 900 200
Avstigande 900 800 100
Totalt 2 000 1 700 300
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Av de som stiger pa tunnelbanan i Barkarby station under formiddagens maxtimme ar det 22
procent som paborjar sin resa med kollektivtrafik dar. Dessa resendrer kan vara géende, cyklister
eller bilister men specificeras inte narmare eftersom modellen endast visar just kollektivtrafik.
Ovriga pastigande har innan tunnelbaneresan rest med buss, pendeltig eller regionaltig. Av dem
som stiger av tunnelbanan i Barkarby station under formiddagens maxtimme ar det 26 procent
som avslutar sin resa med kollektivtrafik dar.

Barkarby station pastigande - Barkarby station avstigande -
formiddagens maxtimme formiddagens maxtimme

m Andel som pabérjar sin resa pa stationen m Andel som avslutar sin resa pa stationen

m Andel som byter frén andra kollektivtrafikslag m Andel som byter till andra kollektivtrafikslag

Figur 8. Pastigande och avstigande som pabérjar respektive avslutar sin resa p8 Barkarby station i formiddagens

maxtimme ar 2030, fyraminterstrafikering av nya tunnelbanan. (Andelarna ar nastan exakt samma vid
femminuterstrafik.)
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Jamforelse med tidigare prognos

I samband med lokaliseringsutredningen 2014 genomf6rdes en resandeanalys5. Denna
resandeanalys genomfordes med delvis samma trafikanalysmodell (VISUM/SIMS), men hade
delvis andra indata. Antalet boende och sysselsatta ar 2030 var i prognosmodellen lagre jamfort
med den senare prognosen, och busslinjer i ndromradet dr nagot annorlunda.

Resandeprognosen i lokaliseringsutredningen beriknade antal pa- och avstigande resenirer under
perioden klockan 6 till 9, det vill sdga for en tretimmarsperiod. I den gillande prognosen utgar
berdkningarna fran en maxtimme under formiddagen. I tabellen nedan har
lokaliseringsutredningens uppgifter dividerats med 2 for att fa en maxtimme. Detta eftersom
maxtimmen av maxtretimmarsperioden har antagits vara cirka halften, och 6vriga tva timmar har
25 procent vardera. Om det antas att maxtretimmarsperioden ir mer jamnt férdelad per timme
blir virdena fran lokaliseringsutredningen lagre.

I lokaliseringsutredningens prognos liksom i den senare prognosen ar det fler pa- och avstigande
pa den nya tunnelbanan vid Barkarbystadens station jamfort med Barkarby station. Vidare ar det
under formiddagens maxtimme fler pastigande dn avstigande. Orsaken till skillnaden mellan
prognoserna ar troligtvis fraimst den storre befolkningen i niromradet i den senare prognosen.

Tabell 14. Antal resenarer vid stationer 8r 2030 i tidigare och i géllande prognoser.

Differens
Lokaliserings- Gallande prognoser (gallande -
utredningens prognos  fyraminuterstrafik tidigare)
Barkarbystaden 2250 2800 550
Pastigande under férmiddagens
maxtimme ar 2030 2000 2300 300
Avstigande under férmiddagens
maxtimme ar 2030 250 500 250
Barkarby station 1500 2100 600
Pastigande under férmiddagens
maxtimme ar 2030 e 12y 2L
Avstigande under férmiddagens
500 900 400

maxtimme ar 2030

> AF, Resande Underlagsrapport Ny tunnelbanan Akalla — Barkarby daterad 2015-02-04
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