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Sammanfattning

Samrad sker lopande under hela planeringsperioden. Dock intensifieras samradet under vissa
perioder dar bade myndigheter, organisationer och féoreningar men dven allmanheten har
mojlighet att tycka till samt informeras om viktiga skeden och utvecklingssteg. Den har
samradsredogorelsen ar en sammanstéllning av samtliga inkomna synpunkter under perioden 9
december 2016—1 juni 2017.

| kapitel 5.1 i denna samradsredogorelse redovisas synpunkter som inkommit under den perioden.

Under perioden 8 maj—21 maj 2017 pagick ett kompletterande samrad om planforslaget vid
station Sofia. Samradet avsag att informera om och ta emot synpunkter om férandringar vid
station Sofia jamfort med tidigare planforslag som presenterades pa 6ppet hus under november—
december 2016. Férandringarna innebér att biljetthall med en tillhdrande entré anléggs ovan
mark och mer inat i Stigbergsparken, narmare forkastningsbranten. Férandringarna innebéar
ocksa att anlaggningsdelar ovan mark samlats till och integrerats i en byggnad. Samma
samradsperiod innefattade dven ett kompletterande riktat samrad till berérda, om friskluftsintag
till servicetunneln vid korsningen Heliosgangen—Maltgatan, néra station Hammarby kanal.

Synpunkter som inkommit under den perioden och som avser det kompletterande samradet om
station Sofia eller friskluftsintaget &r redovisade i ett separat kapitel, kapitel 5.2. De synpunkter
som inkommit under den perioden men inte avsett kompletterande samrad &r redovisade och
bemétta i kapitel 5.1.

Synpunkterna har kommit in via e-post eller post, eller skriftligen vid tillféllet for det 6ppna hus
som anordnades 16 maj for det kompletterande samradet om station Sofia.

Lansstyrelsen i Stockholms 1an och Stockholms stad fick anstand och lamnade in synpunkter inom
ramen for det kompletterade samradet efter 21 maj. Nagra andra, framst privatpersoner, har
inkommit efter 21 maj med synpunkter men har anda inkluderats i redogorelsens avsnitt for de
delar som rér kompletterande samrad for Sofia och friskluftsintaget.



Synpunkter fran privatpersoner

Det har inkommit cirka 50! synpunkter fran allmanheten under perioden 9 december 2016 — 1
juni 2017, inklusive de synpunkter som rort kompletterande samrad. | denna samradsredogorelse
behandlas synpunkter som inte &ar stationsspecifika under rubriken Allméant. Ovriga synpunkter
hamnar under den rubrik som motsvarar stationen som synpunkten rér.

De flesta synpunkterna har handlat om planférslaget for station Sofia:

e Placeringen i Stigbergsparken
Manga ar kritiska till att placera biljetthallen mitt i parken och att det gors ansprak pa
gronytor och att detta forminskar kanslan av att det ar en park. Manga menar att parken
fyller en funktion med mojlighet till rekreation och avkopplande aktiviteter.

e Alternativa lokaliseringar for station Sofia
Manga tycker att det finns andra platser dar stationen kan forlaggas och flertalet av dem
har forslag pa alternativa lokaliseringar.

e Hissar i de djupa stationerna
Nagra stycken har synpunkter pa hisslosningen och det har da framst handlat om att en
lang hissfard kan skapa otrygghet av olika slag (exempelvis klaustrofobi och osakerhet).

Synpunkter fran rattighetsinnehavare, myndigheter
och 6vriga
Det har inkommit cirka 30! synpunkter fran fastighetségare, ledningsagare, myndigheter, foretag

och organisationer under perioden 9 december 2016—1 juni 2017, inklusive de synpunkter som
rort kompletterande samrad.

1 Angivet antal synpunkter inkluderar inte en del synpunkter som inkom efter 8 december 2016 och
som inkluderades i samradsredogorelsen som publicerades i mars 2017.
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1. Projektbakgrund

Stockholms lan vaxer med drygt 35 000 personer om aret och spelar en viktig roll i landets
ekonomiska tillvéxt. Enligt prognoser forvantas den totala befolkningen i lanet 6ka fran dagens 2,1
miljoner till 2,6 miljoner ar 2030. Att méta tillvaxten pa ett hallbart satt och parallellt tillgodose de
Okade behoven av fler bostader och arbetsplatser ar en utmaning. Samtidigt 6kar trangseln i
vagnatet och kollektivtrafiken, vilket innebér att framkomligheten férsdmras.

For att klara utmaningarna behover bland annat kollektivtrafiken byggas ut med nya forbindelser
och 6kad turtathet. Tunnelbanan &r navet i Stockholms kollektivtrafiksystem. Befintligt tun-
nelbanenét ar hart belastat, speciellt i Stockholms centrala delar. Under hogtrafik, det vill saga
morgon- och eftermiddagstid, nyttjas idag tunnelbanans maximala sparkapacitet, vilket leder till
att det latt uppstar stérningar i trafiken.

Tunnelbanans stora betydelse for Stockholmsregionens tillvaxt var grunden till att regeringen
under 2013 initierade en forhandling i syfte att hitta en 6verenskommelse for hur en utbyggd
tunnelbana skulle kunna finansieras. Uppdraget innebar dven att fa till stand en 6kad
bostadsbebyggelse varvat med stérsta mdjliga samhéllsekonomiska nytta. De kommuner som
ingar i 6verenskommelsen (Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla kommun)
har atagit sig att tillsammans bygga 82 0002 bostader i tunnelbanans influensomrade.
Utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och sdderort forvantas bidra med cirka 43 000 bostader
inom Stockholms stad och cirka 13 500 i Nacka kommun.

Uttver bostadsbebyggelsen omfattar avtalet 19 kilometer ny tunnelbana och elva
tunnelbanestationer, se figur 1.

Tre tunnelbaneutbyggnader ingar i forhandlingen:

o Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och sdderort.
¢ Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden och Hagalund.
e Utbyggnad av tunnelbana fran Akalla till Barkarby station via Barkarbystaden.

Stockholms lans landsting (héddanefter bendmnt landstinget) ansvarar for tunnelbanans
utbyggnad, genom forvaltning for utbyggd tunnelbana (hadanefter bendmnt férvaltningen) som
inrattades 1 mars 2014. Trafikforvaltningen kommer att ta 6ver driften av den fardiga
anlaggningen.

Forvaltningens uppdrag ar att genomfora tunnelbanans utbyggnad och andra atgéarder inom
ramen for 2013 ars Stockholmsférhandling. | uppdraget ingar ocksa att se till att det finns
tillrackligt manga tag, uppstallnings- och underhallsplatser till trafikstart.

Tunnelbaneutbyggnaden till Nacka och sdderort innefattar strackan fran befintlig
tunnelbanestation vid Kungstradgarden via Sofia pa Sédermalm till Nacka centrum, med en gren
fran Sofia via Gullmarsplan till befintlig tunnelbana vid Sockenplan. Hela strackan byggs under
mark utom en kort stracka for anslutning till befintligt spar vid Sockenplan. Utbyggnaden till
Nacka och soderort omfattar elva kilometer spar och sex nya stationer samt en ny plattform under
station Gullmarsplan.

2 Ursprungligen avtalades det om 78 000 bostader. 2017 kom Stockholms léns landsting och Solna stad
dverens i ett separat avtal om att det dven ska byggas en station i Hagalund pé& Gula linjen. Enligt detta
avtal ska darfor ytterligare 4 000 bostader byggas.
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Figur 1. Framtidens spartrafikkarta. Bla streckad markering visar aktuell strackning for planerad utbyggnad till
Nacka och soderort (aven planerad utbyggnad till Barkarby station &r bla streckad).

Tunnelbanan &r en hallbar trafiklosning som behdvs for framtiden. Bade Nacka kommun och
Stockholms stad véxer och kommunerna har ocksa vuxit samman alltmer. Utbyggnaden av
tunnelbanan ger méjlighet for Hammarby Sjostad, 6stra S6dermalm, sdderort och Nacka att vaxa
pa ett hallbart satt.

I omradet kring den nya tunnelbanan till Nacka kommer kollektivtrafiken att byggas ut pa flera
satt: Saltsjébanan rustas upp, tvarbanan forlangs till Sickla, en ny bussterminal planeras vid Nacka
centrum och pa sikt planeras for fler stombussar for battre tvarférbindelser.

Syftet med denna del av tunnelbaneutbyggnaden &r bland annat att:

o mdjliggbra nya bostéder och arbetsplatser i Nacka, Varmdo och Stockholm

¢ binda samman regionen éver Saltsjon — Malaren

e avlasta tunnelbanans mest belastade stracka Slussen — T-centralen

e 0Oka kollektivtrafikresandet till och fran ostsektorn i Stockholms lan och déarigenom
underlatta for ett battre fungerande trafiksystem i hela Stockholmsregionen

e ge mojligheter till framtida avgreningar och férlangningar



2. Samradsprocessen

Samrad sker lopande under hela planeringsprocessen pa olika satt med intressenterna. Samrad
syftar till att informera om vad som hander under projektets gang och ge moéjlighet till insyn och
paverkan. Sarskilda samradsinsatser gors i olika perioder dar information om viktiga skeden och
utvecklingssteg ges till myndigheter, organisationer, féretag och allmanheten. Samraden omfattar
bade planlaggningsprocessen for jarnvagsplan och tillstandsprovning for vattenverksamhet enligt
miljobalken.

Foljande samrad har tidigare genomforts inom projektet:

e Samrad perioden 9 februari—12 mars 2015: samradet géallde utbyggnaden av tunnelbanan
till Nacka samt lokaliseringsutredning 2015 — sdderort (Sofia-Sockenplan) for
utbyggnaden till séderort och behandlade uppgangar och strackningar.
Samradsredogorelsen publicerades i maj 2015.

e Samrad perioden 13 mars—4 juni 2015: samradet géllde fardigstélld lokaliseringsutredning
2015 — soderort (Sofia-Sockenplan) Sofia-Gullmarsplan/Sockenplan samt
rekommendationer for val av strackning och behandlade motiv av val av Hagsatralinjen.
Samradsredogorelsen publicerades i augusti 2015.

e Samrad perioden 7 maj—2 november 2015: samradet hade fokus pa byggskedet.
Samradsredogorelsen publicerades februari 2016. Redogdrelsen 6verlappar
samradsredogorelsen for fardigstélld lokaliseringsutredning under perioden 7 maj och 4
juni och totalt ror det sig om cirka tio inkomna synpunkter som kan vara redovisade och
bemotta i bada samradsredogorelserna.

e Samrad perioden 9 november—8 december 2016: samradet hade till syfte att presentera
lokalisering av nya stationsentréer, arbetstunnlar och byggarbetsplatser foreslogs ligga.
Det syftade ocksa till att redovisa vilken paverkan och vilka konsekvenser det kan medfora.
Samradsredogorelsen publicerades i mars 2017.

Foreliggande samradsredogorelse sammanfattar de synpunkter som inkommit under perioden 9
december 2016—1 juni 2017 inklusive de synpunkter som inkommit under det kompletterande
samrad som har genomforts under perioden 8 maj—21 maj 2017. Synpunkter som ror samradet 8
maj—21 maj ar redovisade i separat kapitel. | kapitel 4. Genomforande av samrad, féljer en
beskrivning av hur samradet for station Sofia och for friskluftsintaget vid station Hammarby kanal
genomfordes.

Under mars 2017 lamnades tillstdndsansokan for vattenverksamhet in till Mark- och
miljddomstolen och under 2017 Iamnas jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning till
lansstyrelsen for godkannande. Déarefter stélls jarnvagsplanen ut for granskning. Under 2018
forvantas miljodom om tillstand till vattenverksamhet att meddelas och jarnvéagsplanen och
antagna detaljplaner att faststéllas och vinna laga kraft. Ar 2018/2019 planeras byggstarten.
Byggtiden for hela projektet beréknas vara cirka 7—8 ar.

Nedan visas en generell tidsaxel for planeringsprocessen, tillstandsprévningen enligt miljobalken
och byggprocessen, samt var vi befinner oss i dessa processer, se figur 2.
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Figur 2. Planeringsprocessen, tillstdndsprévningen och byggprocessen.



3. Genomforande av samrad

Perioden 9 december 2016—1 juni 2017, exklusive
kompletterande samrad

Under perioden 9 december 2016—7 maj 2017 mellan de senaste 6ppet hus-samraden och det
kompletterande samradet var det aven da majligt att skicka in synpunkter pa jarnvagsplanen och
detaljplanen for utbyggnaden av tunnelbanan. Det var dven mojligt att skicka in synpunkter om
annat &n station Sofia och friskluftsintaget vid station Hammarby kanal under kompletterande
samradsperiod 8 maj—21 maj 2017. Det material som fanns att tillga d& var det som presenterades
som samradshandlingar under samradet 9 november—8 december 2016. Materialet finns
tillgangligt pa forvaltningens hemsida nyatunnelbanan.sll.se. Synpunkterna har kunnat lamnas in
antingen via e-post eller via post.

Unden den hér tiden har ocksa samradsmoten med intressenter hallits Iopande i syfte att
regelbundet under projektet informera, samordna och stamma av sakfragor samt att tidigt fa in
synpunkter. Utéver samradsmaten har ocksa arbetsmoten med kommunerna genomforts lopande.

Under den har tiden har férvaltningen I6pande hanterat och besvarat fragor fran privatpersoner
som, oftast via e-post, skrivit till forvaltningen. Dessa fragor redogors det (i de flesta fall) inte for
hér.

Samradsperioden 8 maj—21 maj 2017

Under samradet 8 maj—21 maj 2017 har ett kompletterande samrad for station Sofia genomforts. |
kompletterande samradshandlingen presenterades nytt forslag och lokalisering av biljetthall ovan
mark, stationsentré, hissar och utrymningsvagar, ventilationsschakt, brandgasschakt och
tryckutjamningsschakt for station Sofia. | handlingen gjordes &ven en jamforelse med det forslag
som presenterades i november—december 2016 samt vad det innebéar for skillnad i konsekvenser.

Den kompletterande samradshandlingen &r en del av underlaget till kommande jarnvagsplan.
Handlingen ar ocksa en del av kompletterande underlag till den tillstandsansokan enligt
miljébalken som inlamnats till mark- och miljodomstolen. Genom sa kallat samordnat
planférfarande kan samrad tillgodoréknas aven detaljplaneprocessen enligt plan- och bygglagen.
Den kompletterande samradshandlingen &r darfor aven en del av underlaget till kommande
detaljplan for Stockholms stad.

Pa forvaltningens webbplats, nyatunnelbanan.sll.se, finns dven en karta 6ver friskluftsintag till
servicetunneln vid korsningen Heliosgangen—Maltgatan, nara station Hammarby kanal. Tre
moten genomfordes for att samrada med de tre olika fastighetsagare som berors. Tva moten
genomfordes 9 maj och det tredje métet genomfordes 18 maj. Det riktade samradet berérdes i det
nyhetsbrev som delades ut som oadresserad samhéllsinformation till 40 000 hushall den 13 maj
2017 (utskicket gick till delar av Stockholms stad och Nacka kommun). Samradet togs dven upp i
projektets elektroniska nyhetsbrev som skickades 9 maj 2017 och som knappt 3 000 personer
prenumererar pa.

Nedan uppgifter om genomférande beskriver de insatser som gjordes for kompletterande samrad
for station Sofia.

10


http://nyatunnelbanan.sll.se/
http://nyatunnelbanan.sll.se/

Samradshandling och majlighet att lamna synpunkter

Under samradsperioden fanns den kompletterande samradshandlingen tillganglig pa
forvaltningens webbplats, nyatunnelbanan.sll.se och utskrifter fanns aven i dessa lokaler:

¢ Forvaltning for utbyggd tunnelbana, Norra stationsgatan 69, Stockholm
o Sddermalms stadsdelsforvaltning, Medborgarplatsen 25, Stockholm

Alla fick mgjlighet att lamna sina synpunkter genom att:

e Lamna skriftliga synpunkter vid Oppet hus 16 maj.

o Skicka e-post till tbananackasoderort@sll.se.

o Skicka ett brev till Stockholms l&ans landsting, Forvaltning for utbyggd tunnelbana, Box
22550, 104 22 Stockholm.

Information om samradet

Utskick

Remissinstanser fick inbjudan till samrad tillsant sig via e-post den 8 maj 2017, totalt cirka 130 e-
postadresser. Remissinstanser inkluderar féreningar, myndigheter, organisationer och andra
intressenter som kan ténkas berdras av den nya tunnelbanan och samradsforslaget. Information
om samradet och var de kan ta del av samradshandlingarna fanns med i inbjudan. Se bilaga 1 for
att se vilka foreningar, myndigheter, organisationer och andra intressenter som fatt utskicket.

Berorda fastighetsagare (ca 30), verksamheter (ca 100) och boende (ca 800 hushall) informerades
genom ett adresserat brev som skickades ut den 5 maj 2017.

Utskicket féljdes upp av ett nyhetsbrev som delades ut som oadresserad samhallsinformation till
40 000 hushall den 13 maj 2017. Utskicket gick till delar av Stockholms stad och Nacka kommun.
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Media
Pa SL:s sida i Metro publicerades en helsidesartikel om samradet den 5 maj 2017.

Information om samradet har ocksa natt ut genom tidningarna Sédermalmsnytt och Dagens
Nyheter samt SVT:s webb.

Webb och elektroniskt nyhetsbrev

Projekt tunnelbana till Nacka och s6derorts webbplats, nyatunnelbanan.sll.se/sv/nackasoderort,
har haft cirka 2 500 visningar under kompletterande samradsperioden. Undersidan dar
samradshandlingarna publicerats hade under samma period 1 300 visningar.

Den 3 maj publicerades artikeln "Nya planer for station Sofia” pd nya tunnelbanans webbplats
nyatunnelbanan.sll.se. Under samradsperioden 8—21 maj fick artikeln 713 visningar.

Knappt 3 000 personer prenumererar pa projektets elektroniska nyhetsbrev. Information om
samradet skickades den 9 maj 2017. Pa forvaltningens webbplats kan alla registrera sig for en
prenumeration av elektroniska nyhetsbrev. E-nyhetsbrevet har 6ppnats av 55% av
prenumeranterna och 40% har klickat sig vidare for att fa mer information via webben.

Oppet hus

Ett samradsmote av typen Oppet hus genomfordes for allmanhet och andra berorda i
Stigbergsparken den 16 maj klockan 16—19. Det besoktes av cirka 150 personer, ndgot fler man an
kvinnor.

Pa Oppet hus fanns kompletterande samradshandling, broschyrer och annat informationsmaterial
samt tavlor med information om det nya forslaget. Biljetthallens ungeférliga yta hade méarkts ut i
parken. Berorda delar av projektorganisationen fanns pa plats for att svara pa fragor. Det fanns
ocksa mojlighet att lamna skriftliga synpunkter pa plats. Vid tre tillfallen under eftermiddagen
presenterades aven forslaget av projektets chef genom mikrofon- och hégtalarsystem.
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4. Inkomna synpunkter

Syftet med samradsredogdrelsen ar att redogora for de synpunkter som framforts och att
forvaltningen ska bemota dessa.

Sammanfattningar av alla synpunkter som inkommit samt férvaltningens bemétanden redovisas i
detta kapitel.

I kapitel 5.1 redovisas synpunkter som inkommit under perioden 9 december 2017—1 juni 2017 och
som inte avser det kompletterande samradet for station Sofia eller riktade samradet for
friskluftsintaget vid station Hammarby kanal som pagick 8 maj—21 maj.

I kapitel 5.2 redovisas de synpunkter som inkom under perioden 8 maj—21 maj 2017 och som ror
det kompletterande samradet for station Sofia och det riktade samradet for friskluftsintaget.

Allmanhetens synpunkter presenteras i en rubrik per station eller under rubriken Allmant om
synpunkten inte ar knuten till endast en specifik station. Forvaltningens bemdétanden aterfinns i
slutet av varje kategori.

Efter allméanhetens synpunkter redovisas myndigheternas, kommunernas och de kommunala
bolagens, organisationers samt foretagens och fastighetségares synpunkter i sammanfattning, med
forvaltningens bemdtanden.

5.1. Perioden 9 december 2016—1 juni 2017,
exklusive kompletterande samrad

Under perioden 9 december 2016—1 juni 2017 inkom cirka 102 synpunkter inom ramen for den
overgripande samradsprocess som I6per kontinuerligt under hela planeringen. Synpunkterna
bygger pa underlag fran tidigare skeden och antalet inkluderar inte de synpunkter som rérde
kompletterande och riktat samrad om station Sofia respektive om friskluftsintaget.

3 Angivet antal synpunkter inkluderar inte en del synpunkter som inkom efter 8 december 2016 och
som inkluderades i samradsredogorelsen som publicerades i mars 2017.
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Inkomna synpunkter fran privatpersoner

Allmant

En person har synpunkter pa att enda fardmedlet till och fran plattformar pa station Sofia och
station Gullmarsplan ar hiss. Personen undrar om forvaltningen tankt pa hur farligt det kan vara
for en ensam kvinna att vistas i hiss nattetid och hur farligt det kan bli vid stromavbrott. Personen
undrar dven vad man ska géra om det blir nagot tekniskt fel pa hissen och man ar langt under jord
och om det blir brand i hissarna. Personen undrar ocksa om det for hissarna tagits hansyn till risk
for terrorattack och for sabotage.

En person staller sig tveksam till hisslosning vid Gullmarsplan och undrar hur manga en hiss
rymmer och om alla vid hogtrafik kommer att kunna aka eller om det blir koer eller valdigt trangt i
hissarna. Personen undrar ocksa hur det ar med sékerheten vid till exempel brand.

Bemotande:

Hisslosningen for station Sofia och Gullmarsplan har valts utifran restiden fran
plattform till markyta da det tar for lang tid att aka via rulltrappor. Det gar dock att
na plattformen med rulltrappor om stationsentré Martensdal anvands.

Utrymningsvéagar fran plattformarna dimensioneras for att kunna utrymma tva fulla
tag samtidigt vid handelse av brand. Utredningar har genomforts for att kartlagga
den forvantade kapaciteten pa stationen som sedan har legat till grund for valet av
hissarnas storlek och antal. Alla kommer att kunna aka vid hogtrafik utan att det blir
langa koer eller valdigt trangt i hissarna.

Utrymning kan ske fran stationen genom tva av varandra oberoende végar, dels
genom hissarna, dels genom trappor.

Med tidigare forslag for station Sofia landade utrymning via hissarna i biljetthall
under mark och vidare utrymning till det fria skedde via rulltrappor och hissar via
entréerna i Stigbergsparken.

Med det nya forslaget landar hissarna i markniva och personer som utrymmer med
hissarna kan ta sig direkt ut till det fria utan nivaskillnader efter att de har klivit ut
ur hissen. P4 samma satt underlattar det dven for raddningstjansten vid en insats.

Sammantaget medfor det nya forslaget stora fordelar for tryggheten och sédkerheten
pa stationen och uppfyller de krav som stélls pa utrymningssékerheten.

Varje tunnelbanestation har tva separata elmatningar och till detta finns ocksa ett
reservkraftaggregat (diesel) som klarar att driva prioriterad last (inkl. hissar) for att
klara evakuering av stationen vid ett omfattande elavbrott.

For att sékerstélla trygghet och sédkerhet i och kring tunnelbanan och dess stationer
har férvaltningen I6pande dialog med kommuner, rdddningstjanst,
polismyndigheten, lansstyrelsen med flera. Malsattningen ar att utforma miljoernai
och kring tunnelbanan pa sadant satt att de blir trygga och sakra. Detta galler dven
frdgan om trygghet i hissar under alla tider pa dygnet som tunnelbanan ar i drift.

Biljetthallen i Sofia kommer att utformas sa langt det ar mojligt sa att
sparrpersonalen har uppsikt éver biljetthallen inklusive utrymmet framfér hissar for
att oka tryggheten och sékerheten. | bade station Sofia och Gullmarsplan kommer
mojligheten att finnas att &ka med en annan hiss om en person av nagon anledning
inte vill dela hiss med andra passagerare.
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Sofia

Det ar ovanligt med brander i tunnelbanan och utrymningen byggs for att kunna
hantera alla olika anledningar att utrymma stationen. P& station Sofia ar det ju den
vanliga vagen som aven ar utrymningsvag, hissarna. De kommer att vara placerade i
olika brandceller och fungera dven under brand. Hallen som hissarna gar ifran ar
ocksa en egen brandcell och redan dar &r man saker om det skulle vara en brand pa
plattformen eller i ett tdg. Det kommer dven att finnas majlighet att ta sig ut via
ndédutrymningstrappor i ett separat schakt.

Vid evakuering av hissar galler att hissen kan styras till att stanna pa mellanplan
eller biljetthall eller pa en utrymningsvaning som finns var 11:e meter om det blir
rok i hisskorgen, sa att den kan utrymmas darifrdn. Om hissen fastnar finns
larmknapp och nédtelefon i hissarna. Darefter kommer servicepersonal att manuellt
hoja eller sénka hissen till narmaste utrymningsvaning varifran man kan ta
nodutrymningstrapporna ut, eller ned pa plattformen eller ta en annan hiss.

Ett terrorattentat i tunnelbanan &r ett scenario som finns med néar férvaltningen
planerar sakerheten. Utrymningen byggs for att kunna hantera alla olika
anledningar att utrymma stationen. P4 station Sofia ar det ju den vanliga vagen som
aven ar utrymningsvag, hissarna. Det kommer aven att finnas maojlighet att ta sig ut
genom nodutrymningstrapporna i ett separat schakt. Riskerna for sa kallade
antagonistiska handlingar har inte bedomts vara alternativskiljande da
sannolikheten fér denna typ av handelse ar oberoende av utbyggnaden av
tunnelbanan. For mer information, se PM Olycksrisk,
nyatunnelbanan.sll.se/sv/nacka-soderort-beslut. Se &ven PM Insatskoncept for
tunnlar och stationer — drifttiden och PM Séakerhetskoncept, vilka gar att finna pa
forvaltningens webbplats under projekt Arenastaden och som dven galler fér Nacka
och séderort, nyatunnelbanan.sll.se/sv/arenastaden-beslut-och-handlingar.

En person foreslar en uppgdng mot Stadsgardens kaj. En sadan uppgang skulle kunna byggas med
rulltrappor eftersom kajen ligger lagre &n Folkungagatan. Personen menar att det skulle innebéara
en rad fordelar for utformningen och att det skulle méjliggora en spannande utveckling av

Stadsgarden.

En person tycker att det ar konstigt att stationen heter Sofia och inte Katarina.

En person har hort av sig angdende hisslosningen. Se under rubrik Allméant, dar synpunkten ar
mer utforligt formulerad och dven bemott.

Bemotande:

Infor tunnelbaneutbyggnaden har ett antal olika stationsentréer och stationsléagen
utretts for att kunna ta fram de mest lampade placeringarna. Vid valen av
stationslégen och entréer har flera typer av aspekter beaktats som tillganglighet,
trafiksékerhet for samtliga resenérer, miljo, befintlig och planerad bebyggelse,
sociala aspekter, verksamheter, skolor, konflikter mellan anlédggningar,

geometri, radighet, kultur- och naturmiljo, byggbarhet och byggtid samt kostnad.
Statistik 6ver boende, arbetande och besokare i omradet, idag och ar 2030, har
analyserats. Utifran analysen har det studerats hur olika stationsplaceringar kopplar
till annan kollektivtrafik och viktiga malpunkter samt att sd manga som mojligt
enkelt ska kunna na dessa. De stationsentréer och stationslagen som foreslagits ar
de som beddms uppfylla dessa kriterier bast.
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En uppgang mot Stadsgardens kaj skulle medféra en véldigt lang gangpassage under
mark. Langa gangar under mark upplevs som otrygga av manga resenarer och ar
dyra att anlagga.

Mer finns att lasa i idéstudie, lokaliseringsutredning och PM Stationstillganglighet
som finns tillgangliga pa nyatunnelbanan.sll.se/sv/nacka-soderort-beslut.

Fragan om de slutgiltiga namnen péa alla de kommande tunnelbanestationerna
bereds fortfarande av landstinget. Kommunerna har tillfragats och ingen synpunkt
pa stationsnamnet Sofia har framkommit.

Angaende hisslosningen, se bemaétande under rubrik Allmant.

Hammarby kanal
Inga synpunkter angaende station Hammarby kanal har inkommit under den har perioden.

Sickla

Inga synpunkter angaende station Sickla har inkommit under den har perioden.

Jarla
Inga synpunkter angaende station Jarla har inkommit under den har perioden.

Nacka centrum
Inga synpunkter angaende station Nacka centrum har inkommit under den har perioden.

Gullmarsplan
En person har hort av sig angaende hisslosning och om sakerhet vid till exempel brand. Se under
rubrik Allmant, dar synpunkten ar mer utforligt formulerad.

Bemotande:

Se bemdtande under rubrik Allmant.

Slakthusomradet

En person undrar om det kommer finnas bussar mellan Hagsétra och Gullmarsplan och om det
fortfarande kan vara en hallplats pa busslinjen Enskede gard. Personen efterlyser mer information
om detta.

En person som stodjer den nya strackningen tycker att ocksa befintlig linje som inkluderar
Enskede gard och Globen ska behallas med tanke pa befolkningstillvéxten i Enskede.

Bemotande:

Hur den befintliga kollektivtrafiken kommer att paverkas ar i dagslaget oklart. Det
kan ske férandringar som anpassar befintlig kollektivtrafik till den nya tunnelbanan.
Generellt sett ska alla stationer utformas sa att goda bytesmajligheter skapas mellan
olika transportslag och sa att tillgangligheten till omgivande malpunkter och
anslutande transportsystem blir god. I férstudien och lokaliseringsutredningen
utférdes bland annat ett flertal trafikanalyser under 2012—2015 med syfte att se hur
de olika alternativa strackningarna och stationslokaliseringen paverkar restider for
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olika resenarer i de olika omradena. Analyserna fanns med som grund nar
spardragningen och lokaliseringen av entréerna faststalldes. Trafikforvaltningen
ansvarar for den 6vergripande planeringen av kollektivtrafiken. En I6pande dialog
fors med trafikforvaltningen som ansvarar for busstrafiken och trafiken pa
Tvérbanan samt Saltsjobanan.

Att Hagsatragrenen blir bla ar for att minska belastningen pa gron linje mellan
Gullmarsplan och T-centralen som idag ar hart belastad och foljden blir da att
stationerna Globen och Enskede Gard stangs. Lokaliseringsutredning Sofia—
Gullmarsplan/sdderort analyserade flera strackningsalternativ mellan Gullmarsplan
och Sockenplan. Den valda strackningen med en ny station i Slakthusomradet visade
sig ha den sammanlagt basta maluppfyllelsen och valdes som alternativ for vidare
studier. Den nya stationen i Slakthusomradet ska till en viss del ersétta dessa
nedlagda stationer.

Anslutning Sockenplan

Inga synpunkter angaende anslutning till station Sockenplan har inkommit under den har
perioden
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Inkomna synpunkter fran regionala och statliga
myndigheter

Inga synpunkter har inkommit fran regionala eller statliga myndigheter under denna period.
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Inkomna synpunkter fran kommuner och
kommunala bolag

Inga synpunkter har inkommit fran kommuner och kommunala bolag under denna period.
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Inkomna synpunkter fran organisationer
Sodermalms hyresgastforening

FOreningen anser inte att nya tunnelbanan har en planerad utformning som gor att manga far
nytta av den. Féreningen pekar pa att mycket stora avstand mellan stationerna valts och att det
lagts in langa gangvégar under mark fran stationerna fram till utgangarna.

Foreningen menar att utbyggnadsforslaget innebér att storre delen av Sofia inte nar tunnelbanan
med rimligt gangavstand och att de norra och 6stra delarna av Hammarby sjostad inte nar
tunnelbanan samt att det ar manga som inte far ett rimligt gangavstand fran Sédermalm till
station Hammarby kanal. Féreningen har darfor ett alternativ pa hur tunnelbanan ska byggas och
har aven illustrerat det pa karta som visar forandrad dragning av tunnelbanan, d&ndrade
stationsplaceringar plus ytterligare en station i Hammarby sjéstad. Det alternativet skulle, menar
foreningen, ge en mycket battre funktion for tunnelbanan och manga fler i Sofia skulle fa nytta av
tunnelbanan.

Bemotande:

Den forstudie for tunnelbana till Nacka, idéstudie for utbyggnad till
Gullmarsplan/séderort och lokaliseringsutredning (Sofia—Gullmarsplan/séderort)
som har genomforts har resulterat i val av strackning. Idéstudien och férstudien
ligger aven till grund for Stockholmséverenskommelsen.

Forvaltningens uppdrag ar att genomféra tunnelbanans utbyggnad och andra
atgarder inom ramen for Stockholmsdverenskommelsen som bland annat innebar
att Bla linje kopplas ihop med Hagséatragrenen vid Sockenplan och med ny station i
Sofia. Overenskommelsen ar ett avtal mellan berérda kommuner, landstinget och
staten och foreskriver ocksa hur utbyggnaden ska finansieras av olika parter och
anger aven vilka stationer som ska byggas. Det finns ocksa en stark koppling mellan
befolkningstillvéxt och uttkad kollektivtrafik, varfor &ven dverenskommelsen
avtalar om okat bostadsbyggande bland annat pa Sodermalm, i Hammarby sjostad, i
soderort och i Nacka.

Infor tunnelbaneutbyggnaden har ett antal olika stationsentréer och stationslagen
utretts for att kunna ta fram de mest lampade placeringarna. Vid valen av
stationslégen och entréer har flera typer av aspekter beaktats som tillganglighet,
trafiksakerhet for samtliga resenarer, miljo, befintlig och planerad bebyggelse,
sociala aspekter, verksamheter, skolor, konflikter mellan anlédggningar,

geometri, radighet, kultur- och naturmiljo, byggbarhet och byggtid samt kostnad.
Statistik 6ver boende, arbetande och besokare i omradet, idag och ar 2030, har
analyserats. Utifran analysen har det studerats hur olika stationsplaceringar kopplar
till annan kollektivtrafik och viktiga malpunkter samt att s& manga som mojligt
enkelt ska kunna na dessa. De stationsentréer och stationslagen som foreslagits ar
de som beddms uppfylla dessa kriterier bast.

Strackningen via Sofia har valts pa grund av att den strackningen ar en nédvandig
utveckling for framtiden samt att den bidrar till en hallbar infrastruktur i
Stockholmsomradet. Busstrafiken som finns i omradet ar inte tillracklig for att klara
den framtida kapaciteten. Strackningen avlastar dven Slussen som idag ar en hart
belastad del av tunnelbanan.

Flera alternativ har studerats for att mer exakt bestdmma en lokalisering for
entréerna. Alternativ till nuvarande planférslag har valts bort pa grund av langt
avstand mellan entré och biljetthall, langa gdngar under mark som upplevs otrygga
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och ar dyra att anlagga, konflikt med befintlig Saltsjobana, en svaghetszon i berget
eller att det vore komplicerat att bygga hisschakt i tat stadsmiljo.

Mer finns att lasa i forstudie, idéstudie, lokaliseringsutredning och PM
Stationstillganglighet som finns tillgangliga p& nyatunnelbanan.sll.se/sv/nacka-
soderort-beslut.
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Inkomna synpunkter fran foretag

Inga synpunkter har inkommit fran féretag under denna period.
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Inkomna synpunkter fran fastighetsagare

Fastighetsadgare langs bland annat Odelbergsvagen, Stockholm
Fastighetsédgare langs bland annat Odelbergsvéagen har reagerat pa féregaende
samradsredogorelse. | denna hade asikter tagits upp som att endast en person framférde dem.
Orsaken var att yttrandet hade kommit via e-post fran en person. Forvaltningen och berérda
fastighetsédgare var i kontakt om detta under mars och april 2017. Férvaltningen radde da
fastighetsagarna att gemensamt skriva under sitt samradsyttrande och skicka det till mark- och
miljodomstolen. Ett underskrivet exemplar skickades in till mark- och miljddomstolen 2017-05-
03. Forvaltningen och berdrda fastighetsdgare har sedan haft I6pande kontakt och det beslutades
att FUT ska ordna med informationsméte for de boende i omradet. Buller, arbetstider (bade sett
over dygnet och hur lange arbetena kommer att pagd) samt transporter har varit och ar stora
fragor. For transporter & man orolig bade med avseende pa risker for pakorning och det buller
dessa skulle innebara. Nagra fastighetsagare har ocksa rest fragor om markanspraket och om
deras fastigheter skulle komma att beréras av detta. De som lamnat gemensamt yttrande ar
fastighetségare till:

e Vinkallaren 8
e Vinkallaren 7
o Kallargluggen 9
e Vinkallaren 6

e Lidretl

e Lidret2

e Lidret17

e Vinkallaren 11
e Lidret4

e Vinkallaren 13
e Vinkallaren 12
e Duvslaget 7

e Kallargluggen 8
e Vinkallaren 5

e Vinkallaren 10
e Kallargluggen 7
e Kallargluggen 6
e Vinkallaren 3

e Vinkallaren 2

e Vinkallaren 4

e Lidret3

o Kallargluggen 5

Bemotande:

Forvaltningen har delvis bemott synpunkterna i foregdende samradsredogorelse, men ytterligare
fortydliganden kan vara av varde. Under kommande informationsmdte kommer forvaltningen ta
in ytterligare synpunkter och fragor och forsoka svara pa dessa sa gott det gar. Forvaltningen
onskar en fortsatt dialog med de boende. Forvaltningen har meddelat de bedémningar av
omgivningspaverkan som finns i dagslaget och den 6vergripande tidplan som finns for projektet.
Forvaltningen har ocksa forsokt bedéma tidsutstrackningen pa olika bullrande arbetsmoment.
Forvaltningen har ocksa varit tydliga med att markanspraket inte kommer att bertra deras
fastigheter.
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Bostadsrattsforeningen Britteberg, Nacka Sickladn 132:16

Foreningen efterlyser mer information om det permanenta markanspraket under fastigheten
Nacka Sickladn 132:16 (Birkavagen 1 och 3) och det servitut som forvaltningen ska anséka om hos
Lantmateriet och om servitutet pa nagot satt kommer att paverka eller andra forutsattningarna for
fastigheten (ovan jord). | det fallet vill foreningen ha en skriftlig detaljerad redogdrelse for det
hela. Féreningen motsatter sig dven en sadan paverkan eller &ndring av forutséattningarna. Med
andrade forutsattningar syftar foreningen pa exempelvis begransningar eller omoéjliggérande av
framtida nybyggnation pa tomten.

Foreningen 6nskar en uppdatering av den felaktiga informationen i samradshandlingen angaende
det tillfalliga markanspraket avseende féreningens fastighet. Foéreningen eller medlemmar fran
densamma har i ndgra e-brev under varen aven stallt andra fragor och lamnat synpunkter till
forvaltningen som I6pande besvarat dessa fragor.

Bemotande:

Arbetet med att ta fram olika tekniska underlag pagar succesivt under
projekteringsarbetet. Som en del i det arbetet har till exempel olika inmétningar pa
foreningen Brittebergs fastighet utforts. | kommande granskningshandling for
jarnvagsplanen kommer tvarsektioner att redovisas bland annat for
bostadsrattsforeningen Brittebergs fastighet for att askadliggora markintranget.

Forvaltningen avser att anstka om fastighetsreglering for att bilda officialservitut for
det permanenta markanspraket genom forrattning hos Lantmaéteriet. Ansokan ar
inte inlAmnad &n och den exakta servitutsformuleringen beslutas i
lantmateriforrattningen. Servitutet kommer att avse bergutrymmen med en
skyddszon for att sakra barigheten av tunneln och odnskat inlackage av vatten. |
samradshandlingens planbeskrivning, kapitel 7, star det mer beskrivet om
markatkomst och servitut. Den gar att finna pa forvaltningens webbplats genom
foljande adress, http://nyatunnelbanan.sll.se/sv/nacka-soderort-beslut.

Tunnelbaneanléggningen ar enligt jarnvagsplaneforslaget beldgen under den norra
delen av féreningens fastighet. Aktuell niva for tunnelbanan styrs av hela
linjestrackningen och av ménga olika faktorer. Bland annat maste hansyn tas till
befintliga anlédggningar i berget. Dimensioneringen av bergforstarkningen gors for
att sékerstélla stabilitet och den anpassas for varje del av strackningen. Graden av
forstarkning vid liten bergtackning styrs av befintliga och detaljplanelagda
anlaggningar ovan jord. Vid dimensioneringen av forstarkningen kan forvaltningen
inte ta h&nsyn till okdnda framtida projekt i anslutning till tunnelbanans stréckning.
For varje framtida ingrepp i tunnelbanans skyddszon kommer ett medgivande att
kravas fran landstinget. Det gar inte att sdga nagot generellt kring ett medgivande
utan det ar en provning fran fall till fall beroende pa forhallandena pa platsen och
avsedd atgard. Dartill kommer kommunens prévning av géllande bestammelser i
detaljplan. Det & kommunen som genom detaljplaner och bygglov styr méjligheten
for byggnation inom fastigheten.

Vad avser uppdatering av samradshandlingarna pa webbplats sa uppdateras inte
dessa handlingar. Justeringar i materialet sker till granskningsskedet vilket
beréknas intraffa tidigt under ar 2018. I granskningshandlingen som ocksa kommer
att presenteras pa webbplats kommer det inom fastigheten Nacka Sickladn 132:16 er
fastighet felaktigt angivna tillfalliga markanspraket att vara justerat. Forvaltningen
ar val medveten om det och det ar &ven kommenterat i den tidigare
samradsredogorelsen som finns pa forvaltningens webbplats.
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Villeberg, Nacka Sicklabn 132:14

En av deldagarna papekar att agarnas tidigare synpunkter ej rubricerats som fastighetsagare i
tidigare samradsredogorelse utan i stéllet rubricerades som privatpersoner. Synpunkterna inkom i
december 2016 och nedan sammanfattas de igen.

Farlig trafikmiljo for skolbarn och andra gangtrafikanter

Vad galler trafikmiljo ar de oroliga for transporter till byggandet av station Jarla. Onskemalet ar
att undvika transporter nar skolor bérjar och slutar eftersom det a&r manga barn och bilar i omlopp
da. Fastighetséagarna vill ocksa att det infors begransning av byggtrafik och trafik under driftskede
till ventilationsschakt pa Kyrkstigen dar manga gar och cyklar.

Bemotande:

Stravan ar att paverka kollektivtrafik och 6vrig trafik sa lite som mojligt exempelvis
genom att forsoka styra byggtransporter till perioder med lagtrafik. Transporter av
bergmassor vid denna typ av infrastrukturprojekt sker ofta sena kvéllar eller tidig
morgon (definierat som natt mellan kl 22-07 enligt Naturvardsverkets allmanna rad
om buller). Darmed sker dessa transporter i huvudsak under perioder da barn inte
ror sig i omradet. For stationsentrén och arbetstunneln utreds byggtransporter via
trafikplats Jarlaleden/Varmdovagen, Vikdalsvagen, Skvaltans véag och vidare dsterut
mot Varmdoleden.

Enligt preliminara berdkningar kan cirka 6 500 ton bergmassor per vecka komma
att transporteras fran byggnationen av tunnelbanan via arbetstunneln. Detta
motsvarar cirka 30 uttransporter per dygn. Berdkningarna ar preliminara. For mer
information, se PM Byggskede, http://nyatunnelbanan.sll.se/sv/nacka-soderort-
beslut.

I granskningshandling for jarnvagsplan kommer férvaltningen att presentera mer
detaljerad information om hur ytorna ska nyttjas bade for bygget och for behov av
tillfalliga vagomléaggningar. Infor tillfalliga vagomlaggningar under byggskedet
kommer trafikanordningsplaner (TA-planer) att redovisas for godkéannande av
kommunen. | TA-planerna ska det bland annat framga hur en saker arbetsplats for
trafikanter och personal skapas.

Gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik kommer att prioriteras fore biltrafik.
Tillfallig flytt av busshallplatser, trafikeringsomlaggningar med mera kommer att
ske i samrad med trafikforvaltningen, berérda kommuner, vaghallare och eventuella
fastighetsagare for att sékerstélla tillgangligheten.

Buller i boendemilj6

Fastighetsdgarna ar oroliga for ljud fran ventilationsschakten i anslutning till station Jarla och vill
ha ljuddampande atgarder som landstinget ska sta for.

Bemotande:

Stérande luftburet buller forvantas inte forekomma i detta omrade under drifttiden.
Vad avser buller fran den framtida anlaggningen (drifttiden) galler de riktlinjer som
finns framtagna av Trafikforvaltningen gallande nybyggnation av t-bana. "Riktlinjer
Buller och vibrationer - SL-S-419701 — 2015-07-02". Forvaltningen ar skyldig att
innehalla dessa riktlinjer. Skyddsatgarder utfors for det fall att bullernivdernai
dessa riktlinjer inte kan innehallas.
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Sprangskador pa berg och fastigheter

Fastighetsdgarna menar att landstinget maste ta kostnaden for bergsékring av berg som finns pa
fastigheter i narhet till tunnelbanan i skyddszonen eller i dess omedelbara néarhet och kostnader
for sprang- eller vibrationsskador pa fastigheten och eventuella ras eller sattningar som kan

forekomma.

Bemotande:

Samtliga fastigheter inom 150 m fran anlaggningen kommer att besiktigas fore
sprangningsarbeten eller andra vibrationsalstrande arbeten inleds. | detta ingar en
riskanalys och ansattande av platsspecifika riktvarden for vibrationer. Vibrationer
kommer ocksa att matas och utvarderas under arbetena. Forslag till matpunkter
tas fram i riskanalysen. Uppkomna skador fran vibrationer eller sattningar i mark
orsakade av tunnelbanas utbyggnad kommer att ersattas. Detta frantar inte
fastighetsagarens eget ansvar for att sékra redan instabila jordslanter eller
motverka risken for stenras fran bergsslanter, vilket ingar i fastighetsagarens
underhallsansvar.

Ersatta energibrunnar och bevattningsbrunnar & erbjuda alternativa uppvarmningsalternativ

Fastighetsdgarna undrar hur ersattning kommer att ske for den brunn for bevattning av
fastigheten som de menar kommer att paverkas och undrar hur energibrunnar ersétts vid skada
eller annan paverkan fran tunnelbanan.

Bemotande:

Forvaltningen har latit genomfdra en inventering av privata brunnar vid framtagande av
tillstandsansokan enligt miljobalken. Vi erbjuder de fastighetsdgare inom
influensomradet for grundvattenpaverkan som vill och dar sa ar mojligt en installation
av matror for uppfoljning av grundvattennivéer i energibrunnar. Installationer av matror
i privata energibrunnar har inletts och syftet ar att fa matserier fore anlaggningsarbetena
paborjas. Privata brunnar, dar regelbundet uttag av vatten sker, ar svarare att utvardera
eftersom vattennivan i dem fluktuerar beroende av uttag. Har syns en skada vid forlust
av kapacitet for vattenuttag eller direkt torrlaggning. Férvaltningen kommer att kontakta
fastighetsagaren for att diskutera 6vervakningen av bade energibrunnar och brunnen for
bevattning. Vissa privata brunnar, som ligger i direkt anslutning till planerad
anlaggning, kommer antingen att helt forsvinna (om tunneln korsar dessa) eller bli
direkt negativt paverkade (om de ligger nara tunneln). Fastighetsagaren kommer i sa fall
att kontaktas av forvaltningen for att diskutera ersattning eller skyddsatgard.

Oavsett anvandningsomrade kommer forvaltningen att ersatta de brunnar dar man kan
registrera en skada fran vattenverksamheten. Regleringen av eventuella skador ar olika
fran fall till fall och gors efter forhandling med fastighetsagaren. For energibrunnar kan
det vara aktuellt att antingen fylla brunnen med kvartssand for att ersatta grundvatten
eller att borra en ny djupare brunn. Ersattning med annan energikalla kan ocksa vara ett
alternativ. Vissa privata brunnar ar belégna i direkt anslutning eller korsas av
anlaggningen och agaren till dessa kommer att behdva erséttas redan innan arbetena
inleds.

Paverkan pa befintliga naturvarden

Fastighetsdgarna undrar hur trad paverkas nar grundvattnet sanks.

Bemotande:
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Paverkan pa vaxlighet ar kopplat till om denna ar grundvattenberoende eller inte. De
flesta vaxter far sitt vatten via det markvatten som perkolerar ned genom jordlagren
och rotterna nar normalt inte ned under grundvattennivan. Det normala for
véxtligheten &r att de anpassar sig genom att deras rotter soker sig djupare mot
fuktigare jord om grundvattennivaerna avsankts. Grundvattenberoende vaxlighet ar
exempelvis av sumpskogskaraktar och finns inte i det aktuella omradet. De storre
trad som omnamns bedéms inte komma att paverkas negativt av
grundvattenbortledningen.

Transporter till och fran egen fastighet

Fastighetsagarna undrar hur transporter till och fran fastigheten ska ske nér tillfartsvagar skars av
under byggtiden?

Bemoétande:

Den planerade I6sningen med transporter till och fran byggnationen av Station Jarla
kommer till stérsta delen gd med infart direkt fran Varmdovagen med begransade
transporter via Kyrkvagen/Birkavagen. Vissa fastigheter kommer att f4 en omlagd
korvag under delar av byggtiden, men ingen fastighet kommer att bli utan vég till sin
fastighet. | dagsléaget kan forvaltningen inte beskriva i detalj hur varje omléggning
ska utforas. Omlaggningen av korvagar maste samordnas med andra pagaende
byggprojekt i omradet och kommunen. Detta for att pa basta séatt kunna ta hansyn
till de boende i omradet.

Vibrationers paverkan pa boendemiljon under arbete och driftsskede

Fastighetsagarna kraver vibrationsmétning i fastigheter fore, under och efter byggtid i fem ar for
att mata skador och ljud fran byggnation av tunnelbanan samt for att sakerstalla att stomljud
minimeras och dampande atgarder fungerar. Agarna tycker ocksa att tunnelbanetdgen maste
bromsas in och accelerera mjukt till och fran plattformen for att begransa ljud fran
ventilationsschakten vid Jérla station.

Bemoétande:

Vad avser stomljud och vibrationer fran den framtida anlaggningen (drifttiden)
galler de riktlinjer som finns framtagna av Trafikforvaltningen géllande
nybyggnation av t-bana. "Riktlinjer Buller och vibrationer - SL-S-419701 — 2015-
07-02”. Riktlinjerna for stomljud forvantas dverskridas i nédrheten av station Jarla
for det fall att inga stomljudsdampande atgarder utfors (se sidan 121 i
samradshandling presenterad 2016-11-09, http://nyatunnelbanan.sll.se/sv/nacka-
soderort-beslut). Skyddsatgarder, primért i form av stomljudsdampning vid
sparen, kommer alltsa behdvas och utformningen av dessa utreds under
projekteringen och kommer att faststallas i jarnvagsplan.

Fragan om vibrationsméatning under byggtiden har besvarats tidigare i
dokumentet.

Vibrationsmatning och/eller bullerméatning kan bli aktuellt vid vissa fastigheter
under provdriften av anlaggningen (innan driftsattning) for att verifiera att
eventuella skyddsatgarder har gett avsedd effekt. Vibrationsmatning planeras inte
ske under drifttiden.

Buller vid underhéllsarbete av tunnelbana under driftstid
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Fastighetsdagarna tycker att trafiken nattetid till ventilationsschakt och serviceingangar for
servicefordon bor begransas under bygg- och driftskede. Bullertillstand for underhallsarbeten for
tunnelbanan ska vara restriktiva, da dessa framst pagar nattetid.

Bemotande:

Trafiken av servicefordon ovan jord kommer att vara mycket begrédnsad och oftast
kopplad till specifika underhallskampanjer under drifttiden. Normalt utfors inga
stomljudsalstrande underhallsarbeten nere i tunnlarna och for driften av
anlaggningen géller de riktvarden som tagits fram av trafikforvaltningen
("Riktlinjer Buller och vibrationer - SL-S-419701 — 2015-07-02"). Om
stomljudsalstrande arbeten skulle bli nédvandiga, vilka innebéar dverskridande av
géllande krav, kommer en ansfkan om dispens ldmnas in till ansvarig
tillsynsmyndighet. Fragan hanteras daven med narboende. Det gar inte att utesluta
att hogre stomljudnivaer fran service- och arbetsfordon uppstar, jamfort med
fordon i linjetrafik. For detta maste dock tas hojd i de skyddsatgarder som utreds.

Sakerstalla skyddszon for existerande samt framtida fastigheter

Fastighetsdgarna vill att tunnelbanan byggs djupare vid station Jérla for att minska risk for
vibrationer och stomljud och for att inte fastigheten ska riskera att komma in i skyddszonen pa 15
meter som omger tunnelbanan. Agarna kraver att sankningen gors till ett djup som inte begransar
utvecklingsmojligheterna for fastigheter. Av samma anledning vill fastighetsédgarna att landstinget
redan under byggtiden gor bergférstarkningar under fastigheter som har liten bergtéckning.

Bemotande:

Aktuell niva for tunnelbanan styrs av hela linjestrackningen och av manga olika
faktorer. Bland annat maste hansyn tas till befintliga anlaggningar i berget.
Dimensioneringen av bergforstarkningen gors for att sakerstélla stabilitet och den
anpassas for varje del av strackningen. Graden av férstéarkning vid liten
bergtéckning styrs av befintliga och detaljplanelagda anlaggningar ovan jord. Vid
dimensioneringen av forstarkningen kan Forvaltningen inte ta hansyn till oké&nda
framtida projekt i anslutning till tunnelbanans strackning. For varje framtida
ingrepp i tunnelbanans skyddszon kommer ett medgivande att kravas fran
landstinget. Det gar inte att séga nagot generellt kring ett medgivande utan det ar
en provning fran fall till fall beroende pa férhallandena pa platsen och avsedd
atgard. Dartill kommer kommunens provning av gallande bestammelser i
detaljplan. Det &r kommunen som genom detaljplaner och bygglov styr
maojligheten fér byggnation inom fastigheten.
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Inkomna synpunkter fran ledningséagare

Inga synpunkter har inkommit fran ledningséagare under denna period.
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5.2 Kompletterande samradsperiod 8 maj—21 maj
2017

Under den kompletterande samradsperioden inkom totalt cirka 50 synpunkter.

Fem synpunkter har kommit in efter 21 maj men har anda inkluderats i detta kapitel. Det
inkluderar lansstyrelsen och Stockholms stad som fick anstand att lamna yttrande efter utsatt
datum.

Eventuella synpunkter inkomna efter 1 juni &r inte inkluderade.

Synpunkter som inkommit fran privatpersoner har framst rort placeringen och miljon i
Stigbergsparken, val av uppgang och entré, hisslésning och stationsnamn.

Myndigheters, kommuners, organisationers samt foretagens och fastighetsagares synpunkter har
sammanfattats och bemotts av forvaltningen i slutet av kapitlet.

Endast en synpunkt har inkommit som ror friskluftsintaget vid Hammarby kanal. Den &r fran
Stockholms Kooperativa Bostadsforening och aterges och bemats under avsnittet for
fastighetségare.
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Inkomna synpunkter fran privatpersoner

Sofia

Det har inkommit 40 yttranden om planforslaget for station Sofia fran privatpersoner. En del av
dessa yttranden har haft tva personer som avsandare.

Nedan sammanfattas synpunkterna med avseende pa ungefarligt antal och typ av synpunkt. En del
yttranden har innehallit flera olika synpunkter och kan darfor vara indelade under flera av de
kategorier som foljer nedan. Vissa synpunkter kan ocksa anses tillhéra flera kategorier.
Bemotandena for olika kategorier far darfor ses som att de kompletterar varandra.

Allmant om placeringen i parken och alternativa lokaliseringar

De flesta synpunkterna har handlat om férslagets placering i Stigbergsparken. Ett drygt 20-tal av
inkomna yttranden ar kritiska till placeringen och en del av dessa jamfor med tidigare planférslag
som da uppfattats vara battre.

e Synpunktslamnare anger som framsta skal att de tycker att tunnelbanan tar for mycket
gronytor eller parkmark i ansprak och flertalet menar att det redan idag ar for lite gronytor
i Stockholm eller pa Sdermalm. Flera personer menar ocksa att placeringen innebér att
parken forstors.

e Flertalet personer lyfter ocksa nyttan med parken vad galler lek, sinnesro, parkens
skonhet, promenader, lasning, vila, rekreation i allménhet och exempelvis hundrastning
samt att det &r manga som nyttjar den.

e En person menar ocksa att tunnelbanan skapar en stressig miljo.

e Tva personer tycker att planforslaget innebér en brist pa omsorg om det allmanna,
inklusive parker, stadsrummets innehall och utseende.

e En person tycker att stadens alla parker maste bevaras och anser att det inte gar att prata
om upprustning av parken i samband med att stationen byggts eftersom det bara blir
nagra sma planteringar kvar av parken.

Fyra personer framhaller narheten fran aktuellt omrade till Slussen, Medborgarplatsen och/eller
till busslinjer i omradet. Tre av dessa ifragasatter att det byggs en station i Sofia 6verhuvudtaget
och en av dem &r for en station i omradet men motséger sig placeringen i Stigbergsparken.

Ett tjugotal personer tycker att det finns andra platser dar stationen kan forlaggas och flertalet av
dem har konkreta forslag pa alternativa lokaliseringar.

e Tre personer foreslar att uppgangen flyttas till Tjarhovsplan och ett par av dessa lyfter att
det har fordelen av att vara en knutpunkt for bussar.

e En person foreslar placering i véastra hérnet av parken, mot Tjarhovsgatan, och en person
foreslar vandplanen vid Tjarhovsgatan.

e Tre personer foreslar 6stra hornet av parken, vid korvkiosken, vilket ger fordelen att ha
nara till busshallplats och néra till Ersta sjukhus. En av dessa foreslar ocksa att renovera
parken.

e En person tycker att inga alternativa Iosningar 6vervagts forutom forra forslaget i
sydvastra delen av parken som avvisades pa grund av dalig berggrund. Personen namner
andra alternativ som skulle kunna vara ett mindre trag, som en bergbana, och som tar
resendrerna upp ovan jord eller en tunnelbaneuppgang i nagon befintlig byggnad vid
Tjarhovsplan/Folkungagatan. Personen undrar om alternativet nordvastra hérnet
undersokts.

e Tre personer foreslar att uppgangen flyttas till Erstagatan/Folkungagatan i hornet dar
tidigare bensinstation var beldgen. En av dessa menar att det skulle mojliggora att bygga
ett hoghus for bostader och foretag och att stationen da dven kan ha en entré pa
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Bondegatan nara dagens bussdepa och ha majligheten att bygga en anslutning med entré
mot Stadsgarden och Siljaterminalen.

e En person foreslar att bygga stationen vid farjeterminalerna sa att inte hojdskillnaden fran
sparet blir sa stor.

e En person undrar varfor det i stéllet inte gar att placera byggnaden pa 6stra kanten framfor
trapporna upp till Lilla Erstagatan.

e En person tycker att det blir sa langt avstand mellan station Hammarby kanal och station
Sofia sa att stora delar av éstra Sédermalm i princip blir utan tunnelbana och att det darfor
ar viktigt att en sodra uppgang vid Skanegatan byggs.

e Ett fatal personer undrar om det inte gar att lagga uppgangen inne i berget.

e En person foreslar att placera stationen langre ut dar sparet kommit narmare markytan.

e Tva personer foreslar att inrymma biljetthallen i befintlig fastighets bottenplan eller
genom att ha biljetthallen under jord med nedgangar utan utrymmeskréavande
Overbyggnad. Personerna menar att det finns angelagna forbattrings- och
utvecklingsprojekt att hellre lagga tid pa an att forsvara en uppenbart dalig idé som
kommer vécka starkt motstand.

Bemotande:

Den forstudie for tunnelbana till Nacka, idéstudie for utbyggnad till
Gullmarsplan/séderort och lokaliseringsutredning (Sofia-Gullmarsplan/séderort)
som har genomforts har resulterat i val av strackning. Idéstudien och férstudien
ligger aven till grund for Stockholmséverenskommelsen.

Forvaltningens uppdrag ar att genomfora tunnelbanans utbyggnad och andra
atgarder inom ramen for Stockholmsdverenskommelsen som bland annat innebar
att Bla linje kopplas ihop med Hagséatragrenen vid Sockenplan och med ny station i
Sofia.

Infor tunnelbaneutbyggnaden har ett antal olika stationsentréer och stationsléagen
utretts for att kunna ta fram de mest lampade placeringarna. Vid valen av
stationslégen och entréer har flera typer av aspekter beaktats som tillganglighet,
trafiksakerhet for samtliga resenarer, miljo, befintlig och planerad bebyggelse,
sociala aspekter, verksamheter, skolor, konflikter mellan anlédggningar,

geometri, radighet, kultur- och naturmiljo, byggbarhet och byggtid samt kostnad.
Statistik 6ver boende, arbetande och besokare i omradet, idag och ar 2030, har
analyserats. Utifran analysen har det studerats hur olika stationsplaceringar kopplar
till annan kollektivtrafik och viktiga malpunkter samt att s& manga som mojligt
enkelt ska kunna na dessa. De stationsentréer och stationslagen som foreslagits ar
de som beddms uppfylla dessa kriterier bast. | Idéstudien, Lokaliseringsutredningen
och PM Stationstillganglighet som finns att lasa pa férvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se, finns mer information kring val av entréer.

Strackningen via Sofia har valts pa grund av att den strackningen &r en behévande
utveckling for framtiden samt att den bidrar till en hallbar infrastruktur i
Stockholmsomradet. Busstrafiken som finns i omradet ar inte tillracklig for att klara
den framtida kapaciteten. Strackningen avlastar dven Slussen som idag ar en hart
belastad del av tunnelbanan.

Flera alternativ har studerats for att mer exakt bestdmma en lokalisering for
entréerna. Alternativ till nuvarande planférslag har valts bort pa grund av langt
avstand mellan entré och biljetthall, langa gdngar under mark som upplevs otrygga
och &r dyra att anlagga, konflikt med befintlig Saltsjébana, en svaghetszon i berget
eller att det vore komplicerat att bygga hisschakt i tat stadsmiljo. Exempelvis har
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lagen néra Ersta sjukhus och mot Tjarhovsplan studerats och dessa platser har valts
bort eftersom att avstandet blir langt mellan entrén och biljetthallen. Alternativet
vid Skanegatan valdes bort for att det bedomdes bli en for dyr I6sning och att det
hade varit komplicerat att bygga en uppgang med hisschakt i den tata stadsmiljén.

Med nytt val av stationsentrélage i Stigbergsparken har hansyn tagits till den
svaghetszon i berget som (med tidigare forslag) hade medfort ett forsvarande
tekniskt arbete med risk for ett uppskjutande av tidplan, 6kade kostnader och risk
for storningar i driftskedet da bergspanningar i zonen kan tka med tiden och
medfora ett 6kat behov av underhall och kompletterande bergforstarkning. Det har
ocksa tagits hansyn till trygghet och sékerhet i och med att hissarna kan landa i
markniva.

Om stationsbyggnaden i stéllet placeras langre Osterut i parken, narmare Ersta,
skulle det innebara djupare och mer tekniskt komplicerad jordschakt och det skulle
aven innebéra langre underjordspassage till plattformen. Langa gangar under mark
upplevs som otrygga av manga resenarer och ar dartill dyra att anlagga. Darfor kan
det bara motiveras om de gar under hogtrafikerade gator, vilket inte ar fallet har.

Om entrén i stéllet placeras langre vasterut kommer det innebéra att byggnaden
hamnar ovanfor spartunnel och plattform samt narmare svaghetszonen i berget. Det
skulle medfdra att plattformen behdver breddas och férskjutas for att kunna hantera
hissldsningen. En forskjutning och breddning av plattformen skulle innebéra
svarigheter att uppna en bra spargeometri, dels norrut under Saltsjon, men dven
soderut med att fa in véaxlarna direkt séder om plattformen for avgreningen Nacka-
soderort. Det skulle alltsa paverka spardragningen och vaxellagen negativt. En
placering langre vasterut skulle dartill minska tillgangligheten fér de som har Ersta
som malpunkt.

Att placera stationens biljetthall och entré i Stigberget ar inte mojligt pa grund av
andra befintliga anldggningar.

Stationsentrén i Stigbergsparken bedéms medfora att parken forlorar delar av sin
nuvarande rumslighet och innebar 6kade fléden av manniskor och férandrade
rorelsemonster. Detta andrar parkens karaktar fran ett parkrum, primaért utformat
for vistelse och lek, till delvis en malpunkt och nod for kollektivtrafik. Planforslagets
ytansprak motsvarar ungefar tidigare forslags sammanlagda delar. For befintlig
stads- och landskapsbild samt rekreation vid Stigbergsparken bedéms ingreppet
fortsatt medfora stora negativa konsekvenser. Stockholms stad planerar samtidigt
en upprustning av parken i samband med utbyggnaden av stationen. Vad
konsekvenserna blir for parken beror da dven pa hur kvarvarande delar av
Stigbergsparken utformas. Schaktstorleken som kravs for en station med enbart ett
schakt for hissar &r omfattande och med de mojliga lagena for linjen begransas
antalet tdnkbara platser for placering av stationen och dess entréer. Utifran dessa
kriterier ar Stigbergsparken den plats som ger minst negativ paverkan under
byggtiden.

| den fortsatta gestaltningen ar det viktigt att sékerstalla visuell kontakt mellan
parkrum och bakomliggande bergbrant samt i 6st-véastlig riktning genom
byggnaden. Tanken &r vidare att koppla stationens identitet till Sédermalm och
Stigbergsparken och forkastningsbranten samt att a&ven uppna en orienterbarhet och
trygghet genom att skapa sa god kontakt som majligt mellan parkmiljon och
Folkungagatan och 6vrig narliggande stadsbebyggelse. Fortsatt planering och
utformning av stationsbyggnad sker i ndra samarbete med Sédermalms
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stadsdelsforvaltning, Stadsmuseet och representanter fran flera fackforvaltningar pa
Stockholms stad.

Vad galler storlek pa stationsbyggnad, se dven bemotande under rubrik Byggnadens
yta och hojd.

Byggnadens yta och hojd

Ett drygt 10-tal tycker att byggnadens héjd och/eller storlek &r for hdg respektive for stor. Ett par
av dessa namner sarskilt att en hojd pa cirka 10 meter &r for hogt.

En av dessa tycker att hdjden borde kunna minskas genom att sdnka delar av
stationsbyggnaden i marken och att inte géra byggnaden lika hog pa alla stéllen for att fa
det att battre smaélta in mot bergvaggen

En av dessa menar ocksa att uppgangen blir mycket hogre &an vad som visats pa ritningar
och att det inte &r bra.

En av dessa tycker att byggnadshojden kommer att skymma mycket av bergvéaggen som
ger parken dess karaktar

En person tycker att den hdga byggnaden tar det mesta av parkens yta och att hela parken
forsvinner i och med samtidiga planer fér Ersta sjukhus.

Tva av dessa tycker att byggnadsvolymen stor bilden av berget och delar parkrummet och
att aterstaende delar av parken blir sma och sénderslagna

Tva personer menar att det borde finnas direktiv som innebar att ingrepp i parken
minimeras, att byggnaden minimeras och att det undviks att byggas mitt i parken

Tva personer tycker att det ar battre med en byggnad narmare gatan och att den helst inte
ska vara mer an 3—4 meter hog for att inte inkrékta pa den vackra del i stadsbilden som
Stigbergsparkens bergsluttning innebar

En person efterlyser mer kreativitet och foreslar att slopa biljetthallen om ingen manuell kontroll
av biljetter behovs. Ett mer yteffektivt forslag skulle kunna vara att blippa sig med SL-kortet
genom snurrdorrar langs langsidan och sedan ga direkt in i hissarna.

Bemotande:

Med tidigare forslag landade utrymning via hissarna i biljetthall under mark och
vidare utrymning till det fria skedde via rulltrappor och hissar via entréerna i
Stigbergsparken.

Med det nya forslaget landar hissarna i markniva och personer som utrymmer med
hissarna kan ta sig direkt ut till det fria utan nivaskillnader efter att de har klivit ut
ur hissen. P4 samma satt underlattar det dven for raddningstjansten vid en insats.

Sammantaget medfor det nya forslaget stora fordelar for tryggheten och sékerheten
pa stationen och uppfyller de krav som stélls pa utrymningssakerheten. Om delar av
byggnaden sénks i marken sa uppstar nivaskillnader vilket da innebér att
mojligheten att ta sig fran hissen direkt ut till det fria gar férlorad.

Planforslagets ytansprak motsvarar ungefar tidigare forslags sammanlagda delar.

Skissforslag i kompletterande samradshandling visade att byggnadshojden var cirka
10—11 meter och byggnaden kommer inte att bli hogre an sa. Hojden 10—11 meter
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galler dartill inte hela byggnadens héjd utan de delar som stracker sig langst upp,
det vill sdga sa kallade hisstoppar. Resterande delar av byggnaden varierar i hojd
men stracker sig aldrig hégre upp &@n hisstopparna.

Under aret har det gjorts optimeringar i projekteringsarbetet och det har resulterat i
att ventilation ska ske mekaniskt vilket i sin tur innebér att behovet av separata
tryckutjamningsschakt med tillhdrande torn foérsvunnit. Tryckutjaimningsschaktet
hade varit cirka 1 meter hogt, schaktets tvarsnittsarea cirka 25 kvadratmeter och
gallerarean hade varit cirka 25 kvadratmeter. Jamfort med det planforslag (som
inkluderade tryckutjamningsschakt) som det nyss samratts om blir
byggnadsvolymen darfor mindre enligt angivna matt.

Ambitionen ar att minska ner storleken och hdjden ytterligare om det &r mgjligt och
arbete pagar for att hitta l6sningar som innebar att byggnaden kan bli mindre utan
att forsamra funktion och sékerhet. Entrén- och biljetthallsmiljon ska till exempel
fortsatt vara latt att 6verblicka, vilket inger trygghet och underléttar orientering. Det
ska vara tillrackligt med ytor och en tydlig rumslig organisation som minimerar
antalet konfliktpunkter. Det innebar exempelvis att det behdver skiljas pa
rorelseriktningar fran varandra sa att manniskor inte krockar.

Planering och utformning av stationsbyggnad sker i ndra samarbete med
Sodermalms stadsdelsforvaltning, Stadsmuseet och representanter fran flera
fackforvaltningar pa Stockholms stad. Ett fardigt forslag vad géller byggnadens
kontur och darmed markanspraket kommer att finnas framtaget da jarnvagsplanen
gar ut pa granskning.

Enligt den detaljplan som staden har antagit for utbyggnaden av Ersta sjukhus gors
inga ingrepp pa Stigbergsparken. F6r narmare information om dessa planer
hénvisar forvaltningen till Stockholms stad.

Det har aldrig varit aktuellt med en station utan biljetthall. Det &r viktigt att
tunnelbanan ar tillganglig for alla och alla ska kunna kopa, fa information om
giltighet och validera biljett pa en station och for detta &ndamal fa hjalp av
trafikpersonal.

Vad géller placeringen i parken i 6vrigt samt stadsbild och gestaltning, se
bemdétande under rubrik Allmant om placeringen i parken och alternativa
lokaliseringar.

Kulturmiljo, naturmiljo och fagelliv

En person anser att planforslaget strider mot kommunens parkplan i vilken det finns riktlinjer dar
det framgar att kulturhistoriskt vardefulla parker ska bevaras och skyddas.

En person menar att det ar ofdrsvarligt att ha en sa stor byggnad i en sa kanslig kulturmiljo.

Nagra personer ar radda for att parkens natur- och sarskilt fagelliv hotas.

Bemotande:

Planforslagets ytansprak motsvarar ungefar tidigare forslags sammanlagda delar
men arbete pagar med att hitta I6sningar for att minska ner storleken. Planforslaget
innebér att fler delar av de arsringar som parken innehaller kan behallas (jamfort
med tidigare forslag). Vissa delar &r emellertid lika tidigare forslag, s som att
bergsbranten skyms ungeféar lika mycket, men pa olika platser och att
vagstrackningar behéver dras om.
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Planforslaget ar framtaget i ndra samarbete med kommunen och forvaltningen ar
medveten om kommunens parkplan. D& kulturmiljokonsekvenserna beror pa
utformning av stationsbyggnaden ar det i den fortsatta gestaltningen viktigt att
sékerstélla visuell kontakt mellan parkrum och bakomliggande bergbrant samt i 6st-
vastlig riktning genom byggnaden.

Tanken ar vidare att koppla stationens identitet till Sodermalm och Stigbergsparken
och forkastningsbranten samt att dven uppna en orienterbarhet och trygghet genom
att skapa sa god kontakt som majligt mellan parkmiljon och Folkungagatan och
ovrig narliggande stadsbebyggelse.

Da Stigbergsparken inte hyser ndgra hoga naturvarden bedéms ingreppen i
parkmiljon medféra sma negativa konsekvenser i driftskedet bade med detta
planforslag och tidigare forslag. Det faktum att en allétréadsrad kan bevaras i
planforslaget medfor lokalt ndgot mindre negativ paverkan for biotopen an tidigare
planférslag men innebér inga patagliga forandringar i konsekvenser for naturvardet.

Da planforslaget inte innebar nagra storre skillnader i paverkan vad géller park- och
kulturmiljon i Stigbergsparken och att beddmda konsekvenser ar desamma som i
tidigare forslag bedéms det nya forslaget vara det mest lampliga forslaget. For
narmare information om motiven bakom det nya planforslaget, se bemétande under
rubrik Allmant om placeringen i parken och alternativa lokaliseringar.

Stockholms stad planerar en upprustning av parken i samband med utbyggnaden av
stationen. Vad konsekvenserna blir exakt for parken beror da, forutom pa
byggnadsutformningen, dven pa hur kvarvarande delar av Stigbergsparken
utformas.

Information

Tva personer tycker att samradsunderlaget var bristfalligt och en person tycker att skissen som
fanns i kompletterande samradsunderlag var bedréaglig da den ger intryck av att parken &r storre
an vad den ér.

En person anser att informationen till allmanheten om detta samrad och &ven tidigare samrad har
varit bristfallig. Personen tycker ocksa att det varit bristfallig information i samradshandlingen da
det inte framgatt att byggnaden ska vara tio meter hog och att skissen pa planforslaget ar suddig
och missvisande. Personen undrar aven hur synpunkter kommer att beaktas och undrar néar och av
vem som beslut ska fattas samt hur det gar att paverka forslaget.

En person undrar hur samarbetet ser ut med Stockholms stad och Sédermalms stadsdel.

En person undrar om den kan fa ta del av bergundersckningen, vilka som ar ansvariga politiker i
denna fraga, vad kostnaden ar for station Sofia, samt vilka sakskalen &r till att man flyttat upp
biljetthallen till markplanet.

Ytterligare tva personer forstar inte fordelen med att bygga ovan jord.
Bemdtande:

Storleken pa parken var i skissat forslag skalenlig. Skissforslaget i kompletterande
samradshandling visade att byggnadshojden var cirka 10—11 meter och byggnaden
kommer inte att bli hogre an sa. Hojden 10—11 meter galler dartill inte hela
byggnadens hojd utan de delar som stracker sig langst upp, det vill saga sa kallade
hisstoppar. Resterande delar av byggnaden varierar i hojd men stracker sig aldrig
hdgre upp an hisstopparna. For arbetet med att forsoka minska ner byggandens
storlek, se kategori Byggnadens yta och hgjd.
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Da forvaltningen i samrad med Stockholms stad hade beslutat sig for att foresla en
ny placering av biljetthall och entré var det aven viktigt att sa fort som mojligt
samrada om detta med berdrda fran bland annat allménheten. Den information och
de skisser som fanns i publicerad samradshandling om kompletterande samrad for
Sofia var det som da fanns tillgangligt. Samradet genomfordes for att fanga in
synpunkter som sedan kan ha inverkan pa slutlig utformning. Skriftliga synpunkter
har under samradsperioden tagits emot per post och e-post. Generellt ar det pa detta
satt som allmanheten har mojlighet att paverka, det vill sdga genom att formulera
skriftliga synpunkter, sarskilt da inom perioder dar specifika samradsinsatser
genomforts.

Ett fardigt forslag vad géller byggnadens kontur och darmed markanspraket
kommer att finnas framtaget da jarnvagsplanen gar ut pa granskning. Vid
granskningen ska forslaget vara sa fardigstallt att forvantan ar att inga fler &ndringar
kommer att genomféras. Lansstyrelsen ska sedan tillstyrka planen och dérefter ska
planen faststallas av Trafikverket. Det ar forvaltningen genom landstinget som
planerar for och sedan bygger nya tunnelbanan, detta enligt ett avtal med berérda
kommuner samt staten. Jarnvagsplanen maste dock alltsd godkannas av forst
lansstyrelsen och sedan Trafikverket innan byggandet kan paborjas. Ut6ver det
kravs ocksa tillstand fran mark- och miljodomstolen.

Med tidigare forslag landade utrymning via hissarna i biljetthall under mark och
vidare utrymning till det fria skedde via rulltrappor och hissar via entréerna i
Stigbergsparken.

Med det nya forslaget landar hissarna i markniva och personer som utrymmer med
hissarna kan ta sig direkt ut till det fria utan nivaskillnader efter att de har klivit ut
ur hissen. P4 samma satt underlattar det dven for raddningstjansten vid en insats.

Sammantaget medfor det nya forslaget stora fordelar for tryggheten och sakerheten
pa stationen och uppfyller de krav som stélls p& utrymningssakerheten.

Det finns i nuléaget inte nagon fardig offentlig handling fran forvaltningen som visar
bergundersokningsresultat, men tidigare material finns att tillga pa Stockholms
stads geoarkiv som gar att na via Stockholms stads hemsida.

Samarbete och samrad sker med Stockholms stad I6pande, inte minst for att se till
att forvaltningens och stadens egna planer ej krockar med varandra. Presentation av
nuvarande planforslag har foregatts av ett antal méten med Stockholms stad for att
gemensamt finna en I6sning for stationen som bada tror pa och kan jobba vidare
med. Det pagar aven samtal med staden angaende upprustning av parken som
staden planerar att genomféra i samband med att forvaltningen bygger i parken.
Planering och utformning av stationsbyggnad sker i ndra samarbete med
Sodermalms stadsdelsforvaltning, Stadsmuseet och representanter fran flera
fackforvaltningar pa Stockholms stad.

Forvaltningen har flera kommunikationskanaler och har i detta och i tidigare
samrad gjort kommunikationsinsatser pa olika satt for att se till att alla som kan
tankas beroras far information. For kompletterande samradet fanns en
samradshandling tillganglig pa forvaltningens webbplats och utskrifter av den fanns
i ett par olika lokaler, hos forvaltningen och pa Sédermalms stadsdelsforvaltning.
Fastighetsdgare, verksamheter och boende fick ett adresserat brev skickat till sig
nagra dagar innan samradets start. Utskicket foljdes upp av ett nyhetsbrev som
delades ut till 40 000 hushall. Information om samradet har &ven spridits genom

37



Sodermalmsnytt och Dagens Nyheter samt SVT:s webb. Aven en helsidesartikel pa
SL:s sida i Metro publicerades. Dartill har det informerats om det i elektroniskt
nyhetsbrev som alla kan prenumerera pa. For mer information om detta, se kapitel
4.

Kostnadsramen for projekt Nacka och sdderort styrs av 2013 ars
Stockholmséverenskommelse inklusive tillaggsavtal. For Nacka och séderort har det
efter ett atgards- och optimeringsarbete tagits fram en kostnadsram om 13,2
miljarder kronor. Det finns annu inga siffror pa hur stor del av detta som galler
station Sofia men bedémningen ar att planforslaget for station Sofia inte innebér att
kostnadsramen for Nacka och sdderort 6verskrids.

Utrymning, hissar och sékerhet

En person tycker att det ar en dalig 16sning med enbart hissar som transportmedel till och fran
plattformen. Den I6sningen innebar osakerhet da en del manniskor ar radda for att aka hiss och
att manniskor kan uppleva otrygghet beroende pa vem eller vilka de delar hiss med. Det skulle
aven kénnas osékert med endast hissar vid utrymning.

En person tycker det vore tryggt om hissarna bemannas med vakter.
En person ifrdgasatter hur genomtéankt forslaget ar med avseende pa utrymning.

En person ifragasatter hur genomtéankt forslaget ar med hissar. Personen namner flera perspektiv,
sasom: kvinnofrid nattetid, klaustrofobi och om det roks eller dricks alkohol eller rent av brukas
narkotika i hissarna, allergier och parfymer, risken med nedskrépning och att hissar anvands som
urinoar samt risken for att bli utsatt for ran och att moéjlighet da saknas att ta sig darifran.

En person ifrdgasatter sakerheten i att fardas med hiss i 30 sekunder om man hamnar i samma
hiss som exempelvis ett dverforfriskat gang.

En person stéller sig fragande till att det bara gar att fardas med hiss till plattformen och att det
innebar en otrygghet att inte veta vad som vantar pa plattformen och att det kan vara valdsamt.

En person uttrycker besvikelse dver att det endast ar hissar som transportmedel till plattformen
och menar att stationen inte blir tillganglig for alla eftersom alla inte vill dka hiss och menar att det
maste vara aven rulltrappor och trappor. Om det inte gar att ordna sa menar personen att
stationen ska byggas nagonstans dar det ar mojligt. Personen undrar ocksa hur man gor vid stora
elavbrott och vid brand.

Bemoétande:

For val av strackning se aven for- och idéstudie samt lokaliseringsutredning samt
bemdtande under rubrik Allmant om placeringen i parken och alternativa
lokaliseringar.

Utgangspunkten for spartunneldragningen har dels varit befintliga
anslutningspunkter vid Kungstradgarden och Sockenplan, dels lokaliseringen av de
nya stationerna. En annan viktig faktor har varit att kunna bygga tunnelbanan déar
det finns bergtackning. Att kunna ga tillrackligt djupt i berg under Saltsjon har varit
styrande vilket har medfort att sparstrackningen ligger djupt. Genom att forlagga
tunneln i berg undviks arbeten i markytan och darmed stdrningar och konflikter
med andra verksamheter. De nya tunnlarna maste dven undvika befintliga
anlaggningar under mark, sdsom ledningstunnlar (till exempel el, tele, vatten,
avlopp), underjordsgarage, befintliga och planerade framtida vagtunnlar eller andra
bergutrymmen. | ett tidigt skede utreddes ocksa om tunnelbanan skulle ga i
sanktunnel i stéllet for i bergtunnel under Saltsjon. Bergtunnel beddémdes vara
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mindre kostsamt, mindre riskfyllt och battre ur miljosynpunkt &n en sanktunnel.
Bland annat hade ett alternativ med séanktunnel inneburit muddring av
bottensediment vilket hade medfort stor paverkan pa fisk och bottenfauna och risk
for spridning av féroreningar. Darfor valdes alternativ med sanktunnel bort.

Station Sofia, pa ostra Sédermalm, ar den forsta stationen efter att sparen passerat i
berg djupt under Saltsjon. Den blir darmed Stockholms djupaste station, med
plattform cirka 100 meter under gatuplan.

Hisslosningen for station Sofia har valts utifran restiden fran plattform till markyta
da det tar for lang tid att aka via rulltrappor.

Utrymningsvéagar fran plattformarna dimensioneras for att kunna utrymma tva fulla
tag samtidigt vid handelse av brand. Utredningar har genomforts for att kartlagga
den forvantade kapaciteten pa stationen som sedan har legat till grund for valet av
hissarnas storlek och antal. Alla kommer att kunna aka vid hogtrafik utan att det blir
langa koer eller valdigt trangt i hissarna.

Utrymning kan ske fran stationen genom tva av varandra oberoende vagar, dels
genom hissarna, dels genom trappor.

Med tidigare forslag landade utrymning via hissarna i biljetthall under mark och
vidare utrymning till det fria skedde via rulltrappor och hissar via entréerna i
Stigbergsparken.

Med det nya forslaget landar hissarna i markniva och personer som utrymmer med
hissarna kan ta sig direkt ut till det fria utan nivaskillnader efter att de har klivit ut
ur hissen. P4 samma satt underlattar det dven for raddningstjansten vid en insats.

Sammantaget medfor det nya forslaget stora fordelar for tryggheten och séakerheten
pa stationen och uppfyller de krav som stélls p& utrymningssakerheten.

Varje tunnelbanestation har tva separata elmatningar och till detta finns ocksa ett
reservkraftaggregat (diesel) som klarar att driva prioriterad last (inkl. hissar) for att
klara evakuering av stationen vid ett omfattande elavbrott.

For att sakerstalla trygghet och sakerhet i och kring tunnelbanan och dess stationer
har forvaltningen lI6pande dialog med kommuner, raéddningstjanst,
polismyndigheten, lansstyrelsen med flera. Malsattningen ar att utforma miljéerna i
och kring tunnelbanan pa sadant satt att de blir trygga och sakra. Detta galler aven
fragan om trygghet i hissar under alla tider pa dygnet som tunnelbanan ar i drift.

Biljetthallen i Sofia kommer att utformas sa langt det &r mojligt sa att
sparrpersonalen har uppsikt dver biljetthallen inklusive utrymmet framfér hissar for
att 6ka tryggheten och sékerheten. Hissarna bedéms inte behdva bemannas med
vakter men om detta kommer att ske eller inte ar en fraga for trafikforvaltningen i
driftskedet. Mojligheten kommer att finnas att &ka med en annan hiss om en person
av nagon anledning inte vill dela hiss med andra passagerare. Hissarna kommer att
vara utrustade med ventilation och stédning av utrymmen kommer att ske I6pande.

Det ar ovanligt med brander i tunnelbanan och utrymningen byggs for att kunna
hantera alla olika anledningar att utrymma stationen. P& station Sofia ar det ju den
vanliga vagen som aven &r utrymningsvag, hissarna. De kommer att vara placerade i
olika brandceller och fungera dven under brand. Hallen som hissarna gar ifran ar
ocksa en egen brandcell och redan dar &r man séker om det skulle vara en brand pa
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plattformen eller i ett tdg. Det kommer dven att finnas majlighet att ta sig ut via
nodutrymningstrappor i ett separat schakt.

Forvaltningen har ett gestaltningskoncept dar tillganglighet ar ett av vardeorden
som styr malarbetet. Tanken ar att stationen ska utformas sa att manniskor pa ett
bekvamt och tryggt satt ska kunna na taget och anvanda stationen och dess service.

Namnforslag

En person menar att stationen visserligen ligger i Sofia forsamling men langt ifran omradet som i
vardagligt tal menas med Sofia och att det ar narmare till station Hammarby kanal fran
andhallplatser benamnda Sofia. Ersta har forekommit som namnforslag en gang och har
motiverats med att det ar ett namn som anvands for bebyggelse och verksamheter i naromradet.
Ersta sjukhus har ocksa forekommit en gang som namnférslag med tanke pa Ersta nya sjukhus.

Stigberget har forekommit som namnférslag en gang. Stigbergsparken har forekommit som
namnforslag tva ganger, dar en av personerna tycker det namnet ger stationen stadskansla och att
det da innebar att man vet var man befinner sig pa Sédermalm.

Bemdtande:
Fragan om de slutgiltiga namnen pa alla de kommande tunnelbanestationerna
bereds fortfarande av landstinget. Kommunerna har tillfragats och ingen synpunkt
pa stationsnamnet Sofia har framkommit.

Ovrigt

Tva personer staller sig positiva till tunnelbaneutbyggnaden och strackningen i allménhet.
En person ar positiv till laget for stationen, bade for de boende och de som ska till Ersta sjukhus.

En person tycker planforslaget med en byggnad i parken ar mycket bra. Personen haller inte med
om att byggnaden déar skulle innebéra negativa konsekvenser for parken da den idag inte ar en
plats for rekreation eftersom det finns trevligare omraden att g till. Personen tror att tunnelbanan
kan ge parkomradet ett lyft da det okar tillstromningen av manniskor och darmed okar sékerheten
i omradet.

En person tycker att det bor ses 6ver om ett kafé kan etableras i anslutning till stationsingangen
och forslar aven att caféet far en terrass med utsikt 6ver trafikanter. Ytterligare en person lyfter att
det skulle vara trevligt med en kiosk, kafé eller liknande i eller i anslutning till byggnaden.

En person undrar hur busstrafiken i omradet kommer paverkas.
En person undrar varfor det endast blir en uppgang.

En person menar att det maste finnas en traffplats inne och ute i anslutning till nedgangen, som
det gor vid station Medborgarplatsens entré Bjérns tradgard.

En person menar att underhall och skétsel av parken ar under all kritik och undrar varfér marken
lamnats bar efter avslutat arbete med garaget i Stigberget.

En person uppfattar att nedmontering av parken redan paborjats och att parkunderhall har
upphort och att det inte ser ut som att vi tankt aterstalla lekplatsen.

Tva personer tycker att tidigare planforslag var mer nyanserat och att det nya forslaget ar en
mycket teknisk och ekonomiskt styrd I6sning och att det vore ekonomiskt vért det om det togs
béattre vara pa parken.
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En person menar att det inte kommer att ga att ha en lekpark i anslutning till uppgangen eftersom
att biljetthall ovan mark kommer att locka till sig "fel” klientel, sisom det blivit i Bjorns tradgard
(Medborgarplatsens tunnelbanestation). Personen undrar om det finns ett samarbete med
Sodermalms stadsdel om detta.

En person menar att parkmiljon aven kommer paverkas av forslag till utbyggnad av sjukhuset, inte
minst med biltrafik och parkeringsplatser. Personen uppfattar det som att det inte skett nagot
overvéagande eller ndgon samordning mellan tunnelbaneprojektet och forandringsforslaget for
Ersta sjukhus.

Tva personer vill garna ha en utgang i flera riktningar och med sa fa hardgjorda parkvagar som
mojligt for att bibehalla parkkanslan. Personerna menar att laget inat i parken medfér mer
hardgjorda ytor som ytterligare begransar parkkanslan.

En person hanvisar bland annat till dennes tidigare skriftliga yttranden till SL angaende forstudien
for tunnelbanan samt till forvaltningen for utbyggd tunnelbana angaende lokaliseringsutredning.
Personen menar att befintlig busslinje innebar ett mer bekvamt resande jamfort med ett
underjordsalternativ. Personen menar ocksa att det i ovanjordsalternativet blir kortare restid till
malpunkter sdsom Sofia skola. Personen menar att upptagningsomradet, baserat pa boende i
naromradet, ar lagt och att det darfor kommer att vara for fa pastigande resenérer vid station Sofia
jamfort med den kapacitet som tunnelbanan har. Personen berdknar att det skulle vara storre
nytta med befintligt ovanjordsalternativ samt ett sparvagnsalternativ fran Fafangans hallplats till
Medborgarplatsen. Personen menar vidare att det skulle innebéra lagre kostnad i drift med
sparvagnsalternativet jamfort med underjordsalternativet. Med redovisade uppgifter i yttrandet
och med hanvisning till flertalet tidigare yttranden fran personen, sa menar personen att
tunnelbana till Nacka inte ska byggas och att ingen @andring av grenen Hagsatra—T-centralen ska
ske.

En person anser att samrad numera bara ar ett rundningsmaérke.
Bemdtande:

Ett antal utredningar har genomfoérts gallande vilken typ av kollektivtrafik som
skulle véljas. Utredningarna resulterade i att ett bussystem inte klarade den
kapacitet som kréavdes vilket medférde att tunnelbanealternativet valdes.
Forvaltningens uppdrag &r att genomfdra tunnelbanans utbyggnad och andra
atgarder inom ramen for 2013 ars Stockholmsférhandling. Vad galler val av uppgang
och entré, se tidigare bemé&tanden i denna samradsredogorelse, exempelvis under
rubrik Allmant om placeringen i parken och alternativa lokaliseringar.

Det finns i dagslaget inga planer pa att etablera café, kiosk eller likande. Det ingar
heller inte i férvaltningens uppdrag att planera for det. Biljetthallen kommer inte att
dimensioneras for att ha plats for butik eller liknande.

Hur den befintliga kollektivtrafiken kommer att paverkas ar i dagslaget oklart. Det
kan ske forandringar som anpassar befintlig kollektivtrafik till den nya tunnelbanan.
Generellt sett ska alla stationer utformas sa att goda bytesmajligheter skapas mellan
olika transportslag och sa att tillgangligheten till omgivande malpunkter och
anslutande transportsystem blir god. I férstudien och lokaliseringsutredningen
utfordes bland annat ett flertal trafikanalyser under 2012—2015 med syfte att se hur
de olika alternativa strackningarna och stationslokaliseringen paverkar restider for
olika resenarer i de olika omradena. Analyserna fanns med som grund nar
spardragningen och lokaliseringen av entréerna faststalldes. Trafikforvaltningen
ansvarar for den évergripande planeringen av kollektivtrafiken. En I6pande dialog
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fors med trafikforvaltningen som ansvarar for busstrafiken och trafiken pa
Tvarbanan samt Saltsjobanan.

Stationsbyggnaden kommer att utformas pa s vis att den tar sa lite plats i parken
som mojligt. Det ska dock vara tillrackligt med ytor i byggnaden och en tydlig
rumslig organisation som minimerar antalet konfliktpunkter. Rumsorganisationen
utgar fran att skilja rorelseriktningar fran varandra och att skilja zoner for rorelse
fran zoner for vistelse. Det kommer alltsa vara mojligt att vistas i hallen och darmed
ha den som en traffplats. Hur utomhusytor som ansluter till entrén kommer att se ut
ar i dagslaget inte klart. Vad géller utgang i flera riktningar ar inget bestamt &nnu
men i utformningsarbetet har fragan lyfts om att majligen ha entrédérrar i riktning
mot Folkungagatan och Tjarhovsplan.

Inom ramen foér byggandet av tunnelbana har inget anlaggningsarbete i parken
paborjats annu. Senare, nar arbetet med tunnelbanan ar genomfort, kommer
tillfalliga ytor som anvénts att aterstéllas till motsvarande standard och utformning
som innan arbetenas utférande, om inte annat éverenskommes med
fastighetsagaren Stockholms stad. | samband med utbyggnaden av station Sofia
planerar Stockholms stad genomfdra en upprustning av parken.

Ett av vardeorden i forvaltningens gestaltningskoncept &r trygghet. Ambitionen &ar
alltsa att parken i allmanhet ska upplevas som trygg att vistas i, vare sig det galler
lek eller annan typ av rekreation, och att tunnelbanan inte ska motverka den
trygghetskanslan. Forvaltningen har i utformningen ocksa ett samarbete med
Stockholms stad.

I planeringen av tunnelbanan ingar dven att samplanera med Stockholms stad for
att forhindra konfliktpunkter mellan stadens detaljplanering och
tunnelbaneutbyggnaden. Enligt den detaljplan som Stockholms stad har antagit for
utbyggnaden av Ersta sjukhus gors inga ingrepp pa Stigbergsparken. For narmare
information om dessa planer hanvisar férvaltningen till Stockholms stad.

Vid planléggning av infrastruktur sasom tunnelbanan ar teknik, ekonomi och miljo
viktiga faktorer i beslutsunderlagen. Planforslaget medfor minskade
arbetsmiljorisker for projektet och en sdkrare utrymning. Omlokaliseringen gor att
svaghetszonen i berg undviks och darmed minskar behovet av férstarkningsarbete i
berg. Omlokaliseringen minskar ocksa risken for 6kat behov av underhall och
kompletterande bergforstarkning i driftskedet. Detta bidrar till minskade kostnader
och att det tekniskt sett inte blir lika komplicerat. Utrymning via hiss mynnar nu i
markniva vilket medfor en sakrare och tryggare anlaggning. Da nytt forslag inte
innebar nagra storre skillnader i miljo- eller kulturmiljopaverkan bedéms det
sammantaget vara ett lampligare forslag an tidigare forslag.

Forvaltningen anser inte att samrad ar ett rundningsmarke utan tycker tvartom att
det &r viktigt att informera och ta del av synpunkter fran allmanhet, sakagare,
verksamheter och myndigheter. Darfor har ocksa flera stora samradsinsatser
genomforts och darfor har forvaltningen I6pande kontakter med olika intressenter.
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Inkomna synpunkter fran statliga och regionala

myndigheter och forvaltningar
Svenska kraftnat

Den foreslagna andringen av lokaliseringen tunnelbanestation Sofia bedéms inte paverka
projektet City Link etapp 2/Anneberg-Skanstull tunnel ur ett bergtekniskt perspektiv.
Anlaggningarna ar pa betryggande avstand fran varandra. Svenska kraftnét vill tillagga att de for
kabeltunneln har prognosticerat samma zon i berget och kommer passera denna pa ett djup av
cirka 100 meter under havsniva. Parterna har darfér goda méjligheter att samverka i tekniska
fragestallningar i byggskedet.

I 6vrigt vill Svenska kraftnat hanvisa till inlamnat yttrande, i tidigare samrad, fran den 8 december
2016.

Bemotande:

Forvaltningen tackar for inlamnat yttrande och ser ocksa goda majligheter att
samverka i tekniska fragestéllningar i byggskedet. For bemotande till tidigare
inlamnat yttrande, se bilaga 4 till samradsredogorelse publicerad i mars 2017,
nyatunnelbanan.sll.se/sv/nacka-soderort-beslut.

Stralsakerhetsmyndigheten
Stralsakerhetsmyndigheten har tagit del av remiss och har inga synpunkter.
Bemdétande:
Forvaltningen tackar for inlamnat yttrande.
Statens geotekniska institut, SGI

SGI har tagit del av underlaget men har ingenting att tillagga. | 6vrigt vill de hanvisa till tidigare
synpunkter skickade den 2016-12-15.

Bemdtande:
Forvaltningen tackar for inlamnat yttrande. For bemdotande till tidigare inlamnat
yttrande, se samradsredogdrelsen som publicerades i mars 2017,
nyatunnelbanan.sll.se/sv/nacka-soderort-beslut.

SMHI

SMHI har tagit del av remisshandlingar och har inga synpunkter i arendet, utover tidigare
lamnade yttranden.

Bemoétande:

Forvaltningen tackar for inlamnat yttrande. For bemdotande till tidigare inlamnade
yttranden, se samradsredogérelsen som publicerades i mars 2017,
nyatunnelbanan.sll.se/sv/nacka-soderort-beslut.

Forvaltningen vill ocksa informera om att kommunerna i detaljplaner amnar ange
lagsta hojdnivaer vid entréerna for att undvika éversvamningar dar.
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Trafikverket
Trafikverket har inga synpunkter pa den foérandrade utformningen som foreslas.
Bemdtande:
Forvaltningen tackar for inlamnat yttrande.
Sjofartsverket

Sjofartsverket anser att denna del i utbyggnaden av tunnelbana till Nacka och sdderort inte
paverkar sjofarten och har darmed inga invandningar mot féreslagna andringar.

Bemdtande:
Forvaltningen tackar for inlamnat yttrande.

Luftfartsverket, LFV

LFV har som sakagare av CNS-utrustning inget att erinra mot etableringen. LFV férbehaller sig
ratten att revidera yttrandet vid ny prévning om regelverk gallande stérningar pa CNS-utrustning
forandras, eller om ny CNS-utrustning etableras i hindrets néarhet.

LFV har inte analyserat konsekvenser for flygvagar till och fran flygplatser, samt om CNS-
utrustning agd av flygplats kan riskera att bli paverkad. Berorda flygplatser skall darfor alltid
tillfragas som sakagare om byggnadsverk dver 20 meter ingar i planer, eller om flygplatserna av
annan anledning misstanks kunna bli paverkade av en etablering.

Bemotande:

Forvaltningen tackar for inlamnat yttrande och noterar LFV:s 6nskemal om att LFV
och berorda flygplatser ska kontaktas vid uppférande av objekt som eventuellt kan
paverka verksamheten. Inget uppférande av byggnadsverk éver 20 meter ingar i
forvaltningens planer inom projekt Nacka — sdderort.

Trafikforvaltningen

Trafikforvaltningen avser inte inkomma med synpunkter i detta samrad for jarnvagsplan for
Nacka och sdderort eftersom trafikforvaltningen och férvaltning fér utbyggd tunnelbana har en tat
samverkan for att realisera utbyggnaden av tunnelbanan i enlighet med avtal fran
Stockholmsférhandlingen, i vilken trafikforvaltningens synpunkter omhandertas I6pande.

Bemdtande:

Forvaltningen tackar for inlamnat yttrande.
Lansstyrelsen i Stockholms lan
Lansstyrelsens synpunkter pa kulturmiljo

Stigbergsparken harror fran borjan av 1900-talet. Pa 1930-talet och senare har det tillkommit
murar, trappor och en lekplats. Parken ligger inom kulturmiljovardens riksintresse Stockholms
innerstad med Djurgarden (AB 115). Relevanta uttryck for riksintresset som berors av projektet ar
”1900-talets stadsbyggande, miljoer som aterspeglar stadsplanering och bebyggelseutvecklingen
under arhundradets inledande artionden, parkanlaggningar och gronska”.

Lansstyrelsen bevakar och verkar for att riksintressen tillgodoses. I planens bedémda
miljokonsekvenser framhaller forvaltningen att det nya forslaget far en betydligt storre
byggnadsvolym, med en central placering i parken samt med stora slutna delar, vilket kommer att
fa en storre fysisk paverkan pa parkrummet &n det tidigare forslagets mindre byggnader utmed
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Folkungagatan. Lansstyrelsen instimmer med detta, samt i bedémningen att parken férlorar delar
av sin rumslighet och att parken blir mer en malpunkt for kollektivtrafik an ett parkrum for
vistelse och lek. Aven Stigbergets forkastningsbrant kommer att skymmas.

Lansstyrelsen konstaterar fran riksintressesynpunkt, att en av stadens parkanlaggningar fran
1900-talet forandrar sin karaktar pa ett sadant satt att upplevelsen och forstaelsen av dess
kulturhistoriska varden paverkas negativt. Stockholms parker aterspeglar en del av Stockholms
stadsplaneringshistoria. Lansstyrelsen anser att Stigbergsparkens roll som park i denna stadsdel
forminskas genom forslaget. Stigbergparken ingar dock inte i ett av riksintressets karnomraden.
Lansstyrelsens bedomning ar att stationsforslaget inte medfor pataglig skada pa riksintresset
Stockholms innerstad med Djurgarden, men konstaterar att det leder till en negativ effekt pa
stadens grona arsring.

Utdver att vara en del av riksintresset har Stigbergsparken lokalhistoriska varden, varfor det
sammantaget finns skél for forvaltningen att studera om byggnadens storlek kan minskas och om
foreslagen bebyggelse kan flyttas langre vasterut. FOr att minimera paverkan pa parken och
kringmiljon anser Lansstyrelsen att det ar angeldget att studera och sa langt det ar mojligt
precisera utformning, material och fargsattning samt hanteringen av markytor.

Bemotande:

Da kulturmiljokonsekvenserna beror pa utformning av stationsbyggnaden ar det i
den fortsatta gestaltningen viktigt att sakerstalla visuell kontakt mellan parkrum och
bakomliggande bergbrant samt i dst-vastlig riktning genom byggnaden. Tanken ar
vidare att koppla stationens identitet till S6dermalm och Stigbergsparken och
forkastningsbranten samt att &ven uppna en orienterbarhet och trygghet genom att
skapa sa god kontakt som mojligt mellan parkmiljon och Folkungagatan och 6vrig
narliggande stadsbebyggelse.

Forvaltningen har tidigare tagit fram ett gestaltningsprogram som 6vergripande
anger en gemensam grund for gestaltning av de planerade stationerna. Utformning
av varje entré och biljetthall ska enligt programmet anpassas efter forutsattningar pa
platsen och i gestaltningen ska genomtéankta val géras med avseende pa bland annat
material och farg och byggnader ska upplevas som trygga tillskott i parken.

Fortsatt planering och utformning av stationsbyggnad sker i ndra samarbete med
Sodermalms stadsdelsforvaltning, Stadsmuseet och representanter fran flera
fackforvaltningar pa Stockholms stad. Inom det samarbetet kan det ocksa arbetas
for att minimera uppkomsten av svarskotta ytor.

Stockholms stad planerar dartill en upprustning av parken i samband med
utbyggnaden av stationen. Vad konsekvenserna blir exakt for parken beror d3,
forutom pa byggnadsutformningen, aven pa hur kvarvarande delar av
Stigbergsparken utformas.

Under aret har det gjorts optimeringar i projekteringsarbetet och det har resulterat i
att ventilation ska ske mekaniskt vilket i sin tur innebér att behovet av separata
tryckutjamningsschakt med tillhérande torn forsvunnit. Tryckutjdmningsschaktet
hade varit cirka 1 meter hogt, schaktets tvarsnittsarea cirka 25 kvadratmeter och
gallerarean hade varit cirka 25 kvadratmeter. Jamfort med det planforslag (som
inkluderade tryckutjamningsschakt) som det nyss samratts om blir
byggnadsvolymen darfor mindre enligt angivna matt.

Ambitionen ar att minska ner storleken och héjden ytterligare om det ar maojligt och
arbete pagar for att hitta I6sningar som innebar att byggnaden kan bli mindre utan
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att forsamra funktion och sédkerhet. Entrén- och biljetthallsmiljon ska till exempel
fortsatt vara latt att éverblicka, vilket inger trygghet och underlattar orientering. Det
ska vara tillrackligt med ytor och en tydlig rumslig organisation som minimerar
antalet konfliktpunkter.

Om entrén i stallet placeras langre vasterut kommer det innebéra att byggnaden
hamnar ovanfor spartunnel och plattform samt narmare svaghetszonen i berget. Det
skulle medfdra att plattformen behdéver breddas och férskjutas for att kunna hantera
hisslésningen. En forskjutning och breddning av plattformen skulle innebéara
svarigheter att uppna en bra spargeometri, dels norrut under Saltsjon, men aven
soderut med att fa in véaxlarna direkt soder om plattformen fér avgreningen Nacka-
soderort. Det skulle alltsd paverka spardragningen och vaxellagen negativt. En
placering langre vasterut skulle dartill minska tillgangligheten for de som har Ersta
som malpunkt.

Inkomna synpunkter fran kommuner och

kommunala bolag
Storstockholms brandforsvar

Storstockholms brandférsvars (SSBF) yttrande behandlar riskhantering och férutsattningar for
raddningsinsatser inom ramen for lagen om skydd mot olyckor.

SSBF har tidigare gett synpunkter avseende utbyggnation av tunnelbanan Nacka—séderort vid
samrad for lokalisering av stationer (yttrande daterat 2015-03-11 & yttrande daterat 2016-12-08)
samt i ett flertal yttrande avseende 6vergripande projektering/utformning av den nya
tunnelbanan. Synpunkter i dessa yttranden ar fortsatt aktuella.

SSBF saknar i det nya redovisade forslaget, information om var utrymningen fran trapporna
kommer att placeras. SSBF 6nskar att det sakerstéalls att utrymning via trappan ar oberoende av
utrymning fran hissarna for att sékerstélla tva av varandra oberoende utrymningsvéagar.

I 6vrigt har SSBF ingen synpunkt pa det nya forslaget. SSBF rekommenderar fortsatt samverkan
kring riskfragorna om det finns osakerhet i hur ovanstaende yttrande ska beaktas i resterande del
av processen.

Bemotande:

Angaende bemétanden till tidigare yttranden fran SSBF hanvisar forvaltningen till
tidigare samradsredogorelser, senast den som publicerades i mars 2017,
nyatunnelbanan.sll.se/sv/nacka-soderort-beslut.

I likhet med tidigare planférslag finns, forutom hiss, separat trappa som alternativ
utrymningsvag. Detta for att sakerstélla tva av varandra oberoende
utrymningsvagar. Trapporna planeras komma upp vid norra fasaden av
stationsbyggnaden.

Forvaltningen amnar fortsatta samverka med SSBF gallande riskfragor och
raddningsinsatser vid behov.

Stockholms stad

Stockholms stad &r positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan sker i enlighet med 2013 ars
Stockholmsfdrhandling. Staden deltar aktivt i detta arbete och anser att utbyggnaden ar mycket
viktig for saval staden som regionen.
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Staden anser att det ar positivt att markanspraket i parken inte 6kar samt att nastan alla
funktioner samordnas i en byggnad. Byggnadens placering ar dock olycklig och utformning
behover bearbetas vidare for att minimera nackdelarna for parken och dess gestaltning.

Staden anser att det &r viktigt att den deltar aktivt i utformning av byggnad och park. En
vélformad byggnad och en genomtéankt parklésning kan gora platsen till en ny malpunkt, skapa
okad trygghet, ge nya upplevelsevarden och 6kad social mangfald.

Staden anser att malsattning med gestaltningen av stationsbyggnaden boér vara att berget i sa stor
utstrackning som majligt ska vara synligt och mojligt att uppleva. Staden vill undvika att parken
far svarskatta ytor, bakom byggnad och berg. Av trygghetsskal ar det viktigt att undvika sddana
typer av "déda” utrymmen.

Staden anser att en sdnkning av hojden skulle vara positiv fér miljon i parken.

Staden ar mycket positiv till att den stora eken och traden 1angs Folkungagatan kan bevaras och
onskar att dven 6vriga trad, i mojligaste man, bevaras och skyddas under byggtiden, exempelvis
den stora kaukasiska vingnoten och de tva I6nnar som star vid trappan samt att de gamla lindarna
langs Tjarhovsgatans gamla strackning bor erséttas av nya som ska inforlivas i parkens nya
gestaltning. Staden 6nskar att kommande projektering tar hansyn till den historiska strackningen.

Placeringen innebar att kopplingen 6sterut mot Ersta sjukhus forsamras nagot.

Tillgangligheten till stationsentrén forsamras och angdringen till stationen forsvaras da den ligger
mitt inne i parken. Parkmarken maste hardgoras i storre utstrackning for att underlatta
trafikanternas tillganglighet till stationen.

Staden framhaller att kompletterande samradshandling saknar presentation for 6sning for
sophamtning samt angoring till entré och att dessa funktioner inte far ske inom parkmark.

Staden anser vidare att ansvar for drift och underhall av ytor behover l6sas och att det ar viktigt att
det i det fortsatta arbetet planeras for cykelparkering i anslutning till stationen.

Staden star fast vid synpunkt fran tidigare samrad om att ytan for tillfalligt markansprak ar for
stor. Staden onskar att ingen gatumark ianspraktas kring parken och énskar &ven att trapporna
som leder upp pa berget halls 6ppna under hela byggtiden.

Staden vill forbereda forvaltningen pa att den i den separata miljotillstdndsprocessen troligtvis
kommer att ha motsvarande synpunkter pa villkor for luftburet buller och stomljud som staden
hade i tillstandsprocessen for utbyggnad mellan Akalla och Barkarby. De synpunkterna inneholl
bland annat en begransning av arbetstid gallande stomljud.

I 6vrigt hanvisar staden till tidigare framférda samradssynpunkter fran december 2016.

Till stadens gemensamma yttrande finns ett sa kallat ersattaryttrande som kompletterar stadens
remissvar. | det uttrycks ett vilkomnande av den tunnelbaneutbyggnaden. Yttrarna uttrycker
samtidigt ett beklagande 6ver ett minskat antal tunnelbaneuppgangar och anser att det ar ett
misstag att uppgangen vid Vita bergsparken ar borttagen och att det minskar fortjansten av
utbyggnaden och att det ar en mycket kortsiktig 16sning for att spara pengar. Yttrarna anser att
parterna, i det hér fallet framst Stockholms stad, borde ha anstrangt sig mer for att fa fram en
finansiering for att behalla det ursprungliga antalet uppgangar vid Sofia.

Bemoétande:

Forvaltningen tackar for yttrandet och de positiva synpunkter som kommit fran
staden.

| den fortsatta gestaltningen ar det viktigt att sdkerstalla visuell kontakt mellan
parkrum och bakomliggande bergbrant samt i 6st-vastlig riktning genom
byggnaden. Tanken &r vidare att koppla stationens identitet till S6dermalm och
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Stigbergsparken och forkastningsbranten samt att &ven uppna en orienterbarhet och
trygghet genom att skapa sé god kontakt som majligt mellan parkmiljon och
Folkungagatan och 6vrig narliggande stadsbebyggelse.

Forvaltningen har tidigare tagit fram ett gestaltningsprogram som 6vergripande
anger en gemensam grund for gestaltning av de planerade stationerna. Utformning
av varje entré och biljetthall ska enligt programmet anpassas efter forutsattningar pa
platsen och i gestaltningen ska genomténkta val géras med avseende pa bland annat
material och farg och byggnader ska upplevas som trygga tillskott i parken.

Fortsatt planering och utformning av stationsbyggnad sker ocksa i nara samarbete
med Sodermalms stadsdelsforvaltning, Stadsmuseet och representanter fran flera
fackforvaltningar pa Stockholms stad. Inom det samarbetet kan det arbetas for att
minimera uppkomsten av svarskotta ytor och sa kallade déda utrymmen.

Stockholms stad planerar dartill en upprustning av parken i samband med
utbyggnaden av stationen. Vad konsekvenserna blir exakt for parken beror da,
forutom pa byggnadsutformningen, aven pa hur kvarvarande delar av
Stigbergsparken utformas.

Under aret har det gjorts optimeringar i projekteringsarbetet och det har resulterat i
att ventilation ska ske mekaniskt vilket i sin tur innebér att behovet av separata
tryckutjamningsschakt med tillhérande torn forsvunnit. Tryckutjdmningsschaktet
hade varit cirka 1 meter hogt, schaktets tvarsnittsarea cirka 25 kvadratmeter och
gallerarean hade varit cirka 25 kvadratmeter. Jamfort med det planforslag (som
inkluderade tryckutjamningsschakt) som det nyss samratts om blir
byggnadsvolymen darfor mindre enligt angivna matt.

Ambitionen ar att minska ner storleken och héjden ytterligare om det ar méjligt och
arbete pagar for att hitta I6sningar som innebar att byggnaden kan bli mindre utan
att forsamra funktion och sakerhet.

Forvaltningen kommer i mojligaste man bevara och skydda trad under byggtiden
men vissa trad kommer att behdvas tas ned. Forvaltningen avser att ta hansyn till
Tjarhovsgatans gamla strackning i kommande projektering.

Kopplingen dsterut mot Ersta sjukhus forsamras nagot men med nytt val av
stationsentré i Stigbergsparken har hansyn tagits till den svaghetszon i berget som
(med tidigare forslag) hade medfort ett forsvarande tekniskt arbete med risk for ett
uppskjutande av tidplan, 6kade kostnader och risk for storningar i driftskedet da
bergspanningar i zonen kan 6ka med tiden och medfora ett 6kat behov av underhall
och kompletterande bergforstarkning. Det har ocksa tagits hansyn till trygghet och
sékerhet i och med att hissarna kan landa i markniva.

Om stationsbyggnad i stéllet placeras langre Osterut i parken, narmare Ersta, skulle
det innebéra djupare och mer tekniskt komplicerad jordschakt och det skulle &ven
innebara langre underjordspassage till plattformen. Langa gangar under mark
upplevs som otrygga av manga resenéarer och ar dartill dyra att anlagga. Darfor kan
det bara motiveras om de gar under hogtrafikerade gator, vilket inte ar fallet har.

Om entrén i stallet placeras langre vasterut kommer det innebéra att byggnaden
hamnar ovanfor spartunnel och plattform samt narmare svaghetszonen i berget. Det
skulle medfora att plattformen behdver breddas och forskjutas for att kunna hantera
hisslésningen. En forskjutning och breddning av plattformen skulle innebéra
svarigheter att uppna en bra spargeometri, dels norrut under Saltsjon, men aven
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soderut med att fa in vaxlarna direkt soder om plattformen for avgreningen Nacka-
soderort. Det skulle alltsd paverka spardragningen och vaxellagen negativt. En
placering langre vasterut skulle dartill minska tillgangligheten fér de som har Ersta
som malpunkt.

Vad géller tillganglighet i allméanhet bedéms inte de nackdelar som nytt planférslag
kan medfora dvervaga fordelarna som det innebéar med en omlokalisering av
biljetthall med entré enligt nytt forslag. Forvaltningen ser fram emot att i
kommande projektering och i det fortsatta samarbetet med staden utforma en
byggnad med goda angéringsmoéjligheter, 16sning for sophamtning och tillganglighet
for trafikanter. Inom ramen for det samarbetet kan dven ansvar for drift och
underhall av ytor diskuteras.

Forvaltningen avser att tillsammans med staden utforma en stationsbyggnad som
mojliggor for staden att planera fér en cykelparkering i anslutning till stationen.

Da forvaltningen i samrad med Stockholms stad hade beslutat sig for att foresla en
ny placering av biljetthall och entré var det aven viktigt att sa fort som majligt
samrada om detta med berérda fran bland annat allménheten. Den information och
de skisser som fanns i publicerad samradshandling om kompletterande samrad for
Sofia var det som da fanns tillgangligt.

Ytor for tillfalligt nyttjande kommer att indexeras och tidsattas till
granskningsskedet. En bilaga kommer ocksa att finnas till plankartorna for tillfalligt
nyttjande som beskriver tillgdnglighet och framkomlighet. Dialog sker med
Stockholms stad kring ytorna och bilagan. Nar byggnationen ar avslutad aterstélls
dessa ytor (om inte annat éverenskommes med fastighetsédgaren) och lamnas
tillbaka till fastighetséagaren. Genom det genomférandeavtal som arbetas fram av
berérda kommuner och forvaltningen féljer hur aterstallande av tillfalligt nyttjade
ytor ska ske samt samordningsformer for forankring av projektering och utférande.

Malsattningen ar dock att minimera ytansprak och att minimera
omgivningspaverkan. Etableringsytorna kommer dar det ar nédvandigt att
avskarmas mot omgivningen for att de ska stora sa lite som mgjligt och for att
minimera risken for olyckor. Dessa ytor ska aterstéllas efter att byggnationen ar slut.
Forvaltningen planerar att inte iansprakta gatumark tillfalligt kring parken. Ersta
trappor kommer inte att behdva stangas av pa grund av tunnelbaneutbyggnaden.
Nedre delen av de trappor som leder ner till centrala delen av parken kommer dock
att behova stangas av under byggtiden. Trapporna gar att na fran ovansidan men det
gar inte att ta sig hela vagen ner eftersom nedre delen kommer for nara ett schakt.
Trapporna kommer att aterstéllas i samrad med Stockholms stad efter byggtidens
slut. Trapporna ndrmare Tjarhovsgatan kommer att behdva sténgas av en kortare tid
i samband med att en elnétstation flyttas.

Forvaltningen tackar staden for upplysning om troliga synpunkter pa bullervillkor.

For stadens tidigare synpunkter hanvisar forvaltningen till den i februari ar 2016
publicerade samradsredogorelse som gar att finna pa forvaltningens webbplats,
nyatunnelbanan.sll.se/sv/nacka-soderort-beslut.

Vad galler antal uppgangar har ett antal olika stationsentréer och stationslagen
utretts for att kunna ta fram de mest lampade placeringarna. Vid valen av
stationslégen och entréer har flera typer av aspekter beaktats som tillganglighet,
trafiksakerhet for samtliga resenarer, miljo, befintlig och planerad bebyggelse,
sociala aspekter, verksamheter, skolor, konflikter mellan anlédggningar,

geometri, radighet, kultur- och naturmiljo, byggbarhet och byggtid samt kostnad.
Statistik 6ver boende, arbetande och besokare i omradet, idag och ar 2030, har
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analyserats. Utifran analysen har det studerats hur olika stationsplaceringar kopplar
till annan kollektivtrafik och viktiga malpunkter samt att s& manga som mojligt
enkelt ska kunna na dessa. De stationsentréer och stationslagen som foreslagits ar
de som beddms uppfylla dessa kriterier béast. | Idéstudien, Lokaliseringsutredningen
och PM Stationstillganglighet som finns att lasa pa férvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se, finns mer information kring val av entréer.

Vad galler station Sofia har alternativa entréer valts bort pa grund av langt avstand
mellan entré och biljetthall, langa gdngar under mark som upplevs otrygga och ar
dyra att anlagga, konflikt med befintlig Saltsjobana, en svaghetszon i berget och att
det vore komplicerat att bygga hisschakt i tat stadsmiljé. Exempelvis har lagen néra
Ersta sjukhus och mot Tjarhovsplan studerats och dessa platser har valts bort
eftersom att avstandet blir Iangt mellan entrén och biljetthallen. Alternativet vid
Skanegatan valdes bort for att det bedomdes bli en for dyr 16sning och att det hade
varit komplicerat att bygga en uppgang med hisschakt i den tata stadsmiljon.

Radet till skydd for Stockholms skonhet

Skonhetsradet staller sig mycket positivt till den foreslagna utbyggnaden av tunnelbanan men har
tidigare haft synpunkter pa linjedragningar och féreslagna stationslagen. For station Sofias del
beklagar radet att uppgangen mot just Sofia tagits bort. Skonhetsradet finner forslaget béattre ur
resendrens perspektiv eftersom en omstigningsniva tas bort, men anser att den stora
tillkommande byggnaden som férslaget forutséatter, ar ett problem for parkmiljon. Det foreslagna
stationshuslaget mitt i parken medfor att mycket lite kvalitativ parkmark kommer att atersta. Den
hojd som hissmaskineriet kraver, uppemot tre vaningar, finner radet mycket problematisk i
stadsbilden.

Skonhetsradet anser att forslaget bor bearbetas sa att dessa intrang i stads- och parkmiljo
minskar. Méjligheten att flytta in uppgangen och det htga maskineriet i Stigbergets naraliggande
brant bor studeras fore arbetet med stationsuppgangen beslutas.

Bemotande:

Den forstudie for tunnelbana till Nacka, idéstudie for utbyggnad till
Gullmarsplan/séderort och lokaliseringsutredning (Sofia—Gullmarsplan/séderort)
som har genomforts har resulterat i val av strackning.

Infor tunnelbaneutbyggnaden har ett antal olika stationsentréer och stationsléagen
utretts for att kunna ta fram de mest lampade placeringarna. Vid valen av
stationslégen och entréer har flera typer av aspekter beaktats som tillganglighet,
trafiksakerhet for samtliga resenarer, miljo, befintlig och planerad bebyggelse,
sociala aspekter, verksamheter, skolor, konflikter mellan anlédggningar,

geometri, radighet, kultur- och naturmiljo, byggbarhet och byggtid samt kostnad.
Statistik 6ver boende, arbetande och besokare i omradet, idag och ar 2030, har
analyserats. Utifran analysen har det studerats hur olika stationsplaceringar kopplar
till annan kollektivtrafik och viktiga malpunkter samt att s& manga som mojligt
enkelt ska kunna na dessa. De stationsentréer och stationslagen som foreslagits ar
de som beddms uppfylla dessa kriterier bast. | Idéstudien, Lokaliseringsutredningen
och PM Stationstillganglighet som finns att lasa pa férvaltningens hemsida
nyatunnelbanan.sll.se, finns mer information kring val av entréer.

Strackningen via Sofia har valts pa grund av att den strackningen ar en behévande
utveckling for framtiden samt att den bidrar till en hallbar infrastruktur i
Stockholmsomradet. Busstrafiken som finns i omradet ar inte tillracklig for att klara
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den framtida kapaciteten. Strackningen avlastar dven Slussen som idag ar en hart
belastad del av tunnelbanan.

Flera alternativ har studerats for att mer exakt bestdmma en lokalisering for
entréerna. Alternativ till nuvarande planforslag har valts bort pa grund av langt
avstand mellan entré och biljetthall, langa gdngar under mark som upplevs otrygga
och ar dyra att anlagga, konflikt med befintlig Saltsjobana, en svaghetszon i berget
eller att det vore komplicerat att bygga hisschakt i tat stadsmiljo.

Schaktstorleken som krévs for en station med enbart ett schakt fér hissar ar
omfattande och med de mojliga lagena for linjen begransas antalet tdankbara platser
for placering av stationen och dess entréer. Utifran dessa kriterier ar
Stigbergsparken den plats som ger minst negativ paverkan under byggtiden.

Med nytt val av stationsentré i Stigbergsparken har hansyn tagits till den
svaghetszon i berget som (med tidigare forslag) hade medfort ett forsvarande
tekniskt arbete med risk for ett uppskjutande av tidplan, 6kade kostnader och risk
for storningar i driftskedet da bergspanningar i zonen kan tka med tiden och
medfora ett okat behov av underhall och kompletterande bergforstarkning. Det har
ocksa tagits hansyn till trygghet och sékerhet i och med att hissarna kan landa i
markniva. Da nytt forslag inte innebar nagra storre skillnader i paverkan vad géller
park- och kulturmiljén i Stigbergsparken och att beddémda konsekvenser ar
desamma som i tidigare forslag beddms det nya forslaget vara det mest [ampliga
forslaget.

Om stationsbyggnad i stéllet placeras langre Osterut i parken, ndrmare Ersta, skulle
det innebéra djupare och mer tekniskt komplicerad jordschakt och det skulle d&ven
innebara langre underjordspassage till plattformen. Langa gangar under mark
upplevs som otrygga av manga resenéarer och ar dartill dyra att anlagga. Darfor kan
det bara motiveras om de gar under hogtrafikerade gator, vilket inte ar fallet hér.

Om entrén i stéllet placeras langre vasterut kommer det innebéra att byggnaden
hamnar ovanfor spartunnel och plattform samt narmare svaghetszonen i berget. Det
skulle medfora att plattformen behdver breddas och forskjutas for att kunna hantera
hissldsningen. En forskjutning och breddning av plattformen skulle innebéra
svarigheter att uppna en bra spargeometri, dels norrut under Saltsjon, men aven
soderut med att fa in vaxlarna direkt séder om plattformen for avgreningen Nacka-
soderort. Det skulle alltsa paverka spardragningen och vaxellagen negativt. En
placering langre vasterut skulle dartill minska tillgangligheten for de som har Ersta
som malpunkt.

Att placera stationens biljetthall och entré i Stigberget ar inte mojligt pa grund av
andra befintliga anlaggningar.

| den fortsatta gestaltningen ar det viktigt att sakerstalla visuell kontakt mellan
parkrum och bakomliggande bergbrant samt i 6st-véastlig riktning genom
byggnaden. Tanken &r vidare att koppla stationens identitet till Sédermalm och
Stigbergsparken och forkastningsbranten samt att &ven uppna en orienterbarhet och
trygghet genom att skapa sa god kontakt som majligt mellan parkmiljon och
Folkungagatan och 6évrig narliggande stadsbebyggelse.

Forvaltningen har tidigare tagit fram ett gestaltningsprogram som 6vergripande
anger en gemensam grund for gestaltning av de planerade stationerna. Utformning
av varje entré och biljetthall ska enligt programmet anpassas efter forutsattningar pa
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platsen och i gestaltningen ska genomtéankta val géras med avseende pa bland annat
material och farg och byggnader ska upplevas som trygga tillskott i parken.

Fortsatt planering och utformning av stationsbyggnad sker i ndra samarbete med
Sodermalms stadsdelsforvaltning, Stadsmuseet och representanter fran flera
fackforvaltningar pa Stockholms stad.

Stockholms stad planerar dartill en upprustning av parken i samband med
utbyggnaden av stationen. Vad konsekvenserna blir exakt for parken beror da,
forutom pa byggnadsutformningen, aven pa hur kvarvarande delar av
Stigbergsparken utformas.

Under aret har det gjorts optimeringar i projekteringsarbetet och det har resulterat i
att ventilation ska ske mekaniskt vilket i sin tur innebar att behovet av separata
tryckutjamningsschakt med tillhdrande torn forsvunnit. Tryckutjdmningsschaktet
hade varit cirka 1 meter hogt, schaktets tvarsnittsarea cirka 25 kvadratmeter och
gallerarean hade varit cirka 25 kvadratmeter. JAmfort med det planférslag (som
inkluderade tryckutjamningsschakt) som det nyss samratts om blir
byggnadsvolymen darfor mindre enligt angivna matt.

Ambitionen ar att minska ner storleken och héjden ytterligare om det a&r mdjligt och
arbete pagar for att hitta I6sningar som innebar att byggnaden kan bli mindre utan
att forsdmra funktion och sékerhet.

Inkomna synpunkter fran organisationer
Sodermalms hyresgéastforening

Foreningen undrar hur utrymning nu forenklas genom endast en utgang och med bara hissar ner
till plattformen. Foreningen menar vidare att det ska vara tva av varandra oberoende utgangar och
dartill att en utrymning via tunnelsystemet med nédutgangar inom visst avstand fran stationen
(max 100 meter) ska finnas. Foreningen menar ocksa att hissar endast far anvandas vid brand om
de ar utformade for det.

Foreningen tycker att det ar viktigt for karaktaren pa omradet att bibehalla parkmiljon och att
ateruppbygga lekparken i Stigsbergsparken, for att ge kvarteren vid Folkungagatan lite lugn och
for Ersta sjukhus skull.

Bemoétande:

Utrymning, exempelvis pa grund av brand, kan ske fran stationen genom tva av
varandra oberoende végar, dels genom hissarna, dels genom trappor.

Hissarna kommer vara utformade for utrymning. Med det nya forslaget landar de i
markniva och personer som utrymmer med hissarna kan ta sig direkt ut till det fria
utan nivaskillnader efter att de har klivit ut ur hissen. Pa samma satt underlattar det
aven for raddningstjansten vid en insats.

Sammantaget medfor det nya forslaget stora fordelar for tryggheten och sékerheten
pa stationen och uppfyller de krav som stalls pa utrymningssakerheten.

I den fortsatta gestaltningen &r det viktigt att sdkerstélla visuell kontakt mellan
parkrum och bakomliggande bergbrant samt i dst-vastlig riktning genom
byggnaden. Tanken &r vidare att koppla stationens identitet till S6dermalm och
Stigbergsparken och forkastningsbranten samt att &ven uppna en orienterbarhet och
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trygghet genom att skapa sa god kontakt som majligt mellan parkmiljon och
Folkungagatan och 6vrig narliggande stadsbebyggelse.

Forvaltningen har tidigare tagit fram ett gestaltningsprogram som overgripande
anger en gemensam grund for gestaltning av de planerade stationerna. Utformning
av varje entré och biljetthall ska enligt programmet anpassas efter forutsattningar pa
platsen och i gestaltningen ska genomtéankta val géras med avseende pa bland annat
material och farg och byggnader ska upplevas som trygga tillskott i parken.

Fortsatt planering och utformning av stationsbyggnad sker ocksa i nara samarbete
med Sodermalms stadsdelsforvaltning, Stadsmuseet och representanter fran flera
fackforvaltningar pa Stockholms stad.

Stockholms stad planerar dértill en upprustning av parken i samband med
utbyggnaden av stationen. Vad konsekvenserna blir exakt for parken beror da,
forutom pa byggnadsutformningen, aven pa hur kvarvarande delar av
Stigbergsparken utformas.
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Inkomna synpunkter fran foretag
E.ON Varme

E.ON Varme i Stockholm har inget att erinra.

Bemotande:

Forvaltningen tackar for inlamnat yttrande.
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Inkomna synpunkter fran fastighetsagare
Brf Flaggan 3, Stockholm

Foreningen tycker att det ar en stadsbyggnadsmassigt mycket olycklig 16sning att lIagga en stor
byggnad mitt i parken nara berget och langt ifran befintliga gator. Féreningen tycker att det stor
bilden av berget och delar parkrummet med alldeles for stor byggnad.

Foreningen tycker att de aterstdende delarna av parken kommer att bli sma och sénderslagna
genom placeringen av en stor byggnad i mitt i parken. Parkkanslan kommer ocksa att minska av
att det kommer kréavas hardgjorda angoringsvagar genom parken.

Foreningen tycker att byggnaden tar valdigt stor yta i ansprak.

Foreningen tycker att det nya planférslaget innebar en orimligt hog volym och menar att
illustrationen som visades pa samradet var missvisande.

Foreningen vill behalla trad som ska fallas framfor planerad ingang och framhaller tradens
funktion i syresattning.

Foreningen har uppfattat att det nya planforslaget ar ett ekonomiskt beslut fran forvaltningen.
Foreningen stéaller sig aven fragande till att resenarer skulle utsattas for risker med lang
gangpassage under jord som uppgang osterut skulle innebara och exemplifierar med langre
gangtunnlar vid T-centralen och Fridhemsplan.

Sammanfattningsvis tycker foreningen att tidigare forslag med tva entréer nara Folkungagatan var
béattre och att det hade fordelen att inte paverka parken lika mycket eller stadsbilden med parkens
bergssluttning. Det borde finnas ekonomiskt utrymme for att ta battre vara pa parken aven om det
ar dyrare. Foreningen tycker att det ar battre om byggnaden flyttas ndrmare gatan eller langre in i
berget med en mindre utgdng om det &r genomforbart samt att byggnaden far lagre hojd.
Foreningen efterlyser aven utgang i flera riktningar och med sa fa hardgjorda parkvéagar som
mojligt.

Bemdtande:

Stationsentrén i Stigbergsparken bedéms medféra att parken forlorar delar av sin
nuvarande rumslighet och innebar 6kade fléden av manniskor och férandrade
rérelsemonster. Detta andrar parkens karaktar fran ett parkrum, primért utformat
for vistelse och lek, till delvis en malpunkt och nod for kollektivtrafik. Planforslagets
ytansprak motsvarar ungefar tidigare forslags sammanlagda delar. For stads- och
landskapsbilden samt rekreation vid Stigbergsparken bedéms ingreppet liksom
tidigare medfora stora negativa konsekvenser.

Med nytt val av stationsentré i Stigbergsparken har hansyn tagits till den
svaghetszon i berget som (med tidigare forslag) hade medfort ett forsvarande
tekniskt arbete med risk for ett uppskjutande av tidplan, 6kade kostnader och risk
for storningar i driftskedet da bergspanningar i zonen kan tka med tiden och
medfora ett okat behov av underhall och kompletterande bergforstarkning. Det har
ocksa tagits hansyn till trygghet och sékerhet i och med att hissarna kan landa i
markniva.

Om stationsbyggnad i stéllet placeras langre Osterut i parken, ndrmare Ersta, skulle
det innebéra djupare och mer tekniskt komplicerad jordschakt och det skulle &ven
innebéra langre underjordspassage till plattformen. Langa gangar under mark
upplevs som otrygga av manga resenarer och ar dartill dyra att anlagga. Darfor kan
det bara motiveras om de gar under hogtrafikerade gator, vilket inte &r fallet har.
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Om entrén i stéllet placeras langre vasterut kommer det innebéra att byggnaden
hamnar ovanfor spartunnel och plattform samt narmare svaghetszonen i berget. Det
skulle medfdra att plattformen behdver breddas och férskjutas for att kunna hantera
hissldsningen. En forskjutning och breddning av plattformen skulle innebéra
svarigheter att uppna en bra spargeometri, dels norrut under Saltsjon, men aven
soderut med att fa in véaxlarna direkt séder om plattformen for avgreningen Nacka-
soderort. Det skulle alltsa paverka spardragningen och vaxellagen negativt. En
placering langre vasterut skulle dartill minska tillgangligheten for de som har Ersta
som malpunkt.

Att placera stationens biljetthall och entré i Stigberget ar inte mojligt pa grund av
andra befintliga anldggningar.

| den fortsatta gestaltningen ar det viktigt att sdkerstalla visuell kontakt mellan
parkrum och bakomliggande bergbrant samt i 6st-vastlig riktning genom
byggnaden. Tanken &r vidare att koppla stationens identitet till S6dermalm och
Stigbergsparken och forkastningsbranten samt att &ven uppna en orienterbarhet och
trygghet genom att skapa sa god kontakt som majligt mellan parkmiljon och
Folkungagatan och 6évrig narliggande stadsbebyggelse.

Forvaltningen har tidigare tagit fram ett gestaltningsprogram som overgripande
anger en gemensam grund for gestaltning av de planerade stationerna. Utformning
av varje entré och biljetthall ska enligt programmet anpassas efter forutsattningar pa
platsen och i gestaltningen ska genomténkta val géras med avseende pa bland annat
material och farg och byggnader ska upplevas som trygga tillskott i parken.

Planering och utformning av stationsbyggnad sker i ndra samarbete med
Sodermalms stadsdelsforvaltning, Stadsmuseet och representanter fran flera
fackforvaltningar pa Stockholms stad. Ett fardigt forslag vad géaller byggnadens
kontur och darmed markanspraket kommer att finnas framtaget da jarnvagsplanen
gar ut pa granskning.

Stockholms stad planerar samtidigt en upprustning av parken i samband med
utbyggnaden av stationen. Vad konsekvenserna blir for parken beror da, forutom pa
byggnadsutformningen, aven pa hur kvarvarande delar av Stigbergsparken
utformas.

Vad galler utgang i flera riktningar ar inget bestamt annu men i utformningsarbetet
har fragan lyfts om att majligen ha entrédérrar i riktning mot Folkungagatan och
Tjarhovsplan.

Skissforslag i kompletterande samradshandling visade att byggnadshojden var cirka
10—11 meter och byggnaden kommer inte att bli hogre an sa. Hojden 10—11 meter
galler dartill inte hela byggnadens hojd utan de delar som strécker sig langst upp,
det vill sdga sa kallade hisstoppar. Resterande delar av byggnaden varierar i hojd
men stracker sig aldrig hégre upp &n hisstopparna.

Under aret har det gjorts optimeringar i projekteringsarbetet och det har resulterat i
att ventilation ska ske mekaniskt vilket i sin tur innebar att behovet av separata
tryckutjamningsschakt med tillhdrande torn forsvunnit. Tryckutjdmningsschaktet
hade varit cirka 1 meter hogt, schaktets tvarsnittsarea cirka 25 kvadratmeter och
gallerarean hade varit cirka 25 kvadratmeter. Jdmfort med det planférslag (som
inkluderade tryckutjamningsschakt) som det nyss samratts om blir
byggnadsvolymen darfor mindre enligt angivna matt.
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Ambitionen ar att minska ner storleken och héjden ytterligare om det &r majligt och
arbete pagar for att hitta l6sningar som innebar att byggnaden kan bli mindre utan
att forsamra funktion och sékerhet. Entrén- och biljetthallsmiljon ska till exempel
fortsatt vara latt att 6verblicka, vilket inger trygghet och underlattar orientering. Det
ska vara tillrackligt med ytor och en tydlig rumslig organisation som minimerar
antalet konfliktpunkter.

Da Stigbergsparken inte hyser nagra hoga naturvarden bedéms ingreppen i
parkmiljon medfora sma negativa konsekvenser ur detta perspektiv i driftskedet
bade med detta planforslag och tidigare forslag. Det faktum att en allétradsrad kan
bevaras i planforslaget medfor lokalt ndgot mindre negativ paverkan for biotopen
men innebar inga patagliga forandringar i konsekvenser for naturvardet.
Forvaltningen kommer i mojligaste man bevara och skydda trad under byggtiden
men vissa trad kommer att behdvas tas ned.

Stockholms Kooperativa Bostadsforening (SKB), Maltet 1, Stockholm

SKB vill sjalvklart inte hindra en positiv utveckling med utbyggd tunnelbana, allt vad som dar hor
till. FOr att minska paverkan pa SKB:s permanent boende hyresgéaster vill vi lamna féljande forslag
till forbattringar av friskluftsintagets utformning och placering.

e Friskluftsintagen bor utformas som utstrackta rektanglar, snarare an kvadrater (géller
tvarsnittsarean). Forslagsvis endast 1 meter breda, men betydligt 1agre &n forslaget.

e Friskluftsintagen bor forlaggas sa langt fran befintliga bostadshus som majligt, sa nara
gangvagen som mojligt.

e Friskluftsintagen bor forlaggas sa langt vasterut som mojligt. For SKB:s del garna i parken
vid Maltgatans s6dra fond och parken ytterligare ett "snapp” vasterut. Da kommer det sa
langt fran permanenta bostader som mojligt.

Bemdtande:

Arbete fortgar med projektering och utformning av friskluftsintagen inom Stockholms stads
fastighet Hammarbyhojden 1:1 som angransar till fastigheten Maltet 1 4gd av SKB. En dndrad
placering i parken vid Maltgatans sodra fond ar inte moéjlig pa grund av andra anléaggningar pa
platsen. Forvaltningen noterar synpunkterna och arbetar vidare med att optimera en l6sning.

Inkomna synpunkter fran ledningséagare
Ellevio

Ellevio regionnéat har en hogspanningskabel forlagd i tunnel i anslutning till utpekat omrade.
Ellevios anlaggningar kan paverkas genom exempelvis sprangning, borrning, vibrationer och
sattningar men utgar fran att denna typ av paverkan inte kommer att ske. Ellevio efterfragar
effektbehovet for utbyggnaden, bade for verksamheter under byggtid och under drifttid.

Ellevio lokalnat har en néatstation i direkt anslutning till dar ny entrébyggnad planeras.

Ellevio har ett storre 11 kV-kabelstrak som éar i direkt konflikt med planerad entrébyggnad. Nytt
lage for straket behover bestammas.

Nétstationens och kablarnas funktioner maste kunna uppratthallas bade under och efter utférda
arbeten med jarnvéagsplanen.

I ndrheten av Ersta Trappor finns ytterligare en natstation. Ellevio forutsatter att den stationen
inte paverkas.

FOr att samrada om anlaggningarna énskas att forvaltningen tar kontakt med Ellevio.
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Bemotande:

Forvaltningen har kontakt med Ellevio och avser att ha en fortsatt dialog gallande
paverkan pa Ellevios anlaggningar i omradet. Ellevios projektorer ar inbjudna till
ledningssamordningsméten tillsammans med forvaltningen dar fragor som dessa
diskuteras.

Fragor gallande det totala effektbehovet hanteras i fortsatt detaljprojektering.

Hansyn har tagits i projekteringen till att inte forsvara framtida in- och utmatningar
till stationen.

For omgivningspaverkan sa avser forvaltningen fora en dialog med de fastighets-
eller anlaggningségare samt verksamhetsutdvare som ar sarskilt berérda av
projektet.

Samverkansavtal med Ellevio ar tecknat under 2016. Dar genomfoérandeavtal behdvs
kommer sadana att ingas.

Skanova
Skanova har markforlagda teleanlaggningar inom planomradet.

Skanova Onskar att sa langt som maojligt behalla befintliga teleanlaggningar i nuvarande lage for
att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning.

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for att mojliggora
exploatering forutsatter Skanova att den part som initierar atgarden aven bekostar den.

Bemotande:

For att reglera ersattning och parternas ataganden vid genomférande av nodvandiga
andringar och omlaggningar har Skanova och férvaltningen i juli 2016 slutit ett
samverkansavtal som inkluderar en mall som ska anvéndas for tecknande av
projektspecifika genomférandeavtal.

Forvaltningen ar medveten om att Skanova har teleanlaggningar i omradet.

Forvaltningen kommer att ta kontakt med Skanova angaende detta i god tid fére
produktionsstart. Om genomférandeavtal behdvs kommer det att ingas.

AB Fortum Varme

Inom planomradet finns befintliga fjarrvarmeledningar. For planering av eventuella
ledningsomlaggningar och nya ledningsdragningar samt sékra befintlig drift med sa fa
driftstorningar som majligt framhaller Fortum att det ar bra med tidig information och
samradsmoten.

Fortum har ledningstunnlar som berors av tunnelbaneutbyggnaden. Det finns ett samverkansavtal
och sékerhetsskyddsavtal med férvaltningen.

Eventuella kollisioner med gasnétet far hanteras i projekteringsméten.
Bemdtande:

Forvaltningen har kontakt med Fortum och avser att ha en fortsatt dialog gallande
paverkan pa Fortum anlaggningar i omradet. Arbete drivs i enlighet med tidigare
tecknade avtal samt dverenskommen avtalsmall for genomforandeavtal.

58



TillfrAgade som ej inkommit med synpunkter

e AB Stockholms Sparvagar

o Arbetsmiljoverket

e Arriva

e Barnombudsmannen

e Bergsstaten

e Boverket

e Cykelframjandet

e DHR Stockholms lans distrikt

e E.Onelnat

e Elsékerhetsverket

¢ Energimyndigheten

e [Fastighetsagarna Stockholm

e Fjarrvarmebyran

e Fortifikationsverket

e Friluftsframjandet Stockholm (lokalavdelning)
e Faltbiologerna Rikskansliet

e Faltbiologerna Stockholm-Uppland-Gotland

e [Foretagarna (Huvudkontor)

e Foretagarna Stockholms Stad

e Forsvarsmakten

e Handikappftéreningarnas samarbetsorgan (HSO) i Stockholms lan
e Havs- och vattenmyndigheten

e Hyresgastforeningen region Stockholm

e Kammarkollegiet

e Keolis Sverige AB

e Kollektivtrafikant Stockholm

e Konsumentféreningen Stockholm

e Motorférarnas Riksforbund

e MTR Stockholm AB

e Naturskyddsféreningen Stockholm

¢ Naturskyddsféreningen

e Naturskyddsféreningen i Stockholms lan

e NTF, Nationalféreningen for trafiksakerhetens framjande
e Pensionarernas Riksorganisation, PRO Stockholms lan
e Polisen Stockholm

e Post- och telestyrelsen

e RiksantikvarieAmbetet

e Riksforbundet Pensiondrsgemenskap, Distriktet Stockholm-Gotland
¢ Rikspolisstyrelsen

e Samfundet S:t Erik

e Skolfastigheter i Stockholm AB, SISAB

e SJ

e SLL, Centrum for arbets- och miljdmedicin

e SLL, Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen

e SLL, Stockholms léns landsting

e Svenska turistféreningen, STF

e Stockholm Business region

e Stockholm parkering

e Stockholm Vatten AB

e Stockholms Hamnar AB
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e Stockholms Herpetologiska Férening

e Stockholms lans museum

e Stockholms Naturskyddsférening

e Stockholms ornitologiska forening (StOF)

e Stockholms sjogard

e Stockholms stad

e Stockholmstag

e Stokab

e Svensk handel

e Svensk kollektivtrafik

e Svenska Kommunal Pensionérers férbund, SKPF

e Svenska kyrkan

e Svenska sparvagssallskapet

e Sveriges hembygdsférbund

e Sveriges Ornitologiska Forening

e Sveriges Pensionérers Riksforbund, SPRF Stockholmsdistriktet
e Sveriges Pensionarsforbund, SPF Stockholmsdistriktet
¢ Synskadades Riksférbund, SRF Stockholms och Gotlands lan
e Sodermalmsparkens vanner

e Soderorts Naturskyddsférening

e Taxi Trafikforening UPA

e TDC
e Tele2
e Telenor

e TeliaSonera AB

o Tillvaxtverket

e Vattenfall Eldistribution AB

e Vattenmyndigheten Norra 6stersjons vattendistrikt
e Viresenarer

e Yimby

Tillfragade som meddelat att de avstar fran att yttra

Sig
¢ Folkhéalsomyndigheten
e Sveriges geologiska understkning
e Fotgangarnas férening, FOT
o Kemikalieinspektionen
e Transportstyrelsen
e Naturvardsverket
o Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap
e Statens fastighetsverk
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Bilaga 1 — Sandlista

AB Stockholms Sparvagar

Arbetsmiljoverket

NTF, Nationalféreningen for
trafiksakerhetens framjande

Arriva Sverige AB

Barnombudsmannen

Bergsstaten

Boverket

Cykelframjandet

DHR Stockholms lans distrikt

E.On elnat

Ellevio

Elsdkerhetsverket

Energimyndigheten

Eon Varme

Fastighetsdgarna Stockholm

Fjarrvarmebyran

Folkhdlsomyndigheten

Fortifikationsverket

Fortum

Fortum Varme

Fotgangarnas forening, FOT

Friluftsframjandet Stockholm
(lokalavdelning)

Faltbiologerna Rikskansliet

Faltbiologerna Stockholm-Uppland-Gotland

Foretagarna (Huvudkontor)

Foretagarna Stockholms Stad

Forsvarsmakten

Handikappféreningarnas samarbetsorgan
(HSO) i Stockholms lan

Pensionarernas Riksorganisation, PRO
Stockholms lan

Polisen Stockholm

Post- och telestyrelsen

Riksantikvarieambetet

Riksfoérbundet Pensionarsgemenskap,
Distriktet Stockholm-Gotland

Rikspolisstyrelsen

Samfundet S:t Erik

Skolfastigheter i Stockholm AB, SISAB

SJ

Sjofartsverket

Skanova

Skonhetsradet

SLL, Centrum for arbets- och miljémedicin

SLL, Tillvaxt- och regionplanefdrvaltningen

SLL, trafikférvaltningen

SMHI

Statens Fastighetsverk

Statens geotekniska institut

Svenska turistféreningen, STF

Stockholm Business region

Stockholm Gas AB

Stockholm parkering

Stockholm Vatten AB

Stockholms Hamnar

Stockholms Herpetologiska Forening

Havs- och vattenmyndigheten

Stockholms lans landsting

Hyresgastforeningen region Stockholm

Stockholms l1dns museum

Kammarkollegiet

Stockholms ornitologiska forening (StOF)

Kemikalieinspektionen

Stockholms sjogard

Keolis Sverige AB

Stockholms stad, Kommunstyrelsen

Kollektivtrafikant Stockholm

Stockholmstag

Konsumentféreningen Stockholm

Stokab

Luftfartsverket

Storstockholms brandforsvar

Lansstyrelsen i Stockholms lan

Stralsdkerhetsmyndigheten

Miljomedicin

Svensk handel

Motorforarnas Riksférbund

Svensk kollektivtrafik

MTR Stockholm AB

Myndigheten foér samhallsskydd och
beredskap (MSB)

Svenska Kommunal Pensionarers forbund,
SKPF

Svenska Kraftnat

Naturskyddsféreningen Stockholm

Svenska kyrkan

Naturskyddsféreningen

Svenska sparvagssallskapet

Naturskyddsféreningen i Stockholms lan

Tele2

Naturvardsverket

Telenor
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Sveriges geologiska undersokning (SGU)

TDC

Sveriges hembygdsférbund

TeliaSonera AB

Sveriges Ornitologiska Forening

Tillvaxtverket

Sveriges Pensiondrers Riksforbund, SPRF
Stockholmsdistriktet

Trafikverket

Transportstyrelsen

Sveriges Pensionarsférbund, SPF
Stockholmsdistriktet

Synskadades Riksforbund, SRF Stockholms
och Gotlands lan

Sédermalmsparkens vanner

Soéderorts Naturskyddsforening

Taxi Trafikforening UPA
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Viresenarer

Yimby




Bilaga 2 - MOtesserier

Motesdatum Intressenter Syftet med
motet/motesserien

Start Nacka, Varmdo, Stockholm, TrV | Utbyte av information
2012-08-17 Motesserie — start aug 2012
Start Politiker Landsting, Nacka, Informera

Stockholm och Varmdé . .
2012-09-06 Motesserie — start aug 2012
Start Trafikverket Métesserie for att titta pa ev

Januari, 2013

samforlaggning.

Start 2012-10-01

Nobel Center och
Exploaterings-kontoret

Motesserie — start aug 2012

NPC ska bygga en byggnad
som kommer i konflikt med
den arbetstunnel som finns
vid Kungstradgardens t-
banestation.

Start

Januari, 2013

CTS, Centre for Transport
Studies vid KTH

CTS vill vara med och tycka
om analyser och
samhallsekonomi.

2012-12

Nacka kommun

Projektet ville informera sig
om var Nacka vill ha sina
stationer.

Start

2013-02-28

Nacka kommun, Varmdo
kommun, Stockholms stad

Motesserie start 2013-02-28

Samordning kring formell
planering av tunnelbana
(detaljplane- och
jarnvéagsplaneprocesser)

2013-03-04

Nacka kommun

Genomgang av stationslagen i
Nacka och forsta information
om depafragan. Vi lyfte ocksa
fragan om mojlig mark for
depa i Nacka.

2013-06-13

Lansstyrelsen

Informera Lansstyrelsen
generellt om projektet - var vi
ar nu och vilken
planering/utredning som vi
forutser framover. Diskussion
om behov av framtida
eventuell tillatlighets-
provning. Darutéver samrad
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om jarnvagsplanens MKB-
avgransning.

Start 2014-11-14

Ersta sjukhus, Stockholms stad,

trafikforvaltningen

Motesserie start 2014-11-14

Information fran Ersta
sjukhus om planering av ny-
och ombyggnad av sjukhuset

Information och samordning
avseende arbetstunnel och
Station Sofia samt pagaende
dialog om
omgivningspaverkan under
byggskedet

Start 2014-06-26

Svenska kraftnat

Motesserie kring korsningen
mellan den téankta
strackningen for Citylink
etapp 2 och tunnelbanan mot
Soderort. Aven samordning
maétningar, kontrollprogram
mm.

Start 2014-12-01

Atrium Ljungberg, Nacka
kommun

Motesserie avseende station
Sickla

Start 2015-02-25

Unibail-Rodamco, Nacka
kommun

Motesserie avseende station
Nacka C

2015-03-06

MTR

Informationsmote nya
tunnelbanan respektive
MTR:s verksamhet

Start 2015-02-20

Skanska, Stockholms stad

2015-03-09

Nacka kommun miljéenheten

Tillsynsmoéte med
Miljéenheten, Nacka kommun

Start 2015-03-11

SFV

Motesserie nya tunnelbanan

Start 2015-01-08

Svenska kyrkan och Nacka
forsamling

Motesserie nya tunnelbanan

2015-03-25

Villaféreningen Lindegard

Informationsmote nya
tunnelbanan

Start 2015-03-30

Stadsholmen

Motesserie nya tunnelbanan

2015-04-01 Nacka Energi Informationsmote nya
tunnelbanan
2015-04-27 Brf Sjostadsparterren Informationsmote nya

tunnelbanan
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2015-05-20

Nobel center

Motesserie nya tunnelbanan

Start 2015-05-20

Lansstyrelsen, Nacka kommun
och Stockholms stad

Motesserie

Start 2015-06-12

Stockholm Vatten, SFA

Samordningsmotesserie
Gullmarsplan

2015-06-24

Raddningstjansten

Mote om séakerhet vid
Slakthusomréadet och Sofia

Start 2015-08-20

Nacka kommun, Stockholms
stad

Motesserie Detaljplane- och
jarnvéagsplanehandlingar

2015-08-31 Dianelunds batklubb Information och diskussion
om tillgang till
vinteruppstallningsplats och
ersattningsplatser.

2015-09-03 Tunnelbanepolisen Mote om sékerhet vid
Slakthusomradet och Sofia

2015-09-04 Stockholms stad/stderstaden Presentera tunnelbanan for

(Slakthusomradet) kommunikatoren for
Soderstaden och vice versa
2015-09-07 Lansstyrelsen Samrad om prévningsupplagg

och villkorsforslag.

Start 2015-09-10

Einar Mattsson

Motesserie nya tunnelbanan,
platssamordning
Sundstabacken

2015-09-17

Idrottsfoérvaltningen

Motesserie nya tunnelbanan,
platssamordning
Sundstabacken

Start 2015-10-02

Olofsson bil

Motesserie nya tunnelbanan,
etablering inom Sicklaén 89:1

2015-10-13 Stockholms stad, Persikan Presentation av vart
kommunikationsarbete och
vice versa

2015-10-02 Nacka kommun, miljéenheten Samradsmote med Nacka

kommun om prévnings- och
villkorsuppléagg fér utbyggnad
av tunnelbanan

Start 2015-10-15

Klévern

Motesserie nya tunnelbanan

2015-10-21 Handikapp- och Presentera typstationen och
pensiondrsorganisationer samrad om byggskedet Nacka
soderort
2015-10-29 Brf-samradet i Hammarby Presentera projektet och

sjostad

naromradespaverkan
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2015-11-12 Stockholms stad, Samrad om prévningsuppléagg
Miljoférvaltningen och villkorsférslag
2015-11-20 Eklidens skola, BKA, tre klasser | Barnkonsekvensanalys
i sjuan
2015-11-20 Trafikverket
2015-11-27 Stockholms stad, Nobel Center | Kommunikatdrer som arbetar
med Blasieholmen ses och
stammer av laget
2015-12-08 Boende i Jarla i narheten av Informera om det nya laget
stationen for stationen och
tunnelbanedragningen i Jarla
2016-01-12 Stockholms stad och Stockholms stads samrad om
boende/fastighetsdgare m fl i Slakthusomradet
omradet
2016-01-13 Enskede gards gymnasium Barnkonsekvensanalys
2016-01-14 Hamnskolan, BKA Barnkonsekvensanalys
2016-01-20 Nacka miljovardsrad Information om Jarlaflytten
och projektet generellt
2016-01-21 Soédermalms socialdemokrater Allman presentation, fokus
anordnade information om Hammarby kanal och
Forvaltningen2 Sodermalm
2016-01-25 Sickla kommunikationsnatverk | Informera varandra om
byggprojekti
Sickla/Henriksdal
2016-02-02 Nacka kommun, Lansstyrelsen, | Samradsmote om upplagg av

Stockholms stad

projektets miljoprévning

Start 2016-03-21

Micasa

Maotesserie med information
och diskussion om
tunnelbanans arbete och
mdjligheterna till en entré

Information och diskussion
om mojligheter och risker i ett
samarbete.

2016-04-05 Trafikverket

2016-04-22 Orion teatern Informera om projektet
2016-06-10 SFV Samordning Blasieholmen
2016-06-14 Trafikverket

2016-05-11, 2016-06-02

Fabege

Motesserie samordning och
omgivningspaverkan i
Hammarby sjostad

Start 2016-02-11

Brostaden/Castellum

Motesserie samordning
Brostaden/Castellums
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bestdnd och
Fastighetsutveckling i
Slakthusomradet

2016-06-09 Stockholms stad Att med Staden komma
Fsrvaltninaen Overens om placeringar av
vaitning stationsbyggnaden/byggnader
i Stigbergsparken.
2016-06-22 Stockholms stad Stigbergsparkens uppgangar
; . diskuterades
Forvaltningen
Sweco
2016-05-16 Forvaltningen och allméanheten | Informationsmote, station
Hammarby kanal
2016-07-01 Lansstyrelsen Aterkoppling om
optimeringsarbete, diskussion
om bmp-beslut
2016-07-04 Stockholms stad, Aterkoppling om
Miljofoérvaltningen optimeringsarbete
2016-08-29 Nacka kommun Aterkoppling om

optimeringsarbete

Varannan vecka. Q3-Q4
2016

Stockholms Stad

Arbetsmoten for att samordna
Sofia och Hammarby kanal
med Sthims stad.

2016-09-13, 2016-10-04

Trafikverket

Utreda konfliktpunkter
mellan nya Tunnelbanan och
Ostlig forbindelse

2016-10-04 Trafikverket

2016-10-12 TF:s resursgrupp for Avstamning
tillgénglighet tillganglighetsfragor

2016-10-21 Lansstyrelsen i Stockholms lan, | Mdte om ventilation, luft,

Nacka kommun, Stockholms
stad

evakueringskoncept,
projektering for
vattenhantering,
vattenkvalitet och arkeologi

Varannan vecka. Q3-Q4
2016

Stockholms Stad

Arbetsmoten for att samordna
Sockenplan, station
Slakthuset och station
Gullmarsplan med
Stockholms stad.

Varannan vecka. Q3-Q4
2016

Stockholms Stad

Avstamning av Overgripande
fragor avseende stationernas
utformning, lage och
paverkan pa markytan
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Varannan vecka. Q3-Q4
2016

Nacka Kommun; Trafikverket

Arbetsmote for att samordna
stationerna i Sickla, Jarla och
Nacka C.

Varannan vecka. Q3-Q4
2016

Nacka Kommun

Avstamning av Overgripande
fragor avseende stationernas
utformning, lage och
paverkan pa markytan

2016-11-21 Kldvern Tunnelbanan i Slakthuset och
de kopplingar/paverkan som
norra uppgangen har till/pa
Kldverns fastigheter

2016-11-22 Sjostadsforeningen Hammarby | Presentation om vart arbete
Sjostad med hjalp av samrads

material.

2016-11-23 Lansstyrelsen i Stockholms lan, | Mote om forhallningssatt till
Stockholms stad, Nacka kommande detaljplaner;
kommun fastighetsindelningsplaner

2016-11-25 Lansstyrelsen i Stockholms lan, | Mdte om skyfall och
Stockholms stad, Nacka biotopskydd
kommun

2016-11-28 Arriva Nya tunnelbanan paverkan pa
Tvérbanan och Saltsjobanan
under byggtiden samt de
kopplingar som finns mellan
anlaggningarna nar T-banan
ar klar. Trafiksékerhet under
byggtiden samt vid
fardigstallandet.

2016-11-29 Castellum (f.d. Brostaden) Tunnelbanan i Slakthuset och
de kopplingar/paverkan som
sodra uppgangen har till/pa
Castellums fastigheter

2016-11-24 Fabege Genomgang av
samradshandlingar

2016-11-24 Brf Nacka kyrkby Samrad kring
ventilationsschaktets
placering vid Kyrkstigen

2016-09-06 Einar Mattsson Projekt AB Gemensam arbetsmotesserie
SFA med EM och SFA angaende

markatkomst Sundsta gard 2

och bolagets framtida

intressen i omradet

(se aven post tidigare i listan)
2016-11-10 SISAB Information om projektets

paverkan pa bolagets
fastigheter genom
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presentation och genomgang
av plankartor i
samradshandlingen

2016-12-07 Villadgare langs Information om utbyggnaden
Odelbergsvéagen om tunnelbanan och paverkan

pa naromrade, svara pa fragor

2016-12-12 Brf Nacka kyrkby Samrad kring
ventilationsschaktets
placering vid Kyrkstigen.
Uppfoljningsmote

2016-12-15 Foretagarféreningen Information om utbyggnaden

Hammarby sjostad om tunnelbanan och paverkan
pa naromrade, svara pa fragor
Start 2016-10-17 Alm Equity Information om

(161101, 161212)

tunnelbaneutbyggnaden,
samordning etableringsytor
och byggnation vid station
Jarla

Start 2015-09-29
(161101, 161111)

Familjebostader

Information om
tunnelbaneutbyggnaden,
fokus omgivningspaverkan
runt Sockenplan

2016-11-15

Brandstationen i Jarla

Information om
tunnelbaneutbyggnaden,
samordning
trafikomlaggningar och
etableringsomrade vid Jarla

2016-11-23

Jarlahuset

Information om
tunnelbaneutbyggnaden,
samordning
trafikomlaggningar och
etableringsomrade vid Jarla

2016-11-22

Brf-sammanslutningen i Sjostan

Information om
tunnelbaneutbyggnaden

Manadsvisa moten

Styrgrupp med representanter
fran kommuner (Solna,
Stockholm, Jéarfalla, Nacka),
Trafikverket samt staten via
kansliet for 2013 ars
Stockholmsférhandling

Forvaltningschefens forum for
rapportering och
Overgripande strategiska
fragor gentemot
intressenterna i 2013 ars
Stockholmsférhandling.

2016-02-16 (om Risk),
2016-08-22 (om MKB-
metodik och luft), 2016-10-
28 (om Risk och sé@kerhet)

Lansstyrelsen - planlaggning

Motesserie
Delprojektovergripande

Jarfalla och Nacka kommun,
Solna och Stockholms stad

Syftet med arbetsgruppen ar
att utnyttja och sprida den
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arbetsgrupp for plan- och
markfragor.

samlade erfarenheten i
gruppen sa att den kommer
alla delprojekt till del. Syftet
ar ocksa att likforma
planprocess och
planhandlingar for de olika
delprojekten i den man det ar
motiverat.

Motesserie
delprojekttdvergripande
bygglovsfragor.

Jarfalla och Nacka kommun,
Solna och Stockholms stad

Syftet ar att i sa stor
utstrackning som mojligt na
samsyn om hur
bygglovshanteringen ska ske.

Motesserie
Samverkansgrupp brand-
och personsékerhet.

Lansstyrelsen, SSBF, SBFF,
Brandkaren Attunda,
kommunerna, MSB,
Transportstyrelsen, AV etc.

Informera om det
sékerhetsarbete som pagar
samt kunna ha en diskussion
med parterna och kunna
héamta in erfarenheter. Ska
underlatta dialoger med
parterna i andra sammanhang
att det finns helhetsbild av
sékerheten

2017-01-25

Nobel center

Motesserie nya tunnelbanan:
avstamning avseende
gemensamma
berdringspunkter,
samordning mellan projekten

2017-03-08

Stockholms stad,
miljéforvaltningen

Tillsynsmote, status
tillstdndsprocessen och
presentation av
tillstdndsansokan

2017-03-29

Brf Barrtradet

Information om
tunnelbaneutbyggnaden med
ventilationstorn samt
forberedande arbeten

2017-04-05

Nacka kommun, miljéenheten

Presentation av
tillstandsansokan

2017-05-09

Stiftelsen Stockholms
studentbostader

Kompletterande samrad
avseende tillkommande
friskluftsintag vid
Heliosgangen, fastigheten
Kdélnan 15

2017-05-09

SKB

Kompletterande samrad
avseende tillkommande
friskluftsintag vid
Heliosgadngen,Maltet 1

2017-05-18

Medborgarskolan
Stockholmsregionen/Kulturama

Kompletterande samrad
avseende tillkommande
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friskluftsintag vid
Heliosgangen, fastigheten
Godsvagnen 8

2017-05-30

Stadsholmen

Kompletterande samrad
avseende forandrade
markansprak for fastigheterna
Kronan 5, Stenbodarne 2,
Stammen 37

2017-05-31

Stockholms stad,
miljéforvaltningen och Nacka
kommun, miljéenheten

Samrad om kontrollprogram
for miljofarlig verksamhet
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Ett stort tack till alla som har tagit sig tid

och tyckt till under samradstiden!

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Stockholms lans landsting
Il Box 225 50, 104 22 Stockholm

I Telefon: 08-737 25 00 J& Stockholms léns landsting
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