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Inledning

N&r Stockholm véxer med runt 35 000 personer om aret 6kar kraven pa bade fler

bostader och férbattrad kollektivtrafik. I januari 2014 tecknade staten, Stockholms
lans landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfélla kommun

avtal om en utbyggnad av tunnelbanan och ékat bostadsbyggande i Stockholm.

I det som kallas 2013 ars Stockholmsforhandling ingar att kommunerna atar sig att bygga 78 ooo
bostéader i tunnelbanans naromrade. Stockholms lans landsting (SLL) ansvarar for att bygga ut
tunnelbanan. Denna handling redogor for samrad som skett for den aktuella strackningen Akalla —
Barkarby station.

Samradsredogorelsen beskriver hur samrad har bedrivits samt vilka synpunkter som inkommit
fran myndigheter, organisationer och enskilda personer. Vidare redovisas SLL:s bemétande av
inkomna synpunkter. Under planeringsprocessen har flera allmdnna samrad skett vilka redogors
for i respektive bilaga till detta dokument.



Beskrivning av process och
aktiviteter

Syfte

SLL:s syfte med samraden ar att informera om den tunnelbaneutbyggnad som planeras och
inhamta synpunkter till utredningsarbetet om var tunnelbanan ska ga och hur den ska utformas.
Samraden utgor ocksa underlag till miljokonsekvensbeskrivningen infor tillstdndsansokan enligt
miljobalken.

Former fér samrad hosten 2014

Samradsperioden pagick mellan 22 oktober och 16 november 2014 och avsag lokalisering av
tunnelbanans stationer och striackning samt tidigt samrad for tillstandsansokan enligt
miljobalken. Under denna period genomfordes tva 6ppna hus den 5 och 6 november 2014 i
Barkarbystaden och Husby. Vid samradsmotet i Barkarby deltog 189 personer. Vid métet i Husby
deltog 87 personer.

Synpunkter har, forutom vid dessa tillfallen, kunnat lamnas under hela samradsperioden via en
digital enkit, e-post eller brev. Totalt 570 privatpersoner har lamnat synpunkter via webbenkét
och 37 privatpersoner har lamnat synpunkter via brev och e-post.

Mpyndigheter, organisationer och foretag har ocksa fatt information om samradsperioden och haft
samma mojligheter att lamna synpunkter och kommentarer. Totalt har 41 sddana yttranden
inkommit.

Former for samrad varen 2015

Samréadet skedde mellan 9 april och 7 maj 2015 och avsag samrad for utformning av tunnelbanan
samt samrad for tillstdindsansokan enligt miljobalken. Tva 6ppna hus arrangerades, ett i Akalla 14
april och ett i Barkarby 20 april. I Akalla deltog 78 personer under métet samt 83 personer i
Barkarby. Synpunkter kunde lamnas under métena samt via e-post och brev. Totalt 15 personer
har lamnat synpunkter under moétena via ett formular och 50 personer har lamnat synpunkter via
e-post och brev.

Under detta samrad inkom 47 synpunkter fran myndigheter, organisationer och foretag vilka har
haft samma tillgang till handlingarna som allménheten.

Former for samrad hosten 2016

Véren 2016 inledde SLL ett atgards- och optimeringsarbete avseende tunnelbaneutbyggnaden,
vilket foranledde vissa forandringar i den foreslagna anlaggningen. Med anledning av dessa
forandringar genomférde SLL ett kompletterande samrad for att ge information om och fa in
synpunkter pa de forandringar som skett sedan forra samradet.

Samréadsperioden for kompletterande samrad for tunnelbana fran Akalla till Barkarby station
pagick mellan 3 oktober och 28 oktober 2016. Under denna period arrangerades ett
samradstillfalle i form av en bemannad utstillning den 20 oktober 2016 i Herrestaskolans
bibliotek. Under tillfallet fanns ansvariga for utbyggnaden av tunnelbanan pa plats i
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Herrestaskolans bibliotek for att svara pa fragor och ta emot synpunkter. Ett 30-tal besokare kom
till utstallningen.

Material

Samradsmaterial i form av broschyrer har tagits fram och riktade inbjudningar har skickats till
fastighetsagare inom utredningsomradet for vattenverksamhet (se respektive bilaga for
avgransning).

Samradsmaterial har dven funnits tillgangligt pa bibliotek och kommunhus i ndromréadet. Pa
Stockholms ldns landstings hemsida (http://www.sll.se/nyatunnelbanan/) har material funnits
tillgangligt och uppdaterats 16pande.

Samrdd med myndigheter

Foljande statliga myndigheter har fatt inbjudan till samrad:

Arbetsmiljoverket, Barnombudsmannen, Boverket, Elsdkerhetsverket, Energimyndigheten,
Elsdkerhetsverket, Folkhidlsomyndigheten, Fortifikationsverket, Forsvarsmakten,
Kemikalieinspektionen, Kammarkollegiet, Lantméaterimyndigheten, Luftfartsverket, Havs- och
vattenmyndigheten, Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, Naturvardsverket, Post- och
telestyrelsen, Riksantikvarieambetet, Rikspolisstyrelsen, SMHI, Socialstyrelsen, Statens
fastighetsverk, Statens geotekniska institut, Stralsdkerhetsmyndigheten, Sveriges geologiska
undersokning, Trafikverket, Transportstyrelsen.

Specifika samrad har dven skett med vissa myndigheter i samband med arbetet med
tillstdndsansokan, se bilaga 4.

Moten

Méten med myndigheter, organisationer och féretag

Forutom 6ppna hus har dven méten héallits med myndigheter, organisationer och foretag for att
informera om projektet och samla in synpunkter.

Motesdatum Intressent(er) Syftet med motet/motesserien

2014-06-27 Ridda Jarvafiltet Informera om projektet och hora deras syn pa projektet.
De vill knyta samman Akalla och Hjulsta av sociala skal.
De dr angeldgna att skydda
gronomradena/naturomradena i Oster.

2014-09-17 Svenska kyrkan Tidigt samradsmate gillande tunnelbaneprojekten.
Lopande moten Fortifikationsverket Informationsmo6ten och samordningsmoten kring
frdn 2014 fastigheten Barkarby 4:1




2014-10-23 Rinkeby-Kista Informationsmote om projektet och det kommande

stadsdelsnamnd samradet.

2014-11-25 Einar Mattsson AB Pa Einar Mattsons initiativ har mote skett och
information givits gillande mgjligheten till tunnelbanans
framtida forlangningar, sdsom att forbinda Barkarby
station och Hjulsta. Bolaget har ett stort
fastighetsbestand i Hjulsta.

Regelbundet fran | Stockholms ldns Framtagande av atgirdsvalsstudie for

2014 landsting, transportslagsovergripande 16sning for Barkarby station i

trafikforvaltningen, syfte att skapa en bra knutpunkt med ny bussterminal, ny
Trafikverket och Jarfilla | station for Malarbanan samt ny tunnelbanestation.
kommun

Regelbundet fran | Lansstyrelsen i Syftet med motesserien att enligt den nya

och med varen
2015

Stockholms lan

planeringsprocessen samrada regelbundet med
lansstyrelsen sa att en snabbare och mer effektiv process
uppnéas

Regelbundna méten har genomforts med Léansstyrelsen i
Stockholms l4n, med cirka en ménads mellanrum. Under
dessa moten har jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning statt i fokus med diskussion
kring dess omfattning, formulering av nollalternativ och
skyddsatgirder samt anldggningens miljépaverkan. Den
miljoaspekt som sarskilt har diskuterats ar risk och
siakerhet och giller huvudsakligen:

- Avstandet mellan tvartunnlarna mellan
raddningstunneln och huvudtunneln, da dessa
utgor raddningstjanstens angreppsvag.

- Identifiering av risker, samt férebyggande
atgarder, som uppkommer i och med niarheten
till Malarbanan och E18 samt tunnelbanans
korsning med Forbifart Stockholm

Aven kulturmiljéfragor har varit fokus p& dessa méten
och en arkeologisk utredning har bestallts fran
Lansstyrelsen for att utreda och avgransa
fornldamningsomraden infor planeringen av
ytanlaggningar som tillhor tunnelbanan. Paverkan pa
fornlamningsomraden i projektet har ddarmed kunnat
undvikas.

Aven projektets hantering av 6versvimningsrisker har
oversiktligt presenterats och upplagget av kapitlet om
klimatanpassning har diskuterats.

Luftkvalitet inomhus i stationsrum och tunnlar har ocksa
varit ett tema for dessa regelbundna moéten och
lansstyrelsen har limnat underhandskommentarer pa de
malviarden for partikelnivaer som foreslas i
miljokonsekvensbeskrivningen. Denna dialog fortloper




och MKB:n kommer att beskriva konsekvenserna av de
nivaer som Landstinget beslutat om att ha som
inriktningsmal.

Naturmiljofragor kopplat till grundvattenavsankning har
oversiktligt beskrivits i de l6pande MKB-utkast som
tagits fram infor motena med lansstyrelsen. Dessa fragor
har dven hanterats pa de specifika samradsmoten som
héllits i samband med tillstdndsansokan enligt
miljobalken, se bilaga 4.

Lansstyrelsen har dven deltagit i andra
projektovergripande och projektspecifika motesserier
sasom arbetsméten géllande risk tillsammans med
Landstinget och raddningstjansten.

Regelbundet fran
och med varen
2015

Fortifikationsverket,
Forsvarsmakten, Jarfalla
kommun

Syftet med moétesserien ar att informera om projektet och
fa information om Fortifikationsverkets anldggning pa
Jarvafiltet. Regelbundna méten har genomforts med
Fortifikationsverket, med ca 1 mdnads mellanrum. De
aspekter som sarskilt diskuterats ar:

- Risk och sidkerhetsaspekter
- Tidplan 6ver nar Fortifikationsverket kan
avetablera sin verksamhet
Ansvarsfordelning och ekonomiska fragor kopplat till
genomforandefasen.

Regelbundet frén
och med hosten
2014

Jarfalla kommun

Syftet med arbetsmo6tena som skett varannan vecka
under hela projekteringen ar att forankra de
projekteringsval och de ldgen for ytanlaggningar (entréer
och ventilationsanldggningar) som planeras av
anliggningen inom kommunen. Aven miljofragor och
produktionsfragor har varit viktiga fragor pa dessa
moten. Kommunen har dven deltagit pa de méten som
héllits med lansstyrelsen.

Regelbundet fran
och med hosten
2014

Stockholms stad

Syftet med arbetsmo6tena som skett varannan vecka
under hela projekteringen ar att forankra de
projekteringsval som planeras av anldggningen inom
kommunen. Aven miljofragor och produktionsfragor har
varit viktiga frigor pa dessa méten.

Kommunen har dven deltagit pa de moten som héllits
med lansstyrelsen.

2015-01-22

Svenska Kyrkan

Svenska kyrkan forvaltar kyrkobyggnader som skyddas
av kulturmiljolagen. Landstinget vill tidigt etablera en
kontakt for att hitta arbetsformer som mojliggor
utbyggnaden av tunnelbanan i narhet av berérda
kyrkobyggnader.

Landstinget informerade om majlig paverkan pa tva
kyrkor inom det utredningsomrade som tagits fram for
utredning av grundvattenpéverkan. Dessa kyrkor ar
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Akalla kyrka och Barkarby kyrka. Svenska kyrkan
informerade att en samordningsgrupp har bildats som
hanterar frigor gemensamma for flera av
forsamlingarna, da tunnelbaneutbyggnaden dven pa
andra grenar bor samordnas centralt inom Svenska
kyrkan. Representant fran Svenska kyrkan har dven i
uppdrag att bevaka vibrationsfragor fran byggskedet och
informerade om att det inom kyrkan pagar ett arbete
med att ta fram nationella anvisningar om hantering nar
arbete ska ske i narheten av kyrkliga byggnadsminnen.
Representant fran Jarfilla forsamling informerade om
att de har ett nytt gravkvarter i anslutning till befintlig
kyrkogard.

2015-04-23,
2015-11-17

Sveaborgsskolan- Akalla
Grundskola

Landstinget presenterade projektet och dess majliga
péaverkan péa skolans verksamhet.

Sveaborgskolan informerar om lokalerna, verksamheten
och elevernas behov.

Landstinget forhéller sig till Naturvardsverkets
riktviarden for bullernivd under byggtiden, men kommer
att soka projektspecifika villkor for arbetstider i samband
med tillstdndsansokan enligt miljobalken. I
produktionsplaneringen av projektet tas hansyn till att
arbetstider for produktionen under skolan kan komma
att behdva anpassas beroende pé storande
stomljudsnivéer fran tunneldrivningen. Sveaborgskolan
aterkommer med onskemal om informationsinsatser
samt behov av landstingets deltagande vid fordldramote.

2015-03-26

Akalla Grundskola

Landstinget presenterade projektet och en bedomning av
péaverkan pa skolan och dess verksamhet i detta skede,
framforallt gillande buller i byggskedet och eventuell
omlokalisering av fotbollsplan pa grund av en planerad
tillfartstunnel Akalla skola informerar att det ar
funktionen snarare 4n storleken pé sportanliggningen
som ar viktig for skolan under byggskedet, det vill sdga
att alla idrottsformer som idag kan utévas pa platsen
maste kunna fortsatta (friidrott och fotboll). Akalla skola
undrar om storningar i form av buller och vibrationer
kan innebara skador pa skolbyggnaden och de vill géra
en inventering av husen som bedéms péaverkas.

Ett besiktningsomréade pa 150 meter pa var sida om
tunnelanlaggningen har tagits fram och inom detta
omrade kommer husen besiktigas och individuell
anpassning av sprangningsarbeten kommer att goras for
att minimera risken for skador.




2015-04-29 Polismyndigheten Motet syftar till att hitta lampligt samverkanssatt mellan
polismyndigheten och Landstinget
Landstinget informerade kort om hela
tunnelbaneutbyggnaden och de fyra ingdende
delprojekten. Polisen informerar om en ny indelning av
polisomréaden, dar polisomrade nord berors av delprojekt
Akalla-Barkarby station. Under métet framkommer att
fyra forum finns dar personsakerhetsfragor diskuteras,
daribland ett projektgemensamt forum for sikerhet
(lansstyrelsen, raiddningstjansten, kommuner,
transportstyrelsen och polisen ingar) och ett separat
forum for varje delprojekt med fokus olycksrisk
(kommun, lansstyrelse och riddningstjansten ingar).
Lopande moten Storstockholms Syftet med motesserierna ar att diskutera risk och
med berorda Brandforsvar, siakerhetsfragor gemensamt for de fyra
raddningstjanste | Raddningstjansten i tunnelbaneprojekten samt projektspecifika méten for de
r samt Attunda, Sodertorns respektive projekten.
lansstyrelsen Brandforsvar samt
lansstyrelsen
2014-10-06 Trafikforvaltningen inom | Syftet med maétet ar att presentera projektet och etablera
Stockholms lans en inledande kontakt med Transportstyrelsen, samt fa
landsting och klarhet i vilka slags tillstdnd och godkdnnande fran
Transportstyrelsen Transportstyrelsen som kravs.
Motet diskuterade vilka olika tillstdnd som skall sokas
och vem som soker vilka tillstind. Transportstyrelsen
svarar for godkinnande av sparanldggning och
godkiannande av fordon och landstinget ar ansvariga att
lamna in ansokan.
2015-05-07 Trafikférvaltningens Syftet med motet var att presentera den typstation som
tillganglighetsrad landstinget tagit fram som forlaga fér de nya

tunnelbanestationerna samt att diskutera
tillgangligheten i typstationen. Under moétet framkom
synpunkter pa utformningen av typstationen som
underlattar tillgangligheten. De synpunkter som
framfordes var bland annat:

- De stora hallarna i stationen ansags svara att
orientera sig i for synskadade med kiapp som
hjalpmedel — tydlig riktning och vagg att folja
behovs.

- Varje station bor ha ett kraftigt intryck och starka
farger vilket okar igenkdnningsgraden att man
kommit fram till ratt station.

- Hissimitten av plattformen minskar trangseln.
Tva hissar vid varje uppgang anses som ett krav,
da minst en sannolikt alltid fungerar. Hissarna
maste vara brandsékra sa att de som ar beroende

av hiss kan ta sig ut.
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- Hela resan méste beaktas, hinder och risker ldngs
vagen innebar att man undviker att dka
kommunalt.

De framforda synpunkterna borde foras in i
trafikforvaltningens riktlinjer for tillganglighet.

2015-09-14

HSB Brf Sveaborg i
Stockholm

Samradsmaéte om tunnelbaneutbyggnadens paverkan
bostadsrattsforeningens fastigheter.

Landstinget presenterade projektet 6versiktligt samt den
paverkan av buller och vibrationer som landstinget kan
bedoma komma att paverka Brf HSB Sveaborg och dess
verksamhet. Brf HSB Sveaborg lyfte fram behovet av att
inventera fastigheten innan byggstart for att kunna
dokumentera eventuella skador.

2015-03-03

BRF Porkala

Deltagande pa mote med bostadsrittsforeningen
gallande Tunnelbanan Akalla-Barkarby. En presentation
av de storningar som kan uppstéa for de boende under
byggskedet gjordes. Fortsatta m6ten om
tunnelbaneutbyggnaden kommer att ske.

2015-11-25

BRF Porkala

Ett méte for att presentera planerna for nya tunnelbanan
till den nya styrelsen i bostadsrattsforeningen Porkala.
En presentation av de stérningar som kan uppsta for de
boende under byggskedet gjordes. Fortsatta méten om
tunnelbaneutbyggnaden kommer att ske.

2015-08-19

Decathlon (Jarfalla
Barkarby 2:31)

Samradsmote om tunnelbaneutbyggnadens paverkan pa
Dechatlons verksamhet. Decathlon informerar att det ska
flytta sin verksambhet till nytt huvudkontor och butik i
Barkarby. Planerad inflyttning ar 2016.

Landstinget presenterade projektet oversiktligt samt en
bedomning av paverkan pa Decathlons verksamhet i
form av buller och vibrationer. Byggtrafik kommer
passera fastigheten och Decathlon betonade vikten av att
ta hansyn till tillgdngligheten till infarten till deras
fastighet.

2015-09-17

Kista Golfcenter

Mote for att informera om paverkan i byggskedet som
kommer att uppsta for Kista golfcenter. Kista Golf har
verksamhet hela aret och har en Driving Range dar lugn
och naturnira miljo6 ar en del av upplevelsen. De ser
gdrna en avgransning t.ex. med hjilp av plank fran
etableringsomradet for den planerade arbetstunneln som
enligt forslaget till jairnvagsplan ligger precis utanfor
golfcentret.

2015-09-22

Herrestaskolan

Mote for att informera om péaverkan i byggskedet som
kommer att uppsta for den nybyggda Herrestaskolans
verksamhet. Information om stérningar fran stomljud av

tunneldrivningen samt fran byggtrafik gavs.
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2015-10-20 Edins Kranar Mote for att informera om paverkan i byggskedet samt
paverkan pa fastigheten av arbetstunnel C3 vaster om
Mailarbanan.
2015-11-10 Stena Metall Mote for att informera om paverkan i byggskedet samt
paverkan pa fastigheten av arbetstunnel C3 vaster om
Mailarbanan.
2016-01-25, Moéte med Bele Information samt samradsméte kring etablering och
2017-02-28 Fotbollsklubb arbetstunnel-forslag i narheten av fotbollsklubbens
verksamhetsomrade
2016-02-26, Mote med Fenix Information och samrad om flygklubbens verksamhet
2016-05-30, Skarmflygklubb kring tunnelbanans foreslagna markansprak
2016-11-10
2017-05-09 Mote med Syftet med motet var att gé igenom de forandringar som
Fortifikationsverket och | skett i anldggningen som beror Fortifikationsverket.
Jarfilla kommun Fortifikationsverket angav att uppgang vast i

Barkarbystaden ar placerad olampligt med hansyn till ett
eventuellt framtida anvindande av bergrummet. Jarfilla
kommun har gjort en utredning som visar att det med det
framtida tunnelbanetorgets placering gar att kora ned
med lastbil i vastra tunnelentrén. Dock ar det inte
planerat for en trafikintensiv verksamhet.

Utover ovan angivna méten har regelbundna moéten hallits med berorda ledningséagare,
Trafikverket, berérda kommuner med flera gillande specifika samordningsfragor. Regelbundna
moten har ocksa skett med Trafikférvaltningen, som ar den myndighet inom Stockholms lans
landsting som kommer att ta 6ver anldggningen nir den ar fardigbyggd. Dessa moten har hanterat
bland annat kravstillning, utformning av anlaggningen, miljofragor, risk- och sikerhetsfragor

m.m.
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Stockholms lans landsting har ansvar fér att genomfdra
tunnelbanans utbyggnad inom ramen fér 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebar planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbana och nya
stationer pa fyra olika stréckor. For att kunna genomféra

projektet behdver ocksd dep8kapaciteten 6kas och nya tdg
kodpas in.

Foérvaltning fér utbyggd tunnelbana
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1 Inledning

Landstingets syfte med detta samrad &r att informera om den tunnelbaneutbyggnad som planeras
och fa synpunkter till utredningsarbetet om var tunnelbanan ska ga. Det ar aven ett tidigt samrad
infor tillstandsansokan enligt miljobalken. Efter samradet planerar landstinget ta beslut om
stationsligen, vilket ger en ungefarlig sparstrackning. Darefter fortsitter utrednings- och
projekteringsarbetet med den valda lokaliseringen.

Samrad tillhérande lokaliseringsutredning och tidigt samrad for tillstindsansékan enligt
Miljobalken har pagatt mellan 22 oktober och 16 november 2014.

I figur 1 visas utsnittet pa det omrade inom vilket fastighetsdgare fatt inbjudan till samrad.
Omréadet avgrinsas av det utredningsomrade som i ett tidigt skede togs fram for moéjlig paverkan
av vattenverksambhet.

Figur 1 Avgransning av omrade dér fastighetségare har fatt inbjudan till samrad.



2 Sammanstallning av synpunkter

2.1 Webbenkat

Gensvaret pa webbenkiten blev stort och de fragor som innehdll fritextsvar har nedan
sammanstillts. Beroende pa utformningen av frigan har resultatet ssmmanstallts genom en
kategorisering av svarens tema alternativt genom en illustration. Kategoriseringen ska ge en
overgripande bild av vilka kommentarer och synpunkter som inkommit. Illustrationerna ar
antingen ett diagram for att visa statistiken 6ver de som besvarat enkiten eller en 6versikt for att
visa pa spridningen pa antalet som besvarat enkéaten i naromradet.

Nedan f6ljer en sammanstillning 6ver fragor med distinkta svarsalternativ. Respons péa fragor
med fritextfalt for svar har ssmmanfattats tematiskt (se avsnittet Webbenkitens fritextsvar pa
sidan 9).

Svar pa enkitfragor
Nedan redovisas samtliga enkétfragor.

e Friga1
Vad ar din instéllning till utbyggnaden av tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby station?

Svar:

6% 39
4%
B Mycket negativ
15% B Ganska negativ
Varken eller
Ganska positiv

72% Mycket positiv
0

Det inkom dessutom fritextsvar (se avsnittet Webbenkdtens fritextsvar nedan).

o Fraga2
Ar det nigot som du speciellt tycker att vi ska ta hinsyn till niir vi bygger tunnelbana mellan
Akalla och Barkarby station?

Svar: Se avsnittet Webbenkdtens fritextsvar nedan.
e Frigas
Vad tycker du &r sarskilt viktigt for oss att tdnka pa néar vi planerar och utformar den nya

tunnelbanestationen f6r en knutpunkt som Barkarby station?

Svar: Se avsnittet Webbenkdtens fritextsvar nedan.



e Frigag
Vad tycker du ar sarskilt viktigt att ta hansyn till nar det géller att placera en tunnelbanestation
i den nya stadsdelen Barkarbystaden?

Svar: Se avsnittet Webbenkditens fritextsvar nedan.

e Fragas
Har du tagit del av den information som finns pa Stockholms ldns landstings webbplats om
den nya tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby station? (ja/nej)

Svar:




e Friga6
Infor nasta samrad - Via vilken/vilka kanaler vill du helst ha information om utbyggnaden av
tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby station?

Svar:
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e Fraga7y
Demografi
v" Kvinna/man/annat
Svar:
2%

m kvinna
® man

annat




v Alder

Svar:

m 34 ar eller yngre
m35-49ar
m 50-64ar

65 ar eller aldre

v' Gata och postnummer

Svar: Nedan redovisas en sammanstéllning av boendeadresser till de som svarat pa

ovanstaende fraga.
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e Friga8

Besvarar du enkédten som privatperson?

Svar:

1%

Nej

e Frigaog

Har du andra synpunkter eller idéer om tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby station som
du vill dela med dig av?

Svar: Se avsnittet Webbenkditens fritextsvar nedan.

Webbenkitens fritextsvar

tillganglighet, sarskilt med hansyn
tagen till framtida
exploateringsmajligheter och
forutsattningarna for hela regionen att
viaxa och bindas samman genom
kollektivtrafik.

Flera forslagslamnare pekar pa den
planerade strackningens fortjanster,
inte minst mojligheten att starka
kopplingen till centrala Stockholm och
till Kista med den service och de
arbetsplatser som finns dar.

I flera enkatsvar lamnas emellertid
forslag pa alternativa strackningar som
forslagsstillarna menar hade varit
bittre:

Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
Alternativ Flertalet respondenter ar positiva till att | Tidigare genomford
strickning genom tunnelbana stirka omradets atgardsvalsstudies slutsats ar att en

forlangning av tunnelbanan fran
Akalla till Barkarby stations ger
storst resenarsnyttor och hogst
maluppfyllelse. Efter
atgardsvalsstudien beslutades att
en forlangning av tunnelbanans Bla
linje med en strackning fran Akalla
till Barkarby ar utgangspunkten i
den fortsatta planeringen. Dock
omojliggors inte en framtida
forlangning mot Viksjo Hjulsta med
de framtagna stationslédgena.

I lokaliseringsutredningen har
hansyn tagits till mgjligheterna att
né Barkarby handelsplats och
andra mélpunkter i omradet.




Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
¢ Ringlinje som binder samman den En utbyggnad av tunnelbanan
Forts. foreslagna strackningen med kommer att medfora 6kad
. Hjulsta. Detta skulle 6ka Tensta- R
Alternativ /Rinkebyomradets tillginglighet och tillganglighet och kompletterande
strickning attraktivitet, samt bidra med ett kollektivirafikbehov kommer att

storre underlag for handel i
Barkarby, 6kad turtithet, battre
kapacitet samt en minskad restid for
flera méinniskor att né flera
maélpunkter.

e Forlangning av bl linje fran Akalla
via Barkarbystaden och Barkarby
handelsplats till Jakobsberg (enligt
en forslagslamnare vidare mot
Viksjo). Detta skulle kunna
kombineras med en forlingning av
befintlig tunnelbana fran Hjulsta till
Barkarby station (alternativt skulle
detta kunna erséttas av en
forskjutning av pendeltagsstationen
norrut till Jakobsberg).

e Det framfors synpunkter som
foresléar en strackning ldngre norrut
mot Barkarby handelsplats.

e En forslagslimnare menar att
tunnelbanan i planerad strackning
skulle kunna ha Barkarbystaden som
dndstation. Detta skulle enligt
vederborande vara tillrackligt och
mer ekonomiskt fordelaktigt.

ses over av Stockholms lans
landsting, trafikférvaltningen, i
samband med projektet.

Ett par respondenter menar att en
sparvag ovan mark hade varit battre.
Motiven ar att detta hade varit billigare,
gatt fortare att bygga och haft tillracklig
kapacitet och medfort att resendrerna
slapp fardas djupt ner i tunnel. Andra
respondenter menar att underlaget
efter framtida exploatering motiverar
tunnelbana och att detta minskar
barridreffekter pa markplan.

Se bemotandet ovan.

Ett yttrande pekar pa att behovet av
tunnelbaneutveckling ar storre i
Stockholmsomrédets sddra delar och
att tunnelbanan bor forlangas fran
Norsborg till Tumba.

Synpunkten noteras.

Ett antal synpunkter papekar att det ar
viktigt att planera for eventuella
forlangningar samt beakta den
planerade utbyggnaden i Barkarby.

Detta beaktas i lokaliserings-
utredningen vid rekommendation
av alternativ.

Det omnamns ett antal forlingningar
mot nya malpunkter eller forberedelse
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Forts.
Alternativ
strickning

for att i framtiden bygga ut en
forlangning av tunnelbanan med nya
stationer.

Projektet avser endast
tunnelbanans utbyggnad mellan
Akalla och Barkarby station. Dock
omojliggors inte en framtida
forlangning mot Viks;jo eller Hjulsta
i forslagen i
lokaliseringsutredningen.

Lokalisering av
stationsligen

Stationslagenas preliminira
lokalisering framhalls som positiv av ett
stort antal respondenter

Synpunkterna avseende
lokalisering av stationslagen
beaktas i lokaliseringsutredningen.

Synpunkterna pekar pa att forslaget ger
god tillginglighet for boende i befintliga
och planerade omraden i Barkarby
(béde till centrala Stockholm och till
Kista som &r en viktig malpunkt for
flera respondenter) samt goda
mojligheter att komma till Barkarby
handelsplats med kollektivtrafik.

Detaljerad utformning av
stationsldgen kommer att utredas
och projekteras i kommande skede.

Flera respondenter menar att
tillgdngligheten ar begransad i
dagsliget, inte minst f6r personer som
ska till Barkarby handelsplats och vill
eller méste resa kollektivt. Flera svar
pekar ocksa pa de framtida stationernas
betydelse for in- och utpendlare fran
hela Barkarby. Detta far betydelse for
befintliga savil som planerade
omraden.

En utbyggnad av tunnelbanan
kommer att medfora okad
tillganglighet och dessutom
kommer kompletterande
kollektivtrafikbehov att ses Gver av
Stockholms lans landsting,
trafikforvaltningen, i samband med
projektet.

Foljande upplevs som viktigt i
forhallande till den specifika
lokaliseringen av de framtida
stationerna:

e Nira handelsomradena for att
minska bilberoende och forbattra
tillgangligheten till handeln.

e For att 6ka siakerheten och for att
stationerna ska kunna nyttjas under
fler timmar pa dygnet foreslas att
hénsyn tas till den planerade
bostadsbebyggelsen.

e Nira Barkarby college.

e Central placering i forhallande till
pendeltagsstationen.

e Enuppgéing bor vara integrerad i
bebyggelsen centralt i
Barkarbystaden.

Synpunkterna noteras och kommer
att beaktas infor val av
stationslokaliseringar utmed
lokaliseringsalternativen.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

e Korta avstand till befintliga eller
kommande skolor, service och
handel.

Forts. Det finns ett antal kommentarer kring Synpunkterna noteras.
Lokalisering av | stationsldgens lokalisering och hur dess
stationsligen anslutningar ska forlaggas for att
minska eller undvika barriareffekter
samt optimera att ta sig till malpunkter
sdsom handel.
Koppling till Ett stort antal svarslimnare som ar -
andra positivt instillda till tunnelbanan lyfter
trafikslag fram vardet av att Barkarby station blir

en plats for byten mellan olika
kollektivtrafikslag.

Funktionen som bytespunkt gor att fler
resor till andra ytteromraden i
Stockholmsregionen kan ske utan att
resorna behover ga via centrala
Stockholm med exempelvis pendeltag,
eller att resorna behover goras med bil.
Sarskilt Kista lyfts fram som en viktig
malpunkt. Barkarby station far alltsa,
enligt flera respondenter, en stor
betydelse for fler an dem som ska aka
till eller fran Barkarby/Jarfilla. Flera
respondenter framhaller vardet att
binda samman hela regionen och
menar att bytespunkten i Barkarby kan
fa en sadan effekt. Ett par respondenter
menar ocksd att detta kan bidra till att
centrala Stockholm avlastas.

Att utforma en attraktiv bytespunkt
vid Barkarby station ar ett viktigt
mal i projektet och en fordjupad
utredning pagér tillsammans med
Stockholms lans landsting,
trafikforvaltningen, Trafikverket
och Jarfalla kommun for att
utforma en sd bra 16sning som
mojligt for alla trafikslag. Aven
géllande stationen i
Barkarbystaden péagar arbete inom
Stockholms léns landsting,
trafikforvaltningen, och Jarfalla
kommun for att forse omradet med
kompletterande kollektivtrafik.

Kombinationen av de manga olika
kollektivtrafikslagen (buss, pendeltag,
tunnelbana) och olika linjedragningar
ses ocksa som en styrka eftersom detta
underlittar valmajligheterna och
turtdtheten, minskar trafiksystemets
sarbarhet och stirker den totala
kapaciteten. Tunnelbanan blir darfor
ett viktigt komplement till befintlig
kollektivtrafik, sarskilt vid ytterligare
exploatering i Barkarby.

Det uttrycks ett antal 6nskemal for att
oka tillgangligheten och underlatta
byten:

Synpunkterna noteras.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Forts. Koppling
till andra

e Bytet mellan tunnelbana och
pendeltég eller bil ska vara enkelt
och ha en bra férbindelse.

e Bittre bussforbindelser fran
kringliggande omraden till de nya
tunnelbanestationerna (god tickning

trafikslag av naromradet och hog turtithet).
e Bytet mellan pendeltag, tunnelbana
och buss ska vara enkelt.
e Langa transportstrickor, ett stort
antal trappor samt korsningar med
gator ska undvikas i samband med
byten.
e Smidiga byten fran cykel till de olika
trafikslagen efterfragas samt narhet
mellan cykelparkering och
tunnelbana.
e En station vid bostadsbebyggelsen
som nas enkelt via gdng och cykel for
att minska bytestiden.
e Infartsparkeringar i nirheten av
tunnelbanestationen for att minska
bytestiden.
Ett mindre antal respondenter menar Projekt Milarbanan som
att kollektivtrafikforsorjningen ar fullt | Trafikverket genomfor parallellt
tillracklig redan eller att det vore battre | med detta projekt syftar till att 6ka
att 6ka den befintliga den befintliga pendeltagstrafikens
pendeltagstrafikens kapacitet, turtdthet | kapacitet och driftssiakerhet.
och driftsikerhet. Tunnelbanan kommer inte att
paverka pendeltagens turtithet
negativt.
Utformning For stationerna foreslas ett antal mer Synpunkterna noteras.

eller mindre detaljerade synpunkter
rorande utformning och gestaltning.
Fler respondenter papekar att
utformningen méste ta hinsyn till
tillganglighet, anvandarvanlighet,
siakerhet och trygghet. Stationerna bor
vara ljusa och stora, passagerna mellan
byten ska vara dimensionerade for att
tillata en hog kapacitet. Vidare
framhalls att passagerna ska vara
vaderskyddade oavsett om stationens
placering ar under eller ovan mark.

Det framkommer 6nskemal om
stationslage bade ovan och under mark
for att optimera vigen till och fran
stationen, mojliggora naraliggande

Nivaerna pa stationsldgena
kommer att studeras narmare i det
fortsatta planerings- och
projekteringsskedet.
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Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
bostadsbebyggelse och undvika byten
utomhus.
Forts. Ett antal yttrande patalat att det ska Omgivningarna kring
Utformning finnas tilltagen infartsparkering nira stationsomradena kommer att
stationen for bade cykel och bil. regleras i Jarfalla kommuns
kommande detaljplaner.
Onskema3l uttrycks om flera Stationentréer kommer att studeras
anslutningar till tunnelbanestationeni | narmare i fortsatt skede. I
olika riktningar och bra anslutning for | normalfallet kommer varje
gang- och cykelvagar for att darigenom | tunnelbanestation ha fyra entréer,
na fler malpunkter, bostider, service tva stycken vid varje
och handel samt maximera antalet plattformsande, vilket kommer ge
brukare och utveckling av stadsdelen. en bra tillganglighet till olika
maélpunkter.
Det papekas att det ar viktigt att se 6ver | Gang- och cykelvagar kommer att
vagen for oskyddade trafikanter inom regleras genom kommande
en storre radie for att planera bort detaljplaner som upprittas av
eventuella barriarer. Jarfalla kommun.
Placering under mark medger fler Nivaerna pa stationsldgena
nedgéangar. Det finns ocksa synpunkter | kommer att studeras niarmare i det
om att stationen inte ska forlaggas for fortsatta planerings- och
djupt da anslutningarna kan bli 1anga. projekteringsskedet.
Det upplyses om mojligheten att Synpunkten noteras.
anvanda befintliga militdra tunnlar som
en del i systemet.
Enstaka yttrande informerar om att Synpunkten noteras.
utformningen borde planeras for
ersattningstrafik.
Enstaka padpekanden att stationen ska Synpunkten noteras.
dimensioneras for kraftiga regn i fall
den placeras ovanfor mark.
Byggskede Det framfors onskemal kring Forutsattningar och fragor kring

byggskedet sdsom att tiden borde vara
kort samt att atgarder ska vidtas for att
inte stora boende och verksamheter i
omradet. Nagot enstaka yttrande
efterfragar ett tids- och
kostnadseffektivt byggskede for att
minimera avstangningar och
storningsmoment.

Vidare péapekas att det under
byggskedet ska finnas bra

byggskedet kommer att studeras
vidare i det fortsatta planerings-
och projekteringsskedet. Lopande
information kring byggskedet
kommer att ges till boende i
omradet.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Forts.
Byggskede

ersiattningstrafik, speciellt vid
avstangningar av tunnelbanetrafiken
samt att gang- och cykelnéitet byggs ut
innan byggskedet startar.

Det efterfragas information till
niarboende lopande under byggskedet
for att oka forstaelsen. Det
framkommer enstaka synpunkter kring
att det skulle vara 6nskvart med
deltagande i detaljutformningen.

Miljo

e Flera yttranden som ror miljo ar av
positiv karaktar.

e Ett aterkommande argument for den
planerade utbyggnaden &r den
forviantat 6kande
kollektivtrafikandelen av resandet
och forhoppningen om minskad
biltrafik i regionen

Synpunkterna noteras. Ett av
syftena med projektet dr att fraimja
att fler véljer att aka kollektivt.

e Flera respondenter framhéller det
positiva i minskad belastning pa
vagnatet (for 6kad framkomlighet),
ett minskat bilberoende och
framforallt en minskning av de
utslapp som biltrafiken genererar.

e Enrespondent ser framfor sig att
Barkarbystaden skulle kunna bli helt
bilfri och flera pekar pa att
biltrafiken till och fran Barkarby
handelsplats kan komma att minska
till f6ljd av utbyggnaden.

e Det framfors att en placering under
jorden minskar bullret frén sparet.
Detta forutsitter en placering under
mark.

Tunnelbanan planeras under mark
hela strackan.

I nagra yttranden pétalas risker eller
sarskilt viktiga hansyn som bor tas:

e Enrespondent uttrycker en farhiga
att tunnelbanan kan innebara 6kad

belastning pa Jarfillas gronomraden.

e Det framfors 6nskemal om att
hénsyn ska tas till de grona kilarna
samt att bevara naturen kring bland
annat Barkarby och Jarvafaltet. Det
patalas vidare att detta kan
astadkommas genom att forlagga
tunnelbanan med stationer under
jorden.

Den planerade utbyggnaden ska
medfora sa liten paverkan pa
miljon som majligt, sett ur ett
skiligt ekonomiskt perspektiv, bade
i temporirt och permanent skede.
En viktig forutsiattning vid
planering av etableringsytor och
entréer ar att undvika de viktiga
natur- och kulturmiljbomraden
som finns i omradet. Aven
péaverkan pa yt- och grundvatten
ska minimeras.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Forts. Miljo

e Paverkan ska inte ske pa grund- eller
ytvatten. Projektet ska inte heller
paverka fagel-, djur- eller vaxtliv.

e Viktigt att inte paverka vatten, mark,

kultur, naturomraden eller djurliv.

Ovrigt

Ett flertal respondenter uttrycker sig
generellt positiva till en utbyggnad av
kollektivtrafiksystemet i regionen och
lyfter fram tunnelbana som ett effektivt,
snabbt, driftsdkert och miljovanligt
transportmedel med god kapacitet. I
flera enkétsvar uttrycks behovet av
valfungerande kommunikationer for
regionens savil som kommunens och
omréadets utveckling.

Ett antal yttranden visar att det finns
misstankar om att omradet skulle
kunna bli oroligt (kriminalitet och vald)
till foljd av en forlangning av
tunnelbanan, sarskilt eftersom linjens
andhallplats som forlaggs i omradet. En
respondent menar att risken for
oroligheter ar problematisk om det inte
finns mojlighet att ha bevakning med
polis och vakter.

Stationerna kommer att utformas
med stor hinsyn till trygghet och
sdkerhet och en viktig parameter
vid lokalisering av stationsldage och
tekniska l6sningar ar att man ska
kunna kinna sig trygg i och i
anslutning till tunnelbanan.

Det framkommer ett antal synpunkter
och forslag pé hur olika verksamheter
kring stationslagen kan oka sdkerheten.

Ytor for verksamheter kring
stationslagen regleras i kommande
detaljplaner vilka Jarfalla kommun
ansvarar for.

Flertalet synpunkterna avser
kommande linjedragningar och
turtathet for kollektivtrafiken.

Stockholms léns landsting,
trafikforvaltningen, ansvarar for
fragan och arbetar parallellt med
planering av 6vrig kollektivtrafik i
de nya stadsdelarna. Daremot finns
krav pa tunnelbanans utformning
som giller tdgens hastighet, vilket
indirekt kan paverka turtiatheten.
Dessa krav utgor en forutsattning i
lokaliseringsutredningen.

Enstaka yttrande onskar att de
befintliga tunnelbanestrackningar som
gér ovan jord borde forlaggas i tunnel.

Synpunkten noteras, men kommer
inte att behandlas i detta projekt.

Det framfors alternativa namnforslag
pé stationer och bostadsomraden.

Synpunkterna noteras.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Forts. Ovrigt

Det framfors ett antal kommentarer och
onskemal om funktioner i de
kommande tunnelbanevagnarna samt
olika verksamheter som borde finnas i
anslutning till de kommande
stationerna.

Synpunkten noteras, men
behandlas inte inom ramen f6r
lokaliseringsutredningen.

Det finns enstaka yttranden som anser
att utredda stationslagen eller
strackningar inte placerats pa ett
lampligt sitt. I ett yttrande papekas att
Jakobsbergs centrum kan fa ett mindre
kundunderlag om Kista gors
tillgangligare for boende i Jarfilla.

Tidigare genomford
atgardsvalsstudies slutsats ar att en
forlangning av tunnelbanan fran
Akalla ger storst resenirsnyttor och
hogst maluppfyllelse.

Enstaka respondenter ar emot
tunnelbana i planerad lokalisering.

Tidigare genomford
atgardsvalsstudies slutsats &r att en
forlangning av tunnelbanan fran
Akalla ger storst resenirsnyttor och
hogst maluppfyllelse.

Ett enstaka yttrande papekar att det
vore Onskvart om inkomna yttranden
fanns latt tillgdngliga och uppmanar till
fortsatt diskussion.

Inkomna yttranden finns
sammanfattade i denna
samradsredogorelse. Det kommer
att finns fler tillfallen f6r samrad i
den fortsatta processen med
jarnvigsplanen.
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2.2 Inkomna synpunkter fran allménheten

De inkomna synpunkterna, som inkommit i form av brev eller e-post, 4r numrerade och daterade
efter nir de inkommit samt kategoriserade utifran huvudsakligt tema. Det finns yttranden som
beror flera kategorier, som ett fortydligande har detta klargjorts i form av en kommentar inom
parantes i den vanstra kolumnen.

4.1 Yttrandet foreslar att linje 11
forlangs fran Akalla till Barkarbystaden
och linje 10 fran Hjulsta till Barkarby
station. Darigenom kan boende pa bada
sidor E18 na Barkarby Handelsplats
med kollektivtrafik. Kopplingen mellan
Barkarbystaden och Barkarby station
finns i form av busstrafik. Det anses
viktigt att Aven de som inte har bil kan
ta del av utbudet vid Barkarby
Handelsplats och det framhalls att
boende i Hjulsta och Tensta har dnnu
svarare att ta sig till Barkarby
Handelsplats jamfort med boende i
Kista-omradet.

Kategori Overgripande synpunkter och Bemoétande

kommentarer
Alternativ Avsindare nr 4. 2014-10-22 4.1 Tidigare genomférd
strickning atgiardsvalsstudies slutsats ar att en

forlangning av tunnelbanan fran
Akalla ger storst resendrsnyttor och
hogst maluppfyllelse. Alternativet
att forlanga tunnelbanan fran
Hjulsta visade begriansade nyttor.

Avsindare nr 5. 2014-11-06

5.1 Yttrandet anser det battre att
forlanga tunnelbanan fran Hjulsta till
Barkarby eftersom det vore en omvag
att dka till Barkarby via Akalla.

5.1 Se bemétande 4.1 (Alternativ
strackning) pa sidan 17.

Avsindare nr 10. 2014-10-27

10.1 Yttrandet anser att det vore
naturligare att forlinga tunnelbanan
fran Akalla till Jakobsberg istéllet for till
Barkarby station da Jakobsberg har fler
invanare och fler anslutningsresenirer
fran ndromraden.

10.2 Vidare uttrycks en forhoppning
om att pendeltagen fran Barkarby

10.1 Jirfilla kommun planerar

14 000 nya bostider, varav
merparten pa Barkarbyfaltet, vilket
stiller krav pa forbattrad
kollektivtrafik. Att forlanga
tunnelbanan till Jakobsberg istillet
for till Barkarby Station uppfyller
inte projektmalet om att skapa en
attraktiv regional
kollektivtrafiknod, med koppling
till framtida regionalbussar och
regionaltag.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Forts.
Alternativ
striackning

station till Stockholms centralstation
inte kommer att forsdmras av
tunnelbanans utbyggnad da
pendeltagen antas vara en snabbare
forbindelse.

10.2 Eventuell paverkan pa
pendeltagstrafiken ir i detta skede
svart att forutsiga, det kan inte
uteslutas att det kan bli viss
paverkan pa befintlig trafik under
byggtiden. I driftsskedet bedoms
inte pendeltagets turtithet
péaverkas negativt av
tunnelbaneutbyggnaden.

Avsiandare nr 11. 2014-10-20

11.1 Yttrandet foresprakar att
tunnelbanans dndstation placeras i
hjartat av Barkarby Handelsplats istéllet
for Barkarby station. Darigenom behdvs
det ingen extra busstrafik och
konsumenterna far en smidigare
transport till Barkarby Handelsplats.
Det finns dven 6nskemal om att redan i
ett tidigt stadium forbereda en framtida
ytterligare forlangning till Rotebro
station, vilket skulle méjliggora goda
forbindelser till Arlanda.

11.1 Tidigare genomford
atgiardsvalsstudies slutsats ar att en
forlangning av tunnelbanan fran
Akalla ger storst resendrsnyttor och
hogst maluppfyllelse. Alternativet
att forlanga tunnelbanan fran
Hjulsta visade begransade nyttor. I
lokaliseringsutredningen har
hénsyn tagits till en méjlig framtida
utbyggnad av tunnelbanan mellan
Barkarby station och Hjulsta eller
Viks;jo. I lokaliseringsutredningen
har hiansyn tagits till mojligheterna
att nd Barkarby handelsplats och
andra mélpunkter i omrédet.

Avsindare nr 12. 2014-10-31

12.1 Yttrandet undrar varfor inte
tunnelbanan forlangs fran Akalla till
Jakobsberg istillet for till Barkarby
station. I Jakobsberg finns en stor
bussterminal med forbindelser till hela
Jarfalla. Det anses vidare att
Barkarbylosningen innebar ménga

byten.

12.1 Se bemotande 10.1
(Alternativ strackning) pa sidan 18.

Avsindare nr 14. 2014-10-23

14.1 Yttrandet ar positivt till projektet
och anser dven att tunnelbanan bor
forlangas fran Hjulsta till Barkarby,
vilket skulle knyta ihop fler forbindelser
och mojliggora tvardkande samt skapa
bittre anknytning till pendeltég.

14.1 Tidigare genomford
atgardsvalsstudies slutsats ar att en
forlangning av tunnelbanan fran
Akalla ger storst resendrsnyttor och
hogst méluppfyllelse. I
lokaliseringsutredningen har
hansyn tagits till en mojlig framtida
utbyggnad av tunnelbanan fran
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Forts.
Alternativ
striackning

Barkarby station till Hjulsta och
Viks;jo.

Avsindare nr 18. 2014-11-05 —
2014-11-06

18.1 Avsidndaren anser att linje 10 och
linje 11 borde byggas ihop, vilket borde
vara billigare att gora i samband med
utbyggnaden till Barkarby an att gora
det flera ar senare. Genom att bygga
ihop linje 10 och linje 11 skulle
forbindelserna mellan norra och sédra
Jarva forbattras.

18.1 Projektet avser endast
tunnelbanans utbyggnad mellan
Akalla och Barkarby station. I
lokaliseringsutredningen har
hénsyn tagits till en mgjlig framtida
utbyggnad av tunnelbanan mellan
Barkarby station och Hjulsta.

Avsiandare nr 20. 2014-11-05 —
2014-11-06

20.1 Yttrandet utgors av en skiss 6ver
mojliga framtida
tunnelbanestrackningar med en
forlangning till Hjulsta samt olika
tvarforbindelser mellan linje 10 och
linje 11.

20.1 Lokaliseringsutredningen
avser endast tunnelbanans
utbyggnad mellan Akalla och
Barkarby station. Tidigare
genomford atgiardsvalsstudies
slutsats ar att en forlangning av
tunnelbanan fran Akalla ger storst
resenirsnyttor och hogst
maluppfyllelse. Se d&ven bemédtande
18.1 (Alternativ strackning) pa
sidan 19.

(beror aven
utformning)

Avsindare nr 21. 2014-11-06

21.1 Yttrandet vill att den nya
tunnelbanestrackningen ska ga fran
Barkarbystaden till Jakobsbergs station
istdllet for till Barkarby station.
Jakobsbergs station sigs vara betydligt
mer utnyttjad an Barkarby station och
vore en utmarkt knutpunkt.

21.2 Cykelvagar borde anlaggas i forsta
hand sa att inte cyklister tvingas ut pa
bilvagen da cykelvagen inte ar Kklar.

21.1 Se bemotande 10.1 (Alternativ
strackning) pa sidan 18.

21.2 Forutsittningarna for
cyklisters tillganglighet till
tunnelbanan har hanterats inom
ramarna for
lokaliseringsutredningen och
kommer fortsatt beaktas i
kommande skeden.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Forts.
Alternativ
striackning

(beror aven
lokalisering av
stationsldgen
samt ovrigt)

Avsandare nr 22. 2014-11-06

22.1 Yttrandet menar att svingen pa
strackan Akalla — Barkarby station bor
tas ut for att mojliggora framtida
forlangning till Hjulsta.

22,2 En av uppgangarna i
Barkarbystaden bor ldggas sa nira
Barkarby Handelsplats som mdgjligt da
denna vilbesokta handelsplats i
dagsliget nastan uteslutande nés med

bil.

22.3 Det anses att om zonsystemet
fortfarande kommer att finnas kvar bor
zon A utokas till att innehalla d&ven
Barkarbystaden och Barkarby station.

22.1 I lokaliseringsutredningen har
hénsyn tagits till en majlig framtida
utbyggnad av tunnelbanan mellan
Barkarby station och Hjulsta.

22.2 I lokaliseringsutredningen
har hénsyn tagits till méjligheterna
att nd Barkarby handelsplats och
andra malpunkter i omradet med
kollektivtrafik.

22,3 Stockholms ldns landsting,
trafikférvaltningen, ansvarar for
zongranserna i Stockholms lan
samt hur zonerna kommer att
utformas.

(beror aven
alternativ
lokalisering av
stationsldgen)

Avsindare nr 25. 2014-11-13

25.1 Yttrandet anser att station
Barkarbystaden bor lokaliseras mitt i
Barkarbystaden nira den befintliga
landningsbanan for flygplatsen.

25.2 Vidare framhalls att planeringen
bor mojliggora framtida forlangning av
tunnelbana fréan Hjulsta till Barkarby
station och eventuellt vidare till
Barkarby Handelsplats. Denna
forlangning skulle vara enkel att gora
och fa stor social nytta da boende i
Tensta, Rinkeby och Rissne skulle fa
tillgang till en storre arbetsmarknad i
naromradet.

25.1 Synpunkten beaktas i
lokaliseringsutredningen.

25.2 Projektet avser endast
tunnelbanans utbyggnad mellan
Akalla och Barkarby station. I
lokaliseringsutredningen har
hénsyn tagits till en méjlig framtida
utbyggnad av tunnelbanan mellan
Barkarby station och Hjulsta.

Avsindare nr 28. 2014-11-10

28.1 Yttrandet framhaéller att ett stort
fel med Stockholms tunnelbanesystem
ar att det saknas tvarforbindelser, vilket
gor att korta striackor kan ta lang tid.
Det aktuella projektet anses innehalla
en unik majlighet att knyta ihop Akalla-
linjen och Hjulsta-linjen i en ringlinje
dar kostnaden for strackan Hjulsta —

28.1 I lokaliseringsutredningen har
hénsyn tagits till en mojlig framtida
utbyggnad av tunnelbanan mellan
Barkarby station och Hjulsta.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Forts.
Alternativ
striackning

Barkarby station ar overkomlig i
sammanhanget.

Avsiindare nr 31. 2014-11-16

31.1 Yttrandet undrar i vilken
utstrackning hénsyn tas till eventuell
framtida forbindelse mellan Barkarby
station och Hjulsta.

31.1 Se bemotande 28.1 (Alternativ
strackning) pa sidan 20.

Avsiindare nr 32. 2014-11-16

32.1 Yttrandet onskar att andhallplatser
och knutpunkter i Stockholms
tunnelbanenit binds samman. Darfor
stills fragan varfor inte Akallas linje 11
binds samman med Hjulstas linje 10 via
Barkarby.

32.1 Se bemoétande 28.1
(Alternativ strackning) pa sidan 20.

(beror aven
lokalisering av
stationsldgen
samt miljo)

Avsindare nr 33. 2014-10-30

33.1 Yttrandet ar positivt till planerna
och vill att de nya stationerna ska
lokaliseras vid centrum i
Barkarbystaden och vid nuvarande
pendeltagsstation i Barkarby. Det
framkommer dven 6nskemal pa vidare
utbyggnad av tunnelbanan fran
Barkarby station eller Barkarbystaden
till Barkarby Handelsplats och
Jakobsberg, samt fran Hjulsta till
Barkarby station sa att Hjulsta, Tensta
och Rinkeby far en bra koppling till
Jarfalla.

33.2 Hinsyn bor tas till att Jarvafiltet
ar ett viktigt naturomrade.

33.1 Se bemoétande 28.1
(Alternativ strackning) pé sidan 20.

33.2 Inom ramarna for
lokaliseringsutredningen
genomfors en sarskild utredning
om péverkan pa milj6 samt kultur-
och naturmiljoer.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Forts.
Alternativ
striackning

Avsindare nr 35. 2014-11-10

35.1 Yttrandet anser att tunnelbanan
fran Akalla bor forlangas till Jakobsberg
och Viksjo med mellanliggande
stationer vid Barkarbystaden och
Barkarby Handelsplats. Jakobsbergs
station ar den storsta i lanet efter
Stockholms central. I framtiden finns
det majlighet att forlanga linje 10 fran
Hjulsta till Barkarby station, men att
knyta ihop linje 10 och 11 vid Barkarby
station anses onodigt eftersom det
begransar utbyggnaden i Jarfilla.

35.1 Lokaliseringsutredningen
avser endast tunnelbanans
utbyggnad mellan Akalla och
Barkarby station. Tidigare
genomford atgiardsvalsstudies
slutsats ar att en forlangning av
tunnelbanan fran Akalla ger storst
resenirsnyttor och hogst
maluppfyllelse. Se dven svar 10.1 pa
sidan 18.

(beror aven
miljo)

Avsindare nr 37. 2014-11-17

37.1 Avsindaren menar att det vore
samhallsekonomiskt bittre att bygga ut
staden mot Kungsangen och koppla
resandet till Visterdsbanan. Med
rikneexempel visas att det skulle ga
fortare och billigare att transportera
pendlare fran Kungséngen till
Stockholms central pa Viasterasbanan
jamfort med tunnelbana via Barkarby.
Det férordas en sparviagskoppling
mellan Jakobsberg och Kista via
Barkarbystaden i en sparviagsanpassad
jarnvagsvagn som delvis utnyttjar
Vésterdsbanan.

37.2 Yttrandet menar att den foreslagna
utbyggnaden av tunnelbanan gor
intrang i miljo- och kulturvarden i
Jarvafiltet, vilket skulle minska vardet
av den grona kilen.

37.1 Jarfdlla kommun planerar

14 000 nya bostider, varav
merparten pa Barkarbyfaltet, vilket
stiller krav pa forbattrad
kollektivtrafik. Tidigare genomford
atgiardsvalsstudies slutsats ar att en
forlangning av tunnelbanan fran
Akalla ger storst resendrsnyttor och
hogst méaluppfyllelse.

37.2 Se bemotande 7.3 och
bemoétande 7.4 (Miljo) pa sidan 25.

Lokalisering av
stationsligen

Avsindare nr 1. 2014-10-21

1.1 Yttrandet efterfragar en station vid
Barkarby Handelsplats da det i nulaget
ar svart for boende i Stockholm att ta sig
dit utan bil.

1.1 I lokaliseringsutredningen har
hénsyn tagits till mgjligheterna att
na Barkarby handelsplats och
andra malpunkter i omradet.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Se aven bemotande 4.1 (Alternativ
strackning) pé sidan 17 géllande
projektmal.

Forts.
Lokalisering av
stationslagen

(beror aven
alternativ
strackning)

Avsiindare nr 6. 2014-11-09

6.1 Yttrandet foreslar att station
Barkarbystaden far en uppgang
narmare Barkarby Handelsplats.
Nirheten till affirerna anses viktigare
an narheten till bostader, vilket galler
bade besokare och boende i omradet
som garna vill handla pa vagen hem
fran arbetet.

6.2 Det foreslas att en forlangning av
tunnelbanan till Viksjo forbereds.

6.1 I projektet har hiansyn tagits till
mojligheterna att na Barkarby
handelsplats och andra malpunkter
i omradet

6.2 Projektet avser endast
tunnelbanans utbyggnad mellan
Akalla och Barkarby station. I
lokaliseringsutredningen har
hénsyn tagits till en méjlig framtida
utbyggnad av tunnelbanan mot
Viks;jo.

Avsindare nr 16. 2014-11-05 —
2014-11-06

16.1 Yttrandet onskar en uppgang vid
Barkarby handelsplats da ménga i
Stockholmsomradet dker dit med
kollektivtrafik och det kan vara
avskrackande att behova aka buss sista
biten.

16.1 Se bemétande 4.1 (Alternativ
strackning) pa sidan 17.

(beror aven
koppling till
andra trafikslag)

Avsindare nr 17. 2014-11-05 —
2014-11-06

17.1 Yttrandet 6nskar en uppgéng vid
Barkarby handelsplats och den andra
uppgéingen sa nira det mest bebyggda
bostadsomradet som majligt. Vidare
framhalls vikten av att samordna med
Trafikverket som bygger
pendeltagsstationen i Barkarby. Det
anses viktigt att bytet mellan
tunnelbana och pendeltag kan ske sa
enkelt som mojligt med rulltrappor
direkt fran pendeltagsplattform till
tunnelbaneplattform.

17.1 I lokaliseringsutredningen har
hénsyn tagits till savil
mojligheterna att nd Barkarby
handelsplats och andra malpunkter
i omradet som forutsattningarna
for Barkarby station att bli en
valfungerande kollektivtrafiknod.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Forts.
Lokalisering av
stationslagen

Avsandare nr 24. 2014-11-05

24.1 Yttrandet framhéller vikten av att
station Barkarbystaden placeras dar det
kommer att bo flest manniskor. Det
norra forslaget anses bast ur denna
synpunkt, men det finns en risk att
felaktiga underlag leder till att stationen
placeras narmre kyrkbyn, vilket darefter
kommer att leda till ett tryck att placera
hoghus intill villorna i kyrkbyn.

24.1 I lokaliseringsutredningen har
hénsyn tagits till befintlig
bebyggelse samt forutsattningar for
och titheten i omraden for framtida
exploatering.

Avsindare nr 30. 2014-11-16

30.1 Avsdndaren anser det ar viktigt att
det vid lokalisering och utformning av
Barkarby station noga utreds at vilket
hall en framtida ytterligare forlangning
av tunnelbanan skulle goéras och
déirefter orienterar stationens lage for
att mojliggora detta. For Barkarby
station vore det lampligt med tva
uppgangar dar en ar beldgen vid
pendeltagsstationen och den andra vid
vag Over jarnvagssparen for att
mojliggora smidiga byten till tvarbuss
pa bron. Lokalisering av
Barkarbystadens station bor ta hansyn
till framtida centrum samt busslinje
som kommer att trafikera
Barkarbystaden.

30.1 Lokaliseringsutredningen
avser endast tunnelbanans
utbyggnad mellan Akalla och
Barkarby station. I
lokaliseringsutredningen har
hénsyn tagits till en mojlig framtida
utbyggnad av tunnelbanan mellan
Barkarby station och Hjulsta. Goda
bytesmdjligheter och
forutsattningar for resande i flera
etapper beaktas i
lokaliseringsutredningen.

(beror aven
utformning samt
ovrigt)

Avsindare nr 36. 2014-11-13

36.1 Yttrandet anser att station
Barkarbystaden ska lokaliseras mitt i
Barkarbystaden och utformas med tvé
plattformar och fyra spar.

36.2 Yttrandet innehaller forslag pa
ytterligare utbyggnad av
tunnelbanenitet som specificeras med
nya strackningar och stationer i atta
olika etapper.

36.1 Lokaliseringsutredningen
presenterar olika stationsforslag
som tillgodoser en lokalisering mitt
1 Barkarbystaden. For att mote det
kommande behovet har dubbelspéar
bedomts var tillrackligt for
onskvird kapacitet pa
strackningen.

36.2 Inkomna forslag noteras.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Koppling till Avsindare nr 9. 2014-10-24 9.1 Trafikering av stationer
andra L Vttrandet und onalta behandlas inte i
trafikslag 9- rancet ui raroom regionaitag lokaliseringsutredningen. Det ar
kommer att stanna pa Barkarby station oo ..
. . olika tdgoperatOrer som ansvarar
och anser att denna fraga maste .. oo
R ) for trafikering. Beslut att utveckla
klargoras innan fortsatt planering. Det o .
.. o ) ; Barkarby pendeltagsation till en
anses dven viktigt att i planeringen ha . o .
. regionaltigsstation tas av
Kklart for sig vilka resanden som kommer ..
i . . Trafikverket. Daremot kommer
att byta i Barkarby da bytesmonstren . . . .
ast H . dimensionering av stationen att ta
maste styra u ormmmngen av.— hansyn till en eventuell framtida
bytespunkterna. Vidare nimns vikten av .
utbyggnad. Goda bytesmojligheter
enkla byten mellan tunnelbana och e .. .
. 3 och forutsittningar for resande i
jarnvag trots att de kommer att ligga .
) . flera etapper beaktas i
vinkelratt mot varandra. . .
lokaliseringsutredningen.
Utformning Avsindare nr 2. 2014-10-23 2.1 Synpunkten noteras. I fortsatt

(beror aven
lokalisering)

2.1 Yttrandet efterfragar en uppgang
narmare Barkarby Handelsplats for att
kunna komma till affarer och personer
som bor narmare vandrarhemmet.
Alternativt skulle en buss kunna ga
genom Viksjo till Barkarby
Handelsplats.

2.2 Det foreslés att en popkonstnir eller
graffitimalare kan svara for konstnarlig
utsmyckning i anslutning till
plattformar. Bilder har bifogats
yttrandet.

2.3 Det efterfrigas rymliga uppgéngar
da det i dagsliget kan vara trangt och
farligt att gé i befintliga trappor.

skede kommer entréer att studeras
vidare. Framtida kollektivtrafik

kommer att utredas av Stockholms
lans landsting, trafikforvaltningen.

2.2 Gestaltning kommer att
utredas i den fortsatta
planeringsprocessen. Synpunkten
noteras. Annonsering om
mojligheten att bidra till konst i
tunnelbanan kommer att komma ut
i dagstidningar under varen 2015.

2.3 Detaljutformningen av
tunnelbanemiljon kommer att
utredas i den fortsatta
planeringsprocessen. Uppgangar
kommer att utformas enligt
gillande krav och regler samt med
hénsyn till forvantat antal
resenarer.

Avsindare nr 3. 2014-10-28

3.1 Yttrandet foreslar att kontakt
upprattas med synskadades riksforbund
och andra synskadade sa att de gravt
synskadades perspektiv finns med
redan fran borjan i utformning av ny

3.1 Detaljutformning av
tunnelbanemiljon kommer att
utredas i den fortsatta
planeringsprocessen.

Tunnelbanemiljon kommer att
utformas utifran de krav och regler
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

tunnelbanemiljo. Det anses viktigt for
synskadade med horbara pratorer, bra
belysning och markering i golven. Det ar
aven viktigt med bra kontrast i tdgen,
sarskilt mellan sédten och viggar.

som finns for att skapa god
tillganglighet for
funktionshindrade. Férvaltning for
utbyggd tunnelbana kommer
Dialog fors via Landstingets

Forts. Slutligen vore det bra med glasvaggar samverkansrad.
Utformning som skyddar synskadade fran att ramla

ner pa sparen.
Miljo Avsindare nr 7. 2014-11-01 7.1 Forutsittningen for

(beror aven
byggskedet och
utformning)

7.1 Yttrandet onskar att spar och
stationer forlaggs under jord for att
undvika buller som uppstar om
tunnelbana forlaggs i markldge i en
tatbebyggd stadsmiljo.

~.2 Det framfors en rad onskemal
gillande utformning av de nya
tunnelbanestationerna. De ska ligga
nara anslutande kollektivtrafik, vara
tillganglighetsanpassade, ha fungerande
hissar, ha flera uppgangar, vara beldgna
nédra bostadsomraden, vara
vialkomnande for resenirerna samt vara
konstnarligt utsmyckade. Vidare ska
uppgédngarna vara upplysta och trygga
for resendrerna under dygnet alla
timmar. Det dr dven viktigt att
plattformarna ar trygga och sikra.
Slutligen ska det finnas en rymlig och
tillganglighetsanpassad av- och
pastigningszon for anslutande biltrafik
samt cykelstill under tak nara
stationerna.

7.3 Det framhalls att tunnelbanans
utbyggnad ska goras sa miljovanlig och
héllbar som mgjligt med framtida
klimatforandringar i dtanke.

7.4 Det framfors 6nskemaél om att
hansyn ska tas till vardefulla
kulturmiljoer i omrédet.

7.5 Det framfors en rad 6nskemaél
angaende byggskedet. Miljon i och runt
arbetsplatsen ska vara sa siker som
mojligt bade for arbetarna och for

lokaliseringsutredningen ar att
tunnelbanan planeras under mark
pé hela striackan.

7.2 Detaljutformning av
tunnelbanemiljon samt omgivande
mark kommer att utredas i den
fortsatta planeringsprocessen.

Tunnelbanemiljon kommer att
utformas utifran de krav och regler
som finns for att skapa god
tillganglighet for
funktionshindrade.

Av- och pastigningszonen kommer
att dimensioneras efter den
beriknade framtida kapaciteten.
Detaljutformning av miljon kring
stationsomraden kommer att reglas
i kommande detaljplaner som
Jarfalla kommun upprattar.

~.3 Det kommer att stéllas krav pa
entreprenoren, exakt hur dessa
formuleras kommer att behandlas i
kommande skede.

7.4 Inom utredningsomradet finns
flera fornlamningar och andra
kulturhistoriska lamningar. Inom
ramarna for lokaliserings-
utredningen genomfors en sarskild
utredning om paverkan pa miljo
samt kultur- och naturmiljGer.
Detta kommer att beaktas vid
planering av etableringsytor och
arbetstunnlar samt vid planering av
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

boende i omradet. Arbetsmoment som
medfor buller, vibrationer och
storningar ska inte utféras mellan
klockan 22 och klockan 7, om s dnda
maste ske ska de som berors meddelas i

stationsentréer och andra
ovanjordsanldggningar.

7.5 Det kommer att stillas krav pa
entreprenoren, exakt hur dessa
formuleras kommer att behandlas i

Forts. Miljo god tid i férvag. Vidare anses det viktigt
. .. .. kommande skede.
med tydlig ansvarsfordelning i
byggprocessen sa att de som berors av
arbetet har nagon ansvarig att vinda sig
till.
Ovrigt Avsindare nr 8. 2014-10-21 8.1 Synpunkten har noterats.

8.1 Yttrandet tackar for informationen
om projektet och konstaterar att det
verkar vara omfattande.

Avsindare nr 13. 2014-10-22

13.1 Yttrandet ar starkt negativ till
tunnelbana i omradet och skulle féredra
en sparvagnslosning med vackra
esplanader.

13.1 Projektet avser endast
tunnelbanans utbyggnad mellan
Akalla och Barkarby station.
Tidigare genomford
atgiardsvalsstudies slutsats ar att en
forlangning av tunnelbana fran
Akalla till Barkarby ger bast
resendrsnyttor och hogst
maluppfyllelse.

Avsindare nr 15. 2014-10-27

15.1 Avsiandaren anser inte att
tunnelbanan ska forlangas fran Akalla
till Barkarby.

15.1 Se bemoétande 13.1 (Ovrigt) pa
sidan 26.

Avsindare nr 19. 2014-11-06

19.1 Avsiandaren menar att det kommer
att vara svart for resenérer fran Akalla,
Husby och Kista att fa sittplats pa tagen
da de utgar fran Barkarby station och
aven passerar Barkarbystaden.

19.1 Tunnelbanans utbyggnad frén
Akalla till Barkarby station skapar
mojligheter for utokad trafikering.
Utbyggnaden innebar att fler
resendrer viljer tunnelbanan. P&
blaa linjen finns majlighet att 6ka
turtatheten, vilket ar troligt nar
resendrerna blir fler.

Avsindare nr 23. 2014-11-06
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Forts. Ovrigt

23.1 Yttrandet kommer fran en for- och
grundskola i Barkarbystaden som skulle

vilja vara med i processen kring
tunnelbanans forlangning.

23.1 Aven senare skeden av
planprocessen kommer att rymma
samrad under vilka det ar mojligt
att vara delaktig i processen. En
social konsekvensbeskrivning, dar
aven barnperspektivet behandlas,
kommer att tas fram.

Avsiindare nr 27. 2014-11-19

27.1 Yttrandet framf6r synpunkter

gallande kollektivtrafik till Liljeholmen

och Alvsjo.

27.1 Lokaliseringsutredningen
avser endast tunnelbanans
utbyggnad mellan Akalla och
Barkarby station.

Avsindare nr 29. 2014-11-03

29.1 Yttrandet ar negativt till
tunnelbanans utbyggnad och skulle
foredra sparvag i Barkarby.

29.1 Se bemétande 13.1 (Ovrigt) pa
sidan 26.

Avsiandare nr 34. 2014-11-05

34.1 Yttrandet undrar varfor det har

skickats ut information pa svenska och

arabiska, men inte pa spanska.

34.1 Synpunkten noteras infor
kommande informations-spridning
i projektet.
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2.3 Synpunkter fran myndigheter, organisationer
och foretag

Inkomna synpunkter fran myndigheter, organisationer och foretag redovisas nedan och ar
numrerade och daterade efter nar de inkommit.

skedet.

Inkommit Avsiindare Sammanfattade Bemotande
synpunkter

1. 2014-10-22 | Bergsstaten 1.1 Bergsstaten har inga 1.1-
synpunkter i det aktuella
skedet.

2. 2014-10-24 | TDC Fiber 2.1 TDC upplyser att de har 2.1 Detta kommer att
intressen i omradet i form av beaktas i det fortsatta
kablar och ledningar. utrednings- och

projekteringsarbetet.

3. 2014-10-27 | Norrvatten 3.1 Norrvatten bifogar i sitt 3.1 Detta kommer att
yttrande en karta som visar beaktas i det fortsatta
strackning for deras utrednings- och
huvudvattenledning inom projekteringsarbetet.
omradet for aktuellt omrade.

4. 2014-10-29 | Rikspolis- 4.1 Rikspolisstyrelsen har 4.1 Detta kommer att

styrelsen inget att erinra utan hanvisar | beaktas i fortsatt
till eventuella yttranden fran kommunikation och
Polismyndigheten i Stockholm | informationsspridning.
och Nirpolisen i Jarfilla
Slutligen 6nskas mer
information under byggskedet.
5. 2014-10-29 | Stockholms 5.1 Fastighetskontoret 5.1 Detta kommer att
stad upplyser att de har intresseni | beaktas i fortsatt
Fastighets- form av fastigheter inom kommunikation och
kontoret utredningsomradet samt att de | informationsspridning.
avstar fran yttrande tills
nastkommande samréadsperiod
for jarnvagsplan och provning
enligt miljobalken. Slutligen
péatalas att fortsatt information
forutsatts delges
fastighetskontoret.
6. 2014-11-03 | Transport- 6.1 Transportstyrelsen har 6.1-
styrelsen inga synpunkter i det aktuella
skedet.
7. 2014-11-05 | Statens 7.1 Statens geotekniska 7.1 -
geotekniska institut, SGI, har inga
institut synpunkter i det aktuella
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Inkommit Avsiindare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
8. 2014-11-06 | Stralsikershets | 8.1 Strilsikerhets- 8.1 Detta kommer att
-myndigheten | myndigheten informerar att beaktas i det fortsatta
stralmiljon kan paverkas kring | utredningsarbetet.
tunnelbanan vilket méste
beaktas i
lokaliseringsutredningen.
9. 2014-11-07 | Synskadades 9.1 Synskadades Riksforbund | 9.1 Synpunkten kommer
Riksforbund (SRF) upplyser att det i att beaktas i fortsatt
(Stockholms informationsfoldern infor kommunikation och
och Gotlands samrédet inte omnamns ndgot | informationsspridning.
lan) kring tillgdnglighet och Tillgdnglighet och
anviandbarhet for personer anviandbarhet for
med funktionsnedsattningar personer med
vilket ar ett prioriterat mal fér | funktionsnedséttning
kollektivtrafiken i ldnet samt beaktas i

ska vara med genom hela
planeringsprocessen.

lokaliseringsutredning
samt i fortsatt arbete.

9.2 Det papekas att det borde
inga i lokaliserings-
utredningen att utreda vilket
av alternativen som ger mest
fordelaktiga konsekvenser for
tillganglighet och
anvandbarhet.

9.2 Lokaliserings-
alternativens
konsekvenser for
tillganglighet och
anvandbarhet ar
inkluderade i
lokaliseringsutredningen

9.3 For stationer och
bytespunkter ar det viktigt att
tillganglighetsaspekten beaktas
for att utformningen ska bli
tillfredsstidllande for alla typer
av funktionsnedsittning.

9.3 Detta kommer att
beaktas i det fortsatta
utredningsarbetet.

9.4 SRF forordar och foreslar
att plattformarna forses med
glasviaggar mot sparen for att
oka sidkerheten och av
miljoskal.

9.4 Detaljutformning av
plattformar kommer att
studeras i ett senare
skede.

9.5 Slutligen papekas att det
ar viktigt att samrad med
funktionshinderorganisationer

9.5 Foreliggande
samrad ar en del av detta
arbete. Aven separata

sker genom olika skeden och moten med

inte bara i slutskedet. representanter fran olika
organisationer for
personer med
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Inkommit Avsiindare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
funktionsnedséttningar
planeras.

10. 2014-11-07 | Vattenfall 10.1 Vattenfall upplyser att de | 10.1 Detta kommer att
Eldistrubition | har intressen i omradet i form | beaktas i det fortsatta
AB av kablar och ledningar. Vidare | utrednings- och

informeras om vad som gélleri | projekteringsarbetet.
byggskedet.

11. 2014-11-07 | Kista S- 11.1 Yttrandet informerar om | 11.1 Projektet avser
forening Jarfalla kommuns planerade endast tunnelbanans
genom Lars exploatering vilken i utbyggnad mellan Akalla
Nordeman kombination med omstigning | och Barkarby station. I

pa pendeltdgsstationen
sannolikt kommer medfora
trangsel pa tunnelbanelinjen
och foreslar darfor ett antal
dtgarder. Den forsta avser att
planera for en forlangning
mellan Barkarby och Hjulsta
eftersom det da blir majligt att
valja den minst belastade
riktningen vidare.

lokaliseringsutredningen
har héansyn tagits till en
mojlig framtida
utbyggnad av
tunnelbanan mellan
Barkarby station och
Hjulsta.

11.2 Genom att knyta ihop
Akalla och Hjulsta kan
sannolikt tigdepén vid Rissne
anvandas vilket minskar
investeringskostnaden.

11.2 Projektet avser
endast tunnelbanans
utbyggnad mellan Akalla
och Barkarby station.
Lokaliseringsmajligheter
for depaldgen utreds
separat i ett annat
projekt inom FUT
(Forvaltning for utbyggd
tunnelbana).

11.3 Det framf6rs angiende
lokalisering i Barkarbystaden
att marken formodligen ar
fastare i norr vilket gor att
detta ldge kan férordas av
ekonomiska skal.

11.3 Lokaliserings-
utredningen inkluderar
en analys av geotekniska
forhallanden.

11.4 Det framfors att
stationslédget i Barkarbystaden
ska efterstrava en narhet till
handelsomréadet.

11.4 Stationens lage i
forhallande till
handelsomradet har
studerats i lokaliserings-
utredningen.
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Inkommit Avsiandare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
12. 2014-11-10 | Fortifikations- | 12.1 Fortifikationsverket 12.1 Synpunkten beaktas
verket forordar en lokalisering av och fordjupat samrad
planerade den tunnelbanan kommer att ske.
och stationsldgena pa storsta
mojliga avstand fran
fastigheten som de férvaltar da
denna kraver sirskild hansyn
och om paverkan sker kravs
fordjupat samrad.
12.2 Vidare upplyses att 4go- 12.2 -
och verksamhetsforhallanden
kan regleras genom
regeringsbeslut.
12.3 For hansyn till 12.3 Samréad har skett
totalforsvarets verksamhet med forsvarsmakten.
hénvisas till Forsvarsmakten.
13. 2014-11-10 | Sundbybergs 13.1 Sundbybergs stad 13.1 I driftsskedet
stad forutsatter att trafikomfattning | bedoms inte

i tunnelbana och pa
pendeltagens Balstagren inte
minskar utan istillet utokar
tathet och trafikeringstid.

pendeltagets turtidthet
paverkas negativt av
tunnelbaneutbyggnaden.
Stockholms lans
landsting,
trafikférvaltningen, ar
den myndighet som
ansvarar for turtdtheten
for pendeltdgen.

13.2 Sundbybergs stad
péapekar vikten av att
Jarvakilens funktion som
spridningskorridor for djur-
och viaxtliv beaktas vid
framtagandet av jarnvagsplan
och tillstandsansokan i
ansokan till Mark- och
miljodomstolen for
tunnelbaneutbyggnaden.
Atgirder maste vidtas s att
Igelbacken, som rinner upp i
Sabysjon och passerar genom
Jarvakilen i Stockholm,
Sundbyberg och Solna, inte
paverkas negativt. Detta ar
sarskilt viktigt att beakta i
byggskedet.

13.2 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen och i
efterféljande
utredningar.

33




Inkommit Avsiindare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
13.3 Sundbybergs stad anser | 13.3 Staden kommer
sig vara berorda av bade aven att fa kommande
jarnvagsplan och samradshandlingar
tillstdndsansokan for oversianda for remiss.
miljoverksamhet och 6nskar
darfor att staden ska betraktas
som sakigare. Staden onskar
séledes fa dessa handlingar
oversanda for yttrande.

14. 2014-11-11 | Visterorts- 14.1 Viasterortspolisen framfoér | 14.1 Lokaliserings-

polisen att det finns stora férdelar och | utredningen avser

socioekonomiska varden i att
koppla ihop tunnelbanans linje
10 och linje 11 mellan Akalla,
Barkarby och Hjulsta da detta
skulle betyda mycket for
integration och utveckling for

endast tunnelbanans
utbyggnad mellan Akalla
och Barkarby station. I
lokaliseringsutredningen
har héansyn tagits till en
mojlig framtida

boende langs linje 10. Enbart utbyggnad av

utbyggnad av Akalla-grenen tunnelbanan mellan

till Hjulsta ar en ensidig Barkarby station och

satsning pa norra och ostra Hjulsta.

Jarva, vilket riskerar att

ytterligare fordjupa den

negativa bild och samre

forutsattningar som finns for

omradena Rinkeby, Tensta och

Hjulsta.

14.2 Yttrande framfor vidare 14.2 Bade vid

stationer placerade ovan jord Barkarbystaden och

foredras ur trygghetssynpunkt. | Barkarby station
kommer

tunnelbanestationerna
att placeras under mark.
Trygghetsaspekten ar
dock viktig och kommer
att beaktas i
utformningen av
stationerna.

14.3 Vidare framfors att
passager vid jairnvagsspar
lampligen utfors i form av
tunnlar samt foljer ett antal
utformningsdetaljer.

14.3 Detta kommer att
utredas vidare i
kommande skeden av
arbetet.
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Inkommit Avsiindare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
14.4 Om det ar aktuellt med 14.4 Omfattning och
en pendlarparkering for behov av
bilister och cyklister ska d&ven | pendlarparkering for
dessa utformas med bilister och cyklister

trygghetsfokus.

kommer att utredas
vidare i kommande
arbete med kommunens
detaljplaner.

15. 2014-11-11 | JCA Fastigheter | 15.1 ICA Fastigheter forordar | 15.1 Synpunkten beaktas
AB alternativet med lokalisering i
mot handelsplatsen da de lokaliseringsutredningen
planerar ett nytt kopkvarter
samt att det knyter samman
planerade bostader och
handel.
15.2 Vidare 6nskar ICA 15.2 Detta kommer att
Fastigheter vara delaktiga i det | beaktas i fortsatt
kommande arbetet. kommunikation och
informationsspridning.
16. 2014-11-12 | Syenska kyrkan | 16.1 Svenska kyrkan stller sig | 16.1 -
Jarfalla positiv till utbyggnaden.
forsamling
16.2 Det forordas att 16.2 Synpunkten
placeringen av beaktas i lokaliserings-
tunnelbanestationen ska ske utredningen.
under bergkullen for att bevara
omgivningen kring Jarfilla
kyrka samt att arbetena inte
paverkar pa mark, byggnader
och verksamhet i byggskedet.
17. 2014-11-12 | Syenska 17.1 Svenska kraftnét upplyser | 17.1 Detta kommer att
kraftnat att de har kablar inom beaktas i det fortsatta
utredningsomradet som ar av | utrednings- och
betydelse for nationell projekteringsarbetet.
elforsorjning.

17.2 Det pagar forstudier for
att sakra elforsorjningen
ytterligare dar ett alternativ
inryms i lokaliseringsomradet.

17.2 Detta kommer att
beaktas i det fortsatta
utrednings- och
projekteringsarbetet.

17.3 Slutligen 6nskas en
fortsatt dialog for att planering
och projektering ska ske i
samverkan.

17.3 Detta kommer att
beaktas i fortsatt
kommunikation och
informationsspridning.
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Inkommit

Avsandare

Sammanfattade
synpunkter

Bemotande

18. 2014-11-12

F8
kamratforening
(Kungl Svea
flygflottilj)

18.1. Yttrandet konstaterar att
alternativen "Barkarby
College" och "Veddesta" anses
likvardiga och att valet bor
styras av planerade bostiader
och verksamheter i Veddesta
och inte kring Barkarbystaden.

18.1 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

18.2 For station
Barkarbystaden forordas Mitt i
Barkarbystaden med for att
det blir en central placering
samt att det blir i anknytning
till lokal- och regionalbussar.
Detta lage bedoms ocksa
kostnadsmassigt effektivt da
forsvarande byggnadstekniska
forhallanden undviks.

18.2 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

18.3 Alternativet Mot
handelsplatsen kan accepteras
om kostnaden jamfort med
alternativet i 18.2 ar betydligt
lagre.

18.3 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

18.4 Alternativet Intill
Kyrkbyn har samre
lokalisering for
anslutningsbussar i den
centrala delen av
Barkarbystaden samt
kostnadsdrivande
byggnadsforhéllanden och
forordas darfor inte.

18.4 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

18.5 Alternativet Under
bergkullen bedomts ha en
samre lokalisering med
avseende pa handelsplatsen
och bussanslutningarna.
Hénsyn till befintlig
berghangar framhéavs
kostnadskravande och
foreningen onskar att
berghangaren bor lamnas
intakt. Darfor férordar inte
yttrandet denna lokalisering av
stationslaget.

18.5 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.
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Inkommit Avsiindare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
18.6 De stationsalternativsom | 18.6 Synpunkten
foreningen forordar innebar beaktas i lokaliserings-
att banan kommer att ges den | utredningen.
mellersta strackningen, vilket
oversiktligt synes vara den
mest lampliga.
18.7 Yttrandet redogor vidare | 18.7 Synpunkten
for historien kring Barkarby noteras.
flygfalt och att stationen
Barkarbystaden borde
namnges Flottiljen istillet.
18.8 Foreningen foreslar att 18.8 Synpunkten
det ska finnas utrymme pé och | noteras. Annonsering
kring stationen som pdminner | om mgjligheten att bidra
om Barkarby flygfalt. till konst i tunnelbanan
kommer att komma ut i
dagstidningar under
varen.
19. 2014-11-13 | Stockholms 19.1 Stockholms ldns 19.1 Synpunkten
lans landsting, | landsting, trafikforvaltningen, | beaktas ilokaliserings-
trafik- foreslar att stationsldgena ska | utredningen.

férvaltningen

lokaliseras for att maximera
upptagningen av boende och
verksamheter.

19.2 Stationsliage Veddesta
forordas med utgangspunkt
fran narheten till
stationsentréerna for den
planerade bebyggelsen och
Stockholms ldns landsting,
trafikforvaltningen, har
uppfattningen att det inte
kommer att uppsta
kapacitetsproblem med detta
alternativ.

19.2 I lokaliserings-
utredningen tas utover
hénsyn till kapacitet och
upptagningsomradets
rackvidd aven hansyn till
planerade verksamheter
oster om E18 och
Malarbanan,
exploateringstitheten
inom befintliga och
planerade omriden samt
den barridreffekt som
kan uppsta om bada
stationsuppgangarna
forlaggs pa samma sida
av E18 och Milarbanan.
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Inkommit Avsiindare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
19.3 Stationslage Mitt i 19.3 Synpunkten
Barkarbystaden forordas da beaktas i lokaliserings-
upptagningsomradet blir stort | utredningen.
och tillgangligheten till
stationsentrén blir bra. Detta
uppfylls dven av alternativet
Mot handelsplatsen
19.4 Slutligen poangteras 19.4 Placering av
allmant om stationsentréer att | stationsentréer ingar
de med fordel placeras i inte i lokaliserings-
narheten huvudstraket for utredningen.
trafiken genom omradet da
busstrafiken ocksa dr beroende
av dess placering.
20. 2014-11-14 | Foreningen 20.1 Foreningen Radda 20.1 Tidigare
Radda Jarvafiltet ar positiva till genomford
Jarvafiltet utbyggnaden och har under en | atgardsvalsstudies

langre tid foresprékat en
koppling mellan Akalla och
Hjulsta i form av tunnelbana
vilket inte skulle medfora
nagra intrang i Jarvafaltet
samtidigt som kapaciteten
skulle 6ka. Det patalas ocksa
att denna strackning ingétt i en
atgirdsvalsstudie fran 2013.

slutsats ar att en
forlangning av
tunnelbanan fran Akalla
ger storst resenarsnyttor
och hogst
maluppfyllelse.
Alternativet att forlanga
tunnelbanan fran
Hjulsta visade
begriansade nyttor. Dock
omojliggors inte en
framtida forlangning till
Hjulsta med de
framtagna
stationsldgena.

20.2 Foreningen patalar att de
onskar att orérd natur som
inte tidigare varit i anslutning
till bebyggelse befrias fran
vidare exploatering och
behandlas likt ett
naturreservat. Det omnamns
aven en 6verenskommelse med
Jarfilla kommun om detta.

20.2 Tunnelbanan
kommer att g under
mark och endast ta
begransad mark i
ansprak for till exempel
entréer, tekniska
byggnader och
etableringsytor.
Avseende 6vrig
exploatering hanvisas till
kommunens
detaljplanearbete.
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Inkommit Avsiindare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
20.3 Slutligen anser 20.3 Synpunkten
foreningen att stationen beaktas i lokaliserings-
lokaliseras enligt forslaget Mitt | utredningen.

i Barkarbystaden.

21. 2014-11-14 | Skanova 21.1 Skanova har intressen 21.1 Detta kommer att
inom omrédet i form av beaktas i det fortsatta
markforlagda teleanldggningar | utrednings- och
av betydande karaktar inom projekteringsarbetet.
lokaliseringsomradet som
onskas bevaras.

22. 2014-11-14 | E.ON Elnit 22.1 E.ON Elnit har inga 22.1-

synpunkter i det aktuella
skedet.

23. 2014-11-14

Einar Mattson
AB

23.1 Einar Mattsson inleder
yttranden med att uttrycka att
sammankoppling mellan
Akalla och Hjulsta ska utgora
grunden for det kommande
arbetet. Motiven ar flera sdsom
okad tillginglighet samt att
forse hela Jarva och
Barkarbystaden med en
frekvent, snabb och
genomgéende kollektivtrafik.
Vidare far handelsomradena
ett storre upptagningsomrade
vilket kommer att ge
naringslivet fortsatt intresse
for ny exploatering. En
sammankoppling ger storre
effektivitet, flexibilitet och blir
mindre storningskénslig. Det
framfors ocksa att
utbyggnaden kan ske i etapper.
Vidare framfors synpunketen
att i ett langre perspektiv forse
det utbyggda

23.1 Tidigare genomford
atgardsvalsstudies
slutsats ar att en
forlangning av
tunnelbanan fran Akalla
ger storst resenarsnyttor
och hogst
maluppfyllelse.
Alternativet att forlanga
tunnelbanan fran
Hjulsta visade
begriansade nyttor. I
lokaliseringsutredningen
har hiansyn tagits till en
mojlig framtida
utbyggnad av
tunnelbanan mellan
Barkarby station och
Hjulsta. En separat
lokaliseringsutredning
om nytt depalige
gillande hela
tunnelbaneutbyggnaden
genomfors parallellt med

tunnelbanesystemet med en planarbetet for
servicedepa blir battre om tunnelbana Akalla-
sammankopplingen utfors. Barkarby station.

23.2 Det poangteras att 23.2 Synpunkten
knutpunkten vid Barkarby C beaktas i lokaliserings-
bor dimensioneras for en utredningen.

kraftig trafiktillvaxt och
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Inkommit Avsiindare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
funktionellt klarar byten
mellan samtliga trafikslag.
23.3 Stationen vid 23.3 Synpunkten
Barkarbystaden bor ligga vid beaktas i lokaliserings-
en optimal mittpunkt f6r utredningen.
tillganglighet till boende.
24. 2014-11-15 | SPF Kvarnen 24.1 SPF Kvarnen Jarfilla 24.1 Synpunkten
Jarfalla anser den sodra striackningen | beaktas i lokaliserings-
som det basta alternativet. utredningen.
(SPF 24.2 Vidare férordas 24.2 Synpunkten
Seniorerna. f.d stationsldge nira Barkarby beaktas i lokaliserings-
Sveriges ’ station (Barkarby college). utredningen.
Iiensmnars— 24.3 Slutligen forordas 24.3 Synpunkten
férbund) stationslage Mitt i beaktas i lokaliserings-
Barkarbystaden, langs den utredningen.
befintliga landningsbanan.
25. 2014-11-15 | Stockholms 25.1 Stockholms Ornitologiska | 25.1 -
Ornitologiska forening har i det aktuella
forening skedet inga synpunkter d&

tunnelbaneutbyggnaden
troligtvis inte kommer paverka
Jarvafiltets naturvarden.

25.2 Det konstateras att
péaverkan pa grundvattennivan
skulle kunna ge konsekvenser
bade for Igelbacken och
vatmarksomraden med
betydelse for faglarna och den
biologiska méngfalden. Denna
risk bor darfor varderas noga.

25.2 Detta kommer att
beaktas i det fortsatta
utrednings- och
projekteringsarbetet.

25.3 Yttrande stiller fragor
kring hur den fortsatta
planerade Barkarbystaden
kommer att bli.

25.3 Detta faller utanfor
projektets ramar och
hénvisning sker till
Jarfalla kommuns
planarbete.

25.4 Stockholms
Ornitologiska forening fragar
vilka naturomraden som
kommer att bebyggas.

25.4 Se bemétande 20.2
(pé sidan 35) och
bemoétande 25.3(pa
sidan 37).
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Inkommit Avsiindare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
25.5 Vidare fragas hur det 25.5 Projektet avser
kommer att bli med endast tunnelbanans
Tvarbanans fortsatta utbyggnad mellan Akalla
utbyggnad samt om det finns och Barkarby station.
fler planer pa exploatering i Inga planer pa sparvag
detta omrade i framtiden. inom omradet finns i
nuléget.
26. 2014-11-16 | Naturskydds- 26.1 Naturskyddsforeningeni | 26.1 I lokaliserings-
foreningen i Jarfilla framstiller en 6nskan | utredningen har hansyn
Jarfalla om att planerad tagits till en mojlig
tunnelbanelokalisering dven framtida utbyggnad av
ska kunna anslutas till Hjulsta | tunnelbanan mellan
i framtiden. Barkarby station och
Hjulsta.
26.2 Naturskyddsforeningeni | 26.2 Detta kommer att
Jarfilla ber att ingreppen som | beaktas i det fortsatta
gors under byggskedet i utrednings- och
omradet nara Igelbacken projekteringsarbetet.
aterstalls utan att dess
naturvarden forsamras.
26.3 Vidare konstateras att 26.3 Detta kommer att
det finns ett antal fragor kring | beaktas i det fortsatta
omradets vatten som behéver | utredningsarbetet.
belysas och behandlas i den
kommande
miljokonsekvensbeskrivningen
26.4 Gillande stationsliagen 26.4 -
har yttrandet i nulaget inget att
tillfora.
27. 2014-11-17 | Storstockholms | 27.1 SSBF har i detta skede 27.1-
brandforsvar inga anmarkningar pa
planerad bebyggelse ur ett
raddningsinsatsperspektiv.
28. 2014-11-17 | Fyrsvars- 28.1 Forsvarsmakten har inga | 28.1 Samrad har skett
makten synpunkter angdende med
stationslokalisering eller Fortifikationsverket.
strackning och hanvisar till
Fortifikationsverkets gillande
synpunkter i
fastighetsrelaterade fragor.
29. 2014-11-18 | Syenska 29.1 Svenska Bostdder har 29.1 -
Bostéader inga invindningar mot

forslaget.
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Inkommit

Avsandare

Sammanfattade
synpunkter

Bemotande

30. 2014-11-18

Brandkéren
Attunda

30.1 Brandkéiren Attunda
stiller sig bakom
Storstockholms Brandforsvars
yttrande irubricerat drende,
dnr 305-1422/2014.

30.1-

30.2 Brandkaren Attunda
deltar girna i vidare
projekteringsarbete avseende
lokal férankring och
sakerstillande av generella
principer for den operativa
samverkan mellan
brandférsvaren i lanet.

30.2 Detta kommer att
beaktas i
projekteringsarbetet.

31. 2014-11-19

Trafikverket

31.1 Trafikverket Region
Stockholm har i detta skede
inga avgorande synpunkter.

31.1 -

31.2 Trafikverket papekar att
“huvudentré vid den planerade
Veddestabron”, inte ingar i
projektet Malarbanan. Detta ar
en frdga som utreds inom
péagaende atgardsvalsstudie for
Barkarby station.

31.2 Synpunkten
noteras.

32. 2014-11-20

Luftfartsverket
(LFV)

32.1 Nar forslagen till
linjestrackning och
stationslokalisering ar fardiga
vill LFV som sakigare av CNS-
utrustning ta del av materialet
for att sakerstilla att varje del
av kontaktledningen med
marginal befinner sig langre &n
4 000 meter frin Bromma
flygplats i enlighet med ICAO:s
bestammelser.

32.1 Tunnelbanan
planeras under mark pa
hela strackan.

33. 2014-11-21

Folkhalso-
myndigheten

33.1Vad giller planeringen av
tunnelbana bor forutom miljo
och kulturmiljo daven
hélsoaspekter beaktas,
inklusive eventuell
bullerstorning for boende i
omradet.

33.1 Detta kommer att
beaktas i det fortsatta
utrednings- och
projekteringsarbetet.
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Inkommit Avsiindare Sammanfattade Bemotande

synpunkter

33.2 Vad giller placering av 33.2 Synpunkten

stationsuppgéngar anser beaktas i lokaliserings-

Folkhilsomyndigheten att en utredningen.

l6sning som innebar direkt

narhet till det planerade

centrumet ar att foredra.

33.3 Tillginglighet med 33.3 Synpunkten

avseende pa funktionshinder beaktas i lokaliserings-

bor ocksa beaktas. utredningen och
kommer dven att beaktas
i det fortsatta
utrednings- och
projekteringsarbetet.

34. 2014-11-22 | Hyresgast- 34.1 Hyresgastforeningen 34.1 Lokaliserings-
féreningen Jarfalla understryker vikten av | utredningen avser
Jarfalla att det omgaende planeras for | endast tunnelbanans

en utbyggnad av utbyggnad mellan Akalla

tunnelbanenitet till att och Barkarby station.

omfatta Jakobsberg.

34.2 Hyresgistforeningen 34.2 Lokaliserings-

Jarfalla 6nskar dven att fler utredningen avser

fairdmedel 4n pendeltag och endast tunnelbanans

tunnelbana (buss, cykel, gang, | utbyggnad mellan Akalla

strovtag) utreds for att ta sig och Barkarby station.

till och runtom i Jarfalla. Tunnelbanan som
bytespunkt studeras i
utredningen.

35. 2014-11-24 | Sveriges 35.1 Sveriges geologiska 35.1-
geologiska undersokning har inga
undersokning synpunkter i det aktuella

skedet.

36. 2014-11-26 | Hyresgist- 36.1 Hyresgastforeningen 36.1 Lokaliserings-
féreningen region Stockholm understryker | utredningen avser
region vikten av att det omgaende endast tunnelbanans
Stockholm planeras for en utbyggnad av utbyggnad mellan Akalla

tunnelbane-natet till
Jakobsberg.

och Barkarby station.
Daremot oméjliggors
inte en framtida
forlangning till Viksjo
eller Hjulsta.
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Inkommit Avsiindare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
36.2 Hyresgistforeningen 36.2 Lokaliserings-
region Stockholm Onskar dven | utredningen avser
att fler firdmedel an pendeltdg | endast tunnelbanans
och tunnelbana (buss, cykel, utbyggnad mellan Akalla
gang, strovtag) utreds for att ta | och Barkarby station.
sig till och runtom i Jarfilla. Tunnelbanan som
bytespunkt studeras i
utredningen.
37. 2014-11-27 | Naturvards- 37.1 Naturvérdsverket har 37.1-
verket inga synpunkter i det aktuella
skedet annat dn de som
framforts i samarbete med
Riksantikvarieambetet vid
mote 2014-10-21.
38. 2014-11-27 | Myndigheten 38.1 Myndigheten for 38.1-
for samhaillsskydd och beredskap
samhillsskydd | avstar fran yttrande.
och beredskap
39. 2014-12-03 | Kollektiv- 39.1 Kollektivtrafikant 39.1-
trafikant Stockholm ar positiva till
Stockholm projektet da det okar

tunnelbanans kapacitet och
attraktivitet samtidigt som det
minskar sarbarheten vid
trafikstorningar och skapar
nya mojligheter att byta till
alternativt trafikslag.

39.2 Yttrandet framhaéller
vikten av att samordna
tunnelbanans utbyggnad med
bostadsbyggande.

39.2 Detta kommer att
beaktas i fortsatt arbete.

39.3 Kollektivtrafikant
Stockholm vill se en fortsatt
analys av mgjligheten att
forlanga bla linjens Husbygren
s& att den méter tunnelbanan i
Barkarby. Pa sa satt skulle
annu fler synergieffekter
uppsta.

39.3 Tidigare
genomford
atgardsvalsstudies
slutsats ar att en
forlangning av
tunnelbanan fran Akalla
ger storst resendrsnyttor
och hogst
maluppfyllelse.
Alternativet att forlanga
tunnelbanan fran
Hjulsta visade
begriansade nyttor. I
lokaliseringsutredningen
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Inkommit Avsiindare Sammanfattade Bemotande
synpunkter
har hénsyn tagits till en
mojlig framtida
utbyggnad av
tunnelbanan mellan
Barkarby station och
Hjulsta.
39.4 Angiende 39.4 Synpunkten
stationslokalisering i beaktas i lokaliserings-
Barkarbystaden anser utredningen.
yttranden att alternativet Mot
handelsplatsen” ar att foredra
da den anknyter till tva viktiga
omraden som behover
kollektivtrafikforsorjning
anpassad till de méanniskor
som ska resa till dem. Den
stationslokalisering som &r
minst att foredra ar "Under
bergkullen” da resanden
tenderar att undvika djupa
stationer med ldnga
rulltrappor. En rod trad i
planeringen maste vara att
tillgdngligheten ska vara
optimal.
40. 2014-12-03 | Jirfilla 40.1 Overgripande konstaterar | 40.1 Synpunkten
kommun att Jarfalla kommun att beaktas i lokaliserings-
tunnelbanans mittersta utredningen.

lokaliseringskorridor ger bast
underlag for stadsutveckling
samt att stationslagen och
entréer behover detaljstuderas
samt samordnas med
péagaende detaljplanearbete.

40.2 Jarfilla kommun stodjer
forslaget med lokalisering av
tunnelbanestation i den norra
dnden av den nya plattformen
for pendeltdg, da detta blir en
knutpunkt tillsammans med
busstrafiken och eventuellt
framtida regionaltag.

40.2 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.
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Inkommit

Avsandare

Sammanfattade
synpunkter

Bemotande

40.3 Yttrandet tar upp att en
underjordisk forbindelsegang
med uppgang bade till
Barkarbys pendeltigsstation
och en motorvagshallplats kan
koppla samman stadsdelarna
tillsammans med
Veddestabron som utgor

huvudstrak for bussar, gang-,
cykel- och biltrafik.

40.3 Detta beaktas i
Trafikverkets
Atgirdsvalsstudie for
Barkarby station dar
tunnelbanan ingar.
Resultatet fran den
kommer att beaktas i
den fortsatta
projekteringen.

40.4 Jarfilla kommun
bedomer att alternativet
Barkarby College hamnar mer
mitt i tat bebyggelsestruktur
jamfort med alternativet
Veddesta som angransar till
befintlig glesare villastruktur.

40.4 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

40.5 Alternativet Barkarby
College bedomer Jarfilla
kommun underlattar for en
forlangning mot antingen mot
Hjulsta eller mot Viksjo, dven
om det ar tekniskt mojligt d&ven
med Veddesta-alternativet.

40.5 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

40.6 Jarfilla kommun anser
att avgorandet for lokalisering
bor utga ifran tekniska
grundliaggningsférhéllandens
péaverkan pa projekt- och
samhaillsekonomi samt att
bytespunkter hamnar nara
varandra utan langa tunnlar.

40.6 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

40.7 Yttrandet redogor att
detaljplanen for
Barkarbystaden 1T ar i
samradsskedet, forslaget
bygger pa en stadsstruktur i
tva nivaer dar det ar onskvart
med entréer till tunnelbanan i
béada nivaerna.

40.7 Detta kommer att
beaktas i det fortsatta
utrednings- och
projekteringsarbetet.

40.8 Jarfilla kommun
informerar att kring Veddesta
finns ett planprogram som
varit ute pa samrad. Har bor
entréer till tunnelbanan

40.8 Detta kommer att
beaktas i det fortsatta
utrednings- och
projekteringsarbetet.
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Inkommit

Avsandare

Sammanfattade
synpunkter

Bemotande

lokaliseras pa bada sidor om
Veddestavigen, oavsett vilket
stationsldge som viljs.

40.9 Jarfilla kommun anser
att alternativet Mitt 1
Barkarbystaden, foljt av Mot
handelsstaden, bast svarar upp
mot mélen med
Stockholmsoverenskommelsen
samt potentiellt ger flest
resendrer god tillgang till
tunnelbanan. I alternativet
Mitt i Barkarbystaden finns
storst mojlighet att utforma
platserna runt
tunnelbaneentréerna.

40.9 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

40.10 Alternativen Intill
Kyrkbyn och Under
bergkullen anser Jarfalla
kommun kan hamna i
anslutning till glesare
bebyggelsestruktur och
dirmed ge mindre
samhillsnytta jamfort med
Ovriga stationsalternativ.

40.10 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

40.11 Jarfalla kommun
informerar att det pagar en
parallell process med en ny
strukturplan f6r
Barkarbystaden och anser att
ett stationslage i enlighet med
Mitt i Barkarbystaden eller
ndgonstans mitt emellan Mitt i
Barkarbystaden och Mot
handelsplatsen ska tas fram
for att optimera stationslaget
och dess entréer.

40.11 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

40.12 Av lokaliserings-
utredningen drar Jarfilla
kommun slutsatsen att
samtliga bostader i
Barkarbystaden och sédra
Veddesta inte far ett kort
avstand till stationen och i
fortsatt samverkan maste dven

40.12 Samverkan sker
med Stockholms ldns
landsting,
trafikforvaltningen, for
att fa en heltdckande
kollektivtrafik med
trafikslag som
kompletterar varandra.

47




Inkommit

Avsandare

Sammanfattade
synpunkter

Bemotande

Stockholms lans landsting,
trafikforvaltningen, ingar
eftersom de har
helhetsansvaret for
kollektivtrafiksforsorjningen.

Busstrafiken ligger dock
utanfor projektets
ramar.

40.13 Jarfialla kommun
patalar att en analys av hur
busstrafik kompletterar
tunnelbanan méste utforas, for
att tillsammans med
lokaliseringsutredningen och
kommunens strukturplan for
Barkarbystaden, for att
optimera valen av
stationsldgen och dess entréer.

40.13 Se bemotande
40.12 ovan.

41. 2014-12-04

Post- och
telestyrelsen

41.1 Post- och telestyrelsen
har en vilja att vidareutveckla
Fortifikationsverkets fastighet
och forordar darfor de
foreslagna spar- och
stationsldgen som ligger pa
storsta majliga avstand fran,
samt ger si liten paverkan som
mojligt, pa den av
Fortifikationsverket forvaltade
fastigheten.

41.1 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.
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1 Sammanstallning av synpunkter

Samrad tillhorande jairnvagsplan och tillstdndsansokan enligt Miljobalken har pagatt mellan

9 april och 7 maj 2015. I figur 1 visas utsnittet pa det omrade inom vilket fastighetsédgare fatt
inbjudan till samrad. Omradet avgriansas av det utredningsomrade som i ett tidigt skede togs fram
for mojlig paverkan av vattenverksamhet, vilket senare avgransats till influensomrédet.

I figur 2 visas ett utsnitt dar 4ven boende har fatt inbjudan till samrad. Denna avgransning baserar
sig pa jarnvagsplanens granser med ett vil tilltaget omrade runtomkring.

w2

Figur 1 - Avgrénsning av omrade déar fastighetsagare fatt inbjudan till samrad
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Figur 2 — Avgréansning av omrade dér dven boende fatt inbjudan till samrad



1.1 Synpunkter fran allménheten

De inkomna synpunkterna fran 6ppet hus och via brev eller e-post, 4r numrerade och daterade
efter nar de inkommit. Det finns yttranden som beror flera kategorier, som ett fortydligande har
detta klargjorts i form av en kommentar inom parantes i den vanstra kolumnen.

mot Hjulsta

5.1 Respondenten anser att
tunnelbanan bor forlangas till Hjulsta
s att Akalla, Barkarby och Hjulsta
sammankopplas. Detta motiveras med
battre kommunikationsmdgjligheter pa
tviren, flera resealternativ vid stopp i
trafiken och jaimnare
passagerarbelastning.

Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
Forlangning | Avsidndare nr 5. 2015-03-15

5.1 Tidigare genomford atgardsvalsstudies
slutsats ar att en forlangning av tunnelbanan
fran Akalla till Barkarby station ger storst
resendrsnyttor och hogst maluppfyllelse. Efter
atgirdsvalsstudien beslutades att en
forlangning av tunnelbanans Bla linje med en
strackning fran Akalla till Barkarby ar
utgdngspunkten i den fortsatta planeringen.

Tidigare genomford idéstudie identifierade
striackan mellan Akalla och Barkarby station
som intressantare dn utbyggd tunnelbana
mellan Hjulsta och Barkarby station.
Anledningen till detta ar, forutom att forsorja
den nya Barkarbystaden med kollektivtrafik,
att en forlangning mellan Akalla och Barkarby
station skapar en koppling till Mdlarbanan
och ger en mycket bra forbindelse till stora
arbetsplatsomraden. I forsta hand Kista och
Akalla men dven Hallonbergen, Niackrosen
och Solna centrum skulle fa en mycket bra
koppling till samtliga orter langs med
Mailarbanan. Detta bedoms som mer
intressant eftersom Hjulsta-grenen redan har
koppling till Milarbanan vid Sundbyberg.

En framtida sammankoppling av tunnelbanan
fran Barkarby till Hjulsta omgjliggors inte
med den framtagna stationslosningen i
Barkarby. Dock ingar den inte i
Stockholmsoverenskommelsen om utbyggd
tunnelbana och nya bostader.

! Stockholmsdverenskommelsen &r ett avtal, som tecknades i januari 2014, mellan staten, Stockholms
léns landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarféalla kommun. Avtalet berér bland
annat utbyggnad av ny tunnelbana samt bostadsbyggande i tunnelbanans influensomrade. Mer info

finns pa http://stockholmsforhandlingen.se/.



http://stockholmsforhandlingen.se/

Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
Forlangning | Avsidndare nr 6. 2015-03-31

mot Hjulsta

6.1 Respondenten anser att Blaa
linjens Akalla-gren och Hjulsta-gren
bor sammankopplas via Barkarby. P&
sa vis kopplas dndhallplatser och
knutpunkter samman och avlastar
tyngdpunkter. Varfor har detta
alternativ inte tagits vidare?

6.1 Se bemotande for yttrande 5.1.

Forlangning
mot Hjulsta

Avsindare nr 7. 2015-04-09

7.1 Yttrandet foreslar en forlangning
av tunnelbanan fran Barkarby till
Hjulsta. Respondenten anser att det
finns en stor potential i detta forslag
som maste beaktas och vore
fordelaktigt for manga manniskor.

7.1 Se bemétande for yttrande 5.1.

Alternativt
fardmedel

Avsiandare 12. 2015-04-09

12.1 Respondenten foreslar sparvagn
istillet for tunnelbana med argument
som lagre kostnad och positiva
miljoeffekter. Respondenten papekar
att sparvagnslosningen var
huvudalternativet i tidigare
oversiktsplan for stadsdelen fran
Jarfilla kommun.

12.1 I tidigare genomford atgardsvalsstudie
har Landstinget studerat och foreslagit
dtgarder i transportsystemet som kan forse
Barkarbystaden med attraktiv och
kapacitetsstark kollektivtrafik. I
atgirdsvalsstudien undersoktes alternativet
sparvig. Aven andra transportslag beskrevs
oversiktligt som till exempel busstrafik och
linbana.

En slutsats fran studien var att en utbyggnad
av tunnelbanan fran Akalla till Barkarby
station ger storst resenarsnyttor och hogst
maluppfyllelse.

I 2013 &rs Stockholmséverenskommelse, se
fotnot 1 pa sidan 4, har Landstinget samt
berorda kommuner kommit 6verens om en
utbyggnad av tunnelbanan ska ske. I
overenskommelsen ingar strackan Akalla till
Barkarby station. Detta innebar att
kommunens fordjupade oversiktsplan arbetas
om och fler nya bostader mojliggors.




Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Alternativ Avsidndare nr 14. 2015-04-13 14.1 Jarfilla kommun planerar for 14 000 nya
strackning N . bostader som en del av Stockholms-
14.1 Yttrandet avser ett forslag paen | .. o
alternativ strackning for tunnelbanan overenskommelsen, varav merpa?ten Pe
1 Jakobsbere istillet fir Barkarh Barkarbyfaltet samt i Veddesta, vilket stéller
u .a ODSDErg 1Stalict for barkarby krav pa forbattrad kollektivtrafik i dessa
station. Respondenten anger att stadsdelar.
Jakobsberg har ett storre behov av
kollektivtrafik. Jarfalla kommun har dessutom i sin
oversiktliga planering foreslagit Barkarby
station som framtida regional
kollektivtrafiknod.
Tunnelbana till Barkarby station bedoms
uppfylla projektmalet om att skapa en
attraktiv regional kollektivtrafiknod, med
koppling till framtida regionalbussar och
regionaltag.
Lokalisering | Avsindare nr 15. 2015-04-13
:’:]ationslégen 15.1 Respondenten foreslar att en 15.1 I tidigare genomford
station narmare IKEA bor utredas. lokaliseringsutredning undersoktes ett flertal
Denna stationslokalisering anses ge stationslédgen, daribland "Mot
béttre tillganglighet till handelsplatsen”. Denna lokalisering innebar
handelsplatsen och eventuell minskad | ett stationsldge nagot narmre IKEA och resten
biltrafik. av handelsplatsen.
Stationsforslaget "Mot handelsplatsen”
avfardades dock pa grund av att farre bostader
kan byggas med detta alternativ. Ett okat
bostadsbyggande i Jarfilla dr genom
Stockholmséverenskommelsen, se fotnot 1 pa
sidan 4, en férutsattning for
tunnelbaneutbyggnaden och ett viktigt
projektmal for tunnelbanans forldngning fran
Akalla till Barkarby. Dock kommer busstrafik
att komplettera kopplingen till handelsplatsen
och Tkea.
Ovrigt Avsédndare nr 21. 2015-04-20

21.1 Respondenten anger att en
polisstation bor lokaliseras vid
Barkarby station for att motverka att
platsen blir motesplats for kriminella.

21.2 Yttrandet menar att eftersom
marken ar sank vid Ballstadn kan det

21.1 Jarfilla kommun ansvarar for
bebyggelseplaneringen kring Barkarby
station. Polisregion Stockholm beslutar om
lokaliseringen av polisstationer.

21.2 Sarskild hansyn tas till
markforhéllandena pé platsen vid




Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

bli dyrt att bygga en station dar.
Dessutom ar de broar som byggs i
narheten férsenade och troligtvis
négot dyrare &n tankt.

utformningen och lokaliseringen av stationen
och dess uppgangar.

Forlangning | Avsidndare nr 25. 2015-04-23
t
mo 25.1 Respondenten foreslar en 25.1 Se bemétande for yttrande 14.1.
Jakobsberg e
forlangning av den aktuella
tunnelbanestrackningen till
Jakobsberg. Argumentet ar att
Jakobsberg anses ha storst behov av
kollektivtrafik i kommunen.
Forlangning | Avsindare nr 26. 2015-04-23

mot Hjulsta

26.1 Yttrandet avser en forlangning
av tunnelbanan fran Barkarby till
Hjulsta. Respondenten anger att
manga pa Hjulsta-linjen skulle
uppskatta det.

26.1 Se bemotande for yttrande 5.1.

Avsindare nr 27. 2015-04-27

27.1 Respondenten anger att den
foreslagna tunnelbaneutbyggnaden ar
gladjande och ser fram emot
invigningen. Utbyggnaden av
tunnelbanan mellan Akalla och
Barkarby Station okar tillgidngligheten
till handel i Barkarby.

27.1 Synpunkten noteras.

Forlangning
mot Hjulsta

Avsiandare nr 28

28.1 Yttrandet forordar en
forlangning av tunnelbanan fran
Barkarby till Hjulsta.

28.1 Se bemotande for yttrande 5.1.

Lokalisering
av
stationslagen

Avsidndare nr 29

29.1 Respondenten foreslar att
stationslokaliseringen vid Barkarby
station bor ligga i nordvast mot
IKEA/handelsplatsen sd att fler kan ta

29.1 Se bemoétande for yttrande 15.1.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

tunnelbanan dit. Trafiksituationen i
omradet kring Barkarby Outlet anses
vara mycket besvarlig.

Miljo Avsindare nr 30
30.1 Respondenten ar positiv till 30.1 Synpunkten noteras.
tunnelbanan som mgjliggor battre
kollektivtrafik och minskat bilakande
med positiva effekter pa natur och
ekonomi som f6ljd.
Forlangning | Avsidndare nr 32
mot Hjulsta 32.1 Respondenten anger att 32.1 Se bemétande for yttrande 5.1.
tunnelbaneutbyggnaden borde redan i
detta planeringsskede inkludera en
forlangning mot Hjulsta. Da
byggprocessen med personal och
maskiner kan samordnas anses
forslaget som mer kostnadseffektivt
jamfort med en mojlig framtida
forlangning.
Ovrigt Avsidndare nr 33
33.1 Respondenten anger att 33.1 Synpunkten noteras.
tunnelbanan borde kommit igang i Stockholmsoverenskommelsen, se fotnot 1 pa
samband med att sidan 4, innebér att den planerade sparviagen
Barkarbystaden vixte och att inte langre ar aktuell och att stadsdelen
resurser borde satts in tidigare. kommer att fa tunnelbana istéllet. Att
mojliggora en trafikstart pa tunnelbanan sa
tidigt som mgjligt prioriteras i bade
Stockholmsoverenskommelsen och i
Landstingets pagaende planering av
tunnelbanans utbyggnad.
Alternativt Avsidndare nr 34
fardmedel

34.1 Yttrandet avser ett forslag pa
en busslinga med

elbussar mellan Akalla och Barkarby
istillet for tunnelbana. Motivet till
forslaget ar att det blir billigare.

34.1 Se bemotande for yttrande 12.1. Den
hoga turtatheten tillsammans med
kapacitetsbristen i vignitet pa strackan
innebar att en 16sning enbart med buss inte




Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
kan klara den befolkningsokning som
planeras.
Buller och Avsindare nr 35
ibrationer
vibratl 35.1 Respondenten anser att planerna | 35.1 Se bemotande for yttrande 14.1
pa tunnelbaneutbyggnaden mellan
Akalla och Barkarby Station bor
laggas ner. Respondenten anser att
det istéllet bor genomforas satsningar
pa orter med storre behov av
kollektivtrafik. Vidare anger yttrandet
att den forslagna tunnelbanan inte
medfor nagot positivt for Akalla.
35.2 Respondenten anger att 35.2 Skyddsatgiarder kommer att vidtas for
tunnelbanan medfor buller och att bland annat minimera stérningarna av
andra negativa effekter. buller och vibrationer i samband med
tunnelbanans utbyggnad. Dessa beskrivs i
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.
Eftersom tunnelbanan byggs i berg blir
bullerstorningarna sma i driftskedet.
Utformning: | Avsidndare nr 36
Skyltni
mgt g 36.1 Yttrandet foreslar en forlangning | 36.1 Se bemétande for yttrande 5.1.
av tunnelbanan fran Barkarby till
handelsplats ) . . e
en Hjulsta sa att en ringlinje skapas.

Forslaget motiveras av det mycket
korta avstandet mellan Barkarby och
Hjulsta.

36.2 Vidare anger respondenten att
bra skyltning fran tunnelbanan mot
handelsplatsen bor sikerhetsstillas.

36.2 Synpunkten tas med i fortsatt arbete.
Landstinget ansvarar for skyltning i sjdlva
tunnelbanan och dess stationer medan
Jarfalla kommun ansvarar for skyltningen i
stadsrummet. Den vistra entrén till station
Barkarbystaden planeras i nulaget vid ett
strék som tydligt kopplar till Barkarby
handelsplats.

Synpunkten har dven formedlats till Jarfalla
kommun.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Miljo Avsindare nr 37
37.1 Respondenten anger att 37.1 I miljokonsekvensbeskrivningen har
naturomrédena ska respekteras, konskevenser pa naturomréaden analyserats i
sarskilt Hasta. och med utbyggnaden av tunnelbanan. Hista
klack bedoms vara av hogsta naturvarde, klass
1. Med undantag for ett mindre omrade néra
Djupanbicken ar bedomningen att
etableringsomraden eller tunnelbanans
anldggningar ovan jord inte riskerar att
paverka naturviarden under byggtiden eller
under driftskedet.
37.2 Vidare lyfter respondenten 37.2 Kontinuerlig samordning sker med
vikten av samordning med bygget Trafikverkets projekt Forbifart Stockholm.
av Forbifarten, da bada dessa projekt
kommer att paverka omradet under
10-15 ar.
Forlangning | Avsidndare nr 38

mot Hjulsta

38.1 Yttrandet avser en forlangning
av tunnelbanan fran Barkarby till
Hjulsta och mot Lunda.

38.1 Se bemotande for yttrande 5.1.

En eventuell férlangning till Hjulsta kommer
sannolikt inte att passera Lunda, eftersom det
blir en 1ang omvag.

Miljo Avsidndare nr 39A
39A.1 Respondenten ar positiv till 39A.1 Utredningar av buller pagar, bade for
den nya planerade tunnelbanan byggtiden och for tunnelbanan i drift. Syftet ar
mellan Akalla och Barkarby station. att sa langt mojligt undvika storningar. Tidvis
Detta eftersom fler personer ges under byggtiden kan storningar inte undvikas,
mojligheten att vilja kollektivtrafik men nar tunnelbanan ar i drift ska denna inte
istéllet for bil vilket har positiva medfora storande buller. Detta sékerstalls
effekter pa miljon. Vidare anger med skyddsatgarder dar det behovs.
yttrandet att buller ar en viktig fraga
som bor beaktas.

Forlangning | Avsdndare nr 39B

IS]}(ZLEIIJ;SI}SM’ 39B.1 Yttrandet avser en skiss pa en 39B.1 Se bemoétande for yttrande 5.1.

. forlangning av tunnelbanestriackning
utformning

till Hjulsta.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

39B.2 Vidare anger yttrandet att
tunnelbaneplattformen lampligen
bor forlaggas under jord parallellt
med jarnvagsplattformen nagonstans
mellan jarnvagen och motorviag med
gemensam forbindelsegang mellan
pendeltag och tunnelbana. Dessutom
foreslar respondenten en gemensam
biljetthall i anslutning till
forbindelsegangar mot utgangar at
oOster och vaster.

39B.2 Plattformen vid Barkarby station
forlaggs inte parallellt med Malarbanan utan i
mer nordsydlig riktning for att mojliggora
framtida forlangning till sdval Viksjo som
Hjulsta. Dock planeras for en gemensam
biljetthall och forbindelser mellan
kommunikationsslagen.

Tunnelbanan kommer &ven att ha en uppgang
nordost om E18 och Milarbanan.

Buller och Avsindare nr 40
vibrationer . 0
40.1 Respondenten anger att arbeten | 40.1 Bygg- och anliggningsarbeten ska sa
med den foreslagna tunnelbanan langt det d4r majligt folja Naturvardsverkets
under byggskedet inte bor ske fram till | allmanna rad for Buller fran byggplatser. Dar
kl. 22.00 med tanke pa hog ljudniva. anges vilka ljudniver som ska héallas under
Vidare bor hansyn tas till vibrationer. | dag, kvill och nattetid. SLL kommer att
foresla villkor for tider for storande arbeten i
ansokan om miljodom till mark och
miljédomstolen.
Vibrationer kommer att kontrolleras under
byggtiden for att undvika skador och
storningar.
Utformning | Avsidndare nr 41

av stationer

41.1 Respondenten foreslar lokal
konst i tunnelbanan da

omradet karakteriseras av
mangkultur. De lokala
konstinstallationerna bor kopplas till
personerna som bor i omradet.

41.1 Den konstnarliga gestaltningen sker
genom nira samverkan mellan konstnar,
arkitekt, byggentreprenor och tekniska
konsulter. Konstniarer kommer att bjudas in
till en tavling/parallellt skissuppdrag. Urvalet
av konstnérer gors fran de
intresseanmalningar som inkommit under
varen och respektive konstniar kommer att ges
i uppdrag att tillsammans med aktuell arkitekt
vidareutveckla skissforslaget. Se
http://www.sll.se/metroart/ for mer info.

Miljé

Avsidndare nr 42

42.1 Yttrandet anger att
utbyggnadsplanerna medfor att
Jarvafiltet far en smal midja och den
bor fa forbli bredare. D& utbyggnaden
styrs av tunnelbanenedgangarnas

42.1 Landstinget och Jarfalla kommun har
haft en tat dialog for att hitta de basta
placeringarna av tunnelbanans entréer med
hénsyn till den framtida bebyggelse-
utvecklingen i omradet. Jarfialla kommun styr
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Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
placering bor de placeras mer i 6versiktsplaner samt detaljplaner
vasterut. Respondenten anger att utformning och placering av ny bebyggelse.
Igelbacken behover mer omgivning, Nir tunnelbanan ar fardigbyggd hindrar
Igelbacken ska dessutom forldggas i tunnelbanan inte att Igelbacken aterstalls i
ytlage igen Over fore detta flygfaltet. ytlage.
42.2 Vidare anger yttrandet att den 42.2 Synpunkten har férmedlats till Jarfalla
gamla Haradsvagen over fore detta kommun i arbetet med deras nya
flygfaltet bor aterstillas och hangar 5 | strukturplan.
bor bevaras.
Alternativ Avsiandare nr 51. 2015-05-06
t a k i 9 .o o .
iflrlif) g 51.1 Yttrandet avser ett forslag pAen | 51.1 Synpunkten har noterats. Se bemétande

alternativ tunnelbanestrackning
mellan Haggvik station och Hjulsta
med stopp i Hagerstalund,
Barkarbystaden och Barkarby Station.

51.2 Vidare avser yttrandet ett
framtida forslag pa en
tunnelbaneutbyggnad mellan Haggvik
station och Flemingberg station med
stopp i Hagerstalund, Barkarbystaden,
Barkarby Station, Lunda, Kilvesta,
Villingby, Grimsta, Lovo kyrka, Ekero
centrum, Varby gard, Glémsta och
Flemingberg Station. Respondenten
uttrycker att detta forslag foljer
Forbifart Stockholms planerade
strackning.

51.3 Det blir svart att bygga
tunnelbana under Akalla som har
mycket lagenhetsbebyggelse.

for yttrande 5.1.

51.2 Synpunkten har noterats och formedlas
vidare inom Landstinget

51.3

Under utsprangningarna av tunnlarna
kommer arbetena att tidvis stéra narboende.
Det finns dock goda erfarenheter av att bygga
tunnlar i Stockholm, sésom Norra lanken och
Citybanan. Stérningarna kommer att regleras
av den milj6provning som ska utforas.
Landstinget kommer att arbeta med atgarder
for att minska storningarna, sisom planering
och anpassning av arbetstider for storande
arbeten, byte av arbetsmetoder och
information till narboende sé att de kan
planera sin vardag. I sdrskilda fall kan det bli
aktuellt att erbjuda de niarboende tillfallig
vistelse eller evakueringsbostider.
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Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
Malséttningen ar att vardagen for de
narboende ska fungera.
Busstrafik, Avsindare nr 53. 2015-05-06
buller och .. et e 1. ..
vibrationer 53.1 1 yttrandet framfors 53.1 De framtida linjestrackningarna for

en forhoppning att
busstrafiken kommer trafikeras som
vanligt.

53.2 Vidare framf6rs en oro over
sprangningar intill Sibeliusgéngen och
Mariehamnsgatan. Information ska gé
ut om sprangningar sker nattetid.

busstrafiken i Barkarbystaden samt vid
Barkarby handelsplats utreds i samband med
tunnelbaneutbyggnaden. Synpunkten har
forts vidare inom Landstinget.

53.2 Tider for bullrande arbeten kommer att
begrinsas for de delar av strackan dar risk
finns for att arbetena blir storande for boende.
Likasa kommer byggnader och verksamheter
att inventeras s att exempelvis sprangning
kan utforas pa ett sddant sitt att storningar
fran vibrationer begrinsas.

Information till berérda under byggtiden om
nar bullrande arbeten genomfors och nar de
avslutas kommer att ges, liksom méjlighet for
boende att na fram till projektet med fragor
och synpunkter.

67.1 Respondenten lyfter fram
felaktigheter i hur respondents
yttrande har sammanfattats och
bemotts i tidigare samradsredogorelse
tillhorande lokaliseringsutredningen.
Det forordas att det alternativa
strackning- och fardslagen ska
jamforas med Landstingets forslag.
Kortfattat beskrivit ar ett alternativt
stracknings- och fardslag en sparvig
mellan Jakobsberg och Kista via
Tallbohov och nuvarande Barkarby
Station, kombinerat med en
sparvigsanspassad jairnvagsvagn fran
Visteras som fortsétter kopplad till
sparvagn till Kista. Det foreslas dven
pendeltdg mellan Kista och Vistra
Skogen med dubbeldédckade vagnar.

67.2 Nya tunnelbanan med
pastigande resenérer i Barkarby

67.1 Se bemotande for yttrande 5.1.
Landstingets uppdrag ar i detta projekt att
bygga en tunnelbana mellan Akalla-Barkarby
enligt tidigare utredningar och de beslut som
fattats efter dessa. Landstinget noterar det
alternativa strackningsforslaget.

67.2 I en prognos for framtida
resendrsmangder, som genomfordes i
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Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
station och Barkarbystaden innebar samband med framtagande av
att det blir svarare for pastigande lokaliseringsutredningen gors bedomningen
resendrer att fa sittplats vid att tunnelbanans totala sittplatskapacitet inte
nastfoljande stationer. Dessutom overstigs mellan Barkarby station och T-
kommer det inte ga sarskilt mycket centralen. En bidragande faktor till detta ar
snabbare in till centralen med nya att den totala sittplatskapaciteten 6kar vid
tunnelbanan fran Barkarbystaden Akalla och Vistra skogen eftersom dessa
jamfort med pendeltaget. trafikeras av fler tg och/eller fler

tunnelbanelinjer.

67.3 Respondenten vill att effekterna | 67.3 I jarnvagsplanens
av det kommande intranget i miljokonsekvensbeskrivning beskrivs
Jarvafiltet beskrivs, inte bara tunnelbaneutbyggnadens effekter pa miljo-
tunnelbanans intrang utan ocksa och kulturviarden. Den framtida
effekterna av kommande tatortsbebyggelsens effekter pa miljo-och
tatortsbebyggelse. Landstinget har kulturviarden utreds av Jarfilla Kommun
klargjort att krav skall stillas pa inom ramen for pagaende och framtida
entreprenoren. Respondenten vill fa detaljplanering, men en diskussion kring
forklarat hur dessa nimnda krav och | kumulativa miljéeffekter kommer foras i
beaktanden kommer att bidra till den | miljokonsekvensbeskrivningen.
forsamring av miljon och
kulturvirden som anda kommer att
ske, framst till f6ljd av
tatortsbebyggelsen
67.4 Respondenten anser att 67.4. Landstinget beklagar att inneborden i
synpunkterna i yttrandet for yttrandet missuppfattats i
lokaliseringsutredningen starkt samréidsredogorelsen och hoppas att det ar
forvanskats i den tillhorande korrekt atergivit i denna version.
samradsredogorelsen. Darmed anser | Motiveringen till vald 16sning ar angiven i
respondenten att det finns anledning | punkt 67.1.
till resning av beslutet av
lokaliseringsutredningen den
3.3.2015.

Ovrigt Avsindare nr 69. 2015-04-08
69.1 Det ar viktigt att slutstationen 69.1 Den nya tunnelbanelinjen fran Akalla till
byggs sa att det dr majligt att bygga Barkarby station utformas for att inte
vidare i framtiden och aven att omdjliggora framtida forlangning av linjen till
Hjulstalinjen kan byggas ut till Hjulsta eller Viks;jo.
Barkarby station.

Ovrigt Avsindare nr 70, 2015-04-09

70.1 Respondenten anser att den
Grona linjen, Hasselby-grenen, bor
rustas upp.

~70.1 Synpunkten har férmedlats till
Landstinget, Trafikforvaltningen.
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Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Forlangning
mot Hjulsta

Avsindare nr 71. 2015-04-09

71.1 Yttrandet avser en forlangning av
tunnelbanan fran Barkarby till Hjulsta
s att en ringlinje skapas. I yttrandet
uttrycks att arbetet bor begransas till
att fa basta spargeometri och minsta
restid mellan Barkarby till Hjulsta.
Forslaget motiveras med battre
kapacitet for tunnelbanan, att
tdgdepan vid Rissne kan utnyttjas och
skattepengar sparas genom att
undvika en separat utredning och
kostnader for byggande av ny tagdepa
vid Barkarby.

71.2 Vidare anger respondenten att
bussterminal och infartsparkering vid
Barkarby bor samplaneras.

71.1 Se bemotande for yttrande 5.1.

Depan vid Rissne kommer att anvindas dven i
det foreslagna utbyggnadsalternativet fran
Akalla till Barkarby station precis som
Rissnedepan anvinds vid dagens trafikering
pa Akallalinjen. I detta skede ar en ny depa i
Barkarby inte aktuell.

71.2 Att utforma en attraktiv bytespunkt vid
Barkarby station ar ett viktigt mal i projektet
och ett arbete pagéar mellan Stockholms lédns
landsting, Trafikverket och Jarfalla kommun
for att utforma en sé bra 16sning som mojligt
for alla trafikslag, inklusive framtida
regionalbussar.

Alternativ
strackning

Avsiandare nr 72. 2015-04-10

72.1 Yttrandet anger ett forslag pa en
forlangning av tunnelbanans Hjulsta-
linje till Barkarby. Sett ur ett
strategiskt perspektiv anger
respondenten att Hjulsta-linjen bor g&
vidare vasterut och tacka upp behovet
i Jarfalla-omradet, medan Akalla-
linjen pé sikt kan dras i en mer
nordvastlig riktning upp 6ver
Sollentuna. Genom nuvarande forslag
anses den framtida handlingsfriheten
begréansas och pressar istallet
tunnelbanelinjerna narmare varandra.
Respondenten anser att gapet mellan
Blaa linjens Akalla-gren och Roda
linjens Morby-gren skulle pa sikt
kunna tickas av en framtida mer
nordlig strackning av just Akalla-
grenen.

72.1 Se bemoétande for yttrande 5.1.
Synpunkten noteras.
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Ovrigt Avsindare nr 73. 2015-04-11
73.1 Respondenten ar positiv till att 73.1 Den nya tunnelbanelinjen fran Akalla till
tunnelbanan byggs ut. I yttrandet Barkarby station utformas for att inte
uttrycks dven en onskan om en omojliggora framtida forlangning av linjen till
forlangning av tunnelbanan till Viksjo | Hjulsta eller Viksjo.
eftersom orten varken har tag eller
tunnelbana. Dessutom anger
respondenten att Blaa linjens Akalla-
gren bor kopplas ihop med Hjulsta-
grenen eftersom det i dagslaget tar
valdigt 1ang tid att fardas till platser
langs Hjulsta-grenen fran till exempel
Jakobsberg, Barkarby och Viks;jo.
Utformning | Avsindare nr 74. 2015-04-11
stationer e e . .
74.1 Respondenten uttrycker en 74.1 En viktig fraga i samband utformningen
onskan om att stationerna planeras att | av stationerna ar trygghetsaspekten. Den
ligga i tva valv, med mellanvigg. overgripande utformningen bygger pa
Enligt respondenten ar det tryggare framtagen typstation inom projektet.
att ha en vagg bakom sig nar man Stationsrummet kommer bland annat att vara
vantar pa taget. mojligt att Gverblicka fran mellanplanet och
plattformen.
Vad som anses vara tryggt ar subjektivt, men
generellt har 6verblickbarhet en
vialdokumenterad positiv effekt pa tryggheten
eftersom resenéren ser vad som hinder och
blir sedd av andra. Detta har dven
brottsforebyggande effekter. Darav har man
gatt vidare med denna utformning pa
stationerna.
Utformning | Avsidndare nr 75. 2015-04-11
stationer . .. ..
75.1 Yttrandet anger att stationerna 75.1 Se bemotande for yttrande 74.1.
bor utformas som till exempel
Nackrosen och inte som stationen i
Skarpnack.
Utformning | Avsindare nr 76. 2015-04-11
stationer

76.1 Respondenten anger att
stationerna bor ha bergmittpelare.

76.1 Se bemotande for yttrande 74.1.
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Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer

Utformning | Avsindare nr 77. 2015-04-11

stationer .. .. ..
77.1 Respondenten anser att det 4r en | 777.1 Se bemotande for yttrande 74.1.

dalig utformning pa
stationsforeslagen.

Utformning | Avsidndare nr 78. 2015-04-11

stationer
78.1 Respondenten anger att 78.1 Se bemétande for yttrande 74.1

utformningen av stationerna i
jarnvagsutredningen inte kinns
trygga. Nuvarande forslag innebar en
envalvig station med direkt kontakt
mellan resendrer som véntar pa taget
norrut och resendrer som vantar pa
tag soderut. Detta uttrycks leda till en
fullstandig 6versikt vilket inte anses
vara tryggt da vem som helst kan
komma att 6verraska bakifran.
Respondenten anger att det finns en
motsats till klaustrofobi och det ar
torgskrack.

Ovrigt Avsiindare nr 79. 2015-04-12

79.1 Respondenten anger att det bor | 79.1 Synpunkten har formedlats till Jarfalla

utvirderas vad de boende i Jarfilla kommun. Det dr en viktig del av projektet att
anser ar bra eller daligt for utforma tunnelbaneentréer och andra
kommunen gillande tunnelbanan, ytanlaggningar si att de passar in i kommande
innan bygget borjar. Sa har man har | bebyggelse. Detta forankras med de boende
gjort till exempel i Taby. och de som kommer att bo i omradet genom

samrad och informationsmoten.

Koppling till | Avséindare nr 80. 2015-04-12
andra

trafikslag 80.1 Yttrandet anger att planeringen | 80.1 Se bemotande for yttrande 71.2

bor ta hansyn till hur de regionala
bussarna ska kunna ta sig fram till
Barkarby station. Det uttrycks att
planeringen fokuserar pa nuvarande
foréldrade system med pendeltag och
matarbussar. Respondenten anger att
det inte heller framgar hur nuvarande
trafik pa kort och lang sikt ska
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Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
anpassas, exempelvis
buss/tunnelbana mot Vallingby —
Hasselby. Vidare foresprakas att ett
college bor ha bra kommunikationer
till Universitetet och KTH.
80.2 Slutll'gen bor 1r}te 80.2 Jirfilla kommun och Trafikverket
pendelcyklisterna glommas bort. ansvarar for pendelstrak for cyklister.
Mojligheten till cykelparkeringar vid stationer
kommer att vara en viktig fraga vid
utformningen av entréerna och dess
omgivning.
Tillgdnglighe | Avsandare nr 81. 2015-04-13
t

81.1 Respondenten anger att
omfattning av vertikala
transportanordningar (hissar och
rulltrappor) mellan plattform och ut
till det fria, bor vara i sddan
omfattning att personer med
funktionsnedséttningar och personer
med barnvagnar etc. kan forflytta sig
utan att bli hindrad, till exempel vid
driftstopp pa en utav hissarna.
Respondenten anger att det bor finnas
minst tva hissar i varje uppgang pa
stationerna mellan plattform och ut
till det fria.

81.1 For att oka tillgdngligheten i stationerna
kommer flera atgarder att vidtas avseende
stationernas utformning.

« Hiss ska finnas vid varje uppgang.

« Plattformskant, hissar, rulltrappor och
trappor ska vara tydligt kontrastmarkerade.

« Flodet av resenérer ska styras sa att sa fa
hinder som majligt uppstér for resendrer med
funktionsnedséttningar.

« Biljetthallen ska vara utformad med tydliga
ledstrak.

o Ledstrék ska finnas mellan alla olika
funktioner i stationen.

Projektet har valt att f6lja RiStation,
Trafikférvaltningens riktlinje fér utformning
av stationer, vilken rekommenderar minst tvi
hissar per station. Méalsattningen har varit att
skapa en yteffektiv plattform och da antalet
hissar paverkar hela plattformsrummet har
valet blivit en hiss i varje plattformsande.
Bedomningen ar dven att utifran de
geografiska lagena for stationerna samt
bedomda resenirsfloden sé ar detta tillfyllest.
For att oka kapaciteten har dock projektet valt
att utforma hissarna med en djupare hisskorg
an den som foreskrivs i RiStation. Detta for att
bl a mojliggora tva barnvagnar.

19




Kategori Overgripande synpunkter och Bemotande
kommentarer
Forlangning | Avsidndare nr 82. 2015-04-13

mot Hjulsta

82.1 Yttrandet foreslar en forlangning
av tunnelbanan fran Barkarby till
Hjulsta. Detta uttrycks innebara
kortare restid till Stockholm C, sparet
kan gd i ytlage och den befintliga f.d.
arbetsinfarten till Hjulsta station kan
anvandas.

82.1 Se yttrande 5.1. Den nya
tunnelbanelinjen fran Akalla till Barkarby
station utformas for att inte omojliggora
framtida forlangning av linjen till Hjulsta eller
Viks;jo.

Ovrigt Avsindare nr 83. 2015-04-13
83.1 Respondenten anser att 83.1 Synpunkten har formedlats vidare inom
Kymlinge station bor 6ppnas. Detta Landstinget.
eftersom stationen dr nistan
fardigbyggd och Ursviks befolkning
okar.
Koppling Avsindare nr 84. 2015-04-14
d
:; firljsla 84.1 I yttrandet uttrycks en 84.1 Detta beaktas i utformningen av
5 forhoppning om att den nya stationslosningen. Den foreslagna 16sningen
perrongen som byggs for pendeltagen | ar en gemensam biljetthall under mark for
i Barkarby forbereds for uppgangar tunnelbana och pendeltag i anslutning till
fran tunnelbanan. Det blir pendeltagplattformens norra del vid Barkarby
komplicerat att gora dessa nér station. Landstinget har ett pagdende
pendeltagsperrongen ar i drift. samarbete med Trafikverkets projekt
Mailarbanan f6r samordning dven av
byggskedet.
Avséndare nr 85. 2015-04-14
Ovrigt 85.1 Respondenten anger att det i 85.1 Den nya tunnelbanelinjen fran Akalla

storre utstrackning bor ske
forberedelser for att Barkarby station
inte kommer forbli en slutstation.
Respondenten anser att en
forlangning till exempelvis Viksjo bor
forberedas.

till Barkarby station utformas for att inte
omgjliggora framtida férlangning av linjen
till Hjulsta eller Viksjo.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Alternativ
strackning

Avsindare nr 86. 2015-04-15

86.1 Respondenten anger att
tunnelbanan bor forlangas till en som
sammankopplar Akalla, Barkarby och
Hjulsta. Detta uttrycks ge bra
redundans vid storningar, avlasta
manga busslinjer, ge smidigare &
snabbare tvarforbindelser, samt
effektivare floden till den tankta
knutpunkten vid Barkarby.

86.2 Vidare foreslas dven en ringled
som knyter ihop stationerna Tekniska
hogskolan - Odenplan - Fridhemsplan
- Liljeholmen -S6dra station -
Gullmarsplan - [Nackalinjen] -
Djurgarden/Skansen - Karlaplan —
Tekniska hogskolan.

86.1 Se bemotande for yttrande 5.1.

86.2 Synpunkten har férmedlats vidare inom
Landstinget.

Ovrigt

Avsindare nr 87. 2015-04-16

8.1 Respondenten anser att projektet
ser bra ut och att det goda arbetet ska
fortsattas.

87.1 Synpunkten noteras.

koppling
pendeltag

Avsindare nr 88. 2015-04-17

88.1 Respondenten anger att forslaget
pa den nya tunnelbanan mellan Akalla
och Barkarby Station verkar vara bra.
I yttrandet uttrycks att
tvirkommunikationerna behover
utvecklas. Genom forslaget nas
dessutom pendeltaget vilket ar
ypperligt for resande norr- och
soderut.

88.1 Synpunkten noteras.

Ovrigt

Avsiandare nr 89. 2015-04-17

89.1 Respondenten anger att ett
mindre forvaxlingsbart namn till
station "Barkarbystaden" bor foreslas,
forslagsvis ett som aterknyter till
platsens historia.

89.1 Synpunkten noteras och tas med i
fortsatt arbete. Slutliga namn pa stationerna
ar inte beslutade annu.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Se dven bemdtande 46.1 1 kapitlet "Inkomna
synpunkter frdn myndigheter, organisationer
och féretag”, sidan 30.

Alternativ
strackning

Avsandare nr 90. 2015-04-18

90.1 Yttrandet avser ett férslag pa en
forlangning av tunnelbanan till
Jakobsberg fran Akalla via
Barkarbystaden. I yttrandet uttrycks
att Jakobsberg ir en storre
trafikpunkt jamfort med Barkarby och
centralorten i Jarfalla kommun med
flest manniskor, affarscentrum och all
samhallsservice. Respondenten anser
att det beskrivna forslaget skulle vara
positivt for fler personer i Jarfilla
kommun.

90.1 Se bemoétande for yttrande 14.1.

Utformning
stationer

Avsindare nr 91. 2015-04-18

91.1 Respondenten anger att
stationsforslag om stora och 6ppna
plattformar ar daligt. Istillet
foresprakas en rejil mellanvagg
mellan spéren vilket anses ger béttre
tydlighet s att det inte kan komma
folk bakifran och overraska.

91.1 Se bemotande for yttrande 78.1.

Ovrigt

Avsiandare nr 92. 2015-04-18

92.1 Respondenten menar att det ar
provocerande med projekt som inte
medfor tatare trafik i ytteromraden,
utan bara i tunnelbanenitet, eftersom
SLL i dagsldget drabbas av
nedskarningar av turer fran
operatorerna och hojda biljettpriser.
Det foresprékas en justering av
lokaltrafikens del av landstingsskatten
sa att folk med ménga alternativ och
tita turer far betala en hogre skatt.

92.1 Synpunkten har férmedlats vidare
inom Landstinget. Tunnelbanan &r en viktig
forutsattning for den planerade ckade
befolkningen i Jarfalla, vilket ocksa finns
med i Stockholmsoverenskommelsen, se
fotnot 1 pa sidan 4. Aven busstrafiken
kommer att fortatas och anpassas till
tunnelbanan.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Alternativ
strackning

Avsindare nr 93. 2015-04-20

93.1 Det foresprakas en forlangning
av Akallalinjen mot Jakobsberg
station, via Barkarby handelsplats och
det nya bostadsomradet. Argumentet
ar att det bor fler méanniskor i
Jakobsberg.

93.2 Vidare foreslds att Hjulsta-linjen
bor forlangas mot Barkarby station
istallet.

93.1 Se bemotande for yttrande 12.1.

93.2 Se bemétande for yttrande 5.1.

Ovrigt

Avsiandare nr 94. 2015-04-20

94.1 Respondenten hinvisar till
referensbilder fran andra projekt som
illustrerar alternativa
tillvigagangssatt. Respondenten anser
att funderingar om alternativa och
mer futuristiska tillvagagangssatt bor
aga rum.

94.1 Synpunkten noteras.

Ovrigt

Avsiandare nr 95. 2015 04-20

95.1 Respondenten anger att
tunnelbanan bor byggas fort. Vidare
uttrycks att pendeln ar mycket délig
eftersom den séllan kommer i tid och
gar alldeles for langsamt.

95.1 Synpunkten noteras.

Alternativ
strackning

Avsindare nr 96. 2015-04-21

96.1 I yttrandet foreslas
tunnelbanestationer vid Taby
Centrum och vid Spanga station.

96.1 Synpunkten har formedlats vidare inom
Landstinget.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

Utformning
stationer

Avsindare nr 98. 2015-04-23

98.1 Respondenten anger att
stationerna bor byggas med 180 m
lénga plattformar. Darmed skapas en
framforhallning for kapacitetsproblem
som kan uppsta langt fram i tiden.
Vidare framhaller respondenten hur
framsynta planerarna pa 1940-talet
var, som forst forlangde plattformarna
fran 6-vagnstag till 8-vagnstag och
sedan dubblerade sparen mellan
Slussen och T-centralen.

98.1 Lingden pa plattformarna ar utformade
for att klara av en eventuell framtida
belastningsokning pa tunnelbanan utifran
genomforda trafikprognoser och de tig som
forutsitts trafikera tunnelbanan i framtiden.
Med ca 145 meter langa, moderna tag och
Okad turtédthet kan kapaciteten 6kas till ca 2-3
ganger det resandeantal som kan
prognosticeras till langt bortom 2040. Kortare
tdg och hogre turtithet ger storre
resenirsnytta (restidsvinst) till vasentligt
lagre investerings- och driftskostnader.

Utformning
stationer

Avsiandare nr 99.

99.1 Det foresprakas
plattformslangder pa 180 meter,
enligt dagens matt pa bla linjen, for
att sdkra en langsiktig framtid med
180-meters Tunnelbanetag pa bla
linjen som kan frakta fler passagerare
per avgang an vad som gors idag.
Respondenten anger att dagens bla
linje hade detta tink i baktanken nar
den byggdes.

99.1 Se bemoétande for yttrande 98.1

Utformning
stationer

Avsidndare nr 100. 2015-04-27

100.1 I yttrandet uttrycks en
forhoppning om att en ingéng/utgang
till norra delen av plattformen pa
Barkarby station (pendeltag) byggs.
Respondenten har saknat information
om detta och anser att alla som ska till
Barkarbystaden eller handelsplatsen
behover ha en enkel vég till stationen.

100.2 Respondenten anger att ett
stort antal cykelparkeringar ar
onskvart.

100.1 Se bemoétande for yttrande 84.1.

100.2 Se bemétande for yttrande 80.2.

Alternativ
strackning

Avsandare nr 101. 2015-04-30

101.1 Respondenten bor i Rissne och
jobbar i Barkarby och har en kort

101.1 Se bemoétande for yttrande 5.1.
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Kategori

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Bemotande

stracka mellan arbete och hem. Trots
detta méste resande med
kollektivtrafiken ske genom
tunnelbana, pendeltag och slutligen
buss. Respondenten anser att detta
bor ordnas med en forldngning av
tunnelbanan till Hjulsta eller
bussforbindelse.

Synpunkten har férmedlats vidare inom
Landstinget.

Alternativ
strackning

Avsiandare nr 102. 2015-05-01

102.1 Respondenten anger att en
forlangning av tunnelbanan fran
Hjulsta till Barkarby var beslutad i
Dennisoverenskommelsen. Att dndra
det beslutet till forméan for Akalla ar
enligt respondenten en katastrof for
ett langsiktigt hallbart Stockholm.
Stockholm och de alltmer isolerade
och segregerade stadsdelarna Tensta
och Rinkeby anses behova
forbindelsen fran Hjulsta. Enligt
respondenten &r det vasentligt att
vardet pa fastigheter och
exploateringsmgjligheter 6kar dven i
Tensta - inte bara for medelklassen pa
Barkarbyfiltet. I yttrandet uttrycks
forlangningen fran Hjulsta ger mest
kommunikation f6r pengarna, tunneln
ar nastan redan klar och en dragning i
ytlage ar kort och ekonomisk.

102.1 Se bemoétande for yttrande 5.1.
Synpunkten har férmedlats inom Landstinget.

Ett 6kat bostadsbyggande i Jarfilla 4r genom
Stockholmsoverenskommelsen, se fotnot 1 pa
sidan 4, en férutsattning for
tunnelbaneutbyggnaden och ett viktigt
projektmal for tunnelbanans forlangning fran
Akalla till Barkarby. En forlangning fran
Hjulsta till Barkarby ger inte likvardiga
mojligheter till 6kat bostadsbyggande.

Alternativ
strackning

Avsandare nr 113. 2015-03-30

113.1 Respondenten anger att det ar
manga boende i Tensta och Hjulsta
som tycker det ar dags att
tunnelbanans Hjulstalinje forldngs till
Barkarby. Det skulle innebira battre
kommunikation med handelsplatsen
och Barkarbystaden. Vidare anges att
pendlare som kommer med pendeltag
far en majlighet att vilja linje 10 eller
11 beroende pa vart de ska.

113.1 Se yttrande 5.1. Den nya
tunnelbanelinjen fran Akalla till Barkarby
station utformas for att inte omojliggora
framtida forlangning av linjen till Hjulsta eller
Viksjo.
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1.2 Inkomna synpunkter fran myndigheter,
organisationer och féretag

De inkomna synpunkterna dr numrerade och daterade efter nar de inkommit.

Inkommit

Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

2015-03-31

Bergsstaten

4.1 Inga mineralrattsliga
forandringar har skett, i det
aktuella omrédet, under den tid
som forflutit sedan det senaste
yttrandet. Foljaktligen har
Bergmastaren inget att erinra.

4.1 Synpunkten noteras.

2015-04-08

Telia Skanova
Access AB
(Skanova)

8.1 Skanova har flera
markforlagda teleanldaggningar
av betydande karaktar i
detaljomradet. Skanova onskar
att sa langt som mgjligt behélla
befintliga teleanldaggningar i
nuvarande ldage for att undvika
olagenheter och kostnader som
uppkommer i samband med
flyttning.

8.1 1 den man det ar majligt
undviks omforlaggning. Fragan
hanteras i samrad med
ledningsédgarna.

2015-04-09

Transport-
styrelsen

9.1 Transportstyrelsen har
erhallit mgjlighet att lamna
yttrande i det aktuella drendet.
Transportstyrelsen tackar for
mojligheten men lamnar inga
synpunkter i detta skede av
drendet.

9.1 Synpunkten notera.

16.

2015-04-10

Statens
fastighetsverk
(SFV)

16. SFV har inga fastigheter som
blir berorda av den nya
tunnelbanan eller av sjdlva
utbyggnaden. Darmed avstar
SFV fréan att lamna synpunkter.

16.1 Synpunkten noteras.

17.

2015-04-14

LFV

17.1 LFV har som sakigare av
CNS-utrustning inget att erinra
mot tunnelbanebygget. LFV vill
dock pdminna om att
byggnadsobjekt, permanenta
eller tillfalliga, hogre 4n 20 m
ovan mark skall remitteras till
LFV innan de uppfors. Vidare
vill LFV upplysa om att eftersom
projektomradet ligger néara
Bromma flygplats finns
hojdrestriktioner for
byggandsobjekt dverskridande

17.1 Inga byggnader hogre an
20 meter ingar i jairnvagsplan
eller detaljplan for tunnelbanans
utbyggnad. Inte heller planeras
det for luftledning for
starkstrom i omradet.
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Inkommit

Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

20 m i hojd. Likasa skall
Transportstyrelsens foreskrift
(TSFS 2011:73) foljas om
luftledning f6r starkstrom dras i
omradet.

18.

2015-04-14

Svenska
turistféreninge
n (STF)

18.1 STF ar positiva till en
utbyggnad av tunnelbana och att
strackning dras i bergtunnel.
Enligt STF mojliggor nya
tunnelbanan snabbare kollektiva
kommunikationer samt
uppréatthallande och ev 6kning
av kollektivtrafikens andel av
trafikarbetet i Stockholm. Detta
ger béttre miljé och mindre
klimatpaverkan.

18.2 STF harinvandningar mot
laget av de anlaggningar for
ventilation, vatten och
tilltradevag som berér omradet
vid Igelbacken. STF vill att dessa
anldaggningar flyttas 200-300 m
vasterut eller Gsterut sa att ett
storre omrade langs Igelbacken
hélls fritt frén anlaggningar. STF
péapekar att omréadet langs
Igelbacken ingar i Jarvakilen
med stod i RUFS, av
oversiktsplaner, och som
foreslaget riksintresse. Vidare
informerar STF att Jarfilla
kommun har atagit sig att bilda
naturreservat langs med
Igelbidcken i det pagaende
handlingsprogrammet for skydd
av tatortsnara natur, Aldrig
langt till naturen. STF forviantar
att omradet langs Igelbacken
lamnas fritt fran anldggningar
och att jirnvagsplanen med
tillhorande handlingar naimner
bildandet av Igelbiackens
naturreservat.

18.1 Synpunkten noteras

18.2 De ndmnda
anldggningarna placeras drygt
250 meter Oster om Igelbacken.
Backen Oster om
anldggningarna ar
Djupanbicken. Kartorna i MKB
och jarnvagsplan anpassas sa att
detta syns tydligare. Platsen ar
vald for att tillgodose
tunnelbaneanlaggningens behov
samtidigt som paverkan pa
natur- och kulturmiljovarden
blir sa litet som mgjligt. Om
anldggningarna flyttas Gsterut
kommer de i konflikt med
Igelbackens kulturreservat. Om
de flyttas vasterut kommer de i
konflikt med bade
fornlamningar och Jarfilla
kommuns hinsynsomrade langs
Igelbacken.

27




Inkommit

Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

22,

2015-04-21

Sveriges
geologiska
undersokning
(SGU)

22,1 SGU avstar fran att i detta
skede avge yttranden i
detaljfragor men vill framhalla
en punkt. Utredningsomradets
sydostra avgransning gor en
kraftig sving in mot Hasta-
Hasta klack. Denna
gransdragning motiveras
formodligen av partier med
uppstickande berg-moranhgjder
som indikerar ett hogre
bergldage. SGU anser att denna
indragning bor tas bort sa att
utredningsomradets grians
istillet dras rakt mellan Husby
och omradet s6der om
Barkarby-Bjorkeby. Enligt SGU
kan det inte uteslutas att en
drénering till den planerade
tunneln medfor en forandrad
grundvattenstromning i saval
jordlager som i berggrunden.
Dessutom har de svaghetszoner
i berggrunden som omniamns i
underlaget en nordvéstlig-
sydostlig riktning vilket 6kar
sannolikheten for hydraulisk
péverkan.

22.1 Efter samradet har
utredningsomradet utokats
enligt synpunkt.

24.

2015-04-23

SMHI

24.1 SMHI stiller sig positivt
till ny tunnelbana eftersom
denna kan minska biltrafiken
och dess utslapp.

24.2 1 yttrandet papekas vikten
av att utreda vilka konsekvenser
extrem nederbérd far for
tunneln. Enligt SMHI bor
tunneln konstrueras sa att stora
mangder regnvatten inte tranger
in i den och orsakar
oversvamning. Hansyn bor dven
tas till extrem nederbérd och
oversvamningar i framtida
klimat.

24.3 Vidare anger SMHI att det
bor utredas hur tunneln
paverkar Ballstadn och
Igelbacken, bade under

24.1 Synpunkten noteras

24.2 Tunnelbaneanliggningen
kommer att anpassas for att
mota den okade
oversvamningsrisk som
klimatforandringarna kan
medfora. I detta projekt ar
omradet kring Ballstadn mest
kansligt. Anpassning av
anlaggningen for framtida
klimatkrav kommer att ske.

24.3 Utredningarna av
paverkan pa Billstaan och
Igelbacken redovisas i MKB
tillh6rande ansokan om tillstind
for vattenverksamhet och i MKB
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Nr | Inkommit | Avsindare Sammanfattade synpunkter | Bemoétande
byggskedet och under for jarnvagsplanen. Arbetet
driftskedet. kommer att anpassas for att

undvika negativ paverkan.
24.4 Arbete pagar med att
24.4 I yttrandet anges att faststilla riktlinjer for
slitage av tagets bromsar och av | inomhusluft for de nya
rals genererar partiklar som kan | tunnelbanestrackorna.
péaverka manniskors halsa. I Ventilationen anpassas for att
utrymmen som underjordiska klara god luftkvalitet i
stationer bor atgiarder utformas | stationsmiljon.
s att dessa halter halls pa ett }
. . Den fortsatta utredningen om
minimum. )
Det maste ocksé sikerstillas att luftkvahtet kommer at:[ belysa
gallande miljokvalitetsnormer fragan om damnn:g fran
e 1 1e . transporter kan paverka
for kvavedioxid, partiklar m.m. e . ..
.. . o miljokvalitetsnormer for
klaras for boende i omradet .
iven under byggtiden. utomhusluft (partiklar).
24.5 Det kommer inte att vara
24.5 Enligt SMHI maéste det mojligt att fullt ut klara
sdkerstillas att gillande normer | riktvirden for buller under
for buller klaras fér boende i byggtiden. Villkor for bullrande
omradet dven under arbeten kommer att sokas i
byggtiden. samband med ans6kan om
miljodom i mark- och
miljodomstolen. Framfor allt
giller det stomljud fran
tunneldrivningen. Projektet
kommer att arbeta med flera
olika atgirder for att minska
storningarna sdsom
information, anpassning av
arbetstider och i sista hand dven
evakuering om det behovet
uppstar.

43. | 2015-04-27 | Norrvatten 43.1 Norrvattens upplyser om 43.1. Anpassning av ledningen
deras huvudvattenledning i det | hanteras genom I6pande samrad
aktuella planomradet som skall | med ledningsidgarna.
beaktas.

45. | 2015-04-27 | Stralsdkerhets | 45.1 Stralsidkerhetsmyndigheten | 45.1 Tunnelbanan drivs med

myndigheten yttrande beror likstrom och darfor ar
(SSM) elektromagnetiska filt. Den magnetfilten i huvudsak av

elektromagnetiska stralmiljon
kan péverkas kring jarnvag.
Enligt myndigheten ar det
viktigt att detta beaktas och att
"Myndigheternas
forsiktighetsprincip om

statisk karaktér. Dessa bedoms
inte medfora negativ paverkan
pa annan verksambhet eller for
allméanheten i omradet.
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Nr | Inkommit | Avsindare Sammanfattade synpunkter | Bemoétande
lagfrekventa elektriska och Likriktarstationerna, som kan ge
magnetiska falt" fran 1996 problem ur
tillampas vid arbetet med magnetfiltssynpunkt, placeras i
jarnvéagsplanen. bergrum i sparmiljon.

46. | 2015-05-04 | F 8 Kamrat- 46.1 Betriffande det som ar 46.1 Synpunkten noteras och

foreningen aktuellt i denna tas med i fortsatt arbete. Slutliga
samradsomgang, har F8 namn pa stationerna ar inte
kamratforeningen inga beslutade dnnu.
ytterligare synpunkter. I forra
remissvaret foreslog foreningen
att station Barkarbystaden bor
benamnas Flottiljen mot
bakgrund av omradets
intressanta flyghistoria. Med
anledning av att den stationen
nu foreslas placeras mitt pa det
gamla flygfaltet och direkt under
start och landningsbanan
motiveras foreningens
namnforslag i 4n hogre grad.
46.2 Foreningen vill erintaom | 46.2 Se bemétande 41.1 i
vad som framfordes i det kapitlet "Inkomna synpunkter
tidigare yttrandet, ndmligen att | frin allminheten”, sidan 12.
station Flottiljen i sin . .
konstnarliga utsmyckning ges Lagdstmget tar med sig .
f 6l edrna med erbjudandet om faktauppgifter i
ygprofil, g ) o

museiflygplan som en ging fortsatt pl.anermg av konstnarlig
verkat fran Barkarby. utsmyckning.
Foreningens tidigare erbjudande
att bitrdda med faktauppgifter
som ror den 100-ariga
flygverksamheten pa Barkarby
kvarstar.

47. | 2015-05-04 | Fortum 47.1 Fortum Distribution AB 47.11den man det ar mojligt

informerar att dtgarder i deras
befintliga anldggningar utfors
efter bestallning till Fortum
Distribution AB samt bekostas
av byggherren. Flyttning eller
andring av anlaggningarna kan
endast ske under forutsiattning
att tillstand erhalls fran
fastighetsagare och
myndigheter.

undviks omforlaggning. Fragan
hanteras genom samrad med
ledningsédgarna.
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48. | 2015-05-05 | Stockholms 48.1 Stockholms 48.1 I byggskedet foreslas att
flygsport- flygsportforbund informerar att | stora delar av landningsbanan
forbund pa delar av det gamla anviands som
sportflygfiltet i 6stra delen av etableringsomrade. Stockholms
den tidigare flygflottiljen F8, flygsportsforbund kommer
narmast Hiagerstalund, har tre darfor sannolikt inte att kunna
idrottsforeningar bedrivit sin bedriva sin verksamhet under
verksamhet i mellan tio och 30 storre delen av tunnelbanans
ars tid, med tillstand av Jarfalla | byggskede. Landningsbanan ar
kommun och Stockholms stad. sarskilt lamplig som
En del av ytorna, som ar etableringsomrade da den redan
nodvindiga for foreningarnas ar hardgjord och
verksambhet, sticker ut at vaster | omradespaverkan darfor blir
mot den viaxande minimal jamfort med
Barkarbystaden. Foreningen vill | etableringar pa andra ytor.
med yttrandet visa vilka dessa . e e
ytor &r, och hemstiller att dessa Nar tunnelbanan. ar fardlg‘.byggd
e o . tar tunnelbanan inga ytor i
i mojligaste mén skonas i o e
ansprak pa dagens
arbetet med den kommande )
landningsbana. Dock planeras
tunnelbanan. Stockholms
.. . en utbyggnad av Barkarbystaden
Flygsportsforbund bifogar en .
s . pé stora delar av
satellitbild som visar de ;
o . . landningsbanan. Det kan
omraden som idag anvinds av .
. .. dessutom bli aktuellt att
idrottsforeningarna. o .. .. .
aterstélla Igelbdacken som idag
ar kulverterad under
landningsbanan. Dessa fragor
avgors av Jarfalla kommun. Se
Program for Barkarbystaden
(Jarfalla kommun, juni 2015).
49. | 2015-05-06 | Folkhalso- 49.1 Folkhilsomyndigheten 49.1 Sarskilda utredningar
myndigheten anger att halsoaspekter kommer att goras angaende

avseende buller och partiklar
bor beaktas, bade under
byggnation och drift. I
synnerhet bor detta utredas om
verksamheten kan komma att
péverka skolor och forskolor i
omradet. Tillgdnglighet
avseende funktionshinder bor
ocksé beaktas.

byggskedets paverkan pa sidkra
skolvigar och andra
barnkonsekvenser. Under
byggskedet kommer hansyn att
tas for att minimera
byggarbetsplatsernas paverkan
pa allménhetens tillginglighet
och framkomlighet. Under
driftskedet kommer alla
stationsmiljoer vara anpassade
enligt de tillganglighetskrav som
rader vid nybyggnation,
framkomligheten i miljoerna
utanfor stationerna ansvarar
respektive markagare for.
Barnperspektiv och
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Inkommit

Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

tillganglighetsfragan belyses
sarskilt inom ramen for den
sociala
konsekvensbeskrivningen som
ar en bilaga till jirnvagsplanen.

Genomférda utredningar av
buller och luftkvalitet utgor
underlag for val
bullerskyddsatgarder och
dimensionering av ventilation i
tunnelbanan. Detta redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen.
Samradsmoten halls med
berorda skolor for att anpassa
byggandet si att risken for
storningar minskar.

52.

2015-05-06

Barkarby Gate
Fastigheter

52.1 Barkarby Gate Fastigheter
lyfter fram att god tillganglighet
och mojlighet att kunna ta sig
till Barkarby Handelsplats pa ett
miljovanligare satt borde tas i
beaktande vid placering av
tunnelbaneuppgéngen i
Barkarbystaden. Enligt
Barkarby Gate Fastigheter ar i
dagsliget trafiksituationen hogt
belastad och mgjlighet till
kollektivtrafik ar darfor ett
nodvandigt komplement. Det ar
darfor av vikt att
tunnelbanestationen litt kan
nés fran handelsplatsen och
ligga i nara anslutning av
handelsplatsen. Barkarby Gate
Fastigheter onskar att hansyn
tas i utformningen till dem som
forvantas besoka handelsplatsen
med tunnelbana. Dels ar
narheten mellan handelsplats
och tunnelbana viktig men dven
maste tydlig skyltning samt
gangstrak som forbinder
handelsplatsen med
tunnelbanan utformas.

52.1 Se bemotande for yttrande
36.2.

Se aven bemétande for yttrande
15.11 kapitlet "Inkomna
synpunkter fran allmanheten”,
pé sidan 7.
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Nr | Inkommit | Avsindare Sammanfattade synpunkter | Bemoétande
55. | 2015-05-07 | Vattenfall 55.1 Vattenfall har 55.1 I den mén det ar mojligt
Eldistribution elanldggningar inom och i undviks omforlaggning. Fragan
AB narheten av planomradet vilket | hanteras genom
visas av bifogad karta. Eventuell | ledningssamordning som
flytt/forandringar av befintliga | kommer ske tillsammans med
elanldggningar utfors av ledningsédgarna.
Vattenfall, men bekostas av
exploatoren. Vattenfall har ej
négot ytterligare att erinra mot
rubricerat drende.
56. | 2015-05-07 | Statens 56.1 SGI har granskat 56.1 Risken for intrangning av
geotekniska underlaget ur geoteknisk och injekteringsmedel i jordlager i
institut (SGI) miljogeoteknisk synvinkel. SGI | Igelbackens naromrade beakta i

vill uppméarksamma behovet av
kontroll av spridning av
injekteringsmedel i samband
med tatningsarbeten, sarskilt
vid passage av omradet for
Igelbacken.

56.2 SGI noterar att
bergtickning mellan Forbifarten
och tunnelbanan, enligt
planbeskrivningen 5 m, ar for
begrinsad enligt erfarenhet for
en siker passage utan stark
forstarkning. SGI anser i
sammanhanget att det kan vara
motiverat att bedéma att ga an
narmare Forbifarten om detta
kan ha positiva effekter pa
spardragningen och med hiansyn
till omgivningspaverkan
eftersom strickan dndé kan

projekteringsarbetet. Det ar ca
25 meter bergtiackning i det
omrade som tunnelbanan korsar
Igelbacken och vid normala
geologiska forhallanden &ar
risken liten for bruksspridning
sa lang stracka. I de tekniska
handlingar, till exempel tekniska
beskrivningar, ritningar och
kontrollprogram, som skall
uppréttas for
entreprenadarbetena skall
speciella restriktioner och
kontroller inarbetas for det
aktuella omradet.

Denna typ av restriktioner skall
inarbetas i handlingarna pé alla
stillen dar risk for
bruksspridning finns vid
injekteringsarbeten.

56.2 Vid foreslagen korsning
mellan tunnelbanan och
Forbifart Stockholm ar det
knappt 5 meter berg mellan de
tva projekten pa den mest
kritiska punkten. Dessutom
finns det plats for en platsgjuten
och armerad
betongkonstruktion med en
tjocklek pa minst 800 mm.
Landstinget har gjort
bedomningen att ovanstidende
forutsattningar tillsammans
med bultférstirkning av berget
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Nr | Inkommit | Avsindare Sammanfattade synpunkter | Bemotande

komma att behdva forstarkas. ger korsningspunkten tillracklig
barighet.
Att g& narmare Forbifarten ar i
nuliget inte aktuellt efter
samrad med Trafikverket.

.56'3 SG.I noterar. v1d"a reatt en 56.3 Markprovtagningar pagar

inventering av misstankt . .

.. o och resultat och utviardering av

fororenade omraden har .o,
S I dessa kommer att redovisas i

p:aborja'ts. SGI utgar ifran att slutlig MKB for

fororeningssituationen, .

.S . vattenverksamhet i samband
f?rutsat.tnlngar.na for med tillstindsansokan till mark-
fororeningsspridning och e

o och miljédomstolen.
eventuella skyddsatgiarder
beskrivs mer i detalj i slutlig
MKB.

57. | 2015-05-06 | Post- och 57.1 Post- och telestyrelsen 57.1_Den planerade
telestyrelsen (PTS) vill aterigen poéangtera tunnelbanan kommer inte att
(PTS) vikten av att sdrskild hansyn tas | omojliggora en framtida

till Fortifikationsverkets anviandning av
(FORTV) fastigheter. Post- och | Fortifikationsverkets fastighetet
telestyrelsen (PTS) har enligt 1§ | for andra &ndamal.
forordningen (2007:951) med

instruktion for Post- och

telestyrelsen ett samlat ansvar

inom omréadet for elektronisk

kommunikation. PTS ar dven

bevakningsansvarig myndighet

enligt forordning (2006:942)

om krisberedskap och hojd

beredskap. PTS har en vilja att

vidareutveckla FORTV fastighet

och férordar darfor de av

Stockholms lans landsting

foreslagna spar- och

stationsldgen som ligger pa

storsta majliga avstand fran,

samt ger si liten padverkan som

mojligt, pa den av FORTV

forvaltade fastigheten.

58. | 2015-05-07 | Forsvars- 58.1 Forsvarsmakten haringet | 58.1 Synpunkten noteras och
makten att erinra i rubricerat drende, fortsatt dialog sker lI6pande i

men upplyser om att
Forsvarsmakten arbetar med att
lamna omréadet som senast
2016-12-31. Avvecklingsgruppen
dar Forsvarsmakten ingar ska se
positivt pa att bereda tilltrade
for vissa atgarder tidigare om

fragan.
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Inkommit

Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

det ar mojligt av sdkerhetsskal,
men Stockholms lans landsting
kan eventuellt behova revidera
sin tidsplan for projektet.
Oversiktlig projektplan enligt
samradshandling daterad 2015-
04-09 redovisar att upphandling
och byggnation avses paborjas
mitten av ar 2016.

59.

2015-05-07

AB Svenska
Bostader

59.1 AB Svenska Bostiader
stiller sig positiv till den nya
tunnelbanan och de stationer
som planeras. Svenska Bostader
har inga invindningar mot
forslaget.

59.1 Synpunkten noteras.

60.

2015-05-07

Einar Mattson

60.1 Einar Mattson har i
tidigare samradsskede foreslagit
att kostnadseffektivt
sammankoppla den Blaa linjens
béada grenar med varandra, for
att darigenom mojliggora en tat
och snabb genomgaende trafik
runt och mellan hela Jarva-
omradets olika stadsdelar.

Einar Mattson noterar att “inte
omgjliggora en forlangning till
Hjulsta” ar en
planeringsforutsattning i det
péagaende arbetet. Dock anses
att det saknas
utredningsmaterial som
verkligen visar att forlingningen
inte omojliggors. Darmed
foresprékas att konsekvenser av
en forlangning till Hjulsta borde
beskrivas dven i detta skede av
arbetet. Den nu valda
linjeféringen mellan Akalla och
Barkarby kan fa icke 6nskade
plan- och miljomassiga
lasningar, som skulle kunna
undvikas med en komplettering.

Som ett exempel pa
problematiken bifogar Einar
Matsson en bild som visar pa
hur en forlangning paverkar
borrade enskilda energibrunnar

60.1 Se bemétande 5.1 1 kapitlet
“Inkomna synpunkter fran
allminheten”, sidan 5

Att inte omojliggora en
forlangning till Hjulsta eller
Viksjo, vilket ingér i projektets
uppdrag, innebar att:

- Sparens geometri
anpassas i plan och profil.

- Plattformen vid Barkarby
station forlaggs inte
parallellt med
Mailarbanan utan i mer
nordsydlig riktning.

Energibrunnar som kan komma
att paverkas av en eventuell
forlangning till Hjulsta hanteras
inte inom ramen for nuvarande
projekt. Om ett framtida projekt
kommer att paverka
energibrunnar kommer
skyddsatgirder att vidtas.
Landstinget anser inte
uppfattningen att detta skulle
innebéra ett problem for en
framtida forlangning mot
Hjulsta.
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Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

i Barkarby villastad.
Problematiken med
energibrunnarna skulle
exempelvis kunna undvikas om
T-banan far en &nnu mer
parallell lokalisering med
Mailarbanan och Barkarby
station.

61.

2015-05-06

Svenska Kyrkan

61.1 Jirfilla forsamling
hénvisar till tidigare insand
skrivelse med synpunkter.
Jarfalla forsamling har inga
ytterligare synpunkter.

61.1 Synpunkten noteras.

62.

2015-05-07

Stor-
stockholms
Brandforsvar

62.1 Storstockholms
Brandforsvar saknar tillgang till
underlagsrapporten géllande
risk eller sikerhet for att kunna
bedoma denna fraga. SSBF
bedomer darfor att olycksrisker
och mojlighet till
raddningsinsats inte har
beaktats i tillracklig omfattning.
SSBF efterfragar
underlagsrapporter med
avseende pa

» Olycksrisker (bedomning av de
olycksrisker som namns i utkast
MKB)

« Sjalvmordsprevention

« Brand- och
utrymningssékerhet (inklusive
mojlighet till riddningsinsats)

« Fullstindig utrymning av
Barkarby station inklusive
anslutande anldggning

« Anpassning vid anslutning till
befintliga stationer

62.2 SSBF anser att redovisade
malformuleringar med avseende
pa risk och sdkerhet ar alltfor
otydligt formulerade.

62.1 Utredningsarbete pagar
avseende risk och sdkerhet och
kommer att presenteras i flera
underlagsrapporter. Fragorna
behandlas ocksa pa
samriadsméten dar lansstyrelsen
och riaddningstjansten
medverkar si att efterfragat
underlag kan tas fram.

62.2 FUT anser inte att det
statistiska underlag som finns ar
tillrackligt for att kvantifierade
mal ska kunna hélla en sddan
kvalitet att det ska kunna tjana
som ett effektivt styrinstrument.
Redovisade malformuleringar
beskriver projektets inriktning,
fortydliganden och tillampning
sker i lopande samrad med
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Avsandare

Sammanfattade synpunkter
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62.3 SSBF anser att MKB:n
innehéller en 6vergripande
riskidentifiering avseende
olycksrisker inom projektets
omrade och i dess néarhet. SSBF
bedomer att denna lista tiacker
in de huvudsakliga olyckstyper
som bor behandlas i
jarnvagsplanens MKB.

62.4 SSBF anser att det ar
viktigt att val och inriktningar
med avseende pa hantering av
olycksrisker och méjlighet till
raddningsinsats redovisas pa ett
tydligt och enkelt sitt i MKB
med tillhorande
underlagsrapporter. Gillande
Enkelsparstunnel eller
dubbelsparstunnel med service-
/raddningstunnel forordar SSBF
en 16sning med
dubbelsparstunnel och en
korbar service-

/ rdddningstunnel.

62.5 Gallande Avstand mellan
insatsvagar foreslar FUT ett
avstand pa 300 m, SSBF
forordar ett avstand pa 150 m.

62.6. FUT planerar inte att
installera plattformsavskiljande
vaggar, dock férordar SSBF att
plattformsavskiljande vaggar
installeras

62.7 SSBF forordar upphdjda
gangbanor for att personer med
funktionsnedséttning ska ges
mojlighet att kunna utrymma pa
egen hand.

raddningstjansten.

62.3 Synpunkten noteras

62.4 Redovisningen i MKB har
anpassats till detta 6nskemal.

Projektet har valt att gd vidare
med dubbelsparstunnel med
separat
service/raddningstunnel.

62.5 Utrymningsberiakningar
visar att 300 meter mellan
utrymningsvagar ar tillrackligt
for att uppfylla krav pa
utrymningssikerhet. Med 300
meter mellan utrymningsvagar
mojliggors ocksa insats vid
brand

62.6 Anliggningen forbereds sa
att plattformsavskiljande
barridrer kan installeras. SLL
kommer att fortsatta utreda
behov av atgarder for att
forhindra sjalvmord.

62.7 Upphojda gangbanor har
utretts av SLL. Bedomningen
fran SLL &r att de negativa
aspekterna med upphgjda
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Nr | Inkommit | Avsindare Sammanfattade synpunkter | Bemoétande
gangbanor 6verviager de positiva
aspekterna, bland annat visar
berdkningar pa att
utrymningssituationen
forsamras med upphdjda
gangbanor eftersom varm rok
stiger mot taket.
62.8 Nya anslutningen till
Akalla station kommer medfora
okat personflode vid befintliga 62.8 Utrymningsbehov har
stationsuppgéngar. Detta bor utretts och kommer att
beaktas i jarnvigsplanen for att | redovisas i
kunna hantera personflédena miljokonsekvensbeskrivningen
och sarskilt vid en och tillhorande
utrymningssituation. underlagsrapport.
62.9 Behovet av
brandgasventilation behover
utredas och majliggoras i plan. 62.9 Behov av
brandgasventilation har utretts.
Anlaggningar for
62.10 SSBF bifogar ett brandgas.;\(?ntilﬁtion kommer att
. .. regleras i jarnviagsplanen.
dokument med principer for
brandskydd och riskhantering 62.10 Synpunkten noteras.
avseende utbyggnaden av
tunnelbanan. Dessa principer ar
framtagna av berérda
raddningstjanster for att pa ett
tydligt sitt framfora
raddningstjansternas
gemensamma syn pa samrad,
riskhantering,
utrymningssédkerhet och
mojlighet till raddningsinsats i
nya tunnelbanan.
63. | 2015-05-06 | Naturskydds- 63.1 Naturskyddsforeningen i 63.1 Hydrogeologisk utredning
foreningen i Jarfilla hanvisar inledningsvis och fordjupad utredning av
Jarfalla till deras synpunkter pa tidigare | paverkan pa naturmiljon pagar

samradskrivelse avseende
utbyggnaden av tunnelbanan
mellan Akalla och Barkarby
station. Den preliminéra
miljokonsekvensbeskrivningen
ar en bra grund att sta pa infor
en grundlig genomgang av de
risker for miljon som projektet
kan innebdra.

och redovisas i MKB.
Ambitionen &r att sé langt
mojligt undvika negativ
paverkan.
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Naturskyddsforeningen i
Jarfalla ser fram emot att fa ta
del av en kommande
miljokonsekvensbeskrivning,
som mer i detalj bedomer den
paverkan, bade fysisk och
kemisk, pa naturmiljon som kan
intraffa inte minst via dndringar
i vattenfloden till Igelbacken och
Ballstadn.

64.

2015-05-07

Foreningen
radda
Jarvafaltet

64.1 Foreningen radda
Jarvafiltet kan inte se nagot skal
for landstinget att avvakta med
att starta den konkreta
planeringen av en T-ringlinje
med genomgaende trafik Akalla-
Barkarby-Hjulsta. Att inte
prioritera en sddan 16sning
sander markliga signaler kring
behoven av att starka
mojligheterna for de boende till
arbete, utbildning, kulturutbyte
- i vid mening integration.

64.2 Foreningen vill darutover
understryka att man i det
fortsatta arbetet sakrar att
tunnelbaneprojektet inte
forsamrar vattenflodet i
Igelbacken med tillfloden.

64.3 Nar det giller ovrig
landskapspéaverkan saknar
foreningen en referens till tva
beslut som ger viktiga
forutsattningar for planeringen.
Det ena &r regeringens beslut i
augusti 2013 att
motocrossbanan vid
Héagerstalund ska stidngas senast
31 december 2017. Det andra ar
den uppgorelsen som den
styrande grupperingen i Jarfilla
slot i oktober 2014 och som bl.a.
innebar att avsikten ar att bilda
ett nytt naturreservat lings den
annu inte skyddade delen av
Igelbdacken i kommunen.

64.1 Se bemotande 5.1 i kapitlet
“Inkomna synpunkter fran
allmanheten”, sidan 5.

64.2 Igelbickens virde ar vil
kant och skyddsatgirder for att
undvika negativ paverkan pa
Igelbiacken kommer att
redovisas i MKB och foljas upp i
projektets miljosakringsarbete.

64.3 Motocrossbanan vid
Hagerstalund ligger ca 1 km fran
den del av Barkarbyfaltet dar
tunnelbanan kan paverka
landskapsbilden.
Motocrossbanan paverkar inte
planeringen av tunnelbanan.

MKB-rapporten har
kompletteras med uppgifter fran
Jarfalla kommun om laget for
reservatsarbetet.

39




Inkommit

Avsandare
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64.4 Vidare anger foreningen
att omradet vid Hasta klack,
aven vatmarken vaster om
ho6jden, har mycket hoga
naturviarden som bor vara en
utgdngspunkt for planeringen av
T-banan. Jarvakilen &r i detta
avsnitt en svag lank. Av sociala
men dven biologiska skal maste
ytterligare intrang begransas
och sambanden mellan Hansta
och Hista klack utvecklas.

64.4 Se bemotande for yttrande
37.1.

65.

2015-05-07

Brandkaren
Attunda

65.1 Brandkiren Attunda
pépekar att det inte ingétt nagra
underlagsrapporter inom
aktuellt samrad som visar pa
bakgrunden till de
inriktningsbeslut som gjorts.
Vidare ar det ar inte heller
tydligt i MKB:n hur analys och
utvirdering gatt till av de olika
riskerna vilket medfor
svarigheter for samradande
parter att fa en tydlig helhetsbild
och darigenom paverka eller ta
stillning till férslag.

65.2 Brandkéren Attunda
onskar att ta del av utredningen
for hur fullstindig utrymning
ska ske av Barkarby station samt
hur risken med farligt gods pa
E18 och Mailarbanan i narheten
av Barkarby station ar beaktad.
Brandkaren Attunda férordar en
16sning med dubbelspérstunnel
och en service-/raddningstunnel
samt att det endast ar 150
meters avstdnd mellan
tvartunnlar/insatsvagar.

65.3 Brandkiren Attunda
forordar att
plattformsavskiljande vaggar
installeras. For att personer med
funktionsnedséttning ska kunna
utrymma pé egen hand férordar

65.4 Brandkéren Attunda
noterar att det presenteras i

65. 1-5 Se bemotande for
yttrande 62. Farligt gods olyckor
kommer att beaktas i
miljokonsekvensbeskrivningen
och tillhérande
underlagsrapport.
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handlingarna att utrymning i
tunnel ska mojliggoras. For att
personer med
funktionsnedsattning ska kunna
utrymma pé egen hand férordar
Brandkaren Attunda att
upphdjda gdngbanor utfors.

65.5 Brandkéren Attunda
forordar att befintliga stationer
anpassas sa att
utrymningssituationen klarar de
okade personflédena. De
ovanstidende punkterna ar fragor
Brandkaren Attunda avser
bevaka i det fortsatta arbetet av
utbyggnaden av tunnelbanan
mellan Akalla och Barkarby.

66.

2015-05-07

Naturvards-
verket

66.1 Naturvardsverket har tagit
del av samradsunderlaget for ny
tunnelbana mellan Akalla
Barkarby och ser ingen
anledning att inkomma med
yttrande i detta skede.

66.1 Synpunkten noteras.

68.

2015-05-08

Fortum Varme

68.1 Fortum varme papekar att
héansyn maste tas till befintlig
fjarrvirmeledning inom
omréadet. Vidare utredning far
visa om behov av flytt finns.

68.1 I den mén det 4r mojligt
undviks omforlaggning. Fragan
hanteras genom
ledningssamordning som
kommer ske tillsammans med
ledningsédgarna.

97.

2015-04-23

HSO i
Stockholms lan

For att personer med

funktionsnedsattning ska kunna
nyttja tunnelbanan ar det, enligt
HSO i Stockholm lan, viktigt att:

97.1 Att stationen placeras pa
ett sddant satt s att personer
med funktionsnedsattning latt
kan ta sig till handelsomradet,
antingen med anslutande bussar
eller att stationsuppgéngen
placeras narmare
handelsomradet.

97.2 Att man kan komma till
och ifrén stationerna utan
problem under alla

97.1 Se bemoétande for yttrande
36.2.

De framtida linjestrackningarna
for busstrafiken i
Barkarbystaden samt vid
Barkarby handelsplats utreds.
Synpunkten noteras och
formedlas vidare inom
Landstinget.

97.2 Synpunkten noteras och
tas med i fortsatt arbete.
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Nr | Inkommit | Avsindare Sammanfattade synpunkter | Bemoétande
vaderforhéllanden och alla
arstider.
97.3 Att anslutningsbussar och
uppstillningsplats for 97.3 Synpunkten har
fardtjanstfordon kommer sa formedlats till Jarfalla kommun
nara som mojligt till som planerar gator och
stationsingdngarna. Godkinda | offentliga miljoer kring
handikapparkeringar ska finnas | entréerna.
i ndrheten av stationerna. Cykel-
och gangviagar ska vara helt
separerade.
97.4 Att man mellan
kommunen och landstinget 97.4 Synpunkten har
kommer 6verens om det hittills | férmedlats till Jarfalla kommun
olosta problemet med ansvar for | och Trafikférvaltningen inom
snoskottning vid busskurer sa Stockholm lans landsting, som
att resendren inte riskerar att ansvarar for driften av
halka for att olika huvudman tunnelbanan.
skoter om snoskottningen
utanfor respektive inuti
busskuren och lamnar en sno-
och isstrang griansen mellan
inne och ute. )
97.5 Stationerna utformas med
97.5 Att stationerna ar en toalett i varje biljetthall.
utrustade med tva toaletter i Toaletten utformas som RWC
vardera uppgéng, varav en (tillgdnglighetsanpassad toalett)
godkand och placeras innanfor
RWC(tillganglighetsanpassad sparrlinjen.
toalett). L
97.6 Fragan hanteras inte inom
97.6 Att allergena produkter ramarna for detta projekt.
inte siljs i de butiker och caféer
som planeras pa stationerna. .
97.7 Hissars och rulltrappors
97.7 Att hissarnas och funktion sikerstills med
rulltrappornas funktion ar reservkraft.
sidkrad genom exempelvis
dubbla elsystem.
103 | 2015-05-06 | Svenska 103.1 Svenska kraftnit har 103.1 Frigan hanteras genom
kraftnat noterat att deras synpunkter ledningssamordning som

gallande befintliga anlaggningar
kommer tas i beaktande i den
fortsatta planeringen. Svenska
kraftnét vill aterigen upplysa om
de framtida planer som finns for
omradet och som framférdes i
yttrandet under samrad 1.
Svenska kraftnit onskar vara

kommer ske tillsammans med
ledningsédgarna.
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Nr | Inkommit | Avsindare Sammanfattade synpunkter | Bemoétande
med i den fortsatta dialogen sa
att planering och projektering
sker i samverkan.
105 | 2015-05-06 | Eon elnit 105.1 E.ON Elnit Stockholm AB | 105.1 I den mén det dr mgjligt
Stockholm AB | har studerat de inkomna undviks omforlaggning. Fragan
remisshandlingarna och har hanteras genom
inget att erinra. Kontakt med SL | ledningssamordning som
sker fortlopande och detaljer kommer ske tillsammans med
kring férsorjning av de ledningsédgarna.
kommersiella delarna inom
stationerna blir mer tydliga nar
detaljplaneringen tar form.
106 | 2015-05-11 | Fortifikations- | 106.1 Fortifikationsverket, 106.1 Synpunkten noteras.
verket Forvaltningsomrade Ost har
inget att erinra i drendet.
107 | 2015-05-10 | AB Sagax AB Sagax ar positivt till att ny

tunnelbana fran Akalla till
Barkarby station planeras och
byggs eftersom det framjar
regionens tillvaxt. I 6vrigt har
AB Sagax inga allménna
synpunkter pa samradsforslaget
utan har avgriansat foreliggande
yttrande utifran utgangspunkten
att AB Sagax dger Marcato
Forvaltnings AB som i sin tur
ager fastigheten Veddesta 1:13
som starkt paverkas av forslaget.

107.1 AB Sagax anger att pa
Veddesta 1:13 bedrivs det sedan
manga ar bilhandel och darmed
sammanhéngande
verkstadsrorelse. Fastigheten
har planéndrats for
kollektivirafikindamal i syfte att
bl. a. anldgga en bussterminal pa
del av fastigheten. Den nya
detaljplanens genomforandetid
startar 2017 och AB Sagax ser
att ndmnda syfte med
detaljplanen skall kombineras
med andra mal for omradet i

107.1, 107.2 Synpunken
noteras. Dialog pagar mellan
Landstinget, AB Sagax, och
Jarfilla kommun.
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Inkommit

Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

enlighet med det planprogram
for Sodra Veddesta som Jarfalla
kommun faststéllde i februari
2015. AB Sagax avser att med
resultat fran parallella uppdrag
fran 2 arkitektkontor i sarskild
ordning aktualisera fragan med
kommunen att inkludera
fastigheten i det angriansande
omrade dar kommunen nyligen
har paborjat detaljplanearbete.

107.2 I samradsforslaget
planeras for gemensamma
funktioner och 16sningar for de
sparbundna
kollektivtrafikslagen. AB Sagax
anser att nimnda planering bor
samordnas med ndimnda
bussterminalslosning i syfte att
savil gynna resendrerna som att
fa en effektiv och attraktiv
markanviandning. AB Sagax ar
positivt till att medverka i
namnda planeringsarbete. I
detta planeringsarbete bor
naturligtvis hansyn tas till den
framtida markanvandningen f6r
saval hela fastigheten som
angransande fastigheter.

107.3 AB Sagax forordar det s.k.
forstahandsalternativet (C1) vad
géller tillfartstunneln till
Barkarby station. Om detta ej ar
mojligt forordas andra alternativ
an C2 da detta starkt paverkar
markanviandningen for saval
Veddesta 1:13 som angransande
fastigheter for vilka planarbete
pagar i syfte bl. a. att fa
stadsbebyggelse med hoga
exploateringstal.

107.4 AB Sagax anger att endast
landstinget, Stockholms stad
och Jarfilla kommun nidmns
som parter som ska teckna
genomforandeavtal. AB Sagax
har inte for avsikt att silja
fastigheten Veddesta 1:13 och

107.3 Stockholms lans
landsting har valt att ga vidare
med ett annat tunnelldgen an
C1. Detta nya lage innebar inte
nagon arbetstunnel under
Veddesta 1:13.

107.4 Aven avtal med AB Sagax
onskas och avses tecknas utifran
pagaende dialog.
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undrar - mot bakgrund av att en

av de planerade uppgéangarna

fran tunnelbanan vid Barkarby

station kommer att ligga inom-

eller atminstone angransande

till - fastigheten Veddesta 1:13 -

om aven avtal bor tecknas med

AB Sagax.

107.5 Pé sid 59 skrivs att 107.5 Dessa konsekvenser

"konsekvenser for kommer att utvecklas i

fastighetsagare tydligt ska planbeskrivning och

framga av jairnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivning,

dess planbeskrivning". AB Sagax | vilka Sagax kommer att fa ta del

vill garna ta del av en sadan i av.

den fortsatta planprocessen vad

giller fastigheten Veddesta 1:13.

107.6 Betriaffande mark som 107.6 Omraden med tillfallig

behover tas i ansprak med nyttjanderiatt kommer att

tillfallig nyttjanderatt under ersittas och kommer om mdjligt

tunnelbanans byggande utgar att anpassas till pagaende

AB Sagax fran att detta ska ske | verksamhet. Dialog kring detta

pa affirsmaissig grund med fortloper.

héansyn tagen ocksa till den

pagaende verksamhet som

bedrivs utifran avtalade villkor.

107.7 Nar det giller 107.7 Markomrade for entré

permanenta markansprak for kommer tas i ansprak med

den byggda tunnelbanan ar AB permanent nyttjanderatt. Denna

Sagax utgangspunkt att sidana i | yta kommer att redovisas tydligt

princip inte blir aktuella pa i kommande

Veddesta 1:13. granskningshandling av
jarnvagsplanen. Det kommer att
vara mojligt att integrera en av
entréerna i en byggnad.
Dialog péagar och Sagax kommer
16pande att fa ta del av
handlingarna.

111. | 2015-05-13 | Sundbybergs 111.1 Sundbybergs stad ar 111.1 Synpunkten har noterats.
stad positiv till en utbyggd

kapacitetsstark, attraktiv och
miljovanlig kollektivtrafik i
regionen. Foreslagen
tunnelbanestrackning skapar en
béttre koppling mellan
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Inkommit

Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

Hallonbergen i Sundbybergs
stad och Jarfalla.

111.2 Sundbybergs stad
forutsatter att Landstinget i
Stockholms lan inte minskar
trafiken pa tunnelbanan och
pendeltagets Bélstagren, utan
istallet okar tiathet och
trafikeringstid.

111.3 Som Sveriges till ytan
minsta kommun och med bade
tunnelbane-och bussdepa i
dagslaget forutsatter
Sundbyberg stad att eventuell ny
depé placeras nagon
annanstans.

111.4 Sundbybergs stad anger
att Jarvakilens funktion och
spridningskorridor for djur- och
vaxtliv behover beaktas
ijarnviagsplan och
tillstindsansokan i mark- och
miljodomstolen. Sarskilt
behover det sakerstillas att
Igelbacken inte paverkas
negativt. Dessa aspekter ar i
synnerhet viktiga att beakta i
byggskedet.

111.5 I den planerade
tunnelbaneutbyggnaden
kommer avstandet mellan
Barkarby och Hjulsta endast
vara nagra kilometer.
Sundbybergs stad papekar att
om dessa tva stationer skulle fa
en tunnel mellan sig kunde vi
binda ihop de bada blaa linjerna
och pa sé sitt ge ett bittre flode
for de resande pa de tva linjerna.
Detta alternativ bor ses 6ver
enligt kommunen.

111.2 I driftsskedet bedoms inte
pendeltagets turtathet paverkas
negativt av
tunnelbaneutbyggnaden.
Stockholms lans landsting,
trafikforvaltningen, ar den
myndighet som ansvarar for
turtatheten for pendeltdgen.

111.3 Ingen ny depa planeras i
Sundbybergs kommun i
samband med
tunnelbaneutbyggnaden.

111.4 Att minimera paverkan pa
Jarvakilen och Igelbacken ar en
av utgangspunkterna i
projekteringen av tunnelbanan.

111.5 Den nya tunnelbanelinjen
fran Akalla till Barkarby station
utformas for att inte omojliggora
framtida forlangning av linjen
till Hjulsta eller Viksjo.
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112 | 2015-05-18 | Riksantikvarie- | 112.1 Riksantikvarieimbetet har | 112.1 I detta fall ar det Jarfalla
ambetet i oktober 2014 deltagiti samrad | kommuns utbyggnad pa

om tunnelbaneutbyggnaden och
da papekat behovet av att
tillampa ett
landskapsperspektiv i
planeringen, inte minst fér den
del av tunnelbanan som beror
Jarvafiltet. Denna synpunkt
kvarstar eftersom
planeringsunderlaget
(miljokonsekvensbeskrivningen,
MKB) bygger pa sektoriella
beskrivningar av den omgivning
som paverkas. I MKB finns en
rubrik om kumulativa och
strukturerande effekter men
sjalva innehallet saknas i
samradsversionen.

112.2 Nar det giller
kulturmiljon behandlas i
underlaget karaktiarsdrag och
kulturmiljévarden fran olika
tider och skeden pa ett i
huvudsak bra sitt, enligt
Riksantikvarieambetet. Dock
anser myndigheten det som
onskvirt att utveckla
vardebeskrivningarna och
tydliggora vilka olika typer av
varden som berors. Till exempel
bor det i
miljokonsekvensbeskrivningen
skilja mellan kulturhistoriska
viarden och de upplevelseviarden
som ar knutna till kulturmiljon
och landskapet.
Riksantikvarieambetets
plattform for kulturhistorisk
vardering och urval kan hér
fungera som inspiration.

Riksantikvarieambetet anger att
den i jarnvagsplanen foreslagna
lokaliseringen och utformningen

Barkarbyfiltet som har den
storsta betydelsen for
forandringen av landskapet.
Detta ar en storre fraga an vad
som ryms inom ramen for
uppdraget MKB for
jarnvéagsplan for tunnelbanan.

I samrad med lansstyrelsen
anvinds den sektoriella
beskrivningen da tunnelbanan
inte har nagon stor paverkan pa
natur och kulturmiljéviarden
eftersom anldggningen till
storsta delen gar under mark.

Kumulativa effekter kommer
dock oversiktligt att redovisas i
MKB. Till den ska ocksd den
samlade bedomningen som ska
overbrygga de sektoriella
beskrivningarna utvecklas.

112.2 Redovisningen av
kulturhistoriska varden
respektive upplevelseviarden
fortydligas.

MKB kommer att redovisa hur
projektet anpassats for att
undvika negativ paverkan och
de atgirder som planeras for att
forebygga och begriansa skador.

Fortydligan om bedémning av
betydande miljopaverkan
avseende kulturmiljo
kompletteras i MKB.
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Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

har en negativ paverkan pa
kulturmiljon. Samtidigt har
Riksantikvarieambetet svart att
se att det finns alternativ som
innebar mindre paverkan an
planforslaget. Lansstyrelsen har,
med hanvisning till bland annat
kulturmiljon, bedomt att
tunnelbaneutbyggnaden riskerar
att medfora sa kallad betydande
miljopaverkan. I det fortsatta
arbetet med jarnvagsplanen bor
det klargoras vad som har gjorts
for att undvika sadan paverkan,
och om landstinget gor
bedomningen om risken for
betydande paverkan pa
kulturmiljon kvarstar eller inte.

114

2015-05-08

Jarfalla
kommun

114.1 Stadsbyggnad

Jarfilla kommun har atagit sig
att ta fram detaljplaner som
mojliggor for 14000 nya
bostdder i tunnelbanans
influensomrade. Det ar darfor
viktigt att tunneln placeras pa
sadant djup att den inte hindrar
ny bebyggelse pa marken, sa att
pélning och eventuella garage
kan genomforas.

Jarfalla kommun lyfter fram
vikten av att de nya stationerna
ar lattorienterade, overblickbara
samt att de priglas av ljus och
oppenhet. Ventilationstorn och
andra ytanlaggningar ska
utformas och placeras si att de
blir en naturlig del av
stadsrummet.

Vidare anger Jarfalla kommun
att omradet mellan E18 och
Mailarbanan ar en central del i
den regionala kiarnan, har
behovs en illustration dér
samtliga planerade atgarder
finns med. Det giller exempelvis
breddad E18, breddad jarnvag,
regionaltagsplattformar, det

114.1 Samordning kring fragan
om framtida palning och
eventuella garage inom omradet
pagar. Placering och utformning
av tunneln férankras l16pande
med Jarfilla kommun pa
arbetsmoten.

Kompletteringar tillkommer for
att illustrera alla planerade
atgarder for omradet mellan E18
Malarbanan.
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Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

kommunala huvudcykelstraket
som l6per igenom omradet,
dagvattendammar samt de
foreslagna
tunnelbaneanldggningarna, for
att sakerstilla att alla
anldggningar far plats.

114.2 Milj6é

Jarfilla kommun anger att
redovisningen av Ekologiskt
sarskilt kiansliga omraden
(ESKO) bor goras i
miljokonsekvensbeskrivningen.
Omradet langst Igelbacken ar
utpekat som ett ESKO omréade.
Miljopéaverkan i det omradet
anses vara betydande
framforallt under byggskedet.
Omradet kommer dven att vara
ett viktigt gront samband mellan
norra och sodra delarna av
Barkarbyfiltet. Enligt
jarnvagsplanen kommer en
ytanlaggning bestédende av ett
cirka 7 meter ventilationstorn
att anlaggas i omradet. Tornet
kan betraktas som en storande
element for omrédets kultur och
naturlandskap, nagot som lyfts
upp i den samlade bedomningen
i MKBn. Vidare finns det tecken
pé att fornlimningar kan finnas
kring den planerade
ytanldggningen. Allt detta tyder
pa MKBn bor innehalla en
noggrannare redovisning av de
natur- och kulturvirden i
omradet samt motivering till att
andra alternativa lokaliseringar
inte har valts ut.

Vidare anger Jarfalla kommun
att berakningar av inldckage
samt upprattande av
grundvattenbalansberdkningar
bor redovisa hur man sékrar att
det finns tillrackligt
markansprak for
omhéndertagningen av vattnet.

114.2 Jarfillas redovisning av
ESKO har anvint som ett
underlag i arbetet och paverkat
placering av ytanlaggningen
mellan Igelbacken och
Djupanbicken. Arkeologisk
utredning och avgriansning av
fornlamningen i detta omrade
pagar vilket kan paverka
placeringen av ytanldggningar.
Resultat och avvagningar
kommer att redovisas i MKB.

Den hydrogeologiska
utredningen pagar.
Kompletterande
faltundersokningar utfors for att
ge underlag for berdkningar och
bedomning av paverkan pa
grundvattennivaer, risk for
inldckage i tunnel och behov av
atgarder for att undvika negativ
péaverkan.

Utredning pagar av hur bortlett
vatten ska hanteras, bide
avseende rening och recipienter.
Samrad halls med berérda
recipienter.

Projektet kommer att ansoka
hos mark- och miljodomstolen
om tillstand for
vattenverksamhet for
bortledning av grundvatten.
Frégorna om grund- och
ytvatten kommer att redovisas
narmare i ansokan och dess
MKB samt i jirnviagsplanens
MKB.
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Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

Redovisning av de olika
recipienternas kénslighet och
konsekvenserna av mottagning
av lanshallningsvatten och
inlackage vatten bor goras
tydligare och mer systematiskt.
Det kan goras med till exempel
en tabell. Aven metoden for
bedomning av olika
recipienternas lamplighet bor
redovisas tydligare. Behovet av
att samordna vattenfragorna
med berérda kommuner bor

lyftas upp.
114.3 Ekonomi

Enligt kommunen bor
projektkalkylen ses 6ver
parallellt med
jarnvagsplanearbetet for att
sakerstalla att projektets
finansiering inte dventyras i
valet av tekniska losningar.

114.4 Ovrigt

Jarfalla kommun anger att det
inte framgar vilket prognosar
som géller for siffrorna med
antalet pa- och avstigande med
utbyggd tunnelbana. Det
framgar heller inte vilken
taxezon de nya
tunnelbanestationerna kommer
att tillhora. Zon B, som idag,
eller zon A som resten av
tunnelbanenitet?

114.5 Slutsatser

Jarfalla kommun &r positiva till
utbyggnaden av tunnelbanan
mellan Akalla och Barkarby
station och anser att
samradsforslaget till
jarnvagsplan innebar en bra
helhetslésning med god
avvagning mellan tillganglighet
for resenirer, miljofragor,
teknik och genomférbarhet. For
Jarfilla kommun ar det sarskilt

114.3 Succesiv kalkyl tas fram i
samband med framtagande av
systemhandlingen, projektets
mer tekniska dokument

114.4 Analyserna har gjorts
med Trafikférvaltningens
modeller VISUM och SIMS och
avser prognosar 2030.
Handlingarna justeras till
granskningsskedet.

Fragan om taxezon hanteras
inom Trafikforvaltningen,
Stockholm Lins Landsting.

114.5 Synpunkterna tas om
hand i den fortsatta planeringen
under arbetsméten tillsammans
med Jarfalla kommun. Géllande
utbyggnaden av Barkarby
station kommer anpassning till
framtida regionaltrafik att tas.

50




Inkommit
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Sammanfattade synpunkter

Bemotande

viktigt att smidighet, narhet och
enkelhet vid omstigning mellan
olika trafikslag ar prioriterat i
det fortsatta arbetet, det handlar
om tunnelbana, pendeltag,
eventuell framtida regionaltag,
lokalbussar och stombussar.
Jarnvagsplanen omfattar dock ej
hela kollektivtrafiknoden
Stockholm vist vid Barkarby
station. Vil medveten om att
Stockholm vist inte omfattas av
Stockholmséverenskommelsen
ar det kommunens forhoppning
att en utbyggnad av
tunnelbanan frén Akalla till
Barkarby station kan samordnas
med utbyggnad av den regionala
kollektivtrafiknoden Stockholm
vast.

115.

2015-05-22

Trafikverket

115.1 Trafikverket anger att
riksintressen for
kommunikationsanldaggningar
inte redovisas pa ett tydligt sitt i
plandokumentet.

Tre av anlaggningar av
riksintresse berors direkt av
forslagen strackning, E 18 och
Mailarbanan i anslutning till
Barkarby station samt den
kommande Forbifart Stockholm
viaster om Akalla.

Vidare anger Trafikverket att
anldggningarna inte far
péaverkas negativt, varken under
genomforande- eller driftsskede.
I riksintresset ingar ocksé
framtida
utbyggnadsmdajligheter.

115.2 Trafikverket framhaller
att de geotekniska férhallandena
redovisas endast oversiktligt i
plandokumentet. Tunnelbanan
planeras laggas pa ett djup sa att
den far bergtackning. Enligt
Trafikverket innebar de mycket
daliga geotekniska

115.1 Synpunkten noteras.
Handlingarna justeras till
granskningsskedet.

115.2 Fragan kommer vara en
forutsittning i den fortsatta
projekteringen. Dialog sker
mellan Landstinget och
Trafikverket for att hitta basta
mojliga 16sning for att undvika
paverkan pa E18 och
Mailarbanan. Mer detaljerade
undersokningar och atgiarder
redovisas i jirnvigsplanen. Aven
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Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

forhallandena i omradet kring
Barkarby station, med torv och
gyttjelera, gor att paverkan pa
vag- och
jarnvagsanlaggningarna i
samband med tunnelbane-
utbyggnaden noggrant maste
utredas i fortsdttningen. Om
exempelvis spriangningar for
tunnelbanan kan paverka
stabiliteten for Mélarbanan och
E 18 maste detta utredas och
redovisas i det fortsatta arbetet.
I anldggningen for E 18 ingar till
exempel tryckbankar som en del
och den ar delvis forstarkt med
kalkcementpelare.

Vidare anger Trafikverket att
avseende korsningspunkten
mellan Forbifart Stockholms
tunnelror och de foreslagna
tunnelroren for tunnelbanan
redovisas en bergtiackning av
endast 5-6 m. Trafikverket
ifragasatter om detta ar
tillrackligt och efterlyser en
utredning som visar detta. I
bedomningen av storleken pa
bergtiackningen maste hansyn
tas till risken for olycka med
farligt gods i forbifartens
tunnlar.

115.3 Trafikverket anger
rekommenderade matt pa
byggnadsfritt avstand fran E 18
utifrén sarskilda maél, beslut och
bestammelser. Vad géller
motorvagar sa giller 50 m
byggnadsfritt avstand utanfor
detaljplanelagt omrade enligt
lansstyrelsebeslut. Inom
detaljplan kan detta avstand
reduceras till 35 m fran
vagbanekant. Hansyn maéste tas
till det bedomda framtida
behovet av fler korfalt, tva falt i
norrgdende och ett i
sodergaende riktning. Det

dialog med Trafikverkets projekt
Forbifart Stockholm sker
kontinuerligt.

115.3 Synpunkten noteras.
Utformningen justeras till
granskningsskedet s att
Trafikverkets onskade avstand
fran viag E18 uppfylls.
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Inkommit

Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

betyder ett byggnadsfritt
avstand av 42 m fran
vagbanekant. Dessa avstand
géller i princip ocksa de
tekniktorn/ teknikbyggnader
som det finns behov av och vars
placeringar inte dnnu ar
faststéllda.

Pa denna plats blir det svart att
16sa tunnelbanestationens
teknikfunktioner om dessa matt
ska héllas. Fran
trafiksdkerhetssynpunkt ska
sidoomradet, ett omrade utan
hinder, utmed motorvig pa
bank utan racke vara minst lika
med sidkerhetszonen, som &r 11
m vid VR = 110 km/tim.
Sidoomradet pa bank med
racke, ska vara minst lika med
rackets arbetsbredd, som
normalt inte ar storre dn 2 m.

Med hénsyn taget till den
planerade breddningen behover
mattet till befintlig vagkant fran
mindre
tekniktorn/teknikbyggnader
vara minst 11+2%3,5 m, d.v.s.
minst 18 m utan racke. Med ett
racke kan mattet mojligen
minskas till 9 m.

Trafikverkets uppfattning ar att
malsittningen bor vara att halla
ett avstdnd av minst 18 m fran
befintlig vagbanekant till mindre
tekniktorn/teknikbyggnader.

115.4 Vidare anger Trafikverket
synpunkter angdende
byggnadsfritt avstand fran
Mailarbanan. Vid jarnvag galler
att ingen vegetation far
forekomma inom 10 m fran
niarmsta sparmitt. P4 avstdndet
12 m fran narmsta sparmitt kan
mindre teknikbyggnader/torn
som behovs for stationens
funktion accepteras.

115.4 Synpunkten noteras.
Utformningen justeras till
granskningsskedet sa att
Trafikverkets onskade avstand
fran Malarbanan uppfylls.

115.5, 115.6, 115.7
Kontinuerliga
samordningsmoten sker mellan
Landstinget och Trafikverket for
att samordna tunnelbanans
utbyggnad med berérda
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Inkommit

Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

115.5 Trafikverket papekar att
manga detaljer i utformningen
av Barkarby station dnnu inte ar
fastlagda. Atgirdsvalsstudien for
Barkarby station dr snart
fardigstélld men alla detaljfragor
har inte 16sts inom studien. En
fortsatt samverkan med
Trafikverket kravs.

115.6 Angéende Forbifart
Stockholm stéar i
samradshandlingen att
“markansprak i forhallande till
Forbifart Stockholm utreds.”
Det ar oklart om vem som stér
for denna utredning och om
Trafikverket medverkar.

115.7 Trafikverket forutsitter
ett en fortsatt samverkan
kommer att ske kopplat till
fragor rorande Trafikverkets
befintliga och planerade
anldggningar.

riksintressen for
kommunikation samt for att
samordna med aktuella
infrastrukturprojekt i omradet.

Stockholms
stad

116.1 Inledning

Stockholms stad ar positiva till
att en utbyggnad av
tunnelbanan enligt 2013 ars
Stockholmsférhandling sker.
Staden deltar aktivt i detta
arbete och anser att
utbyggnaden ar mycket viktigt
for savil staden som regionen.
Kontoren ar i huvudsak positiva
till den remitterade
jarnvagsplanen med tillhérande
MKB men har nagra medskick
som FUT bor hantera.

116.2 Tunnelbanedragningen
kommer att ske helt under jord
pé en stricka av 900 meter inom
kommungrénsen. Paverkan av
sjalva tunnelbaneutbyggnaden
blir darfor relativt begransad.
Den storsta paverkan for staden
i detta projekt kommer att ske
under byggtiden. Darfor blir det
sarskilt viktigt att FUT

116.1 Synpunkten noteras.

116.2, 116.3 Kontinuerliga
samordningsmoten sker mellan
Landstinget och Stockholms
stad for att sakerstilla att
fragorna loses pa lampligt sitt.
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Inkommit

Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

minimerar den negativa
paverkan som byggnationen kan
ha under byggtiden samt
aterstiller/kompenserar de
delar som behover detta.

116.3 Stockholms stad
konstaterar att fragan om
markétkomst och
fastighetsbildning inte ar 10st
utan behover diskuteras vidare
mellan staden och Landstinget.
Principen om vad som ska vara
aganderitt eller servitutsratt ar
en strategisk friga som bor
behandlas av styrgruppen for
tunnelbanan enligt 2013 ars
Stockholmsforhandling.
Strackning for permanent
tillfartsvag till
arbetstunneln/servicetunnel,
etableringsomraden,
angoringsvagar och
tillfartstunnlar bor utredas
vidare i ndra samarbete med
Stockholms stad. Detta for att
minimera eventuell negativ
paverkan och mojliggora basta
mojliga alternativ for
genomforande.

116.4 Markansprak i
korsningspunkten dar
vagtunneln till Forbifart
Stockholm korsar
tunnelbanestrackningen
behover studeras vidare i
samarbeten mellan trafikverket,
Stockholms stad och FUT.
Passagen for tunnelbanan som
anges i detaljplan for
Forbifarten bor dven framga pa
jarnvagsplanens plankarta.

116.5 De foreslagna lagena for
ventilationsanlaggningar ar inte
lampliga. Annan lokalisering
vaster om Akallalanken
forordas.

116.3. Synpunkten noteras och
dialog pagar i fragorna.

116.4 Synpunkten noteras och
hanteras pa kontinuerliga
samordningsmoten.
Jarnvagsplanens plankarta
kompletteras i
granskningsskedet med
begransningslinjerna for den
passage som anges i
detaljplanen for Forbifart
Stockholm.

116.5 De ventilations-
anlidggningar som i samradet
foreslogs i Akalla har utgatt. I
granskningsforslaget anlaggs
inga ventilationsanldaggningar pa
ytan i Stockholms stad.
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Inkommit

Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

116.6 FUT har for avsikt att
under byggtiden anvidnda delar
av Stenhagens fotbollsplan som
etableringsomrade samt
arbetstunneln (A1). Kontoren
anser att Stenhagens
fotbollsplan inklusive service-
och omkladningsbyggnader
behover ersittas provisoriskt
inom samma omrade. Detta
provisorium behover vara
iordningstallt innan arbetena pa
nuvarande bollplan startar.
Aven en permanent placering av
Stenhagens fotbollsplan
inklusive service- och
omkladningsbyggnader behover
utredas vidare i nira
samarbeten med Stockholms
stad. Fotbollsplanens
anlaggningar med
kringfunktioner bor aterplaceras
sa langt som mojligt enligt
nuvarande detaljplan for att
undvika plandndringar och
minimera paverkan i omradet.
All paverkan pa Stenhagens
fotbollsplan ska ersittas med
fullgod kompensation.
Stockholms stad vill sarskilt
poangtera att FUT behover
minimera stérningarna vid och
ta sarskild hansyn till Akalla
grundskola och dess
sarskoleenhet under byggtiden.

116.7 Stockholms stad vill
betona vikten av att
planeringsunderlagen i detta
skede ar relevanta och tackande
for de fragor som
miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB) kommer att omfatta.
Kontoren vill har komplettera
samradshandlingarna i vissa
fragor. I
miljokonsekvensbeskrivningens

116.6 Kontinuerliga
samordningsmoéten sker mellan
Landstinget och Stockholms
stad for att sakerstilla att
fragorna loses pa lampligt sitt.

116.7 Landstinget avser
beskriva konsekvenser av
utslapp av lanshéllningsvatten
och tunnelvatten i MKB som
bifogas tillstdndsansokan enligt
miljobalken. Dock anser
landstinget att regleringen inte
ska goras i miljomalet, utan att
det ska hanteras i samrad med
tillsynsmyndigheten, vilken ar
berérda kommuner.
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Inkommit

Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

beskrivning av ytvatten och
nuvarande forhallanden bor
tillaggas vattenférekomsten
Edsviken fran planomradet via
dagvattenledningar och Jarva
dagvattentunnel. Edsviken bor
utgora ett planeringsalternativ
vid ansokan om tillstdnd for
vattenverksamhet liksom
jarnvagsplanens proévning av
markansprak for anldaggningar i
drifts- och byggskede.

116.8 Den nya tunnelbanan
kommer att medfora atgarder
under bygg- och/eller
driftskedet som ar forbjudna
och/eller som kraver tillstand
enligt foreskrifter for Hansta
naturreservat och Igelbackens
kulturreservat. Dispens och
tillstdnd hanteras och beslutas
av stadsbyggnadsnamnden. I
samband med beslut om dispens
kan det bli aktuellt med villkor
om kompensation for
kvarstaende skada pa
bevarandeviarden. For att
underlitta det fortsatta
projektarbetet ger kontoren en
forsta preliminar bedomning av
planerade atgéarder angivet i
samband med utbyggnaden av
tunnelbanan genom reservaten.
I Hansta naturreservat innebar
sprangning och
grundvattenbortledning att FUT
behover soka dispens fran
foreskrift A1. Beroende pa var
spill och dranvatten leds kan
aven dispens enligt foreskrift
A11 bli aktuellt. I Hansta
innebar ledningsdragning att
FUT behover soka tillstand fran
foreskrift A18. I Igelbdckens
kulturreservat innebar
grundvattenbortledning att FUT
behover soka dispens fran
foreskrift A5 och tillstind frén
foreskrift A7. Sprangning

116.8 Arbete med att klarldgga
de hydrogeologiska och
hydrologiska forutsattningarna i
omradet pagar. Nar dessa ar
genomforda kan
konsekvensanalyser goras
avseende den planerade
anldggningen. Forst darefter kan
en bedomning om dispenser
eller tillstdnd frén géllande
foreskrifter erfordras for
atgarder under bygg- och/eller
driftskede.
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Inkommit

Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

innebar att FUT behover soka
tillstand enligt foreskrift A7. 1 5
Igelbacken innebar
ledningsdragning att FUT
behover soka tillstand fran
foreskrift A13. FUT har dven
mojlighet att vilja om dispens
och tillstand till
grundvattenbortledningen ska
provas samordnat i den
parallella domstolsprocessen.

116.9 1
miljokonsekvensbeskrivningen
star det att det inte finns
angivna bedomningsgrunder for
inomhusluft i tunnelbana och att
projektet darfor kommer att ta
fram egna inriktningsmaél. En
projekteringsforutsattning ar att
partikelhalten PM10 i
stationernas publika delar under
mark inte far 6verskrida 120
ug/m3 som dygnsmedelvirde.
Halten far dock under en
sammanlagd tid av 35 ganger
per ar vara hogre. Kontorens
bedomning ar att virdet 120
ug/m3 inte har nagon medicinsk
eller epidemiologisk grund som
baseras pa exponering i
tunnelbanemiljoer, varfor ett
klargorande behovs om vad
vardet baseras pa samt hur man
kommer folja upp maélet.

116.10 Det i underlaget
markerade influensomradet
inom Stockholms stad beror
omraden med hoga
kulturmiljovarden. Det ror sig
om fornldmningar, dldre gardar,
kulturlandskap samt mer
sentida kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse i stadsdelen
Akalla. Kontoren menar att det
ar viktigt att tunnelbanans
influensomrade utreds vad
géiller eventuell paverkan pa
kulturlandskap och

116.9 En acceptabel niva for
inomhusluft specifik for
projektet har tagits fram i
samarbete med medicinsk
expertis. Denna acceptabla niva
och hur projektet anpassats for
att klara denna beskrivs och
motiveras i
miljokonsekvensbeskrivningen
som tillhor jarnvagsplanen.

116.10 Landstinget beskriver
risker for negativ paverkan pa
fornlamningar och kulturmiljo i
MKB som bifogas
tillstindsansokan enligt
miljobalken samt MKB for
jarnvéagsplan, bade vad avser
grundvattenpaverkan och
vibrationer. Sddana risker for
negativ paverkan ar emellertid
liten i aktuellt omréade. Namnd
arkeologisk utredning ar
genomford. For kulturklassade
byggnader sker en separat
hantering och Stockholm ldns
landsting anvinder arbetssittet
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Inkommit

Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

fornlamningar bade gillande
sjalva tunnelbaneutbyggnaden
som sadan men framforallt
under byggtiden. Det géller
exempelvis paverkan pa
fornlamningar och
kulturlandskap till f6ljd av
grundvattenpaverkan i och med
tunneldragningarna samt hur
kulturhistoriskt vardefulla delar
av byggnaders grundlaggningar,
stommar och 6vriga
bestandsdelar riskerar att
paverkas av sprangningar mm.
Kontoren forutsatter att den
arkeologiska utredning som
enligt MKB:n planeras att
genomforas under viren 2015
blir av. Ett antikvariskt
kontrollprogram bor uppréttas
for att sdkerstilla att inga
skyddsvirda kulturhistoriska
lamningar skadas under bygg-
eller driftsskede.

116.11 Spanga-Tensta
stadsdelsforvaltnings
tjansteutlatande

Forvaltningen har med intresse
tagit del av
samradshandlingarna och stiller
sig positiv till projektet.
Forvaltningen konstaterar ocksa
att den inte ar direkt berord
eftersom arbetena kommer att
utféras utanfor
stadsdelsnamndsomradet.
Forvaltningen vill trots detta ta
tillfallet i akt att framféra
foljande synpunkter:

Infor framtida planering och
beslut om
infrastruktursatsningar i lanet
vill forvaltningen peka pa
behovet av att binda ihop
tunnelbanan dven fran Hjulsta
till Barkarby. Denna
sammanlankning skulle avsevart
hoja kapaciteten pa

som togs fram i projekt
Citybanans arbete med skydd
for kulturmiljon och
kulturhistoriska byggnader.
Arbetssittet foljer strategin ovan
men innehéller 4ven utokade
kontroller kopplade till specifika
varden och risker i dessa
byggnader. Detta eftersom
svensk standard inte hanterar
byggnadernas interior vilken
kan vara kulturhistoriskt
vardefullt.

116.11, 116.12, 116.13
Synpunkterna noteras. Se
bemétande 5.1 1 kapitlet
“Inkomna synpunkter fran
allméanheten”, sidan 5.
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Inkommit

Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

kollektivtrafiken i omradet vilket
ar nodvandigt med tanke pa
planerade
bostadsbyggnadsprojekt bade
inom Stockholms stad och inom
Jarfilla kommun.

Forvaltningen vill ocksa peka pa
de fordelar som en
kollektivtrafikring runt
Jarvafaltet skulle innebara for
utvecklingen av omradet. S6dra
och Norra Jarvafiltet ges da
forutsattningar att uppfattas
som en kraftfull och attraktiv
region tillsammans med
Barkarbystaden. Detta kan leda
till okad integration och social
sammanhéllning och en
valfungerande regional
arbetsmarknad

116.12 Sarskilt uttalande av
Exploateringsndmnden,
Fastighetsndmnden, Milj6- och
halsoskyddsnamnden,
Stadsbyggnadsnidmnden,
Trafikndmnden och
Utbildningsndmnden

Vi ser mycket positivt pa att en
valbehovlig utbyggnad av
stadens tunnelbanenit enligt
2013 ars Stockholmsférhandling
nu sker. Utifran perspektivet att
Stockholms befolkning 6kar
snabbt ar detta en bade
nodvandig och hogt prioriterad
fraga. Lika nodvandig som
utbyggnaden av
kollektivtrafiken ar tillskapandet
av fler bostader, vilket
Stockholms stad och andra
berorda kommuner forbundit
sig till i enlighet med
Stockholmsforhandlingen. Det
innebar sammantaget 78 000
nya bostider i anslutning till de
nya tunnelbanelinjerna, varav
40 000 inom Stockholms stad.
Strackningen mellan Akalla och
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Inkommit

Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

Barkarby innebar en forlingning
av Blé linje fréan Akalla till
Barkarby station med en station
i Barkarbystaden. Detta ar bra i
ett forsta steg men i
forlangningen bor den Blaa
linjens Akalla- och Hjulstagren
sammankopplas vid Barkarby C
i syfte att forse hela Jarva- och
Barkarbystaden med en frekvent
och genomgéaende
kollektivtrafik. En sddan
utbyggnad skulle ytterligare
starka den regionala
knutpunkten vid Barkarby C
samt starka visionen om en
sammanhallen stad. Det ar
darfor viktigt att den aktuella
utbyggnaden inte omgjliggor en
helhetslosning utan majliggor
fortsatta utbyggnader dar
Akalla- och Hjulstalinjen kan
kopplas samman.

116.13 Sarskilt uttalande av
Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Den rodgrona majoriteten
stiller sig bakom forvaltningens
remissvar, och vill framhélla
vikten av en férlingning av
tunnelbanan mellan Hjulsta och
Barkarby och dess positiva
effekter for de berérda
stadsdelarna. Forlangningen av
tunnelbanan ir en prioriterad
infrastrukturfriga eftersom den
lankar samman stadsdelarna vid
norra och sodra Jarva med
Jarfalla kommun och bryter
barridreffekterna av stora
motorvagar.

Barkarby och Veddesta erbjuder
manga arbetstillfallen, nya
bostider och upplevelser.
Ménga méanniskor fran
stadsdelen aker dit pa daglig
basis. Idag ar det onodigt
krangligt att dka med
kollektivtrafik fran Hjulsta till
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Inkommit

Avsandare

Sammanfattade synpunkter

Bemotande

Barkarby, trots det korta
avstandet, vilket gor att manga
valjer att dka bil.

En ny tunnelbanedragning fran
Hjulsta till Barkarby skulle ge
klimatvinster genom att
avseviart minska bilakandet till
och fran Kista och Barkarby.

116.14 Sarskilt uttalande av
Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Det framgar av den preliminira
miljokonsekvensbeskrivningen
att det finns risk for
miljéopaverkan som kan g ut
over kultur- och miljovardena
pa Jarvafiltet, inklusive den del
som tillh6r Spanga-Tensta.

Séaval Igelbacken, som klassas
som ett av de mest skyddsvarda
vattendragen i Stockholm, som
Ballstadn, som redan idag har
dalig ekologisk status, riskerar
att paverkas.

Vi vill framhaélla att det ar av
yttersta vikt att
miljokonsekvenserna utreds
noga och att projektet anpassas
for att undvika paverkan pa
oersittliga natur- och
miljévarden.

116.14 Att minimera paverkan
pa Jarvakilen och Igelbdcken ar
en av utgangspunkterna i
projekteringen av tunnelbanan.
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Stockholms lans landsting har ansvar for att genomfdra
tunnelbanans utbyggnad inom ramen fér 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebar planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbana och nya

stationer pa fyra olika stréckor. For att kunna genomféra
projektet behdver ocksd depdkapaciteten 6kas och nya
tag kopas in.

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting

Box 225 50. 104 22 Stockholm JJ& Stockholms lans landsting

Telefon: 08-737 25 00
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1 Inledning

Stockholms léns landsting (SLL) inledde under varen 2016 ett tgiards- och optimeringsarbete
avseende tunnelbaneutbyggnaden. Arbetets malsattning var att kostnadseffektivisera
utbyggnaden, vilket foranledde vissa forandringar i den foreslagna anlaggningen.

De storsta forandringar som skett av anlaggningen ar att en stationsuppgang vid Barkarby station
utgatt och stationsrummet flyttats mot sydviast. Darmed blir det istdllet mg&jligt med en framtida
uppgéing mot Veddesta centrum. Uppgangen mot Milarbanan kvarstar i ungefiar samma lage men
den gemensamma biljetthallen for pendeltag och tunnelbana blir ovan jord istillet for under jord.
Aven tunnlarnas utformning har férindrats ndgot och den parallella servicetunneln mellan Akalla
och Barkarbystaden har utgatt och istéllet byggs enkelsparstunnlar hela vigen mellan dessa tva
stationer.

Med anledning av detta sag SLL behov av att kommunicera dessa atgéarder i ett kompletterande
samrad. Samradsperioden pagick mellan 3 oktober och 28 oktober 2016. Samradet omfattar
jarnvagsplanen for tunnelbana mellan Akalla-Barkarby station och tillstindsansokan enligt
miljobalken for grundvattenbortledning. Samradet tillgodoriknas ocksa for de dndringar av
befintliga detaljplaner som kravs for att mgjliggora tunnelbanan.

I figur 1 visas utsnittet pa det omrade inom vilket fastighetsidgare fatt inbjudan till samrad.
Omréadet avgrinsas av det utredningsomrade som i ett tidigt skede togs fram for méjlig paverkan
av vattenverksamhet.

Figur 1. Avgransning av omrade dér fastighetsagare har fatt inbjudan till samrad.



2 Sammanstallning av synpunkter

2.1 Inkomna synpunkter fran myndigheter,
organisationer och foretag

Inkomna synpunkter fran myndigheter, organisationer och foretag redovisas nedan.

Avsiandare Sammanfattade synpunkter Bemotande
Luftfartsverket 1.1 LFV har som sakédgare av CNS- | 1.1 Synpunkten noteras.
(LVF) utrustning inget att anmarka mot

etableringen. LFV yttrar pa
utfirdandedatumet och forbehéller
sig ratten att revidera yttrandet vid
ny provning om regelverk gillande
storningar pa CNS-utrustning
forandras, eller om ny CNS-
utrustning etableras i hindrets

nirhet.

1.2 LFV har inte analyserat 1.2 Inga byggnader hogre dn
konsekvenser for flygvigar till och 20 meter ingar i

fran flygplatser, samt om CNS- jarnvagsplanen.

utrustning 4gd av flygplats kan
riskera att bli paverkad. Berorda
flygplatser ska darfor alltid
tillfradgas som sakdgare om
byggnadsverk 6ver 20 meter ingér i
planer, eller om flygplatserna av
annan anledning misstanks kunna
bli paverkade av en etablering.

Transportstyrelsen | 2.1 Transportstyrelsen hanterar 2.1 Synpunkten noteras.
forandringar i jairnvagsnat,
tunnelbana och sparvig genom att
bland annat lamna godkdnnanden
av sparanlaggning enligt TSFS
2010:115 baserad pa lag om
sdkerhet vid tunnelbana och
sparvig (SFS 1990:1157).
Transportstyrelsen lamnar i 6vrigt
inga synpunkter i drendet.

E.ON Elnat 3.1 E.ON Elnit papekar att 3.1 Samtliga berorda
Sverige AB eventuella kostnader med planens ledningsagare kommer att bli
genomforande sa som flyttningar kontaktade av SLL.

eller andringar av befintliga
anlaggningar bekostas av
exploatoren. E.ON Elnit ber att
exploatoren kontaktar E.ON Elnit
innan arbete paborjas for att
bestilla kabelutsattning och
eventuellt samordna arbeten. For




att sikerstilla kabelns exakta lage
kan kostnadsfritt kabelvisning i falt
bestallas.

3.2 Byggnad eller annan
anlaggning far inte uppforas
narmare dn 3 meter fran elledning i
mark, utan ledningsédgarens
medgivande och lamnade av
instruktioner. For upplag eller
andring av marknivan ovanfor
ledningen, ska medgivande ges av
ledningsagaren, sa att reparation
och underhall inte forsvaras.

3.2 Synpunkten noteras.

Svenska kyrkan,
Jarfalla forsamling

4.1 Jarfilla forsamling har inget att
anmarka mot utbyggnaden av
tunnelbanan mellan Akalla och
Barkarby station. De ser fram emot
att deras forsamlingsbor far
utokade mojligheter att ta sig till
och fran Stockholms olika
stadsdelar pa ett miljovanligt satt.

4.1 Synpunkten noteras.

Stockholms stad

5.1 Stadsledningskontoret,
exploateringskontoret,
fastighetskontoret, stadsbyggnads-
kontoret, kulturférvaltningen/
stadsmuseet, idrottsforvaltningen,
miljoforvaltningen och
trafikkontoret dr positiva till att en
utbyggnad av tunnelbanan sker i
enlighet med 2013 ars
Stockholmsforhandling. Staden
deltar aktivt i planeringen och anser
att utbyggnaden av tunnelbanan ar
mycket viktig for savil staden som
regionen.

5.1 Synpunkten noteras.

5.2 For att finna en bra och trafik-
sdker losning, bor utformningen for
den provisoriska tillfartsvagen till
arbets-/ servistunnel A1 studeras
vidare, i nira samarbete med
Stockholms stad.

5.2. Utformningen for den
provisoriska tillfartsvagen till
arbetstunneln A1 kommer att
studeras vidare tillsammans
med Stockholms stad.

5.3 I anslutning till arbetstunnel A1
planeras ett etableringsomrade AE1
som tar en del av Stenhagens
bollplan i anspréak. Staden anser att
Stenhagens fotbollsplan inklusive
angoringsvig, belysningsmaster,
stangsel, hoppgrop, 1oparbana och
service- och omkladnings-byggnad
ska erséttas provisoriskt. Detta
behover vara iordningstallt innan
arbetena pa nuvarande bollplan
startar. Fotbollsplanens
anldggningar med kringfunktioner

5.3 Stenhagens fotbollsplan
kommer att behova ersittas
provisoriskt. Utgdngspunkten
ar att fotbollsplanen ska
ersittas till samma storlek
som dagens och innan
arbeten paborjas.
Forvaltningen for utbyggd
tunnelbana arbetar
tillsammans med Stockholms
stad med att hitta en
utformning som innebar en




bor aterplaceras sa langt som
mojligt enligt nuvarande detaljplan,
for att undvika planandringar och
minimera paverkan i omrédet.

bibehéllen funktion och en
liten markpaverkan.

5.4 Det foreslagna
brandgasschaktet vid
Sveaborgsgatan medfor att gatan
behover byggas om vid Akalla
station. Staden anser att de
funktioner som idag finns pa denna
plats dven ska kunna fungera i
framtiden. Exempelvis att bussar
kan vianda runt och att
leveransfordon kan anvinda denna
plats.

5.4 En mindre omplanering
av gatumark kommer att
behovas for det aktuella
omradet i driftsskedet, si att
trafiken kan fortsatta med
dagens funktion. I bygg-
skedet kommer en gata for
busstrafik att behova stingas
av i den ena riktningen.
Losning for busstrafiken
inklusive hallplatser behover
darfor anordnas. Infarten till
garagen kommer inte att
péverkas. En studie kring hur
detta ska ske, kommer att ske
i samarbete med
Trafikférvaltningen inom
Stockholms lans landsting
samt med Stockholms stad.

5.5 Beskrivning av kulturhistoriskt
sarskilt vardefull bebyggelse inom
Stockholms stad saknas. Det ar
viktigt att det tydligt framgar om
kulturhistoriskt sarskilt vardefull
bebyggelse blir paverkad eller €;j.

5.5 Beskrivning av kultur-
historiskt sarskilt vardefull
bebyggelse inom Stockholms
stad kommer att utvecklas i
miljokonsekvens-
beskrivningen for jarnvags-
planen sa att det framgar om
eventuell paverkan sker.

5.6 Tillfalliga markansprak behover
redovisas tydligt i handlingarna. I
planbeskrivningen ska
konsekvenser for trafiken samt
bollplanen framga tydligt.

5.6 Tillfalliga markansprak
kommer att redovisas i
separata ritningar i jairnvags-
planen. I planbeskrivningen
kommer konsekvenser for
trafiken och fotbollsplanens
tillfalliga ersattning att
beskrivas ytterligare.

5.7 Dragningen av tunnelbanan
fran Akalla station till den
planerade stationen i Barkarby gar i
nira anslutning under Akalla
grundskola vilket gor det sarskilt
angeldget att hinsyn tas for att
minimera stérningar (framforallt
buller och vibrationer) som kan
uppsta under byggtiden i detta
omrade. Arbetet bor darfor i
mojligaste méan planeras till
sommarlov.

5.7 Anpassningar i
produktionsplaneringen
kommer att tas sa att berorda
skolor i omradet ska kunna ha
en fungerande verksamhet
och riktviarden ska kunna
innehéllas. De foreslagna
riktviardena redovisas i
tillstdindsansokan till mark
och miljodomstolen. Det ar
slutligen mark och
miljodomstolen eller aktuell
tillsynsmyndighet som
fastslar villkor for
bullerstérande arbeten.




Fenix 6.1 Fenix Skarmflygklubb anser att | 6.1 Verksamheten och
Skarmflygklubb hénsyn till befintlig paverkan pa denna kommer
idrottsverksamhet saknas i SLLs att behandlas i
samradsforslag. Respondenten miljokonsekvens-
efterlyser en ny rubrik: Befintlig beskrivningen. Dialog kring
idrotts- och friluftsverksamhet dir | anpassning for
skarmflygsklubben beskrivs. skarmflygklubbens
verksamhet pagar.
6.2 Med den utformning av 6.2 Att placera arbetstunnel
etableringsytor, transportvigar och | A2 i detta lage ar viktigt for
arbetstunnlar som visas i senaste projektet. Alternativa lagen
samradsforslag kommer Fenix har studerats men denna
flygverksamhet inte vara majligt placering har valts da arbets-
under byggtiden. Detta pa grund av | tunneln hamnar mitt pa
att ytan soder om asfaltbanan strackan, vilket minskar
forstors av transportvagen till projektets byggtid, och det
arbetstunnel A2. finns korbar viag till omradet.
Héansyn har dven tagits till
arkeologi.
6.3 Ytan norr asfaltbanan blir inte | 6.3 Etableringsytan BE2 ar
tillgdnglig d& den planeras att tankt att anvindas till kross
anvindas for etableringsyta BE2. och bergupplag. Bergupplaget
For att kunna fortsitta idrotts- ger behov av mycket stora
verksamheten under byggtiden ytor. BE2 kan komma att utga
kravs att etableringsytorna norr om | ur jarnvigsplanen da
asfaltytan tas bort, dvs. flytta alternativ yta for
etableringsytan BE2 till sodra sidan | krossverksamhet och
och koncentrera etableringarna till | bergupplag diskuteras med
den sodra delen av asfaltytan (mot | Jarfalla kommun.
Norrviksvigen). Krav stills pa att
transportvagar inte ska ga norr om
asfaltytan. Hoga byggnader eller
upplag ska inte forekomma, framfor
allt inte pa norra delen av
asfaltytan.
6.4 Under driftskedet avser Fenix 6.4 Tunnelbanan kommer
Skarmflygklubb att fortsdtta deras | inte att forhindra
idrottsverksamhet som tidigare, pd | flygverksamheten i
samma sodra sida om nuvarande driftskedet.
asfaltbana dar befintligt startstrak
ligger.
Stralsakerhets- 7.1 Elektromagnetiska filt har i 7.1 Synpunkten noteras.
myndigheten tidigare samrad tagits upp pé ett
(SSM) tillfredsstallande satt ur

stralskyddssynpunkt och SSM har
inget mer att tillagga.

~.2 SSM noterar att det finns ett
resonemang kring spridningen av
radon till bostader, vilket ar bra.
Det ar viktigt att kinna till
radonproblematiken under sjilva
byggandet av tunnlar och att pa
arbetsplatser giller
Arbetsmiljoverkets hygieniska
gransvarden.

7.2 Synpunkten noteras.




Kollektivtrafikant

8.1 Den forandrade strackningen

8.1 Synpunkten noteras.

Stockholm kan fungera lika bra som det forra Trafikforvaltningen inom
forslaget. Det ar viktigt att se till att | Stockholms ldns landsting
Barkarby Handelsplats far tillgaing | ansvarar for busstrafiken i
till spartrafiken. Pa sikt kan en omradet. Busstrafik kommer
linbana mellan Barkarby och att anpassas som en foljd av
handelsplatsen vara ett utmarkt tunnelbaneutbyggnaden.
alternativ men till dess méste det
finnas nagon form av skyttelbuss.
Barkarby station ar bast att knyta
an till, da detta ar en knutpunkt for
tunnelbananbana och pendeltég.
8.2 Om Stockholms stad gar vidare | 8.2 Synpunkten noteras.
med planerna for en
begravningsplats vid Hasta klack pa
Jarva, bor aven denna fa en bra
kollektivtrafikforsorjning. Narhet
till tunnelbanan anses vara det
bésta alternativet.

Riksforbundet 9.1 Ur ett pensiondrsperspektiv ar | 9.1 Synpunkten noteras.

Pensionars- det positivt att kommunikationerna

Gemenskap (RPG), | utvecklas. Sammanlankningen

distrikt mellan tunnelbanan och

Stockholm/ pendeltaget i omradet ses som ett

Gotlands viktigt bidrag till detta.
9.2 Det forutsitts att allt har gjorts | 9.2 Utformningen uppfyller
for att gora tillgangligheten god stillda krav p4 tillganglighet.
aven for pensionérer och Den har valts for att den ar
rorelsebegransade. Att behova dkai | den basta ur ett
fyra hissar for att forflytta sig helhetsperspektiv for samtliga
mellan tunnelbanan och trafikslag, d.v.s. den ger de
pendeltaget i Barkarby station genaste och effektivaste
anses krangligt. bytena for totalt sett.

Einar Mattsson AB | 10.1 Barkarby station bor utformas, | 10.1 I den foreslagna

ur en teknisk savil som ekonomisk
aspekt, pa ett sddant satt att
stationen mojliggors for en
framtida koppling till Hjulsta
station.

16sningen mojliggors en
forlangning till Hjulsta och
Viksjo.

Upplands-Bro
kommun

11.1 Upplands-Bro kommun anser
att det ar betydelsefullt for
kommunen att tunnelbanan byggs
och de har stor nytta av kommande
trafikering. Kommunen berors dock
inte direkt av sjidlva jarnvagsplanen
varfor kommunen avstar fran att
yttra sig under detta samrad.

11.1 Synpunkten noteras.




Lantmateri-
myndigheten,
stadsbyggnads-
kontoret

12.1 Lantmaterimyndigheten har
synpunkter pa de kapitel som
handlar om markatkomsten. Till
skillnad fran det forsta samradet
avses nu permanent markatkomst
som tas i ansprak genom
officialservitut.
Lantméterimyndigheten avrader
frén att vilja den upplatelseformen
da det finns lampligare alternativ
som ger en bittre fastighetsrattslig
struktur, battre forvaltningsform
och ett sikrare genomforande av
markatkomsten. Planlagger man
med servitut finns stora risker i
genomforandet.

Lantméterimyndigheten anser att
ett totalt ianspraktagande av ett
tredimensionellt utrymme bor
planldggas pa sddant sétt att
tredimensionell fastighetsbildning
mojliggors i underjordiska delar
och traditionell tvddimensionell i
strackningar ovan jord.
Aganderitten ar den tydligaste och
mest rattssakra av ratter och bor
valjas framf6r nyttjanderatt nar
fordelarna Gvervager.

Rittslaget for att bilda servitut for
en vidstrackt infrastrukturell
anldggning som totalt ianspréktar
ett utrymme/omréde ir idag
osikert, mycket pa grund av just
reglerna om tredimensionell
fastighetsbildning.

Den fastighetsréttsliga regleringen
av Stockholms tunnelbana ar idag
mycket splittrad och svarhanterlig.
Planforfattaren har ett ansvar att
vilja den mest samhallsekonomiska
losningen med minst negativa
konsekvenser for parterna och
allmanheten. Servitutlésningen ar
sannolikt inte en sddan 16sning, da
servitut inte ger en helhetslosning.
Av forrattningstekniska skal kan
inte ett enda sammanhéngande
servitut bildas. Istéllet blir det lika
manga servitut som det dr berérda
fastigheter. Lagstiftningen ar inte
tydlig med om officialservitut kan
upplétas i fastigheter som ar
upplatande med tomtritt.

12.1

Forutsattningarna for
jarnviagsplan

For att en jarnvagsplan ska
kunna faststéllas far den inte
strida mot gillande
detaljplaner. Stockholms stad
har paborjat planprocess for
att i géllande detaljplaner
infora bestimmelser som
hindrar 3D-fastighetsbildning
(se plandrende med dnr 2016-
10103). For forvaltningen for
utbyggd tunnelbana inom
SLL ar det siledes inte mojligt
atti jairnvagsplanerna ange
aganderitt som
genomférandemedel, i och
med att en sddan plan skulle
strida mot gillande
detaljplaner vid tidpunkten
for faststallelse och darmed
inte kunna faststallas.

Intrang for berorda
fastigheter

SLL:s forvaltning for utbyggd
tunnelbana delar
lantméterimyndighetens
uppfattning om att 3D-
fastighetsbildning ur vissa
aspekter kan vara lampligare
an servitutsupplatelser, men
gor bedomningen att
servitutsuppléatelser ar fullt
mojliga. Vitalt ar att de
enskilda fastighetsidgare som
berors av intrang inte drabbas
mer dn nodvandigt, och ur
den synvinkeln innebar
servitut i vart fall inte ett
storre intrang dn aganderitt.

Angaende limpligheten
Lantmaterimyndigheten
anser att dganderitt och 3D-
fastighetsbildning ar
lampligare 4n .
servitutsupplatelser. Aven om
sa ar fallet kan servitut
upplatas. Daremot géller inte
det omvianda eftersom 3D-
fastighetsbildning endast ar
tillaten om det star klart att
atgirden ar lampligare dn
andra atgarder for att
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I planbeskrivningen saknas skal och
motivering till varfor man valjer
officialservitut som upplatelseform.
myndigheten forordar i forsta hand
3D-fastighetsbildning. Om detta
inte kommer att 6vervigas, kan det
nist bista alternativet vara att vilja
officialnyttjanderitt som enhetlig
upplatelse for hela utbyggnaden.

Befintlig tunnelbana ar delvis
upplaten med servitut, men
uppléatelsen dr inte pa nagot satt
enhetligt. Konsekvenserna av denna
splittring ar tidsédande problem for
myndigheter, privata aktorer och
fastighetsagare.

tillgodose det avsedda
dndamaélet. Det innebar att
servitut kan viljas &ven om
3D-fastighetsbildning ar
lampligare men inte vice
versa.

Viasentlig betydelse

Lantmaterimyndigheten
papekar att ett officialservitut
maéste vara av visentlig
betydelse for en viss
fastighets behov. Hogsta
domstolen slar i NJA 1978 s
57 fast att en fastighet
innehallande en hiss till
Gardets tunnelbanestation
(Ladugérdsgardet 1:29) *for
sin dndamadlsenliga
anvdndning i hog grad dr
beroende av det
tunnelbanendit den har
forbindelse med. For
fastigheten mdste rimligen
alla delar av ndtet anses
vara av vdasentliga.” Det
noteras ocksa att det servitut
som HD provade inte bara
omfattade tunnelbanetunnlar
utan dven uppgang, biljetthall
med lokaler av olika slag,
maskinrum, forrad,
anvisningsskyltar med mera.
Vidare konstateras att
servitutet avsig utrymmen
vid Fridhemsplan, d.v.s. for
en annan linje och i en annan
del av staden dn
formansfastigheten.
Magjligheten till 3D-
fastighetsbildning har
tillkommit efter HD-domen
men viasentlighetsvillkoret
avseende servitut har inte
andrats. Domen ger séledes
fortfarande mycket tydlig
vagledning avseende
vasentlighetsvillkoret och
forvaltning for utbyggd
tunnelbana bedomer att
réattsldget i det hianseendet ar

tydligt.

Angiaende tydighet etc.

Lantméterimyndigheten
papekar vikten av att
upplatelserna for
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tunnelbaneutbyggnaden blir
enhetliga och entydiga. SLL:s
forvaltning for utbyggd
tunnelbana instammer i att
detta ar av vikt for saval
forvaltningen som for dgare
och tomtrattshavare av
berorda fastigheter och inte
minst for andra berérda
rattighetshavare.
Forvaltningen anser dock att
erforderlig tydlighet och
enhetlighet gar att uppna med
noggrant avgransade servitut.

Lantmaéterimyndigheten
skriver att ett servitut per
fastighet behover bildas,
vilket inte staimmer. Antalet
servitut bestams i senare
skede och det kommer
sannolikt att rora sig om 1-10
fastigheter per servitut.

Officialnyttjanderitt

Lantméterimyndigheten
anger officialnyttjanderatt
som alternativ till 3D-
fastighet. Bland annat
svarigheterna i att i framtiden
gora andringar i
officialnyttjanderitter, i
samband med exempelvis
exploatering invid
tunnelbanan, gor att
Forvaltning for utbyggd
tunnelbana istéllet forordar
officialservitut via
lantmaéteriforrattning.

Tomtritter

Forvaltningen delar
lantmaterimyndighetens
bedomning att officialservitut
for tunnlar kan upplatas i
fastigheter som ar upplatna
med tomtratt.
Upplatelseformen blir
darmed enhetlig for alla
fastigheter, men det kan
behovas kompletterade
upplatelser dven i sjdlva
tomtratterna.
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Foreningen Radda

13.1 Foreningen Ridda Jarvafiltet

13.1 Synpunkten noteras. Det

Jérvafaltet valkomnar de foreslagna kommer vara majligt med en
forandringarna, da de underlattar framtida forlangning av
en dragning av tunnelbanan som en | tunnelbanan till Hjulsta.
ringlinje i bagge riktningarna pa No6dvindiga
strackan Akalla-Hjulsta. forundersokningar i form av
Foreningen uppmanar att markundersokningar kommer
markundersokningar, som krévs for | att utforas om en férlangning
att sikerstilla att dragningen i skulle bli aktuell.
riktning mot Hjulsta ar den tekniskt
och ekonomiskt mest lampliga nar
det géller att fullf6lja ringlinje,
genomfors.

Ellevio 14.1 Ellevio har flera kabelstrak, en | 14.1 Samtliga berérda
fordelningsstation samt en ledningsagare kommer att bli
nitstation med tillhorande kontaktade av SLL.
distributionsnét for el inom och i
anslutning till utredningsomradet.

Ellevio vill bli kontaktade for
samrad avseende kabelstrak forlagt
i tunnel, sprangningsarbeten och
gﬁverkan fran byggverksamheten.

tgarder i Ellevios befintliga
anldaggningar utfors efter
bestillning till Ellevio och bekostas
av byggherren.

Fortum Virme 15.1 Fortum Viarme samégt med 15.1 Synpunkt noterad.
Stockholms stad, PoD/Nat Samtliga berorda
Anléaggning informerar att det finns | ledningsigare kommer att bli
befintliga fjarrvarme- och/eller kontaktade av SLL.

fjarrkylaledningar inom
planomradet. Det ar bra med tidig
information och samradsmoten, for
att kunna planera eventuella
ledningsomliggningar, nya
ledningsdragningar och siakra
befintlig drift med sa fa
driftstorningar som mojligt.

Det ar av vikt att ett
genomforandeavtal tecknas med
Fortum virme snarast maéjligt. Da
atgarder i Fortum Varmes
distributionsanlaggningar utfors av
Fortum Virme och bekostas av
byggherre.
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15.2 Fortum Varme Tunnlar har i
utredningsomradet en
undermarksanldaggning som
kommer att paverkas av SLL:s
verksambhet i byggskedet samt
Trafikforvaltningens verksamhet i
driftskedet. Fortum Varme Tunnlar
hanterar idag och kommer fortsatt
att hantera fragor kring paverkan
pa bolagets anldggning genom
separata genomforandeavtal.

15.2 Samtliga berorda
ledningsdgare kommer att bli
kontaktade av SLL. Gallande
befintliga
underjordsanldggningar som
Fortum #ger sa finns en
etablerad arbetsgrupp dar
Fortum deltar tillsammans
med tekniska konsulter och
SLL.

Fortifikations-
verket

16.1 Fortifikationsverkets
synpunkter avser inplanerad station
i Barkarby. Fortifikationsverket
ager i dagslaget en fastighet i
anslutning till den nya stationen.
Verksamheten i fastigheten haller
pé att avvecklas och fastigheten
avses oOverlatas till Jarfialla kommun
och med anledning av detta har
Fortifikationsverket i forlangningen
inte intresse i detta projekt.
Eftersom det finns gamla
byggnationer kopplat till tidigare
verksamhet, dir det genom aren
gjorts mycket stora investeringar,
anser de att detta utifran ett
samhallsperspektiv dr nagot som
ska tas hansyn till nir placering
bestams.

29.1 Synpunkten noteras.

16.2 Fortifikationsverket papekar
vikten av att man i ett framtids-
perspektiv tillgangliggor den
planerade arbets- och
servicetunneln som mojlig
utrymningsviag for eventuellt ny
verksamhet i de byggnationer som
finns kopplat till tidigare
verksamhet pa Fortifikationsverkets
fastighet.

16.2 Synpunkten noteras.
Servicetunneln vid station
Barkarbystaden kommer i
forsta hand att tjana som
ingang for raiddningstjanst
och utrymningsvag for
tunnelbanan. Detta gar att
samordna med behovet for
utrymningsvag for ny
verksamhet.

16.3 Fortifikationsverket menar
vidare pa att "Uppgang vist” och
det torg som planeras i anslutning
till uppgéngen ar felplacerad i ett
nyttjandeperspektiv gillande in-
och utfart for eventuell ny
verksambhet i befintliga
byggnationer kopplat till
Fortifikationsverkets fastighet. For
att in- och utfart ska kunna ske pa
ett tillfredsstillande och
funktionellt satt med olika tankbara
fordon behover ett storre avstand
mellan uppgangen/torget och
befintliga in- och utfarten skapas.
Fortifikationsverket

16.3 Placeringen av
tunnelbaneuppgang och torg
ar forankrade hos Jarfilla
kommun och utgar fran den
strukturplan som antogs
varen 2016. Synpunkten ar
skickad vidare till Jarfalla
kommun.
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rekommenderar att placeringen
sker i samrad med Jarfalla
kommun.

Sveriges geologiska
undersokning,
(SGU)

17.1 SGU ser positivt pa att det
forandrade planforslaget medfor att
den norra uppgéangen vid Barkarby
Station utgar eftersom omréadet
enligt utsianda handlingar
inkluderar en sprickzon och djupa
lerlager som kan medfora en
forhojd risk for skadlig
grundvattensankning. SGU
framhaller fordelen med att
uppmaitta grundvattennivier
jamfors med grundvattennivéer i
opaverkade grundvattenror for att i
ett tidigt skede kunna upptéacka
grundvattenpéverkan av
tunnelbygget.

I 6vrigt avstar SGU frén att i detta
skede avge ytterligare yttranden i
detaljfragor. SGU kan konstatera
att utredningsomréadet i MKBn som
bifogats ansokan 2015-12-15
utokats s som SGU foreslagit i
tidigare samréad.

17.1 Synpunkten noteras.

17.2 SGU vill informera om att en
uppdaterad version av
jordartskartan for detta omrade
finns tillganglig via
geodatasamverkan samt SGUs
kartvisare.

17.2 Synpunkten noteras.

Trafikverket

18.1 Riksintressen for
kommunikationsanlaggningar
beskrivs inte pa ett tydligt satt.
Synpunkten kvarstér fran tidigare
samrad. Tunnelbanans anldggning
far inte paverka dessa riksintressen
negativt, varken under
genomforande- eller driftskede. I
riksintresset ingar dven framtida
utbyggnadsmoijligheter.

18.1 Denna beskrivning
kommer att fortydligas i
planbeskrivningen inklusive
tillhorande MKB.

18.2 Trafikverket papekar att E4
Forbifart Stockholm ligger
tidsmassigt fore i genomférandet
och ar darfor en
planeringsforutsattning for
tunnelbaneutbyggnaden.

18.2 SLL utfor projektering i
samrad med Trafikverket
utifrdn denna férutsattning,.

18.3 Tunnelbanetunnlarna
planeras att byggas under
forbifartens tunnelror. I tidigare
yttrande har Trafikverket ifragasatt
om redovisad bergtickning om 5-6
meter mellan tunnelréren ar

18.3 Minsta bergtickning ar
ungefar enligt tidigare
samrad. Projektering utfors
av SLL i samrad med
Trafikverket med malsattning
att vara overens om en
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tillrackligt. En utredning efterlystes
och hansyn maste tas till risken for
olycka med farligt gods i
forbifartens tunnlar.

principlésning innan
jarnvagsplanen gar vidare for
granskning.

18.4 Det reviderade planforslaget
innebar en nagot annan strickning
och korsningspunkt med
forbifarten. Lutningen fordelas ut
pé en langre striacka.
Bergtidckningen ar t.o.m. nigot
mindre 4n i tidigare forslag, endast
4,5 meter. Arbete med att utreda
forutsattningarna for passagen
mellan forbifartens tunnlar och
tunnelbanans tunnelror med
hénsyn till den laga bergtickningen
pagar. Trafikverket, genom projekt
Forbifart Stockholm deltar i detta
arbete. Den tekniska losningen ar
annu inte klar och byggskedet ar
sarskilt kritiskt. Det ar lampligt att
en 16sning som Trafikverket kan
godkinna finns framme innan
jarnvagsplanen gar vidare till
granskningsskedet.

18.4 Se bematande for 18.3.

18.5 Fastighetsbildning for ett 3D-
fastighetsutrymme runt Forbifart
Stockholms tunnlar och
anldggningar ska ske inom
Stockholms kommun. For delen vid
korsningspunkten med
tunnelbanan pagar
fastighetsbildningen.
Tilltradesbeslut forviantas inom en
snar framtid och omfattar
tunnlarna och en skyddszon om 20
meter runt om. Denna ar faststalld i
arbetsplanen. Foreslaget lage for
tunnelbaneroren innebar att de
kommer att passera genom
forbifartens skyddszon och 3D-
utrymmet i Akallaomradet. I
samridsunderlaget finns ett avsnitt
om skyddszon men texten ar bara
kopplad till skyddszonen om 10 m
for tunnelbaneroren. Det star inget
om skyddszonen for forbifarten
som maste betraktas som en del av
riksintresset. "Gravning, borrning,
sprangning eller liknande atgarder
far endast ske efter att landstinget
har gett tillstand... Atgirder ska tas
fram i samrad med
anlaggningsidgaren som sedan kan
ge tillstand till att bygga inom

18.5 Hur den gemensamma
skyddszonen kommer att se
ut kommer att fortydligas i
jarnvagsplanen. En
fortlopande dialog sker med
projekt Forbifart Stockholm
kring hur fastighetsrattsliga
fragor skall hanteras emellan
de tva projekten.
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skyddszonen." Motsvarande galler
for landstinget som maste ha
tillstdnd av Trafikverket for att
vidta atgarder inom forbifartens
skyddszon.

18.6 En teknisk 16sning inom
skyddszonen maéste sdledes vara
godkind av Trafikverket och
parterna vara 6verens om hur de
tva skyddszonerna ska avgransas i
forhallande till varandra. Ocksa
vilken part som ska dga olika
konstruktionsdelar och ansvaret for
framtida drift och underhall f6r
dessa maste vara faststillt i avtal.

18.6 En teknisk 16sning
kommer att tas fram i samrad
med Trafikverket.

Reglering av ansvar for olika
konstruktionsdelar kommer
att avtalas mellan SLL och
Trafikverket.

18.7 I tidigare planbeskrivning
framgar att markatkomsten avsags
ske med dganderitt. Nu star istillet
att den ska ske med officialservitut.
Trafikverket har fatt ta del av
Lantmateri-myndighetens yttrande.
Dar framgar att myndigheten
avrader fran detta. De skriver ocksa
att det saknas skil och motivering
till denna forandring avseende
markétkomst. Tredimensionell
fastighetsbildning rekommenderas i
forsta hand och i andra hand
officialnyttjanderitt.

18.7 Se bemotande for 12.1 pa
Lantmaéterimyndighetens
yttrande.

18.8 Forandringen i forhallande till
tidigare forslag ar omfattande. I det
nya forslaget forlaggs exempelvis
biljetthallen ovan mark vid den
planerade Veddestabron och inte i
tunnel under Malarbanan.
Forandringen ar positivt, sett till
Trafikverkets anldggning. I och med
det nya stationslaget mojliggors
ocksé en direkt koppling till
planerad bussterminal. Stationen
hamnar med denna 16sning i ett
omrade med béttre
markfoérhéllanden &n i tidigare
forslag. De byggtekniska riskerna
minskar.

18.8 Synpunkten noteras
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18.9 Samverkan finns mellan
projekt Mialarbanan och SLL om
utformningsfragor kopplat till
Barkarby station. Parterna bor vara
overens om foreslagna 16sningar
innan jarnvagsplanen gar in i
granskningsskedet. En komplexitet
ar att Malarbanans jarnvagsplan
korsar den for tunnelbanan.

18.9 En dialog férs med
Trafikverket kring plan och
utformningsfragor kopplat till
Barkarby Station. Parterna
kommer att vara 6verens om
hur granserna ska redovisas
innan granskning av
jarnvagsplanen.

18.10 Som Trafikverket har
tidigare framfort galler ett
byggnadsfritt avstand till vag E18.
Héansyn maste ocksa tas till det
framtida utbyggnadsbehov som
finns med fler korfalt. Om
teknikhus eller dylikt blir aktuella
nara viag E18 maste hansyn tas till
riksintresset for vagen. Tidigare
yttrande giller i denna fréaga.

18.10 Inga planerade
byggnader eller schakt ligger
langre nira E18. Den narmsta
byggnaden ir den
gemensamma biljetthallen
som ansluter till den
planerade Veddestabron.
Byggnaden ar som niarmast
drygt 30 meter fran E18 samt
pé bro ovanfor Mélarbanan.

18.11 PM Hydrogeologi ar inte
uppdaterat efter de delvis nya
forutsattningarna. En uppdatering
bor goras for att kunna pévisa att
det inte blir ndgon negativ paverkan
pé sattningskénsliga omradet vid
Barkarby station, pa Malarbanan
samt pa E 18. PM Hydrogeologi
redovisar inte heller eventuell
paverkan pa Forbifartens tunnel.
Forbifarten har enligt miljodom
mal nr 3346-11 fatt tillstind till
vattenverksamhet och dispenser
enligt miljobalken, som forenas
med villkor. For att Forbifarten ska
kunna uppfylla dessa villkor kréavs
samordning med alla andra aktorer
som ska utfora vattenverksamhet i
forbifartens paverkans- och
kontrollomraden. Da SLL ska utfora
vattenverksamhet i Forbifartens
paverkansomrade, kravs det att
hydrogeologisk utredning visar hur
projektet kommer att paverka
grundvattnet. Det méste tas fram
ett kontrollprogram som ska
godkinnas och samordnas med
Trafikverket.

18.11 PM Hydrogeologi ar
uppdaterat efter nya
forutsattningar som kommer
att redovisas i komplettering
av tillstandsansokan som
lamnas in i december 2016.
Samverkan mellan
Trafikverket och nya
tunnelbanan kommer att
behovas med bade
kontrollprogram och
maétningar under bade bygg-
och drifttid

18.12 Utslapp av inlackande
grundvatten planeras enligt
huvudalternativet att ske i
Béllstadn. Det hianvisas till en
oversvamningsutredning som ar
kopplad till detaljplanen
Barkarbystaden II. Denna
utredning har ifragasatts av

18.12 Jiarnvigsplanen och
tillstdndsansokan kommer att
ytterligare beskriva utslappen
av inlackande grundvatten till
Ballstadn i driftskedet.
Maingden som tillfors ar
mycket liten och utredningar
kring detta har gjorts
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Trafikverket i de remissvar som har
lamnats 6ver detaljplanen.

tillsammans med Jarfalla
kommun.

18.13 Trafikverket papekar att
Barkarbybron och planerad
Veddestabro ar riskobjekt.
Eventuella sattningar till f6ljd av
grundvattensdnkning medfor att
pélade brostod utsétts for
pahangslaster.

18.13 Synpunkten noteras.

18.14 Genomforandeskedet kan
vara kritiskt bade vid passagen av
den planerade Forbifart Stockholm
och vid viag E18/Maélarbanan.
Anlaggningarna kan paverkas
negativt av grundvattensankningar/
sdttningar och vibrationer vid
sprangningar och spontslagning.
Mait- och kontrollprogram maste
tas fram. Det kan finnas behov av
att rikta sparen vid Barkarby
station under byggtiden.

18.14 Storre delen av
biljetthallen ligger numera
over Mélarbanans spar,
istallet for under som i
tidigare forslag, vilket innebar
mindre storningar av trafiken.
Arbeten som exempelvis
palning, kan paverka
trafikeringen och dndrad
sparriktning kan da bli
nodvandigt.

Mit- och kontrollprogram
kommer att tas fram.

18.15 Det ir av stor vikt att det
finns full framkomlighet for
trafiken i Forbifarten under hela
utbyggnadstiden. Tag-trafikeringen
far heller inte paverkas negativt.

18.15 For korsningen med
Forbifarten pagar
projektering. Det troligaste ar
att Forbifart Stockholm inte
ar i drift nar tunnelbanan
byggs. Tagtrafikering pa
Mailarbanan kan komma att
paverkas da en del arbeten
inte kan genomforas med
sparen trafikerade.

18.16 Trafikverket forutsatter att
en fortsatt samverkan kommer att
ske kopplat till fragor rérande
Trafikverkets befintliga och
planerade anldggningar.

18.16 Synpunkten noteras.

18.17 Avtal méste tecknas med
Trafikverket avseende fragor om
radighet, genomforande- och
driftskeden. Trafikverkets fastighet
Barkarby 2:3 berors liksom
skyddszonen for den planerade
Forbifart Stockholm. Avtalen maste
vara undertecknade senast innan
jarnvagsplanen skickas in for
faststillelse.

18.17 Synpunkten noteras.
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Jarvafaltet
ornitologiska
klubb (JOK)

19.1 JOK tycker att placeringen av
stationerna ar bra och att
servicetunnlarna ar bra med ett
undantag. Den servicetunnel som
gar narmast Igelbacken ligger nira
daven om det inte pa skissen ser ut
att vara ett problem. En alternativ
vridning norrut kan mojligtvis vara
en battre 16sning. Det viktigaste ar
dock att Igelbacken inte paverkas
och om detta kan garanteras ar
placeringen inget storre problem.

19.11
konsekvensbedomningarna
bedoms Igelbacken inte
paverkas av servicetunnlarna
eftersom det finns tita
jordlager som Gverlagrar
tunnlarna. Se vidare i
miljokonsekvens-
beskrivningen tillhérande
tillstdndsansokan.

Foretagarna i
Jarfalla

20.1 Foretagarna i Jarfilla har i
olika remisser yttrat sig positivt om
utbyggd tunnelbana mellan Akalla
och Barkarby station. Det har
tidigare framforts en onskan att det
i framtiden ska byggas betydligt
mer kring tunnelbanan och fler
tunnelbanestationer i Jarfalla
storstad dn vad tunnelbaneavtalet
faststiller. For att na kravet pad max
1 km till ndrmaste sparstation, bor
ett tunnelbanenat skapas utifran
den regionala storstadskarnans
villkor.

20.1 Synpunkten noteras.
Tunnelbanan kommer att
kompletteras med busstrafik
for att tillfredsstalla behovet
av kollektivtrafik i omrédet.

20.2 Foretagarna menar pa att i
frdga om lokalisering av tunnlar och
stationer ar det darfor viktigt att
skapa framtida handlingsutrymme.
Bortanfor Barkarby station ska det
vara mojligt att dra ytterligare
tunnelbana inte bara till Hjulsta,
utan dven andra alternativ.
Tunnelbanan fran Akalla till
Barkarby station skulle kunna
forlangas, i en slinga genom
Veddesta fram till Jakosbergs
station, vidare via Barkarby
handelsplats och tillbaka till
Barkarby station, for att darefter
ansluta till Hjulsta. P4 s sitt skulle
den framviaxande storregionala
stadskarnan kunna stimuleras
genom goda kollektivtrafiknéra
lagen med spérstationer.

20.2 Utgangspunkten har
varit att mojliggora en fortsatt
utbyggnad fran Barkarby
station till Hjulsta eller till
Viksj6. Detta omojliggors inte
med det foreslagna ldaget pa
sparen.

Brandkéren
Attunda

21.1 Den férdndrade utformningen
av tunnelbanan, som omfattar bl.a.
att servicetunnel utgar mellan
Akalla och Barkarbystaden, innebar
att raddningstjansten vid en insats
kan behova transportera sig langa
striackor vilket minskar
raddningstjanstens mojlighet till att

21.1 Underlag for
dimensionering av
utrymningsvagar har
presenterats i tidigare samrad
med raddningstjansten.
Slutliga resultat kommer
presenteras i projektets
systemhandling.
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assistera utrymmande personer. BA
onskar underlag for hur
mojligheten till utrymning pa egen
hand ar sdkerstélld for personer
med funktionsnedsattningar samt
hur mgjligheten till utrymning i
ovrigt ar dimensionerad och
sdkerstalld.

21.2 Det 6nskas fortydligande av
tilltankt 16sning for sdkerstillande
av att inga utrymmande personer ar
kvar i branddrabbat tunnelrér. SLL
har informerat att
kameratvervakning ska vara del av
I6sningen. Fragor kvarstar, som
t.ex. vilken kamerateknik som ska
anvandas och hur kamerornas
funktion vid brand sakerstalls.

21.2 SLL noterar
raddningstjanstens
synpunkter avseende insats
och kommer att fortsitta
samrad med
raddningstjansten om
genomforande av insats,
inkop och forvaring av
material mm. for att finna en
godtagbar 16sning.

21.3 Redovisad 16sning for
raddningstjanstens insats i
enkelsparstunnlar involverar att
fyrhjuling finns tillganglig att
anvanda i insatsen. BA vill belysa
vikten av att mdjligheten till
raddningstjanstens insats bygger pa
I6sningar som inte kraver
specialutbildning for den aktuella
losningen. Vidare anser BA att
tillgangen till fyrhjuling inte ska
vara beroende av att fysiskt
narmaste brandstation deltar i
raddningsinsatsen

21.3 Se bemétande for 21.2.

21.4 Det forutsatts att
installationerna for
brandvattenforsorjning utformas pa
ett sddant satt att det ar enkelt att
skota utan sarskild utbildning for
dem samt att deras funktion ar
sakerstalld over tid.

21.4 Se bemotande for 21.2.

21.5 Den foriandrade utformningen
av tunnelbanan medfor att det icke
branddrabbade tunnelroret ska
utgora siker plats for bade
raddningstjansten vid en insats mot
brand i tunnel och for utrymmande
personer. Ifall systemet for
brandgasventilation och
trycksittning inte fungerar kan
mojligheten till utrymning och
raddningstjanstens mojlighet till
insats forsamras.

23.5 Synpunkt noteras.

21.6 Det beskrivs inte hur
styrsystemets driftssdkerhet ar
utformad. BA 6nskar fortydligande

21.6 Syftet med redovisad
losning for
brandgasventilation har varit
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av varfor scenarier dar flera
komponenter felfungerar inte
behandlas pa néagot vis

att redovisa den principiella
utformningen. Fortsatt
projektering av styrsystem
och kénslighetsanalyser av
samtidiga fel i flera
komponenter kommer att
utforas innan den slutliga
dimensioneringen av
systemen faststills.

Storstockholms
brandforsvar,
SSBF

22.1 Storstockholms brandforsvar,
SSBF anser att
plattformsavskiljande anordningar
ar den mest effektiva och robusta
atgirden for att forhindra obehorigt
sparbetradande i
tunnelbanesystemet.
Investeringskostnaderna halls nere
om dessa atgirder projekteras och
byggs in redan fran borjan.

22.1 Inf6r Stockholms-
overenskommelsen utreddes
mojligheterna att infora
plattformsavskiljande vaggar
(PFA) pa den nya
tunnelbanan. PFA ir en
atgard med helhoga och tita
vaggar som satts upp i
plattformskant.

I de tidiga utredningarna
konstaterades tekniska
svarigheter med ett inforande
déa de skulle kréva att samtliga
tdg har dorrarna placerade pa
samma plats. Befintlig
fordonsflotta bestér av olika
tdg och vagnar som inte har
dorrarna placerade pa samma
stille. Atgirden kan darfor
inte med enkelhet inforas i
den befintliga tunnelbanan. I
de tidiga studierna infor
Stockholmséverenskommelse
n framkom att kostnaderna
for att infora PFA dr mycket
hog. Parterna valde siledes
att inte inkludera dessa
kostnader i Stockholms-
overenskommelsen.

Stockholms lans landsting
genom Trafikférvaltningen
har studerat mojliga 16sningar
for suicidprevention dar PFA
har varit en. Andra mojliga
atgirder som studerats ar
barridrer, d.v.s. halvhoga
vaggar, eller olika system for
larm om att personer befinner
sig pa spér. I den nya
tunnelbanan sakerstall
mojligheten att i ett
kommande skede infora PFA
eller barriarer pa plattformen.

22,2 Det Onskas fortydligande av
tilltankt losning for sakerstéallande
av att inga utrymmande personer ar
kvar i branddrabbat tunnelror. SLL

22,2 Underlag for
dimensionering av
utrymningsvagar har
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har informerat att
kameradvervakning ska vara del av
I6sningen. Fragor kvarstar, som
t.ex. vilken kamerateknik som ska
anvandas och hur kamerornas
funktion vid brand sakerstalls.

presenterats i tidigare samrad
med raddningstjansten.
Slutliga resultat kommer
presenteras i projektets
systemhandling.

22.3 Den icke branddrabbade
spartunneln ska vara en siker plats
for utrymmande personer samt for
raddningstjanstens insats och ska
sakerstallas med hjalp av
brandgasventilation.
Sékerhetslosningar bor utformas
med god sdkerhetsmarginal, darfor
bor brandgasventilationen i
tunnelbanan utformas med tydliga
krav pa robusthet och redundans.

Det kommer vara langa avstind for
béade utrymmande och
raddningstjanstens personal att
transportera sig vilket innebar att
tidsaspekten for
sidkerhetslosningarna maéste
beaktas.

Funktionen pa
brandgasventilationen bestar av
fyra olika delar. Det ar fyra tekniska
system som alla maste fungera for
att sdkerstilla siker plats.

Beredskap ska finnas om tvé eller
fler av funktionerna slutar fungera.

Det saknas en redogorelse for vad
som hiander om ett spjall vid
brandgasflikten pa 6vertrycksidan
inte stinger samt om vad som
héander da ett spjall vid
brandgasflikten pa brandsidan inte
Oppnar. Kravet pa lagsta
lufthastighet anges vara 0,75
meter/sekund. SSBF saknar en
motivering varfor just denna niva
pa hasighet viljs? Vad innebar en
lagre hastighet?

SSBF saknar redogorelse for ett
scenario dar taget star i tunneln
men i anslutning till plattformen.

SSBF konstaterar elforsorjningen
matas av tva oberoende
kraftledningar och undrar hur
kansligt detta ar for ett storre
elavbrott?

22.3 SLL noterar
raddningstjanstens
synpunkter avseende insats
och kommer att fortsitta
samrad med
radddningstjansten om
genomforande av insats,
inkop och forvaring av
material mm. for att finna en
godtagbar 16sning.

Syftet med redovisad 16sning
for brandgasventilation har
varit att redovisa den
principiella utformningen.
Fortsatt projektering av
styrsystem och
kanslighetsanalyser av
samtidiga fel i flera
komponenter kommer att
utforas innan den slutliga
dimensioneringen av
systemen faststills. SLL
noterar saknade scenarier i
handlingarna och kommer att
tydligare redovisa dessa i
kommande handlingar.

SLL noterar saknade
scenarier i handlingarna och
kommer att tydligare redovisa
dessa i kommande
handlingar.
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22.4 Utrymning ska ske till det
parallella icke drabbade
tunnelroret. Samtidigt ska
raddningstjansten utfora sin insats
frdn samma ror. Utformning av
jordningsanordningar bor
samréidas med raddningstjansten.

22.4 Synpunkt noteras.

22.5 For att kompensera det langa
gangavstandet som uppstar da
servicetunneln utgar mellan Akalla
och Barkarbystaden foreslas det i
samradsmaterialet att SSBF ska
anvinda sig av en fyrhjuling samt
trallor for att snabbare kunna
transportera sig och material till
narmaste insatsvag. SSBF motsatter
sig sddana speciallosningar. SSBF
rekommenderar fortsatt samverkan
kring riskfragorna om det finns
osdkerhet i hur ovanstaende
yttrande ska beaktas i resterande
del av planprocessen.

22.5 Synpunkt noteras.

Jarfalla kommun

23.1 Kommunen &r positiv till
utbyggnaden av tunnelbanan
mellan Akalla och Barkarby station
och anser att detta innebér en
helhetslésning med god avviagning
mellan tillgdnglighet for resenérer,
miljofragor, teknik och
genomforbarhet.

Kommunen &r dven positiv till
foreslagen 16sning av de nya
stationerna och papekar vikten av
att de nya stationerna utformas pa
sadant satt att de préglas av ljus och
oppenhet och blir lattorienterade
och overblickbara.

23.1 Synpunkt noteras.

23.2 De nya lagena for
avluftstornet och 6vriga
ytanlaggningar onskas bli
redovisade tydligare. Schaktens
placeringar och hojder behover
sakerstillas, for att inte hindra eller
begrinsa planerad
markanviandning enligt
strukturplan for Barkarbystaden
och pagaende detaljplaner inom
influensomradet. Gestaltningen av
dessa bor anpassas sa att de blir en
naturlig del av stadsrummet.

23.2 Synpunkt noteras.
Redovisning kommer att ske
tydligare i planhandlingarna.

Lokalisering av entréer, torn
och ytschakt for tunnelbanan
har skett i tit dialog med
Jarfilla kommun.
Strukturplanen och pigiende
detaljplaner har utgjort
forutsattningar for placering
av tunnelbanans
ytanlaggningar. I vissa fall har
placering valts sa att
byggherren for fastigheten
kan vilja att utforma
byggnaden s att schaktet
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integreras i fasaden. D& dessa
byggnader inte finns
projekterade dnnu har
schakten i jirnvagsplanen
lagts vigg i vagg med
planerad byggnad och
redovisningen av hur schaktet
integreras i byggnaden far ske
i kommande detaljplan.

23.3 Lige for servicetunnel C4
kommer i konflikt med planerad
exploatering vilket innebar att
tunneln maste forskjutas nagot.
Servicetunnel B1 6nskas bli
tydligare i vad som utgoérs av en ny
tunnel respektive befintligt
bergrum.

3.3 Lige for tunnel C4
kommer att justeras i
jarnvagsplanen och anpassats
till kommunens 6nskemal.
Redovisningen av
servicetunnel B1 kommer att
fortydligas sé att befintlig del
av bergrummet redovisas
tydligare.

23.4 Generellt for samtliga ytor ar
att kontinuerlig samordning bor ske
med kommunen under
genomforandet, si att ytorna inte
nyttjas langre dn vad som kravs.
Kommunen forordar att nyttjandet
av respektive yta tidsatts.

23.4 En samordning med
kommunen kommer att ske
gallande ytor for tillfalligt
nyttjande sa att ytorna inte
nyttjas langre dn vad som
kravs. De kommer dessutom
att sarredovisas samt
tidsattas i jarnvagsplanen. De
flesta av etableringsytorna
kommer dock att behova
anvandas under hela
byggtiden.

23.5 Kommunen avstyrker
placeringen av etableringsytan CE1
d4 den kommer i konflikt med
planerad exploatering. Kommunen
arbetar for att

hitta alternativa ytor i naromradet
och stiller sig positiv till att sluta ett
avtal med SLL om detta.

23.5 I jarnvagsplanen
kommer ytan CE1 att justeras
s att endast ett arbetsomrade
kvarstar invid arbetstunneln
och resten av ytan kommer
att flyttas till ytor invid
fotbollsplanen i Veddesta,
som har tagits fram i samrad
med Jarfalla kommun. Dessa
alternativa ytor har dven
kompletterats i MKB for
jarnvagsplanen.

23.6 Kommunen avstyrker
etableringsytan BE2 som avser
kross och masshantering, da annan
lokalisering av denna verksamhet
forordas av kommunen.
Etableringsytorna bor utgé ur
jarnvagsplanen och ersittas med ett
avtal mellan forvaltningen och
kommunen.

23.6 Ytan BE2 kommer med
storsta sannolikhet att utga ur
jarnvagsplanen och istillet
planeras en alternativ yta pa
flygfaltet att anviandas.
Jarfalla kommun kommer da
att ansvara for denna
krossverksamhet och SLL
kommer att leverera
entreprenadberg dit. Detta
kommer att regleras via avtal
med kommunen.
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23.7 Del av transportvig kallad
befintlig provisorisk byggvdg i
jarnvagsplanen kommer att behova
anldggas i annat lage for att
mojliggora planerade
kapacitetshojande atgarder vid
anslutande cirkulationsplats.

23.7 Den provisoriska
byggvagen mellan E18 och
Mailarbanan kommer SLL:s
anviandande av denna att
regleras via avtal med
Trafikverket och/eller Jarfalla
kommun, da vagen kommer
att behova anviandas bade for
Trafikverkets projekt
Mailarbanan och for ett
framtida anlaggande av
Veddestabron samt eventuella
fjarrtagsplattformar. Den
kommer i och med det att
utgd ur jarnvagsplanen.

23.8 Delar av etableringsytorna
ligger inom ett planerat kommunalt
naturreservat. Det ar av storsta vikt
att hinsyn tas till detta. Kommunen
onskar se en sarredovisning av
arbetsomradena pa jairnvagsplanen.

23.8 Gillande
etableringsytan BE4, som
planeras inom ett planerat
kommunalt naturreservat,
kommer héansyn tas till bade
naturreservatets milj6 samt
det kulturmiljévirde som
underliggande landningsbana
utgor. Instangning av
omradet kommer att ske och
hantering av dagvatten fran
ytan kommer att beskrivas i
tillstdndsansokan for
grundvattenbortledning,
inklusive tillhorande MKB.

23.9 Skyddszoner i jirnvagsplanen
har inte redovisats. Kommunen har
tagit del av PM skyddszoner.
Skyddszonerna ska inte omgjliggora
planerad stadsutbyggnad.
Samordning 6nskas och att
forutsattningar och restriktioner for
tunnelbaneanlaggningen och
planerad stadsbyggnad utreds.

23.9 Exakt utbredning av
skyddszoner kommer att
redovisas i jarnvagsplanen.
Om det finns skyddszonen i
jord eller berg som
sammanfaller med planerad
bebyggelse kommer separata
avtal att upprattas med
Jarfalla kommun kring hur
avsteg fran skyddszonen
kommer att kunna ske nar
mer detaljerade planer for
kommande byggnader finns.

23.10 Overgripande
kontrollprogram som omfattar
paverkan pa luft, recipienter och
buller méste tas fram i god tid infor
projektet, i samrad med
tillsynsmyndigheten.

23.10 Ett kontrollprogram
som omfattar paverkan pa
luft, vatten samt buller tas
fram i god tid infor
genomforandet av projektet.
Detta skall sedan godkénnas
av kommunernas
tillsynsmyndigheter.
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23.11 Killor for perfluorerade
amnen har patraffats i dranvatten i
Fortifikationsverkets bergrum samt
lanshallningsvatten inom
Barkarbystaden I. Jarfilla kommun
genomfor just nu en utredning for
amnenas utbredning och
spridningsvigar. Fordjupade
undersokningar inom tunnelbanans
influensomrade kan bli nédvandigt.
Det befintliga draneringssystemet
pé den f.d. landningsbanan maste
beaktas som misstankt fororenat
omrade. Bedomning att risken for
spridning av fororeningar via
tunnelbanans pumpning av
grundvatten anses 1ag och bor
revideras med anledning av nya
forekomster av PFAS.

Det 6vergripande
kontrollprogrammet ska redogora
hanteringen av féroreningar i
inkommande vatten i tunneln.

23.11 SLL har
uppmairksammat kommunens
information géllande de
fororeningar som har
patraffats i dranvattnet fran
Fortifikationsverkets bergrum
samt lanshallningsvatten
inom Barkarbystaden.
Forvaltningen har i sitt arbete
med tillstdndsansokan
genomfort flera
undersokningsprogram i syfte
att utreda forekomst av
fororeningar i mark och
grundvatten inom de
markomraden som kommer
tas i ansprak av byggandet av
tunnelbanan
(etableringsomraden och
schakt). SLL har i ett par
punkter hittat spar av PFOA
och PFOS i grundvatten i jord
men ingenting i jordproverna.
Halterna i grundvattnet ar
valdigt ldga och SLLs
riskvirdering visar att det
foreligger valdigt 14g risk for
fororeningsspridning till
tunneln. Det vatten som
kommer att behova lanshéllas
fran tunnelbanan kommer
under byggtiden att slappas
till avloppsreningsverk och
under drifttiden, forutsatt att
det ar tillrackligt rent, till
dagvattenitet som mynnar i
Ballstadn. Regelbundna
kontroller av vattenkvaliteten
kommer att goras under bade
byggtid och drifttid. Inom de
omraden dar djupa schakter
ska utforas och dar eventuella
misstankar om fororeningar
finns kommer i senare skede
en fortatad provtagning att
ske for att kunna klassa de
massor som kommer att
behova schaktas bort inom
entreprenaden.

23.12 Det saknas relevanta flodes-
och nivimatningar for den del av
Igelbacken som ligger inom
tunnelbanans influensomréde.

I kontrollprogrammet kan det
komma att kravas att forvaltningen
genomfor tvirsnittsberdkningar pa

23.12 Flodes- och
nivdmatningar som kravs for
Igelbdcken har paborjats av
projektet Forbifart
Stockholm. Vid behov
kommer kompletterande
maétningar att utforas av SLL,
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flodet och nivan uppstréms samt
nedstroms tunneln, for att
kontrollera en eventuell
nivasankning.

I det fall Igelbdackens niva minskar
kan det finnas behov av tillforsel av
kommunalt dricksvatten.

i samband med det
kontrollprogram som tas fram
av projektet.

23.13 En redovisning av schaktens
luftemissioner och krav pa
utformning och placering med
utgangspunkt ifran
miljokvalitetsnormerna for luft
onskas.

Schaktens placeringar och hojder
maste sikerstillas for att inte
hindra eller begransa planerad
markanviandning med hansyn till
maéanniskors hélsa och miljon.
Kommunen och férvaltningen
behover ta fram en gemensam
handlingsplan for genomfoérandet i
vilken @ven buller och damning mm
under byggskedet redovisas.

23.13 Luftemissioner fran
avluftstornet och andra
schakt redovisas i PM
utomhusluft, vilket utgor en
bilaga till MKB for
jarnvagsplanen. En
bedomning av avluftstornets
emissioner har redovisats till
Jarfilla kommun. Trots att
miljokvalitetsnormer skulle
innehallas pa den planerade
skolgarden dar tornet skulle
hamna i den framtida
stadsutvecklingen har SLL, i
samrad med Jarfalla
kommun, beslutat att flytta
tornet till det planerade
naturreservatet. Dar har
kommunen bedomt att ingen
konflikt med planerad
bebyggelse uppkommer. Den
nya placeringen har av
kommunen ocksa bedomts
som mer ldmplig bland annat
med utgdngspunkt frén
miljobalkens
forsiktighetsprincip.

23.13 En redovisning av schaktens
luftemissioner och krav pa
utformning och placering med
utgangspunkt ifran
miljokvalitetsnormerna for luft
onskas.

Schaktens placeringar och hojder
maste sikerstillas for att inte
hindra eller begrinsa planerad
markanviandning med hansyn till
manniskors hilsa och miljon.
Kommunen och férvaltningen
behover ta fram en gemensam
handlingsplan for genomforandet i
vilken @ven buller och damning mm
under byggskedet redovisas.

23. 13 SLLs handlingsplan
for storningar gentemot
tredje man kommer att
samordnas med
kommunernas
handlingsplaner sa att en
gemensam strategi for
hantering av bland annat
bullerfragor uppnas.
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Sundbybergs stad

24.1 Kommunstyrelsen ar positiv
till att en utbyggnad av
tunnelbanan uppfyller
planeringsinriktning med flera
regionala stadskarnor enligt RUFS
2010. Staden ser positivt till att
utbyggnaden mojliggor tva nya
stationer. En ytterligare dndring av
tunnelbanestationen vid Barkarby
station hade kunnat knyta samman
Hjulstalinjen och Akallalinjen,
staden har dock forstaelse for
samhillsekonomiska avvigningar
och vilkomnare omtaget av
tunnelbaneforlankningen till
Barkarby station.

24.1 Synpunkten noteras.
Projektet omgjliggor inte en
framtida forlangning till
Hjulsta.

Lantmateriet,
division
fastighetsbildning

25.1 Jarnvagsplanen ar relativt
tydlig vad galler redovisning och
lasbarhet.

Det saknas nigon form av
rutnitskryss och
koordinatangivelser for att ldttare
fa en uppfattning var omradet ar
belaget och for att lattare klara ut
avstandsbedomning. Skalstocken ar
markligt angiven med 110, 220,

330 m osv.

25.1 Synpunkt noteras. Till
jarnvagsplanen kommer
redovisningen bli tydligare.

25.2 Lantmiteriet stiller sig
fragande till om utbredning av
skyddszonen enligt plankartor och
tvarsektioner ar tillrackligt val
motiverad.

25.2 Synpunkt noterad. Till
jarnvagsplanen kommer
redovisningen bli tydligare.

25.3 Jarnvagsplanens
konsekvenser anses inte vara
ordentligt beskrivna vad galler
intrang och for att de berérda
fastighetsdagarna pa ett enkelt sitt
kan forsta planens innehall och
intentioner.

Lantmateriet kdnner till att den
nuvarande tunnelbanan vad giller
markétkomst och férvaltning 16st
pa en rad olika sitt. P4 vissa hall
har officialservitut, official-
nyttjanderitt, och avtalsratt
mojliggjort detta men pa andra hall
finns ingen inskriven ratt
overhuvudtaget.

25.3 Planhandlingarna
kommer att till
granskningsskedet fortydligas
och preciseras ytterligare
avseende konsekvenserna for
berorda fastighetsiagare och
rattighetshavare.

25.4 I avsnitt 3.71
planbeskrivningen som avser
markatkomst framgar tydligt att
officialservitut ar det avsiktliga
sattet att forsoka klara ut
markédtkomsten pa utan att ens

25.4 FUT har for avsikt att i
forsta hand verkstilla
markatkomsten for de
permanenta behoven genom
att hos Lantmateriet ansoka
om fastighetsreglering
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klargora att officialservitut ar en
sarskild rattighet som innebar ett
komplement da en fastighet inte
klarar att 16sa anvandningen av
fastigheten pa annat sitt.

Den nya lagstiftningen fran ar 2004
vad giller fastighetsbildning i tre
dimensioner (3D) har mojliggjort
en tydligare fastighetsindelning
men ocksa en tydligare forvaltning
av anlaggningar och byggnader.
Lantmaéteriet saknar en ordentlig
konsekvensbeskrivning kring dessa
viktiga fragor och skal till hur mark-
atkomsten ska sakerstallas.

avseende upplatelse av
servitut med stod av
fastighetsbildningslagen.

Om inl6sen eller upplételse av
andra sirskilda rattigheter dn
servitut 4nda blir aktuellt sa
kommer det att initieras
antingen genom
stamningsansokan hos mark-
och miljodomstolen eller
genom ansékan om
expropriationstillstand hos
regeringen.

25.5 Lantmaiteriet anser att
markéatkomstfragan har tagits
alldeles for litt och att projektet bor
sdkerstilla att och hur
markétkomsten skall 16sas. Ny lag
om 3D-fastighetsbildning finns idag
och kan vara ett naturligt sitt att
l6sa bade markatkomst och den
framtida forvaltningen pa ett enkelt
sitt. Att dventyra hela detta
miljonprojekt i att inte sikerstilla
markatkomsten ar
anmarkningsvart.

25.5 Avseende Lantmaéteriets
generella synpunkter om 3D-
fastighetsbildning och
servitut hanvisas till SLL:s
kommentar till
Lantméaterimyndigheten i
Stockholms kommuns
yttrande.
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Foljande avsdndare meddelar att de inte har nagon ytterligare synpunkt fran tidigare samrad
eller avstar fran att lamna synpunkt i samradsmaterialet:

Avsidndare Kommentar

Energimyndigheten

Folkhédlsomyndigheten

Forsvarsmakten Har fortfarande som avsikt att lamna

omradet senast 2016-12-31.

Havs och vattenmyndigheten

Kemikalieinspektionen

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap

Naturvardsverket

Polismyndigheten LPO Jarfilla

Post- och telestyrelsen (PTS)

Hénvisning till tidigare yttrande
daterat 2014-12-04.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut
(SMHI)

Hanvisar till tidigare lamnat
yttrande 2015-04-23.

Sjofartsverket

Aktuellt projekt beror ej
sjofartstrafik.

Statens fastighetsverk (SFV)

Inga fastigheter som SFV forvaltar
berors av forslaget.

Svenska kraftnat

Hénvisning till tidigare yttrande
lamnat 2015-05-06.

Trafikforvaltningen, Stockholms lians landsting

Trafikforvaltningen avser inte
inkomma med synpunkter eftersom
Trafikforvaltningen och Forvaltning
for utbyggd tunnelbanan har en tat
samverkan for att realisera
utbyggnaden av tunnelbanan i
enlighet med gillande avtal.
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2.2 Inkomna synpunkter fran allménheten

Inkomna synpunkter fran allmanheten redovisas nedan och ar numrerade och daterade efter

nar de inkommit.

boende och lokaler i berérda
omraden under byggtiden anses vara
genomtankta. Respondenten undrar
dock vilka forebyggande atgirder,
garantier, sikerhetsatgarder,
ersattningsmojligheter eller andra
atgiarder som kan forvintas for
boende i kvarteren runt
Karlslundsvagen om sittningsskador
uppticks efter 6ppnande av
tunnelbanan? Hanteras
forstarkningsarbeten och
vibrationshdmmande atgéarder dven

Kategori Sammanfattade synpunkter Bemotande
Alternativ Avsindare nr 1. 2016-10-01
striackning . ..
1.1 Respondenten anser att en ny 1.1 Jarfalla kommun planerar for
tunnelbana istéllet bor byggas till 14 000 nya bostidder som en del av
Jakobsberg som ar en storre och mer | Stockholmsoverenskommelsen,
trafikerad tatort. Det finns redan en | varav merparten inom Barkarbyfaltet
befintlig trafikknutpunkt i Barkarby. | samtiVeddesta. Detta stiller krav pa
Enligt respondenten tycker méngai | forbattrad kollektivtrafik i dessa
Jarfalla kommun att en tunnelbanai | stadsdelar.
Jakobsberg skulle bli mer utnyttjad. o ..
Respondenten foreslar vidare att ,.J.arfal.la kommun h,ar aven1sin
tunnelbanan i en andra utbyggnad oversiktliga p!anerlng foreslaglt
bor planeras mellan Viksjo och Barkarby station som framtida
Jakobsberg. regional kollektivtrafiknod.
Tunnelbana till Barkarby station
bedoms uppfylla projektmalet om att
skapa en attraktiv regional
kollektivtrafiknod, med koppling till
framtida regionalbussar och
regionaltag.
Alternativt Avsindare nr 2 2016-10-03
fardsatt . g ..
2.1 Respondenten foreslar att 2.1 Det planeras for en gemensam
projektet ska utreda mojligheten till | biljetthall och férbindelser mellan
att pa ett mer effektivt sitt binda kommunikationsslagen.
samman Barkarby station (jairnvag)
med Barkarby station (tunnelbana).
Ovrigt Avsiindare nr 3 2016-10-03
3.1 Respondenten ar positiv till 3.1 Synpunkten noteras.
utbyggnaden av tunnelbanan.
Buller, Avsindare nr 4 2016-10-04
ibrationer
chh ! 4.1 Respondenten tycker fragorna 4.1 Byggnader kommer att
trafikering kring buller och vibrationer for inventeras och denna information

tillsammans med markférhallandena
pé platsen péaverkar de
skyddsatgarder som kommer vidtas.
Kontrollprogram kommer finnas for
matning av vibrationer och paverkan
pé grundvattennivéer. Sankta
grundvattennivaer kan leda till
sattningar. For att forhindra
sattningar kan tatningséatgirder i
berg och skyddsinfiltration komma
att tillampas. Skyddsatgarder pa
enskilda fastigheter tillimpas pa de
omraden som identifierats som
riskomréaden. Jirnvigsplanen

32




for befintliga byggnader redan nu i
planen?

behandlar inte i detalj var och vilka
atgarder som kommer tillimpas. I
det fall skador uppstar pa fastigheter
kommer mojlighet till ersiattning att
finnas.

Avsindare nr 5 2016-10-05

5.1 Respondenten papekar att
marken runt Akalla ar lerig, kan
detta projekt orsaka sittningar eller
skador pa enskilda fastigheter pa
Tavastehusgatan?

5.1 Se bemotande 4.1.

5.2 Hur paverkas boende pa
Tavastehusgatan av bullret och vilka
atgarder finns?

5.2 Skyddsétgarder kommer att
vidtas for att bland annat minimera
storningarna av buller och
vibrationer i samband med
tunnelbanans utbyggnad. Dessa
beskrivs i jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.
Eftersom tunnelbanan byggs i berg
blir bullerstérningarna sma i
driftskedet. Tidvis under byggtiden
kan storningar inte undvikas, men
nar tunnelbanan ar i drift ska denna
inte medfora storande buller. Detta
sakerstalls med skyddsétgarder dar
det behovs.

5.3 Hur paverkas naturreservatet
och vilka atgarder finns dar?

5.3 Inget naturreservat bedoms
beroras av projektet i sddan
bemarkelse att naturviarden inom
dessa paverkas negativt. Inga
atgarder har foreslagits da
naturreservaten inte bedoms
paverkas.

5.4 Hur kommer trafiken att
paverkas pa viag 275 och
Mariehamnsgatan om man ska kora
till Akalla centrum? Hur paverkas
framkomligheten till
naturreservatet? Kommer
tunnelbanan i Akalla att stangas?

5.4 Transporter kommer ske pa vig
275. Detta kommer troligtvis €]
péaverka framkomligheten f6r 6vrig
trafik.

Utgéngspunkten ar att utbyggnaden
sa langt som mojligt ska ske utan att
paverka trafiken vid Akalla station.
Akalla station kan dock komma att
stdngas under kortare perioder.

Ovrigt Avsiandare nr 6 2016-10-06
6.1 Respondenten ar negativ till 6.1 Synpunkten noteras.
tunnelbana och tror att det finns risk
for okat brak.

Utformning | Avsindare nr 7 2016-10-10

av stationer

7.1 Respondenten anser att
plattformsdorrar ska utformas i
likhet med vad som kommer pa
Citybanan. Forslagsvis

7.1 De nya stationerna ar utformade
sd att man i framtiden kan montera
plattformsdorrar langs
plattformskanten. Se bemotande
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Plattdemonterbara och flyttbara i
sidled dd kommande tunnelvagnar
C30 eller annat med annan
dorrplacering i framtiden kommer
trafikera linjen.

22.1, till Stockholms stads
brandforsvar.

Alternativ Avsindare nr 9 2016-10-12
(S)tcrlil ckning 9.1 Respondenten tycker inte att en | 9.1 I tidigare genomford
firdmedel tunnelbana hor hemma i Barkarby atgiardsvalsstudie har Landstinget
och foreslar istillet en sparvagnslinje | studerat och foreslagit atgarder i
som bade ar mer praktisk, billigare transportsystemet som kan forse
och gor mer nytta dn en tunnelbana. | Barkarbystaden med attraktiv och
kapacitetsstark kollektivtrafik. I
atgardsvalsstudien undersoktes
alternativet sparviag. Aven andra
transportslag beskrevs oversiktligt
som till exempel busstrafik och
linbana.
En slutsats fran studien var att en
utbyggnad av tunnelbanan fran
Akalla till Barkarby station ger storst
resendrsnyttor och hogst
maluppfyllelse.
Alternativ Avsindare nr 10 2016-10-19
striackning . o .. .
10.1 Respondenten ar positiv till att | 10.1 Den nya tunnelbanelinjen fran
tunnelbanan dras till Jarfilla men Akalla till Barkarby station utformas
tycker att tunnelbanan bor stracka for att inte omojliggora framtida
sig till Jakobsberg dar storsta antalet | forlangning av linjen till Hjulsta eller
maéanniskor bor i kommunen. Viksjo.
Bussarna fungerar déligt mellan
Barkarby-Jakobsberg. Hur ska man
snabbt ta sig till Jakobsberg fran
tunnelbanan i Barkarbystaden,
tidigare pratades om en tvarbana
mellan Barkarbystan och
Jakobsbergs station.
Tillgénglig- Avsiindare nr 11 2016-10-19
het 11.1 Respondenten anser att det bor | 11.1 Barkarby station har inte langre
bli lattare att na handelsplatsen for nagon uppgang pa Barkarbystaden-
gdende da bada uppgangarna ar sidan, dock kan man na den sidan via
lokaliserade mot Barkarbystaden pad | den planerade Veddestabron.
andra sidan E18. Busstrafik kommer ocksa att
o .. komplettera tunnelbanetrafiken fran
Respondepten foreslar aEt gingvigar | 3da stationerna.
och skyltning anpassas sa att
tillgangligheten 6kar f6r dem som
inte kommer med bil.
Utformning | Avsindare nr 12 2016-10-27

av stationer

12.1 Respondenten vill uppmana om
att det i projektet ska vara mojligt att
hamta/lamna med bil, méjlighet att

parkera cykeln invid stationerna och

12.1 Synpunkten har beaktats i
projekteringen. Angoringsplats for
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att gdende och cyklister far en smidig
overgang over Veddestavigen.

bil och taxi kommer att finnas
framfor samtliga uppgangar.

Utformning
av stationer

Avsiindare nr 13 2016-10-27

13.1 Respondenten foreslar att
stationen Barkarbystaden ska dopas
efter nagon historisk ort i omradet
for att skilja pa de tva stationerna
Barkarby station och
Barkarbystaden. Till exempel
Herresta (som den nya skolan i
nirheten av den tilltdnkta stationen
heter), Alsta, Karlslund eller
Kalvhalla. En koppling till den gamla
flygflottiljen skulle ocksa kunna
anvandas som namn.

13.1 Synpunkten har noterats och
formedlas vidare inom SLL.

Utformning
av stationer

Avsiindare nr 14 2016-10-27

14.1 Respondenten tycker att det ska
finnas sdkerhetssparrar pa de tva nya
stationerna.

14.1 Se bemotande for 22.1, pa
yttrande till Stockholms stads
brandforsvar.

14.2 Respondenten anser att genom
att ta bort en uppgang mot
Barkarbystaden vid station
Veddesta/Barkarby finns risken att
station Barkarbystaden kommer att
fa en overvildigande mangd
resenarer.

14.2 Det storsta resenirsflodet i
Barkarbystaden bedoms komma
mellan Mélarbanan och
tunnelbanans norra plattformsande.
Detta flode kommer inte paverkas
namnvart om det finns en uppgéng i
andra plattformsidndan. Inte heller
resenarsflodet i Barkarbystaden
bedoms paverkas i storre grad av
detta.

14.3 Respondenten ser risken att
stationen i Barkarbystaden ar
underdimensionerad och att
tunnelbanetigen redan ar fyllda vid
ankomst till Kista. Vidare foreslas
fler rulltrappor och fler hissar.

14.3 Studier av prognostiserade
framtida floden av resenirer visar att
kapaciteten uppfyller framtida behov
De planerade stationerna har vidare
storre kapacitet och fler rulltrappor
an de som finns idag.

Buller

Avsindare nr 15 2016-10-28

15.1 Respondenterna foreslar att
arbete med hog ljudniva och som
kommer vara stérande inte gors
sommartid (maj-aug). I
respondentens fall géller det den
nordostra delen av Kyrkbyn.

15.1 Synpunkten noteras. Tider for
bullrande arbeten kommer att
begrinsas for de delar av strackan
som kan upplevas storande for
boende. Information om bullertider
och dess omfattning i tid kommer att
ges till berérda boenden, innan
arbetet paborijas.
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Alternativt
fardmedel

Avsidndare nr 16 2016-10-12

16.1 Respondenten tycker inte att en
tunnelbana hor hemma i Barkarby
och foreslar istillet en sparvagnslinje
som bade ar mer praktisk, billigare
och gor mer nytta an en tunnelbana.

16.1 I tidigare genomford
atgiardsvalsstudie har SLL studerat
och foreslagit atgarder i
transportsystemet som kan forse
Barkarbystaden med attraktiv och
kapacitetsstark kollektivtrafik. I
atgardsvalsstudien undersoktes
alternativen som tunnelbana och
sparviag Aven andra transportslag
beskrevs oversiktligt som
exempelvisbusstrafik och linbana.

En slutsats fran studien visade att en
utbyggnad av tunnelbanan fran
Akalla till Barkarby station ger storst
resendrsnyttor och hogst
maluppfyllelse. Med méaluppfyllelser
menas attraktiva resor avseende
tillganglighet och effektiv
kollektivtrafik, 6kad bostadsbygge
och effektiva resor med lag miljo-
och hilsopaverkan.

I 2013 ars Stockholmséverens-
kommelse har SLL samt ber6rda
kommuner kommit 6verens om en
utbyggnad av tunnelbanan.

Forlingning
mot Hjulsta

Avsindare nr 17. 2016-10-17

17.1 Respondenten foreslar en
forlangning och anslutning till
Hjulsta. Det skulle da bli en ringlinje
och 16sa manga tvarforbindelser som
idag sker med buss.

17.1 I Stockholmséverens-
kommelsen har en férlangning av
tunnelbanan mellan Akalla och
Barkarby station beslutats. En
framtida sammankoppling av
tunnelbanan fran Barkarby station
till Hjulsta mojliggors med den
framtagna stationslosningen i
Barkarby Station.
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Stockholms lans landsting har ansvar for att genomfora
tunnelbanans utbyggnad inom ramen fér 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebar planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbana och nya

stationer pa fyra olika strackor. For att kunna
genomfora projektet behdver ocksd depdkapaciteten
6kas och nya tag kopas in.

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting

Box 225 50. 104 22 Stockholm

Telefon: 08-737 25 00
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Inledning

Myndigheter har delgivits underlag och majlighet att inkomma med synpunkter under
samradsperioderna. Vid sidan av detta har Stockholms lans landsting (SLL) ocksé hallit specifika
samradsmoten med de myndigheter som ar sarskilt berorda, som tillsynsmyndighet eller
sektorsansvarig myndighet, av utbyggnaden av tunnelbanan. Nedan redogors for genomforda
samriadsméten med myndigheter.

Genomférda samrad

o . . .
Naturvardsverket och Riksantikvarieambetet
Samradsmoten med Naturvardsverket (NVV) och Riksantikvarieimbetet (RAA) har hallits
gemensamt och har omfattat samtliga delprojekt inom tunnelbaneutbyggnaden.

Ett forsta samradsméte holls 2014-10-21. Detta méte syftade till informera NVV och RAA om den
planerade tunnelbaneutbyggnaden och att samla in kunskaper och erfarenheter frain NVV och
RAA i ett tidigt skede. SLL presenterade projektet 6versiktligt och direfter fick NVV och RAA
lamna synpunkter. Diskussion férdes om tillatlighetsprévning for att sedan 6verga till diskussion
om miljoaspekter. Avseende miljoaspekter betonades att buller och vibrationer utgor en betydande
miljoaspekt och att en tolkning av riktvirdena for det specifika fallet behovs. En diskussion fordes
ocksd om det utspriangda bergets klassning och hantering som resurs eller avfall. Myndigheterna
anser att det ar positivt att anvinda Citybanans erfarenheter avseende grundvatten. Avseende
naturmiljovarden framforde NVV att SLL bor tillvarata Trafikverkets kunskaper och méatdata fran
Forbifart Stockholm betréaffande paverkan pa Hansta Natura 2000-omrade. Luftkvalitet togs
ocksa upp som en viktig miljoaspekt. Protokoll inklusive presentation fran detta mote redovisas i
bilaga 4.1.

Ett andra samradsmote holls 2015-09-03. Detta méte syftade till att presentera arbetssétt och
strategier for grundvattenbortledning, kulturmiljo, omgivningsstorningar (i huvudsak buller) och
masshantering och ta del av myndigheternas synpunkter kring detta. Under motet diskuterades
villkorsformuleringar for grundvattenbortledningen och infiltration som skyddsatgiard mot
grundvattenavsidnkningar. Vad giller paverkan fran vibrationer avser SLL hantera
kulturbyggnader enligt en speciell arbetsgang. Lansstyrelsen foreslas halla i tillsynen for
kulturmiljo. Avseende reglering av buller framholl NVV att det inte ar lampligt att ha generella
16sningar och villkor for hela projektet, att det ar positivi om man kan tillampa olika villkor pa
olika strickor. Vad giller masshantering tror SLL att det finns stora maéjligheter att f avsittning
for massorna i anslutning till etableringarna da tunnelbanan byggs i kommuner dar manga
byggprojekt planeras. NVV och RAA ser positivt pa detta. En annan friga som togs upp var vad
tillsynsmyndigheterna kommer att ha for mandat beroende pa formulering i foreslagna villkor, och
att det ar viktigt att tydliggora detta. Protokoll inklusive presentation fran detta mote redovisas i
bilaga 4.2.



Statens geotekniska institut och Sveriges geologiska
undersokning

Samradsmoten med Statens geotekniska institut (SGI) och Sveriges geologiska undersokning
(SGU) har hallits gemensamt och har omfattat samtliga delprojekt inom tunnelbaneutbyggnaden.

Ett forsta samradsméte holls 2014-12-17. Detta mote syftade till att informera SGI och SGU om
den planerade tunnelbaneutbyggnaden och att samla in kunskaper och erfarenheter fran SGI och
SGU i ett tidigt skede. SLL presenterade projektet 6versiktligt och darefter fick SGI och SGU
lamna synpunkter. Diskussion fordes framfor allt kopplat till miljéaspekter. SGI anser att det
borde finnas mycket erfarenheter fran de projekt som genomforts pa senare ar i Stockholm och
uppmanar SLL att titta pa detta. SGI och SGU informerar om att det ar viktigt att tidigt borja mata
grundvattennivéer, portryck och sittningar vid byggnader. Myndigheterna framholl att det ar
viktigt att utreda forekomst av fororeningar, samt vem som har ansvar for eventuellt erforderliga
saneringar. Protokoll inklusive presentation fran detta mote redovisas i bilaga 4.3.

Ett andra samradsmote holls 2015-08-27. Detta mote syftade till att presentera arbetssitt och
strategier for grundvattenbortledning, kulturmiljo, omgivningsstorningar (i huvudsak buller) och
masshantering och ta del av myndigheternas synpunkter kring detta. SGI och SGU ligger stor vikt
vid att underlaget till tillstandsansokan ar tydligt presenterat (hanvisningar, referenser, tydliga
kartor med geologi och profiler). SGU betonar vikten av att anlaggningar for t.ex. infiltration ska
vara héallbart under en mycket lang tid, upp till hundratals ar. SGU framfor att langa métserier for
grundvatten behovs och att infiltration inte dr 6nskvirt som permanent 16sning. Det betonades
ocksé att samordning med andra aktorer ar viktigt. Protokoll inklusive presentation frén detta
mote redovisas i bilaga 4.4.

Tillsynsmyndigheter

Ett formellt samradsmote holls 2015-03-17 med Lénsstyrelsen i Stockholms lan, Stockholms stad
och Jarfilla kommun, tillsynsmyndigheterna for tunnelbana mellan Akalla och Barkarby station.
Detta méte syftade till att informera om upplagget av miljoansokan, ta del av
tillsynsmyndigheternas synpunkter och diskutera tillsynsansvar. Under métet diskuterades
hantering av risker och skadeforebyggande atgirder, potentiella riskobjekt pa strackan Akalla-
Barkarby station, hantering av omgivningsstorningar (miljofarlig verksamhet) som utsléapp av
vatten, buller och vibrationer samt upplagg och avgriansning av MKB for tillstandsansokan. Vidare
diskuterades ocksa tillsynsmyndigheternas uppdelning av tillsynsansvar. Protokoll inklusive
presentation fran detta mote redovisas i bilaga 4.5.

2015-09-07 holls ett samradsmote med lansstyrelsen med syfte att diskutera provningsupplagg
och villkorsformulering for utbyggnaden av tunnelbanan. Sammanfattningsvis ansag lansstyrelsen
att arbetsséttet dr bra, men att de vill diskutera villkorsuppliagget vidare. Det ar viktigt att villkoren
gar att folja upp. Protokoll inklusive presentation fran detta mote redovisas i bilaga 4.6.

2015-10-16 holls ett samradsmote med Jarfalla kommun om prévnings- och villkorsupplagg for
utbyggnaden av tunnelbanan. Under motet diskuterades bland annat formulering av bullervillkor.
Jarfilla kommun stéller sig positiva till att avsteg fran riktvarden kan goras i samrad med”
tillsynsmyndigheten. Krav pa ett formellt godkdnnande upplever kommunen som svarhanterligt.
Jarfilla kommun delade med sig av sina erfarenheter fran Milarbanan-projektet, dar
tillsynsarbetet upplevs ha fungerat bra. Protokoll inklusive presentation fran detta moéte redovisas
ibilaga 4.7.



2015-11-12 holls ett samradsmote med Stockholms stad om prévnings- och villkorsuppléagg for
utbyggnad av tunnelbanan. Diskussion férdes bland annat om villkorformulering for buller.
Stockholms stad hanvisar till de allmdnna raden for buller fran byggplatser. De har i andra projekt
medgett avsteg fran de allminna rdden pa vardagkvillar. Stockholms stad anser inte att avsteg
fran riktviardena ska medges under l6rdagar. Stockholms stad framfor ocksé att det ar viktigt att ha
en samordning avseende bullerfragor med andra projekt som bedrivs samtidigt som
tunnelbaneutbyggnaden. Protokoll inklusive presentation fran detta mote redovisas i bilaga 4.8.

2015-12-10 holls ett samraddsmoéte med Sollentuna kommun med fokus pé vattenhantering.
Tunnelbanan byggs inte ut inom Sollentuna kommun, men inldckande vatten kan komma att
avledas till recipient inom kommunen. Under motet diskuterades vattenhantering under bygg-
respektive drifttid, vattenkvalitet och alternativa recipienter. Protokoll inklusive presentation fran
detta mote redovisas i bilaga 4.9.

2016-05-10 holls ett samradsméte med Jarfalla kommun om bortledning av vatten fran
tunnelbanan under drifttiden. Under motet diskuterades alternativa recipienter, dar Ballstaan
presenterades som projektets huvudalternativ. Vidare redovisades utredningar avseende forvantad
vattenkvalitet under tunnelbanans drifttid, bedomning av miljokonsekvenser for recipient samt
utformning av VA-anlidggningen i tunnelbanan. Jarfalla kommun belyser
oversvimningsproblematiken i Billstadn och rekommenderar samrad med Barkarbystaden I och
Ballstadgruppen. Protokoll inklusive presentation fran detta méte redovisas i bilaga 4.10.

2016-06-27 holls ett samradsmote med representanter for Barkarbystaden IT och Béllstadgruppen
hos Jarfilla kommun angédende utslappspunkt for inlickande grundvatten under drifttiden. Under
motet diskuterades alternativa recipienter, dar Ballstadn presenterades som projektets
huvudalternativ. Vidare redovisades utredningar avseende forvintad vattenkvalitet under
tunnelbanans drifttid, bedomning av miljokonsekvenser for recipient samt utformning av VA-
anlaggningen i tunnelbanan. Jarfalla kommun framhaéller att 6versvimningssituationen kring
Barkarbystaden II inte far forvirras och att det ar viktigt att inte ndgon negativ paverkan avseende
miljokvalitetsnormer for Béllstadn orsakas. Protokoll inklusive presentation fran detta mote
redovisas i bilaga 4.11.

2016-06-29 holls ett samradsmaéte med Stockholms stad med anledning av optimeringsarbetet
som pagatt under varen. De forandringar av anlaggningen som optimeringsarbetet lett till och hur
det paverkar olika miljoaspekter redovisades. Vidare diskuterades det kontrollprogram som SLL
tar fram for miljofarlig verksamhet. Protokoll inklusive presentation fran detta mote redovisas i
bilaga 4.12.

2016-06-30 holls ett samradsmote med Jarfalla kommun med anledning av optimeringsarbetet
som pagatt under varen. De forandringar av anlaggningen som optimeringsarbetet lett till och hur
det paverkar olika miljoaspekter redovisades. Vidare diskuterades det kontrollprogram som SLL
tar fram for miljofarlig verksamhet. Protokoll inklusive presentation fran detta mote redovisas i
bilaga 4.13.

2016-07-01 holls ett samradsmote med ldansstyrelsen med anledning av optimeringsarbetet som
pagatt under varen. De forandringar av anldggningen som optimeringsarbetet lett till och hur det
paverkar olika miljoaspekter redovisades. Vidare diskuterades det kontrollprogram som SLL tar
fram for grundvatten. Protokoll inklusive presentation fran detta mote redovisas i bilaga 4.14.



Stockholms lans landsting har ansvar for att genomfora
tunnelbanans utbyggnad inom ramen fér 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebér planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbana och nya

stationer pa fyra olika stréckor. Fér att kunna genomféra
projektet behdver ocksd depdkapaciteten 6kas och nya
tag kopas in.

Férvaltning for utbyggd tunnelbana
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Box 225 50. 104 22 Stockholm JJ& Stockholms l3ns landsting
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Handldggare Karl Persson
Telefon 070-844 88 29
E-post Karl.g.persson@sll.se
Minnesanteckningar
Samradsmote med Naturvardsverket och
Riksantikvarieambetet
2014-10-21, Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Niarvarande
Karl Persson SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Asa Wisén SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Therése Vestin SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Nils Rasmusson SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Ulrika Bernstrom SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Jorgen Sundin Naturvardsverket
Anders Hedlund Riksantikvarieaimbetet

Bilaga: Presentation fran motet

1. Bakgrund

Deltagarna presenterade sig:

Asa Wisén — Planliggningsfrigor FUT

Karl Persson — Tillstandsfragor FUT

Therése Vestin — Tillstandsfragor FUT

Ulrika Bernstrom — Miljo och planldggning FUT
Nils Rasmusson — Jurist FUT

Anders Hedlund — Riksantikvarieaimbetet
Jorgen Sundin — Naturvardsverket

AW presenterade bakgrunden till projektet med utbyggnaden av
tunnelbanan (se bifogad presentation).
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2. Planerade delprojekt
AW presenterade delprojekten (se bifogad presentation):

Dep4, signal och fordon

Arenastaden via Hagastaden

Nacka och koppling till Gullmarsplan/Soderort
Akalla-Barkarby

AH efterfragade kopplingen till andra projekt, sdsom sparvag till Kista.
NR informerade om att tunnelutbyggnaden ar en specifik del med ett
eget avtal och en sarskild forvaltning inom landstinget, som inte direkt
paverkas av andra projekt. Trafikforvaltningen pa SLL har ansvaret for
helheten rorande kollektivtrafik.

3. Planlaggnings- och provningsuppligg
NR presenterade planerat upplagg for planlaggning och provning enligt
miljobalken (se bifogad presentation).

En diskussion holls om tillatlighetsprovning. SLL har underrattat
regeringen men samtidigt informerat om att landstinget inte anser det
finns skal for 17-kapitelprovning. JS och AH trodde preliminart att
respektive verk inte heller skulle ha bedomt att tunnelbaneutbyggnaden
ar av den karaktaren att regeringsprovning ar motiverad.

En diskussion holls om upplagg av tillstindsprovningen. JS skickade
med en rekommendation om att SLL tidigt ska vara tydlig med hur
miljoeffekter ska hanteras — vad som avses hanteras och provas enligt
banlagen och vad som hanteras i tillstindsprévningen enligt
miljobalken.

En diskussion hélls om planerad planlaggning och provning, med en
jarnvagsplan och en tillstandsprovning per delprojekt. Det kan bli
valdigt omfattande ansokningar och planer anser JS och AH. Dock ar
det positivt att halla ihop det sa langt det gar.

4. Tidsplaner for planliggning och provning
NR presenterade tidsplaner for planlaggning och provning (se bifogad
presentation).

5. Samrad
AW presenterade planerat uppligg for samrad (se bifogad presentation).
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6. Diskussion kring miljoaspekter

Omgivningspaverkan: Buller och vibrationer under byggskedet kommer
att vara en betydande miljoaspekt. JS menar att Naturvardsverket i
manga stora byggprojekt haft avvikande uppfattning jamfort med
sokanden. JS menar att villkor fran domstol behover vara tydliga och det
racker inte att som s6kande hinvisa till att man ska tillimpa de
allméanna rdden om byggbuller. De allmanna rdden om byggbuller
liksom riktvarden for externt industribuller ar riktvarden med
noteringar att avsteg uppat och nedat kan behova goras utifran aktuella
forhallanden. Sokanden maste gora en egen tolkning av riktvardena, vad
som ar rimligt i det specifika fallet. Det behover finnas underlag som
visar vilka kostnader och vilken miljonytta som olika
arbetssatt/skyddsatgirder skulle innebdra. JS anser att
Naturvardsverkets roll ar att se till att storningar och skyddsatgarder
utreds tillrackligt. Verket gor inte rimlighetsavvigningen enligt
miljobalken, utan det gor domstolen. Varje verksamhet behover
behandlas individuellt. Riktvardena for externt industribuller kan vara
en utgangspunkt for rimlighetsdiskussionen nar man kommer att ha
situationer dir byggverksamhet ska paga under mycket lang tid pa en
plats. Det viktiga ar dock inte vilka riktvarden som
rimlighetsresonemang utgar fran (byggbuller eller externt
industribuller) utan vilka varden som verksamhetsutovaren i sin
avvagning kommer fram till ar just rimliga med hansyn till kostnad och
miljonytta.

En diskussion fordes kring vad som bor lamnas 6ppet for
tillsynsmyndigheten att avgora och vad som domstolen ska sla fast nar
det giller varden. JS lyfte att det ar fragor av mindre betydelse som ska
lamnas till tillsynmyndigheten. Det ar viktigt att berorda kan forsta hur
deras situation kommer att bli och vilka avsteg som kan goras och hur
de ska hanteras. Ramarna for tillsynen maste vara tydliga.

Naturvardsverket har en intern PM om dndamalsenlig villkorsskrivning,
JS skickar 6ver den till AW,

Masshantering: Det utsprangda berget kommer att hanteras som en
resurs, som transporteras ut fran arbetstunnlarna. JS informerade om
att Naturvardsverket sett att 6verskottsberget kan ses som avfall, dock
ar det anda en resurs. Avfallsklassning kan medge en storre tydlighet pa
hur massorna ska hanteras. JS framforde att verket onskar en
beskrivning av hur masshanteringen ska ske — var massorna ska ta
vagen, hur man sikerstaller att massorna inte transporteras langre an
nodvandigt — for att sikra att de allmanna hansynsreglerna i
miljobalken uppfylls.
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Projektet kommer att strava efter att ha minst en arbetstunnel per
station. Detta innebar att masshanteringen blir valdigt olik hur det ar
planerat for exempelvis Forbifart Stockholm dar mycket storre mangder
massor ar tankta att kanaliseras via ett fatal platser. JS skickade med en
att masshanteringen ar viktig i en sddan har typ av projekt i tatort.

Grundvattenpaverkan: Till stora delar kommer hantering av
grundvatten ske pa samma satt som for projekt Citybanan. JS menar att
det ar positivt att anvinda erfarenheter fran tidigare projekt for att fa till
andamalsenliga villkor.

Kulturmiljévarden: Till stora delar kommer hanteringen av
kulturmiljovarden ta sin utgdngspunkt fran de principer som utarbetats
inom projekt Citybanan och som nu Trafikverket har gétt vidare med for
att formulera ett nationellt arbetssitt for skydd av kulturmiljo och
kulturhistorisk bebyggelse. AH vill lyfta landskapsperspektivet — inte
minst gallande Jarvakilen — att inte tdnka pa varden i olika fack och som
enskilda foreteelser. Rorande Jarvakilen behover dven friluftslivet
beaktas. AH patalar ocksa vikten att belysa kumulativa effekter
overgripande. Hur kommer det landskap som tunnelbanan planeras i se
ut pa langre sikt? Hur paverkar tunnelbanan graden av exploatering —
aven utan tunnelbanan kommer mycket att byggas. Projektet behover
hoja blicken och se de 6vergripande fragorna.

Naturmiljéviarden: Paverkan pa naturen ar fraimst kopplad till
arbetstunnelmynningar och uppgangar. Det ar bara ett Natura2000-
omrade som ligger i narheten, Hansta. Projektets preliminira
bedomningar ar att detta ej kommer att paverkas. NS patalar att
Trafikverket for Forbifart Stockholm genomf6rt provpumpningar och
andra undersokningar for sin bedomning av paverkan pa Hansta Natura
2000. Landstinget bor ta tillvara Trafikverkets kunskap och matdata.

Luftkvalitet: kvaliteten pa luften i stationerna for resenarer och personal
kommer att vara en viktig fraga for projekten att utreda. Utomhusluften
kommer ocksa att belysas — placering av brandgasventilation och
tryckutjamningsschakt, luftkvalitet kring dessa. Utvadring av
spranggaser ar ocksa en aktivitet som paverkar luftkvaliteten tillfalligt.

7. Ovriga fragor
AH och JS ska fundera vidare pa i vilken grad verken onskar vara
delaktiga i samrad och vidare planering och tillstaindsprovning.
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Samrid med Naturvirdsverket och Riksantikvarieimbetet
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1. Bakgrund

Forvaltning for utbyggd tunnelbana a i

2013 ars Stockholmsférhandling

Férhandlingspersoner tillsattes
av regeringen i borjan av
2013.

Fick i uppdrag att férhandla

fram en dverenskommelse om
en utbyggnad av tunnelbanan
och ett 6kat bostadsbyggande.

En 6verenskommelse presen-
terades i november 2013.

Avtal tecknades mellan
landstinget, staten och
berérda kommuner i januari
2014.

Respektive politisk férsamling HG Caotharina
har sedan godkant avtalet. Wessberg ggrlfqaannsson
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Landstingsstyrelsen Styrelse

Férvaltningschef Styrgrupp

Nacka, Arenastaden via
Gullmarsplan/Soderort Hagastaden

Delprojektstyrelse ERELREUEVAEETET10)Y fg;’j(ljgnnal, Zf)l?;cr)gl?all()t

Teknik & Hallbarhet
Tillstdnd & Fastighet
Upphandling & Juridik

Delprojektstyrelse Delprojektstyrelse

Kommunikation
Ekonomi
Administration

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

2. Planerade delprojekt
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Hagastaden

. Planerade kvarter.
. Parkomraden.

m Planerad t-baneuppgang.
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Torsplan

NCCs kv Isotopen
Byggstart juli 2014

NKS/KI/Hagaplan
Tidsfonster okt 2014-juni 2016

2016-12-01
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Depaer och signalsystem

= Qversiktliga utredningar av
depalokalisering och

fordonsbehov Barkarby

= Planering och projektering

- Fordjupad lokaliseringsstudie for
depa.

- Teknisk utredning av signalsystem.

Befintlig Gron depd -
Befintlig BI& depd

()
()
‘ Mbjlig ny BI& depd

Méjlig ny Gron depd

— — — Forbindelsespar till depd

Nacka

2014-10-21
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3. Planlaggnings- och prévningsupplagg

I Forvaltning for utbyggd tunnelbana o
AR

Uppldagg av planlaggning

= Malsattningen &r en jarnvagsplan per
delprojekt (fransett depd)

= Detaljplaneprocesser samordnas i den
man det &r lampligt och méjligt med
jarnvagsplaneprocesserna

= Handlingar som tas fram i JP-
processen nyttjas i DP-process och
tiIIstgndsprocess Bild: Stockholmsférhandlingen

11



Forvaltning for utbyggd tunnelbana
ETOCEHERIT LA | ARSI,

Tilldtlighetsprévning enligt miljdbalken

Underrattelse inskickad i juli 2014.

- Begar besked om regeringen avser prova
utbyggnaden.

- Landstingets beddmning ar att det inte ar
motiverat med en tilldtlighetsprévning av
regeringen.

23;

I Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Upplagg av tillstandsprévningen

Prévningen kommer att géras per
delprojekt = 1 ansékan per delprojekt

Miljéprovningen kommer att omfatta
vattenverksambhet enligt 11 kap
miljobalken

Aven underlag fér miljéfarlig
verksamhet kommer att ges in i malet

. . .. 4 51
(buller, vibrationer, utslapp av vatten g4 stockhoimsforhandingen

etc.)

2014-10-21
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4. Tidplaner for planlaggning och prévning
Forvaltning for utbyggd tunnelbana o

Tidplan féor Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden
samt Tunnelbana till Jarfalla/Barkarby

2014

2015

2016

Q1

Q-2 Q3

Q-1

Q2 Qa3

Q-1

Q2 Q3 Q4 Q1

Aktiviteter planlaggning o prévning

Utredningsarbete fokus

Faltundersokningar

Samrad tillstand + JP m fokus
lokaliseringsval (okt-nov -14)

Beslut om betydande miljopaverkan
(P)

Plansamrad DP, JP + samréd tillstand
hela strackan (mars -15)

Fardig JP-MKB till lansstyrelsen (maj -
15)

JP-MKB godkénd (juni - 15)

Inldmning av anstkan
vattenverksamhet

Granskning DP och JP (sept -15)

Antagande/faststéllelse DP och JP

DP

Forhandling och dom
vattenverksamhet

Upphandling o byggstart senast
2016

Q-1

Q2 | a3

Q-1

Q2 | a3

Q-1

| |
a2 [ a3 a4 | a1 ]

2014

2015

2016 |

2014-10-21
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Tidplan for
Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Séderort

2014 2015 2016 2017
Q1| @2 |03 |Q4]Q1]Q2|03]|0@4]Q1]|02)03|Q4|[a1|Q2]|Qa3]|Q4

Aktiviteter planlaggning o prévning
Utredningsarbete fokus lokalisering
Gullmarsplan/Séderort
Faltundersokningar

Samrad tillstand + JP m fokus
lokaliseringsval (nov/feb)

Beslut betydande miljépaverkan (JP)
Plansamrad DP, JP + samrad tillstand
hela strackan

Fardig JP-MKB till lansstyrelsen
JP-MKB godkand

Inldamning av ansokan
vattenverksamhet

Granskning DP och JP
Antagande/faststéllelse DP och JP DP »P
Forhandling och dom
vattenverksamhet

@1 |a@2]a3]|Q4f0Q1|Q@2|a@3]|a4|a1|Q2]0a3|Q4|q1]a2]a3]|a4
2014 2015 2016 2017

Upphandling o byggstart senast
2018

2014-04-02
Forvaltning for utbyggd tunnelbana o8
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Samradplanering

= I huvudsak samordnade samrddsperioder/aktiviter
for planldggning och tillstdndsprévning, i viss man
aven detaljplan

= Samrad per delprojekt med allménhet och berérda

» Samrad med myndigheter
kan ske samlat for alla
delprojekt

14
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5. Reflektioner,
synpunkter,
erfarenheter och rad

Forvaltning for utbyggd tunnelbana 30 i

Diskussion omgivningspaverkan

Riktvarden buller, vibrationer Hantering av
- arbetstider tillsynsmyndiget
- bakgrundsnivaer /domstolsprévning

2014-10-21
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Avfallsbegreppet

Transporter - arbetstunnlar

Diskussion masshantering

Hush&llning

Férorenade omraden

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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Nationalstadsparken

Riksintresseomraden

Diskussion kulturmiljévarden
Kyrkogardar

Kulturreservat

Kulturbyggnader

Fornldmningar

Forvaltning for utbyggd tunnelbana = i

Naturreservat

Diskussion naturmiljovarden

Dispenser som kan hanteras i
jarnvagsplan

- biotopskydd, strandskydd, 12:6-
samrad

Natura 2000

17
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Férutsattningar fér minskad bil- o

Tryckutjdmningsschakt busstrafik

Diskussion luftkvalitet

Luftkvalitet i stationer — resenarer
och personal

Spranggaser

Brandgasventilation
Forvaltning for utbyggd tunnelbana 30 i
RN TR § S | AT T

7. Ovriga fragor

2014-10-21

18



JJ& Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 1(5)

2015-09-03

Handldggare Karl Persson

Telefon 0708-44 88 29

E-post Karl.g.persson@sll.se

Minnesanteckningar

Samradsmote med Naturvardsverket och

Riksantikvarieimbetet

Nirvarande

Karl Persson SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Ulrika Bernstrom SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Karolina Mehlqvist SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Helene Svahn Garreau  SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Jorgen Sundin Naturvardsverket

Anders Hedlund RiksantikvarieAmbetet

Bilagor: Presentation fran motet.

Underlag for samradsmotet, utskickat fore motet.

1. Tidigare samrad

Karl Persson gick igenom punkterna fran féregaende samradsmate
2014-10-21, se bilagd presentation.

NVV och RAA under aret fatt flera samradshandlingar rorande de olika
projekten, men valt att inte svara pa dessa.

2, Planlidggningen och provningens uppliagg

Nytt sedan forra gangen ar att FUT fatt besked om att regeringen inte
avser att tillatlighetsprova tunnelbaneutbyggnaden. Fragan stilldes om
detta kommit som svar pa en direkt fraga fran FUT, vilket KPn svarar att
sa var fallet. KPn berittar om att Jirnvagsplaner ska upprattas for de
tre utbyggnaderna och att det 4nnu inte adr bestimt om man kommer
uppritta Jarnvagsplan for det fjirde projektet "Depa”

Nytt dr ocksa att man inom FUT tagit beslut om att man kommer ga in
med forslag till villkor for den miljofarliga verksamheten gillande
buller, vibrationer och utslapp till vatten. Detta beror pa att det kommit
fler rattsfall dir domstolen fastslar villkor for detta vartefter FUT man
har beslutat att folja rattspraxis.
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3. Ligesrapport i projekten
KPn gar igenom status i de olika projekten, se bilaga

4. Grundvattenpaverkan
Pa flera av projektet sa passerar vi ett stort antal energibrunnar. Bl.a. pa
Arenastadens linje dar Passerar man SLLs egna brunnar for NKS.

Forslag till villkor se bild 27. KPn tror inte att man kommer komma
ifran infiltration som skyddsatgird. Forhoppningsvis kan man avsluta
infiltrationen efter byggtiden pa de flesta platser.

Vissa oppna schakt kommer FUT inte att foresla inlackagevillkor for
under byggtiden, bland annat pa grund av svarigheter att mata. NVV
patalar att det ar viktigt att halla koll pa att inte vatten fran 6ppet schakt
rinner in till annat matomrade. KPn patalar ocksa att det ar viktigt att
man tatar det permanenta- och inte de temporéara losningarna. FUT
kommer ha samma uppldagg som Citybanan och om man tittar pa det
projektet sa har det gatt valdigt bra att infiltrera.

JSn fragar apropa inldckage och den faktiska avsankningen om det finns
nagra specifika skyddsobjekt som ar sarskilt kansliga dar FUT avser titta
specifikt pa grundvattenror som man ska ha kompletterande villkor for,
ex byggnader eller Hansta-igelbacken? KPn tror inte det utan Citybanan
hade allmant villkor att man skulle infiltrera for att undvika skador med
det villkorsuppléagget blev det en diskussion med lansstyrelsen for
atgardsnivaer inom vissa grundvattenrér som man hanterade inom
ramen for tillsynen. Detta visade sig bra da det var en lang byggtid och
det var manga andra aktorer som arbetade inom samma omrade. Dessa
fragor hade varit svart att hantera om de hade haft specifika villkor fran
domstolen. Det ar ocksa svart att detaljreglera villkoren. Det patalades
att Forbifarten har specifika villkor i ex Hansta. KPn tror inte att
influensomradet fran tunnelbanan kommer att stracka sig sa langt men
om det skulle visa sig att det gor det maste vi ju ha bra samordning med
de olika aktorerna sa vi har likvardiga skrivningar.

5. Paverkan fran vibrationer

FUT kommer att anvianda sig av Svensk standard gillande de olika
byggmomenten spriangningar och spontning mm men dessa tar inte sa
stor hiansyn till om det ar en kulturbyggnad eller ej varfor FUT avser att
precis som Citybanan och Slussen hantera kulturbyggnader enligt en
speciell arbetsgdng. Det ir viktigt att finns ett samarbete med RAA och
linsstyrelsen hir. RAA undrar om vi haft ndgon kontakt med RAA kring
detta? Oiva Isola kommer troligtvis vara kontaktperson hos RAA kring
denna fraga.

Forslagsvis sd8 kommer lansstyrelsen vara den myndighet som haller
ihop fragorna kring kulturbyggnader. Ett sarskilt mote med Oiva ar bra



2015-09-03

framover for att se om han har ytterligare synpunkter pa arbetet kring
kulturmiljo.

RAA frigar om vi sett behov av prévningar enligt kulturmiljolagen?
UBm séger att det 4n sa lange inte definierats behov av prévningar, utan
endast forsiktighetsmatt. I forslag till villkor har man sett det som att
lansstyrelsen ska ha ratt att foreskriva ytterligare forsiktighetsmaétt, att
detaljer hanteras i tillsynen och inte i domen.

6. Paverkan i form av buller

KPn beskriver atgardstrappan vid buller, se bilaga. En generell synpunkt
gallande buller och reglering av buller fran NVV ar de avvagningar som
ska goras mellan storning, kostnader och tidsatgang. JSn sa att de varit
kritiska till ex Projekt Forbifarten och att de fick sa generella nivaer.
Man tittade bara pa vad kostnaden skulle bli for hela projektet om man
genomgaende tillimpade vissa skyddsatgarder 6ver hela strackan. Det
bor ga att variera, exempelvis kanske det finns strackor som gar att
hantera annorlunda. Det giller att férsoka komma at de storsta
storningarna med inte allt for kostsamma atgarder. FUT bor ha en hog
ambitionsniva och fragan ar om kalkylen kan se annorlunda ut for FUTs
projekt? Det korrekta angreppssattet ar att inte generalisera hela
projektet, det blir valdigt trubbigt. Det blir ocksa svart for
tillstandsgivaren att se vad som ar basta tillgdngliga teknik och vad som
ar rimligt. Om mojligt ser NVV garna att man tillampar olika villkor pa
olika strackor om detta ar lampligt.

Viktigt att man inte bara hanvisar till de allmanna raden och att avsteg
kan goras. NVV ar inte sa pigga pa formuleringen under punkt 2 i
samrad med myndighet och fastighetsidgare”. Det ar bra om det framgar
hur undantag ska goras och att tillstandsmyndigheten vet nir de ska
bemyndiga avsteg. Ett forslag fran JSn ar att det finns en dialog med
tillstdndsmyndigheten innan FUT lamnar in ansokan. Det kan finnas
skal till avsteg det finns det ingen tvekan om men fragan ar om det inte
ska finnas sarskilda forutsattningar for fa sidana avsteg? Detta ar nagot
som kanske kan framga i de ramvillkor FUT foreslar?

Tillfallig vistelse eller tillfalligt boende ar ndgot som FUT kommer
behova arbeta med. Fragan stdlldes om NVV hade nagra synpunkter pa
ex tidsrymd och hur ldngt innan stérningen uppstar ska en boende bli
erbjuden evakuering? Nar man bygger mitt i staden sa undrar FUT om
det finns nagot som sager vad som ar en rimlig evakueringslosning?
Detta ar inget som NVV har tagit stillning till. Men en viktig fraga som
JSn tycker man kan ska ta med sig ar om man blivit erbjuden en
ersiattningsbostad och tackat nej har man da forverket sin ritt att klaga
och paverka anpassningar i exempelvis framdriften? Det kan vara sa att
projektet bor rikna med att man far genomfora bullerbegransande
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anpassningar dnda. JSn tycker ocksa att evakueringen ska ha en rimlig
standard och folks vardag ska kunna fungera anda.

7. Lianshallningsvatten

Pétalades aven har att formuleringen "samrad sker med
tillstandsmyndigheten” kanske kan formuleras till ’bemyndiga
lansstyrelsen om vattnet ar tillrackligt rent...”

8. Masshantering

Generellt tror FUT att det kommer finnas bra mojlighet for avsiattning
av massorna i anslutning till byggarbetsplatser da alla delar av
tunnelbanan byggs i anslutning till platser dir kommunerna har planer
péa att bygga nytt. Detta ger forhoppningsvis manga skalférdelar. Bade
Riksantikvarieambetet och Naturvardsverket ser positivt pa detta.

9. Ovriga fragor

Fragan stilldes kring status om eventuella nya naturreservat vid Akalla-
Barkarby? KPn sager att diskussioner pagar med kommunerna Jarfalla
och Stockholm. Det kommer troligen att snart komma forslag pa
utokning av nuvarande naturreservat.

Det diskuterades lite kring tider att inlamning till Mark och
miljodomstolen (MoMD) ligger lika som de olika Planerna och detta
innebar att lokaliseringsfragan hamnar i MoMD ocksa. Dvs den kommer
att hanteras pa tva stallen. FUT har traffat MoMD angaende detta och
de ser inte detta som nagot konstigt. Det ska inte vara nagot problem sa
lange de olika instanserna inte kommer fram till olika saker. KPn ser
ingen nackdel av att MoMD tittar pa lokaliseringsprovningen ocksa. Det
kommer att vara samma underlag till de olika
lokaliseringsprovningarna.

Generell synpunkt frdn NVV ar att nar FUT beskriver
villkorsregleringarna sa anvands olika begrepp ex "bemyndiganden”,
“avsteg kan goras i samrad med tillstindsmyndighet” eller "Efter
tillstandsmyndighetens godkannande”. De olika nivaerna ar bra att
tydliggora. Om man skriver att nagot ska goras i samrad med en
tillstandsmyndighet sa vacker det frigan: om man inte ar av samma
uppfattning, vad hander da? Har tillstindsmyndigheten dnda sista
ordet? Om de inte skulle ha det ar fragan om det ar en delegation fran
domstolen 6ver huvud taget? Detta ar ndgot som det ar bra att man tar
hojd for redan nar man skriver grundvillkoren. Eftersom det finns olika
former av delegationer ar det viktigt att det framgar vad
tillsynsmyndigheten har/far for mandat.

Detta ar en viktig och valdigt bra synpunkt och FUT tar till sig den.
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Det diskuterades lite kring de olika miljokonsekvensbeskrivningarna att
jarnvagsplaner och detaljplaner kommer att ha en
miljokonsekvensbeskrivning medan tillstindsansokan kommer ha en
annan.

NVV stillde fragan kring artskyddsfragor. UBm svarar att biotopskydd
kommer att regleras i plan.

Vid anteckningarna
Karolina Mehlqvist



2015-09-03

J& Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Samrad for nya tunnelbanan
Samrid med Naturvirdsverket och Riksantikvarieimbetet
3 september, 2015
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Dagordning

Tidigare samrad

Planlaggnings- och provningsupplagg
Lagesrapport i projekten
Grundvattenpaverkan

Paverkan fran vibrationer

Paverkan i form av buller
Lanshallningsvatten

Masshantering

Ovriga fragor
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1. Tidigare samrad

= Byggbuller

= Vad som domstolen ska faststalla och vad kan
delegeras till tillsynsmyndigheten

» Masshantering, avfallsklassning

» Landskap och kumulativa effekter
» Hansta Natura 2000-omrade

= Luftkvalitet

Forvaltning for utbyggd tunnelbana . i

2. Planlaggnings- och prévningsupplagg

Ingen tillatlighetsprovning

Jarnvagsplan for de tre utbyggnaderna

Inte bestamt om jarnvagsplan ska tas fram fér depa
Detaljplan som justerar befintliga detaljplaner

Reglering av miljofarlig verksamhet i form av buller, vibrationer och
utsldpp av vatten under byggtiden
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3. Lagesrapport i projekten
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Studerade alternativ (samrad 2013)

Befintlig plattform
" Kungstradgardén B Atternativ 1

Alternativ 2
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Tunnelstrackning, jordarter och utredningsomrade grundvatten
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Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden

i ’ Cirka ar 2022
ﬂl'ermsteuicnle Solna o e
Solna rﬂ ||
statioi,? ,5‘3 b tiafresay . \‘Universitetet
%, + o Hagalund e 3
Ina v == L Y Ha +
Sifess Solna s g2 B
e e Negntron Al vy HRRAaD arumsuken 2\
. * Gama flags A
Skytteholns . oy !
_______________ ﬁﬁ Tingthes
Hutudsta o 3
v h' Karalinsica
. b wfuichusat -
Huvudsta v N .
.\11" ", Tortfeboda ™~ Samkt £ Varsilis Stocl
b=y A i Ll
Vastra stesittec S A astatle Vasastaden Z]‘
skogén e e \'\'\- h - Qdenplan f

Stockholm

Vaus -
ranin_Odenplant

Radmans-

gatan

unda

Wormelafardsberget 3
Merslmrgparien Stadshagen - 5{- t Eriksplan i \ Norrmalm
Traneherg StadshaonenfT 1 = Hatdedatr |
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Lokaliseringsutredning

Samrad om lokalisering
hélls under slutet av 2014

Lokaliseringsutredningen
blir klar inom kort

Nya samrad med

allmanheten i slutet av
2015

2016-12-01

Jt Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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Bedomd miljopaverkan

» Grundvattenkanslig grundlaggning

» Energibrunnar

» Vibrationer och kulturmiljo

= Buller (sarskilt Odenplan)

» Lanshallning

» FOroreningar Arenastaden

» Masshantering — ut via arbetstunnlar

2014-04-02
15
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Tunnelbana till Jarfalla/Barkarby
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Alternativ och samrad

Samrad om
lokalisering
under hdsten
2014

Samrad om
utformning
under varen
2015

(| SR
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I Trafikitrvaltningan 19
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Bedomd miljopaverkan

» Grundvattenkanslig grundlaggning
» Energibrunnar

= Buller och vibrationer

» Igelbacken och Hansta

= Masshantering

J& Forvaltning for utbyggd tunnelbana i

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Depa

= QOversiktlig studie — 15 alternativ blev 6

= 6 alternativ studerades vidare

* Tva huvudalternativ valdes, Skarpnack och
Hogdalen (samrad pagar)

10
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Skarpnack

I Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Hogdalen

2015-09-03
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Planerad ny depa, jordarter och utredningsomrade grundvatten
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Bedomd miljopaverkan

» Grundvattenkanslig grundlaggning

» Energibrunnar

= Buller och vibrationer

» Kommunalt naturreservat vid Skarpnack

» Skyddade djurarter och vardefull natur i
Hogdalen

» Hogdalstippen
= Masshantering

2014-04-02

J

Tider

» Kungstradgarden-Nacka/Soderort ansokan in
aug 2016, byggstart 2018

» Odenplan-Arenastaden anstkan in efter
arsskiftet 2015/2016, byggstart 2017

» Akalla-Barkarby ansdkan in nov 2015,
byggstart 2016

= Depa ansdkan in aug 2016, byggstart 2018

2014-04-02

2015-09-03
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4. Grundvattenpaverkan

Utredning och projektering av
= Utredningsomrade och atgdrder

influensomréade

= Kansliga objekt Ut\rérderingJ
* Beddmning av paverkan Infiltration
s Q4 s [ Utvardering
= Skadeforebyggande atgarder
Pe l t Atgard A !1
= Kontroll och uppféljnin TOEICEY BALST RI7) |
PPToT 9 |__infiltration J l avslutas J atgarder

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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Reglering av grundvattenpaverkan

Tatning for att motverka grundvattennivasankningar
(inlackagevillkor)

Inga inlackagevillkor fér 6ppna schakt under byggtiden
Infiltration for att motverka grundvattennivasankningar
Kontrollprogram i samrad med lansstyrelsen

Bergvarme (energibrunnar) eventuellt pa provotid

2015-09-03
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5. Paverkan fran vibrationer

= Svensk standard
— Riskanalys upprattas, vibrationsvarden tas fram
— Besiktningar fére och efter
— Styrning av sprangningar och spontning sa att vibrationsvarden
innehalls
= Sarskild hantering av kulturbyggnader
— ldentifiera kulturbyggnader

— Ta fram kulturhistoriskt underlag (samarbete med Svenska
Kyrkan, kommunerna, RAA och lansstyrelsen)

— Oversiktlig besiktning

— Detaljerad besiktning

— Sarskilda vibrationsvarden for kulturbyggnader tas fram
— Sarskilda forebyggande atgarder utfors

— Lopande kontroller enligt kontrollprogram

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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Reglering av vibrationer

= Svensk standard ska anvandas

= Atgardsplan gallande kulturbyggnader
ska foljas, samrad med lansstyrelsen

= Kontrollprogram tas fram for
kulturbyggnader

= Eventuell delegation till
tillsynsmyndigheten

2015-09-03
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6. Paverkan i form av buller

= Berakning av forvantade bullernivaer

= Samrad med myndigheter och
fastighetsagare

= Villkorsforslag tas fram for
tillstandsansokan

= Entreprenadkrav tas fram
= Miljoplan tas fram

= Informationsinsatser

= Kontroller

I Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Paverkan i form av buller

2015-09-03
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Reglering av bullerpaverkan

= Villkor for bullernivaer

= Avsteg i samrad med
tillsynsmyndigheten

= Tillfalligt boende

= Folja atgardsplan for buller och
stomljud

= Kontrollprogram fér byggtiden i
samrad med tillsynsmyndigheten

I Forvaltning for utbyggd tunnelbana
AR

7. Lanshallningsvatten

» Lanshallningsvattnet slapps till
spillvattennatet under byggtiden

» Lanshallningsvattnet kan slappas ut till mark-

eller vattenomrade i drifttiden om det ar rent.

Samrad sker med tillsynsmyndigheten

2015-09-03
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8. Masshantering

» Masshanteringsplan har tagits fram
» Dialog fors med kommunerna

= Mojligheten till lokal avsattning for
overskottsmassor ar god

= BOr inte regleras i malet

2015-08-27
35

I Forvaltning for utbyggd tunnelbana

9. Ovriga fragor

2015-09-03
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Motesanteckningar

2015-04-09

Samradsmote med SGI och SGU om dvergripande fragor for
utbyggnationen av tunnelbanan i Stockholm

Tid

2014-12-17,kl1. 9:00 - 11:30

Plats

FUT, Stationsgatan 69, Stockholm

Narvarande

Asa Wisén, FUT

Kalle Persson, FUT
Linda Flodmark, FUT
Therése Vestin, FUT
Lena Maxe, SGU
Claes Mellqvist, SGU
Stefan Turesson, SGI

Bengt Rosén, SGI

Delges

Deltagare

Punkt

Not

Klart Ansvarig

Inledning

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00 Sate: Stockholm

Box 22550

104 22 Stockholm

Org.nr: 232100-0016
E-post: nyatunnelbanan@sll.se www.sll.se

Beso6k oss: Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Erikplan, Buss 3, 70, och 77
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Kalle lamnade 6ver foldrar som anvénts vid samrad
med allmdnheten for strackorna Akalla-Barkarby och
Odenplan-Arenastaden. Aven en évergripande folder
om utbyggnationen av tunnelbanan.

Deltagarna presenterade sig:

Bengt Rosén har under langre tid arbetat med
yttranden fran SGI i miljomal for infrastrukturprojekt.
Bengt gar i pension i borjan av ndsta ar och lamnar da
over till Stefan Turesson.

Claes Mellqvist arbetar med berggrundsgeologi pa
SGU. For narvarande arbetar Claes med att uppdatera
den byggnadsgeologiska kartan for Stockholm. En stor
del av arbetet bestar av att hdmta in underlag fran
projekt.

Lena Maxe arbetar med grundvattenfragor pa SGU,
bland annat med remisser i miljoprovningar av
infrastrukturprojekt.

Therése Vestin arbetar med MKB-fragor inom projekt
med utbyggnation av tunnelbanan. Linda Flodmark
arbetar med hydrogeologiskt underlag. Kalle Persson
arbetar med 6vergripande fragor rérande
hydrogeologi och miljoprévning, Asa Wisén arbetar
med overgripande fragor rorande planlaggning.

Kalle informerade om att FUT traffat Lansstyrelsen ett
par ganger, samlar in berdrda myndigheters input
tidigt sa att vi far med det tidigt. Samraden har hittills
behandlat 6vergripande fragor. Syftet med det har
motet dr just att samla in kunskaper och erfarenheter
fran SGU och SGI i tidigt skede.

2 Planerade delprojekt

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00 Sate: Stockholm
Box 22550 Org.nr: 232100-0016
104 22 Stockholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se www.sll.se

Beso6k oss: Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Erikplan, Buss 3, 70, och 77
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Kalle gar genom bakgrunden till
tunnelbaneplaneringen-
Stockholmséverenskommelsen, se bifogad
presentation.

Presentation av framtida tunnelbanenit.

Oversiktlig presentation av organisationen
Landstingets Forvaltning for utbyggd tunnelbana.

Oversiktlig presentation per utbyggnadsgren
(Kungstradgarden-Nacka/S6derort, Odenplan-
Arenastaden, Akalla-Barkarby station, depd). Visade
utredningsomraden vattenverksamhet pa geologiska
kartan for respektive delprojekt. Se bifogad
presentation.

Planldggnings- och provningsupplagg

Presentation av planlaggningsupplagg. En
jarnvagsplan per utbyggnadsgren.
Jarnvagsplaneprocesserna kommer i stor utstrackning
goras parallellt och samordnat med
detaljplaneprocesserna.

Landstinget har underrattat regeringen om att
regeringen har ratt att forbehalla sig ratten att prova
tunnelbaneutbyggnaden enligt 17 kapitlet miljobalken
(tillatlighetsprovning).

En miljoprévning per utbyggnadsgren. Var inriktning
just nu ar att soka tillstand enligt 11 kapitlet
miljobalken. Utgangspunkten ar att vi inte har for
avsikt att prova den miljofarliga verksamheten (buller,
vibrationer etc.) enligt 9 kapitlet miljobalken. Vi
kommer emellertid att lamna in underlag sa att det ar
mojligt att prova dven den miljofarliga verksamheten.

Vi kommer dven att forbereda oss pa att
lokaliseringen ska kunna prévas i miljoprovning.

Tidplan

Genomgang av oversiktlig tidplan for
utbyggnadsgrenarna, se bifogad presentation.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00
Box 22550
104 22 Stockholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se

Sate: Stockholm
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Samrad

Vi har paborjat samradsaktiviter for berérda och
allménhet. Gemensamt samrad for miljoprévning och
jarnvagsplan.

Med myndigheter samrader vi i manga fall samlat for
alla delprojekt, medan samraden med allmdnhet och
berorda sker per delprojekt.

Domstolen har ibland forelagt Trafikverket att
samrada (fysiska moten) med SGI. Normalt deltar SGI
inte vid fysiska moten. Svarar dock skriftligt.

SGU kommer i fortsattning att i normalfallet inte svara
skriftligt i samradsskedet. | manga fall far SGU dnda
arendena pa remiss senare.

SGU: det ska ga att folja hur bedomningar och
resonemang ar uppbyggda. Skriv till exempel inte
“erfarenheter visar” utan var specifik - vilka
erfarenheter. Ange inte Citybanan utan skriv exakt
vad/vilken del i Citybanan.

Diskussion miljoaspekter

Presentation av var definition av utredningsomrade
vattenverksamhet respektive influensomrade
vattenverksamhet, se bifogad presentation.

Utredningsomradet for vattenverksamhet kommer
sannolikt inte att redovisas i ansokningshandlingarna
utan det ar ett omrade som har avgransats for att
rymma utredningsbehov. Samrddskrets just nu tas
utifran respektive utredningsomrade.

SGI anser att det borde goras ett tillagg for
influensomradet; att det ror grundvattenpaverkan
utover naturliga variationer.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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Forandringar i grundvattennivaer kan paverka
marken sa att sattningar uppkommer. En fraga som
ibland kommer upp i miljoprévningen ar om daven
vibrationer fran sprangning kan orsaka sattningar. SGI
informerar om att vibration och sattningar brukar
forknippas med friktionsjordar. SGI anser att det
borde finnas mycket erfarenheter fran de projekt som
genomforts pa senare ar i Stockholm och uppmanar
FUT att titta pa detta. Om sddana risker avgransas
bort ar det viktigt med en tydlig motivering. Skred
kommer ocksa upp i en del miljomal, men detta
brukar normalt forknippas med hdéjdskillnader och ar
troligtvis inte aktuellt har. Ras kan ju uppsta i sjilva
tunnelbygget, exempelvis som pa Sodermalm for
nagot ar sedan, men ar ingen miljoprovningsfraga.

Linda informerar om att det i projekt Citybanan har
utforts sattningsmatningar (kontroll av marknivan)
aven i friktionsjord. Inga forandringar alls i
friktionsjordar har uppmatts till f6ljd av vibrationer.
De rorelser i marken som skett har handlat om nagon
millimeter till f6ljd av expansion av berget.
leromraden sker matningar med en langre
tidshorisont.

SGU har tidigare svarat ungefar att sokanden bor vara
uppmaéarksam dven pa stabilitetsforhallanden. Att
enbart prova grundvattenfragan ar egentligen ganska
smalt.

Kalle: underlaget kring sattningar kommer att finnas.

Lena menar att tunnelbanan nu kommer att byggas
aven i omraden utanfor innerstan. Dvs. i omraden som
inte har varit avsankta tidigare i samma utstrackning
som i innerstan. Kan darmed vara omraden som ar
mindre konsoliderade och mer kansliga.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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SGU och SGI informerar om att det ar viktigt att tidigt
borja mata grundvattennivaer, portryck och
sattningar vid byggnader. Det kravs for att kunna ha
en bra beredskap nar projekten boérjar byggas.

Fororeningar: SGU och SGI menar att det ar viktigt att
utreda forekomst av féroreningar, samt vem som har
ansvar for eventuellt erforderliga saneringar. SGU
informerade om att det kan vara besvarligt med
fororeningar, bade att reda ut vem som bar ansvar och
hur de sprids. SGI lyfte sarskilt fram klorerade
fororeningar som mest besvarligt eftersom
fororeningarna forsvinner nerat. Det fororeningar
som projektet sjalv genererar ar relativt valkant.

SGI menar att SLL inte far bidra till
foreoreningsspridning, det vill sdga att situationen blir
vdrre an idag.

Ovriga fororeningar gér att grava bort, 4ven om SGI
egentligen onskar att vi kommer bort fran
schaktsaneringar.

Kan finnas gamla tankar vid flygféltet. Kan vara fasta
ledningar och nergravda tankar. Branseldepaer.

SGI vet att det finns radon i berget, i alla fall vid
Barkarby.

SGU informerar om att dven lanshallningsvattnet ar en
viktig fraga. Tidigare har ofta hdnvisning gjorts till en
lista som tagits fram av Stockholm stad. Listan
redovisar vilka nivaer som galler for utslapp av
processvatten, men staden har under senare projekt
inte velat kdnnas vid listan.

SGU vill att SLL satter igdng undersokningar tidigt och
tittar i ett stort omrade, storre an influensomradet.
Ofta en brist att det saknas referenspunkter dven
utanfor.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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SGU fragar hur SLL tanker kring passagen av sankan i

Saltsjon? Det kommer att vara stort fokus pa

undersokningar i den svackan samt dven planering av

genomforande.

SGU informerade om att det genomfort en hel del
kiarnborrningar svackan. SLL har fatt tillgang till
saddana undersokningar fran CityLink-projektet for
Svenska Kraftnit.

SGU menar att det ar viktigt att ha koll pa
bergstrukturen. Kalle informerade om att vi tittar
mycket pa de befintliga tunnlar som finns. Har
genomfort geofysiska undersokningar i Barkarby.
Karnborrningar ska genomfoéras for alla strackor.

SGU fragar ifall tunnelbanan kommer att byggas
huvudsakligen i berg? Ja, men uppgangar kommer
innebdra schakt i jord.

SGU: Har man koll pa hur flygfaltet i Barkarby ar
uppbyggt? Har det varit platt tidigare? Svar: Vi har
inventerat det som finns undersokt i andra projekt
och kompletterat med grundvattenror. Det pagar
borrningar for att klarlagga jordlagerfoljd.

Bade SGI och SGU menar att ju mer forundersékningar
desto battre. Alltid en avvagning mellan kostnad och

hur mycket undersokningar som behovs.

SGU: Andra passagen vid sédra Hammarbyhamnen;
Strax nordost om Gullmarsplan finns en tydlig
topografisk grans. Finns det nagra befintliga
bergtunnlar dar? Ja, erfarenheter far hamtas fran
bygget av ledningstunnel. SGI informerade om att
grundldggning av Johanneshovsbron inte var
problemfritt.
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Varje hus inventeras avseende grundlaggning och
varje brunn. Vi far se hur det materialet ska redovisas.
I Citybanan redovisades sammanfattningar per
kvarter.

SGI: Det vanliga ar att farglagga kartor utifran
grundlaggningstyp.

SGU: Viktigt att ocksa ta in planerade och pagdende
verksamheter/byggen nar effekterna av paverkan ska
beddmas. Ta fram vattenbalans.

SGU: Sattningar i gatumark hanteras ofta ganska
styvmoderligt. Stockholms stad har legat lagt. Beakta
det. Konsekvenserna far allmédnheten leva med relativt
lange och det kan vara dyrt att atgarda.
Rekommenderar gemensamma kontrollprogram om
det finns flera aktorer i samma omrade.

SGU: Hur sker erfarenhetsaterféringen med tidigare
projekt? Det ar inte alltid 1att att komma at tidigare
"byggerfarenheter”.

SLL har en diskussion just nu med Trafikverket med
malsattningen att fa jobba i samma databas som
Citybanan. Arbetar dven for att fa ett samverkansavtal
sa att vi kan ha delade matprogram.

Diskussion kring infiltration. Vi kommer att gd in i ett
omrade dar Citybanan kommer att utfora infiltration
permanent. Vi jobbar for ett samverkansavtal kring
framtida infiltration. Flera parter som far dela pa
infiltrationsanlaggningar?

Langa matserier kraver uppmarksamhet kring
funktionskontroll av till exempel grundvattenror. Kan
se stabilt ut pa en matare, men det kan ocksa bero pa
funktionsfel.

SGU menar att SLL behover titta pa vilken
grundvattenniva som ar lamplig i ett sa stort omrade.
Kan slappa ner om det inte ar kansligt.
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SLL planerar bygga tunnlarna med konventionell
borr-sprangteknik. Tekniken har ju vissa
begransningar eftersom att forhdllandena i berget styr
i stor utstrackning. Kan komma att krdvas permanent
infiltration i partier.

SGI: battre att tata sa mycket som mojligt an att
infiltrera efterdt. Att ga sa langt som till lining ar sa
klart jattedyrt.

SGU: I projekt Citybanan 6kade de férvantade
inlackagemangden under hela prévningsprocessen.
Gav delvis en falsk bild. Det var svart att tycka i
processen. Domstolen skarpte Citybanans riktvarden
till gransvarden.

Injektering ska goras pa basta satt. Anvandningen av
kemiska medel bor vara begrédnsad till begransade
omraden.

SLL menar att om vi inte kan undvika
grundvattennivasankning kommer vi att foresla
infiltration. Grundférstarkning av hus hjalper inte for
skador pa anslutningar.

SGU: Observera att SGU:s brunnsarkiv pa inget satt ar
fullstandigt och att lagesanvisningen i manga fall ar
mycket grov. Egen brunnsinventering kravs. En
energibrunn i brunnsarkivet kan representera ett
stort energilager (spreta at olika hall).

SLL: Var plan &r att installera matningar i brunnar. Om
det sker en paverkan tar landstinget en diskussion
med respektive berord agare i efterhand.

SGU protesterade mot Trafikverkets foreslagna
hantering av brunnar i projekt E4 Forbifart
Stockholm. Kan inte generalisera for berget ar valdigt
heterogent. En sankning pa under 5 meter och ocksa
ha betydelse - alla brunnar ar inte
overdimensionerade.
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Arbetsgang hantering av kulturbyggnader och
kulturhistoriska virden kommer i princip att félja det
arbetssatt som utvecklats i projekt Citybanan och som
nu.

SGU: Naturomraden som kan paverkas av
grundvattennivasankning ar i forsta hand "vata” arter.
Vid eventuella damningar kan vaxter "drunkna”.

SGU: Utredningar kan i manga fall vara gjorda for
Natura 2000-omraden. Se till att fa tag pa alla
utredningar kring Natura 2000 kan finnas
hydrogeologiska utredningar som ar genomférda i
samband med inrattande av skyddet.

Finns praktiska exempel som visar pa paverkan pa
vaxtlighet? SGU menar att kunskapen ar dalig. De
fuktiga, mojligen friska och vata omraden, kan vara
kansliga. SGU:s mening ar att det framfor allt ar risker
dar utstromningsomraden dndras till
instromningsomraden. De flesta véaxter beror av
nederborden. Moéjligen kan Trafikverket ha
sammanstdllning av erfarenheter.

SGU och SGI: Kom ihdg dokumentationen. Tank framat
vad ni lamnar efter er, nar det géiller er egen
erfarenhetsdokumentation. Kom dven ihag metadata
(koordinatsystem etc). Mycket vardefullt att
sammanstalla och lamna over. SGI har Geoteknisk
sektorsportal som konsulterna ar ska rapportera in.
SGU tar hand om borrkarnor for exempelvis Forbifart
Stockholm och i sddana fall bor sjalvklart aven
dokumentation fran karteringar och annat félja med.
SGU valkomnar en dialog kring hur dokumentation
lampligen ska 6vertas/lamnas vidare.
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SGU: ateranvand berg. Ska komma till anvand -
minska behovet av bergtakter.

Kalle: I Stockholm blir det en logistikfrdga, men man
far avsattning for berget. Vi tar fram en
masshanteringsplan, men vi kommer med storsta
sannolikhet kunna avsitta massorna lokalt.

SGU menar att det ar positivt om berget kan klassas i
olika partier beroende pa anvandning.

Materialférsorjningsplan Stockholms lan haller pa att
tas fram - SGU kollar upp och lamnar information till
SLL.

SGI: Kontrollprogram behdover innehalla olika nivaer
"atgardsniva/larmniva 1,2,3..) Atgérdsnivé’l 1 kan t.ex.
innebara titare matningar. Atgardsniva 2 kan
innebdra att infiltration startas eller stoppa arbetet for
att utreda.

SGI informerade om Kronos, som dr Képenhamns
datahanteringssystem (GIS-verktyg). Metrosallskapet
ar byggherren - ta kontakt med dem for
erfarenhetsaterforing.

Therése: kontrollprogramet bor inte vara ett statiskt
dokument utan ska kunna justeras i samrad med
tillsynsmyndigheten.

Motesanteckningarna har skrivits av:
Asa Wisén, Tfn: 070-514 12 59
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Planlaggnings- och provningsuppligg

for nya tunnelbanan

Samrad med SGU och SGI
17 december, 2014
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Dagordning

Bakgrund

Planerade delprojekt

Planlaggningens- och prévningsupplagg
Tidplaner for planlaggning o prévning
Samrad

Diskussion kring miljéaspekter

Ovriga fragor
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1. Bakgrund
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2013 ars Stockholmsférhandling

Férhandlingspersoner tillsattes
av regeringen i bérjan av
2013.

Fick i uppdrag att férhandla

fram en dverenskommelse om
en utbyggnad av tunnelbanan
och ett 6kat bostadsbyggande.

En 6éverenskommelse presen-
terades i november 2013.

Avtal tecknades mellan
landstinget, staten och
berérda kommuner i januari
2014.

Respektive politisk forsamling HG Cgtharina
har sedan godkant avtalet. Wessberg ggrli]aannsson
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Barkarty station Cirka ar 2025
Bartetritaien
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Landstingsstyrelsen

Forvaltning for Trafiknamnden
utbyggd
tunnelbana Trafikforvaltningen
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Landstingsstyrelsen Styrelse

Forvaltningschef Styrgrupp

Nacka, Arenastaden via
Gullmarsplan/Soderort Hagastaden

Depad, si | Delprojekt
Delprojektstyrelse allasBarkarby e'?ﬁ;j’l,gnna ' styfgrtJ.lpp

Teknik & Hallbarhet
Tillstdnd & Fastighet
Upphandling & Juridik

Delprojektstyrelse Delprojektstyrelse

Kommunikation
Ekonomi
Administration

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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2. Planerade delprojekt
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Utbyggnader enligt Stockholmsférhandlingen

Tunnelbanenatet cirka ar 2025

Hagsaotra

Koppling till Gullmarsplan \ |
och Hagsatragrenen \ .

_JJ L Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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[3 } Befintlig plattform

Izl Kungstriadgarden Tunnelbana till Nacka och koppllng
e 1% till Gullmarsplan cirka 2025
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Hagastaden

. Planerade kvarter.
. Parkomraden.

m Planerad t-baneuppgang.

STOCKHOLMS LANS LANDSTING
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Torsplan

NCCs kv Isotopen
Byggstart juli 2014

NKS/KI/Hagaplan
Tidsfonster okt 2014-juni 2016
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Depaer och signalsystem

Oversiktliga utredningar av
depalokalisering och

fordonsbehov Barkarby
Planering och projektering

- Fordjupad lokaliseringsstudie for
depa.

- Teknisk utredning av signalsystem.

Befintlig BI& depd
Méjlig ny BI& depd

Méjlig ny Grén depd

Férbindelsespar till depd

Befintlig Gron depd -

Nacka

2015-04-09
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3. Planlaggnings- och prévningsupplagg
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Upplagg av planlaggning

" M%Iséttningen ar en jarnvagsplan per
delprojekt (fransett depd)

= Detaljplaneprocesser samordnas i den
man det ar lampligt och méjligt med
jarnvagsplaneprocesserna

= Handlingar som tas fram i JP-
processen nyttjas i DP-process och
tillstgndsprocess Bild: Stockholmsférhandlingen

11
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Tillatlighetsprévning enligt miljdbalken

Underrattelse inskickad i juli 2014.

- Begdr besked om regeringen avser préva
utbyggnaden.

- Landstingets bedémnoing ar att det inte ar
motiverat med en tillatlighetsprovning av
regeringen.

- Landstinget fick bgslut av regeringen i november
att de ej avser tillatlighetspréva utbyggnaden

Forvaltning for utbyggd tunnelbana ¥ i

Upplagg av tillstandsprévningen

= Prévningen kommer att géras per
delprojekt = 1 anstkan per delprojekt

= Miljoprévningen kommer att omfatta
vattenverksamhet enligt 11 kap
miljobalken

= Aven underlag fér miljéfarlig
verksamhet kommer att ges in i malet

. . - 4 L
(bu”erl Vlbratloner, UtSIapp av vatten Bild: Stockholmsférhandlingen

etc.)

12
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4. Tidplaner for planlaggning och prévning

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

26

Tidplan for Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden
samt Tunnelbana till Jarfalla/Barkarby

2014

2015

2016

Q-2 Q-3

Q4

Q-1

Q-2 Q-3

Q-1

Q-2 Q-3 Q-4 Q-1

Aktiviteter planldggning o provning

Utredningsarbete fokus

Faltundersokningar

Samrad tillstand + JP m fokus
lokaliseringsval (okt-nov -14)

Beslut om betydande miljépaverkan
(P)

Plansamrad DP, JP + samrad tillstand
hela strackan (mars -15)

Fardig JP-MKB till lansstyrelsen (maj -|
15)

JP-MKB godkénd (juni - 15)

Inldmning av ansokan
vattenverksamhet

Granskning DP och JP (sept -15)

Antagande/faststéllelse DP och JP

DP

Forhandling och dom
vattenverksamhet

Upphandling o byggstart senast
2016
|

Q-2 Q3

a4

Q-2 Q-3

a4

| |
a2 [a3 a4 | a1

2014

2015

2016

2015-04-09
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Tidplan for

Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Séderort

2014

2015

2016

2017

Q-1

Q2 | a3

Q-1

Q2 | a3

Q-1

Q-2 Q

3 1 @4 | Q1 | Q2 | a3 | a4

Aktiviteter planldggning o prévning

Utredningsarbete fokus lokalisering
Gullmarsplan/Séderort

Faltundersokningar

Samrad tillstand + JP m fokus
lokaliseringsval (nov/feb)

Beslut betydande miljopaverkan (JP)

hela strackan

Plansamrad DP, JP + samrad tillstand

Fardig JP-MKB till lénsstyrelsen

JP-MKB godkénd

Inldmning av ansokan
vattenverksamhet

Granskning DP och JP

Antagande/faststéllelse DP och JP

DP ild

Forhandling och dom
vattenverksamhet

Q-1

Q2 | a3

Q-1

Q2 | a3

Q-1

Q-2 Q3 | Q4 Q-1 Q2 | @3 | a4

2014

2015

2016

2017

Upphandling o byggstart senast
2018

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

5. Samrad

2014-04-02
28
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Samradplanering

= I huvudsak samordnade samradsperioder/aktiviter
for planldggning och tillstdndsprévning, i viss man
aven detaljplan

= Samrad per delprojekt med allménhet och berérda

» Samrad med myndigheter
kan ske samlat for alla
delprojekt

I Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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6. Diskussioner kring
miljéaspekter

e

i tockholm

2015-04-09
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Definitioner

Utredningsomrade vattenverksamhet:

Omréade inom vilket utredningar gors for att klarlagga
hydrogeologiska, geologiska och geotekniska forhallanden for att
kunna bedéma influensomrade. Inom utredningsomradet utfors
det &ven inventeringar av naturvarden, kulturvarden, byggnader
och anlaggningar som kan skadas till f6ljd av
vattenverksamheten.

Influensomrade vattenverksamhet:

Omrade inom vilket det kan uppkomma grundvattennivapaverkan
till foljd av vattenverksamheten.

Forvaltning for utbyggd tunnelbana 32
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Diskussion storningar under byggtiden

Buller och vibrationer Hantering av
Sattningar tillsynsmyndiget
Ras, skred, erosion /domstolsprévning

2015-04-09
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Diskussion geoteknik

Férundersdkningar
Féroreningar

Sattningar

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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= = = GRUNDVATTEM | BERG
ENVRE GRUNIVATTENMAGASIN | KIRD
UNDRE GRUNCVATTENMAGASIN | J080D

ndvatten
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Injektering

Infiltration

Diskussion skadeforebyggande atgarder

Grundforstarkning

Brunnar

Kulturvarden
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Grundvatten och natur

Natura 2000
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Motesanteckningar

2015-10-09

Samradsmote med SGI och SGU om dvergripande fragor for
utbyggnationen av tunnelbanan i Stockholm

Tid 2015-08-27,kl. 9:30 - 12:00
Plats SLL, Stationsgatan 69, Stockholm
Narvarande Kalle Persson, SLL

Linda Flodmark, SLL
Therése Vestin, SLL
Lena Maxe, SGU
Stefan Turesson, SGI

Miriam Zetterlund, SGI

Delges Deltagare

Claes Mellqvist, SGU

Punkt | Not Klart Ansvarig

1 Inledning

Syfte med motet ar att presentera upplagg for
tillstandsansékan och ta in synpunkter fran respektive
myndighet i ett tidigt skede.

Kvarstaende punkter fran foregdende mote ar skrivna
nedan i kursiv text.

2 Planerade delprojekt

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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Forvaltni
Stockholm|
Box 22550
104 22 Stq

Besdk oss!

Karl gar genom bakgrund och arbetsldge inom
respektive utbyggnadsgren och dep3, se bifogad
presentation.

Akalla-Barkarby:

Sma mojligheter till lokalisering. Lokalisering av ny
tunnelbana styrs av kommunens planer for
byggnation. Utredningsomradet justerat vid Hasta
gard map SGU’s synpunkter. Kompletterande
utredningar pagar for att fa fram influensomradet for
grundvatten. Ev. sldppa ut vatten i Igelbacken under
drifttiden precis som projekt Forbifart Stockholm. SLL
planerar inga sarskilda forslag kring villkor for
Igelbacken.

Det finns goda mojligheter att fa lokal avsattning for
berg- och jordmassor, sarskilt med tanke pa
kommunens byggplaner inom omradet.

Nacka/Soderort:

Under 2015 har SLL tittat ndrmare pa alternativen for
anslutning mot soéderort. Informationsmoten har
hallits med allmanheten.

Arbetstunnlar kommer kravas for alla stationer. Djupa
arbetstunnlar kommer att kravas vid t.ex. Sofia.

SGU informerar att grundforstarkningar pagar av
byggnader Skdnegatan (soder om Folkungagatan).
Denna sdnka har ev. sattningskanslig jord.

Markundersokningar pagar langs hela strackningen.
Sattningskansligt omrade vid Hammarby sjostad
utreds.

Kyrkor passeras under Sofia och Jarla.

Odenplan-Arenastaden:

Lokaliseringsutredning pagar fortfarande, men den
fardigstalls inom kort och darefter tas beslut om
lokalisering inom landstinget.

Det finns tva alternativa lagen for anslutningen till
Odenplan, ett ytligt och ett djupt.

ng fér utbyggd tunnelbana
s lans landsting Telefon: 08-737 25 00
ckholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se

Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Erikplan, Buss

Sate: Stockho
Org.nr: 23210
www.sll.se
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Det ytliga alternativet innebar nagot storre stéorningar
under byggtiden. Utredningsomradet for grundvatten
i soder val utrett av Citybanan. SLL samordnar
infiltration med CB. I Arenastaden finns
sattningskanslig jordsanka och féroreningar i jord och
berg. Utredningsomradet for grundvatten ar utvidgat
mot nordvast. Utredningar och tester pagar for att
kunna snava av influensomradet. Kvarstar fran SLL ar
att inventera skyddsrum i Solna kommun.
Komplicerat ty hemligt material. Kyrkor finns inom
utredningsomradet: Gustav Vasa kyrka och Solna
kyrka.

Depder:
Huvudalternativ Skarpnack och Hogdalen

Skarpnéack: Forslag forlangning av spar till depa under
naturreservat. | detta lage har Fortum tidigare haft
planer pa nytt kraftvairmeverk.

Hogdalen: Utredningar pagar av lage for tunnlar.
Fororeningar inventeras och kompletterande
markundersokningar pagar. Uppstallningsspar i berg
behdvs for nya tag.

Kansligt vatmarksomrade vid Hogdalen med skyddade
arter (salamander mm) finns. Inga direkta ingrepp i
naturomradet daremot ska risker vid grundvatten
beskrivas. Vatten fylls pa i omradet.

Utredningsomradet val tilltaget for Skarpnack.
Sattningskansliga omraden. Naturreservat finns.

SGU papekar att kartor visande utredningsomradet
for Skarpnack har hamnat snett. SLL korrigerar detta.

Sattningsmatningar i omradet har utforts av SLL. SGU
och SGI bedémer att det ar viktigt att kontroller av
sattningar och grundvatten behéver komma igang i ett
tidigt skede utan att man valt alternativ.

3 Planlaggnings- och provningsuppligg

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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Infor motet har Karl skickat ut ett samradsunderlag
samt forslag till masshanteringsplan och beskrivning
av bullerhantering i byggskedet samt hur SLL avser
arbeta med skydd av kulturbyggnader.

SLL har fatt besked om tillatlighetsprévningen.
Lokaliseringsprovning gors i bade jarnvagsplan och i
Mark- och Miljodomstolen. Oklart idag om
jarnvagsplan behovs for depa.

SLL kommer att foresla villkor dven for buller,
vibrationer och utslapp till vatten inom ramen for
tillstandsansokan.

SGU/SGI lagger stor vikt vid att underlaget till
tillstdndsansokan ar tydligt presenterat (hanvisningar,
referenser, tydliga kartor med geologi och profiler).

4 Tidplan

Genomgang av dversiktlig tidplan for
utbyggnadsgrenarna, se bifogad presentation.

5 Samrad

Stor energi fran SLL laggs pa samordning av
kontrollprogram med andra aktérer i omradet. Aven
hur bedéomningar gors och samverkan kring t.ex.
infiltration. Avtal tecknat med Citybanans TMO for
utbyte och lagring av miljodata.

SLL planerar for installationer i befintliga
bergvarmebrunnar for att géra dessa matbara. SGU
beddmer att kontroller i brunnar inom 100 fran
tunneln kan utgora underlag for brunnar pa storre
avstand. SGU har haft synpunkter pa angreppssatt
inom projekt Forbifart Stockholm rérande paverkan
pa bergvarmebrunnar. Forbifarten har bedomt att en
avsankning pa 5 m inte ger nagon paverkan och SGU
motsager sig detta.

6 Diskussion miljoaspekter

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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Fororeningar

Viktigt att reda ut forekomst och ansvar enligt SGI.
Framst klorerade fororeningar.

SLL inventerar hos kommuner och kompletterar med
ytterligare provtagningar av jord och grundvatten.
Problemomrade vid Arenastaden med mycket
klorerade fororeningar.

Forbifarten har fatt provningsvillkor pa att utreda risk
for radon i byggnader till foljd av sprangningar. Oklart
hur denna fraga kom in i detta projekt. Enligt SGI finns
radon i Barkarby. Stefan stéller fragan internt inom
SGI om hur detta kan/bor hanteras och de
huvudsakliga riskerna och aterkommer till SLL. SLL
anser inte att det finns ndgon risk for att spridning av
radon forandras till f6ljd av byggnationen av
tunnelbanan.

SGU informerar att fororeningar sannolikt finns i t.ex.
Hammarby sjostad och Sickla. SLL kommer att ta
prover i detta omrade. De ytliga ar sannolikt
lokaliserade men det ar viktigt att SLL fangar upp de
djupare liggande féroreningarna som kan komma att
paverkas av grundvattennivaférandringar.

Lanshallningsvatten blir en viktig fraga i Arenastaden.
SGI tar med sig fraga om hur deras erfarenhet av
hantering i andra projekt ser ut. Erfarenheter av
sanering i berg ar mycket begransad. Ansvarsfragan
om vem som ar ansvarig komplex enl. SGU. De
fastigheter som inte har fororeningar idag men som
riskerar fa till f6ljd av spridning pga SLL maste
hanteras. Solna kommun har lite kunskap om ev. killa
till fororeningarna i Arenastaden. Viktigt att
identifiera vilken typ av férorening det ar och hur
dessa forekommer i olika faser. Generellt ska
fororeningar inte spridas men detta kanske inte ar det
priméra enl. SGU. Uppenbara risker maste tas om
hand.

Stefan

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00 Sate: Stockholm
Box 22550 Org.nr: 232100-0016

104 22 Stockholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se www.sll.se

Beso6k oss: Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Erikplan, Buss 3, 70, och 77




JJ& Forvaltning fér utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Brunnar:

SLL har hallit informationsmdte med brunnsagare och
installationer i brunnarna planeras.

Nodvattenforsorjning och skyddsrum boér inventeras
vid Karolinska enl. SGU.

Paverkan pa befintliga brunnar kommer ev. sittas pa
provotid.

Masshantering:

SLL redogjorde kort for den masshanteringsplan som
skickats ut infér samradet. Erfarenheter fran tidigare
projekt i Stockholm visar att avsattning for massorna
ar god och att byggherrar och entreprenorer skoter
det bra. Eftersom transporter av bergmassor kostar
mycket pengar finns det ett starkt ekonomiskt
incitament for att minska transporterna och darmed
minska miljopaverkan. SLL anser att det ar olampligt
att reglera masshanteringen i domen. SGU 6nskar en
mer platsspecifik beskrivning av tankt masshantering Karl
i ans6kningshandlingarna.

SGI har gjort intern rapport om miljobelastning (CO2)
som visar att transporterna ar det som ar styrande.
SGU patalar ocksa att materialet ar en resurs for
samhallet.

[ tunnelbanan kommer inga krossar att fa plats i
tunneln. Kross kommer ev. ske ovan mark inom

arbetsomraden.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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Grundvattenpaverkan:

SLL har samma upplagg som CB. Primar atgard utgors
av tatning. Infiltration kommer sannolikt kravas under
byggtiden. Kontroller och évervakning av
grundvattennivaer och infiltration éver lang tid viktig.
Aldre méitningar utgér viktigt underlag fér SLL.

Reglering av gv-paverkan planeras utforas enligt
Citybanan. Inlackagevillkor vid temporara
anlaggningar t.ex. schakt ar generellt svara att hantera
praktiskt. Kommer sannolikt inte att foreslas.

Inlackagevillkor kommer troligen anges som
arsmedelvarde. SGI vill att detta fortydligas. Enl. SLL
fungerar rullande 12-mdnadersmedelvarde bra i
praktiken.

Oppna schakt byggs s tita det gdr men infiltration
finns med som skyddsatgard. Viktigt att identifiera
ytberg och geologi vid bedomning av risk for
grundvattenpaverkan.

SGU betonar vikten av att anlaggningar for t.ex.
infiltration hallbart under en mycket lang tid, upp till
hundratals ar.

SGU beddmer att ldnga matserier for grundvatten
behdvs och att infiltration ej ar 6nskvart som
permanent l6sning. Samordning med andra aktorer
viktig. Erfarenhetsaterféring och dokumentation
viktig for andra kommande aktérer och for
myndigheter.

SLL lagger stor vikt vid att fokusera pa att identifiera
och hantera riskobjekt.

Vibrationer:

Reglering mha Svensk Standard. Atgardsplan tas fram
och foljs upp i samrad med tillsynsmyndighet. SLL
kommer att ta fram kontrollprogram.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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Buller:

Villkorsforslag i tillstdndsansokan kommer utgéra
SLL’s underlag for miljokrav pa entreprendr. Kalle
presenterade hur SLL avser arbeta med buller.

Motesanteckningarna har skrivits av:
Linda Flodmark, 0768-561001

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00 Sate: Stockholm
Box 22550 Org.nr: 232100-0016
104 22 Stockholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se www.sll.se

Beso6k oss: Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Erikplan, Buss 3, 70, och 77



2015-10-09

JJ& Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Samrad for nya tunnelbanan

Samrid med SGU och SGI
27 augusti, 2015

STOCKHOLMS LANS LANDSTING
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Dagordning

Tidigare samrad

Planlaggnings- och provningsupplagg
Lagesrapport i projekten
Grundvattenpaverkan

Paverkan fran vibrationer

Paverkan i form av buller
Lanshallningsvatten

Masshantering

Ovriga fragor
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1. Tidigare samrad

= Sattningar till foljd av vibrationer

»= FOroreningar

* Radon

» Omfattning av undersokningar

» Samverkan med andra aktorer

= Bergvarmebrunnar (energibrunnar)

JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

2. Planlaggnings- och prévningsupplagg

= Ingen tillatlighetsprovning

= Jarnvagsplan for de tre utbyggnaderna

* Inte bestamt om jarnvagsplan ska tas fram for depa
= Detaljplan som justerar befintliga detaljplaner

= Reglering av miljéfarlig verksamhet i form av buller, vibrationer och
utslapp av vatten under byggtiden

,‘5
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3. Lagesrapport i projekten
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Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/séderort
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Studerade alternativ (samrad 2013)
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W Anernativ 5
Miternativ 58
B Aternativ &
Hvarnhotmen Eventuell keppling till Grén linje
W witernativ med siaktunnel
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Tunnelstrackning, jordarter och utredningsomrade grundvatten
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th Trafikforvaltningen
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Bedomd miljopaverkan

» Grundvattenkéanslig grundlaggning

»= Energibrunnar

* Vibrationer och kulturmiljo

= Buller

» Lanshallning

» Masshantering — ut via arbetstunnlar
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Lokaliseringsutredning

Samrad om lokalisering
holls under slutet av 2014

Lokaliseringsutredningen
blir klar inom kort

Nya samrad med

allmanheten i slutet av
2015
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Bedomd miljopaverkan

» Grundvattenkéanslig grundlaggning

»= Energibrunnar

* Vibrationer och kulturmiljo

= Buller (sarskilt Odenplan)

» Lanshallning

» Fororeningar Arenastaden

= Masshantering — ut via arbetstunnlar

STOCKHOLMS LANS LANDSTING
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Tunnelbana till Jarfalla/Barkarby
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Bedomd miljopaverkan

» Grundvattenkéanslig grundlaggning
»= Energibrunnar

= Buller och vibrationer

» |gelbacken och Hansta

» Masshantering

2014-04-02
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Depa

= QOversiktlig studie — 15 alternativ blev 6

= 6 alternativ studerades vidare

* Tva huvudalternativ valdes, Skarpnack och
Hogdalen (samrad pagar)
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Skarpnack
A
JL Fervattning for utbyggd tunnelbana i
Ho6gdalen
A
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2014-04-02
Trafikforvaltningen i

Bedomd miljopaverkan

» Grundvattenkéanslig grundlaggning

»= Energibrunnar

= Buller och vibrationer

= Kommunalt naturreservat vid Skarpnack

» Skyddade djurarter och vardefull natur i
Hogdalen

= Hogdalstippen
» Masshantering

JL

2014-04-02

Trafikforvaltningen
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Tider

» Kungstradgarden-Nacka/Soderort ansokan in
aug 2016, byggstart 2018

*» Odenplan-Arenastaden anstkan in efter
arsskiftet 2015/2016, byggstart 2017

= Akalla-Barkarby anstkan in nov 2015,
byggstart 2016

= Depa ansdkan in aug 2016, byggstart 2018
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4, Grundvattenpé’\verkanf

Utredning och projektering av
atgirder

Utredningsomrade och

1

influensomrade b _1_
Tatning

Kéansliga objekt L Utvérdering }
Bedémning av paverkan Infiltration

.. o4 . Utvardering
Skadefoérebyggande atgarder D

: 7 :
Kontroll och uppféljning [ Permanent J { Atgarder J { Andra
infiltration avslutas atgarder

<

J

L Forvaltning for utbyggd tunnelbana
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Reglering av grundvattenpaverkan

Tatning for att motverka grundvattennivasankningar
(inlackagevillkor)

Inga inlackagevillkor fér 6ppna schakt under byggtiden
Infiltration for att motverka grundvattennivasankningar
Kontrollprogram i samrad med lansstyrelsen

Bergvarme (energibrunnar) eventuellt pa provotid

2015-10-09
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5. Paverkan fran vibrationer

= Svensk standard

Riskanalys uppréattas, vibrationsvarden tas fram
Besiktningar fore och efter

Styrning av sprangningar och spontning sa att vibrationsvarden
innehalls

= Sarskild hantering av kulturbyggnader

Identifiera kulturbyggnader

Ta fram kulturhistoriskt underlag (samarbete med Svenska
Kyrkan, kommunerna, RAA och lansstyrelsen)

Oversiktlig besiktning

Detaljerad besiktning

Sarskilda vibrationsvarden for kulturbyggnader tas fram
Sarskilda forebyggande atgarder utfors

L6épande kontroller enligt kontrollprogram

JJ L Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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Reglering av vibrationer

= Svensk standard ska anvéndas

= Atgardsplan gallande kulturbyggnader
ska foljas, samrad med lansstyrelsen

= Kontrollprogram tas fram for
kulturbyggnader

= Eventuell delegation till
tillsynsmyndigheten

2015-10-09
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6. Paverkan i form av buller

= Berakning av forvantade bullernivaer

= Samrad med myndigheter och
fastighetsagare

= Villkorsforslag tas fram for
tillstAndsansokan

= Entreprenadkrav tas fram
= Miljoplan tas fram

= Informationsinsatser

= Kontroller

JJ L Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Paverkan i form av buller

Skadesstand (verksamheter)

Efter byggstart,‘/ Evakuering (av sarskilt kinsliga boende)

/" | Platshestk och matningar - -,

Informationsinsatts

2015-10-09
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Reglering av bullerpaverkan

= Villkor for bullernivaer

= Avsteg i samrad med
tillsynsmyndigheten

= Tillfalligt boende

= Folja atgardsplan for buller och
stomljud

= Kontrollprogram for byggtiden i
samrad med tillsynsmyndigheten

JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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7. Lanshallningsvatten

» Lanshallningsvattnet slapps till
spillvattennatet under byggtiden

» Lanshallningsvattnet kan slappas ut till mark-

eller vattenomrade i drifttiden om det ar rent.

Samrad sker med tillsynsmyndigheten

2015-10-09
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8. Masshantering

» Masshanteringsplan har tagits fram
*= Dialog fors med kommunerna

* Mdgjligheten till lokal avsattning for
overskottsmassor ar god

» BOr inte regleras i malet

STOCKHOLMS LANS LANDSTING
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9. Ovriga fragor
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PROTOKOLL Diarienummer
2015-03-17 FUT 1412-0092

Datum: 2015-03-17
Plats: Lansstyrelsen i Stockholms 1dn, Hantverkargatan 29
Ndrvarande:

Riitta Lindstréom(RL), Lansstyrelsen

Anna Roxell (AR), Lansstyrelsen

Susann Sass Jonsson (S]), Lansstyrelsen

Britt Forsén (BF), Lansstyrelsen

Helena Forslund (HF), Lansstyrelsen

Herman Carr (HC), Lansstyrelsen

Leif Nilsson (LN), Stockholm stad

Anna Edstréom (AE), Stockholm stad

Maria Hagglund (MH), Stockholm stad

Renoir Danyar (RD), Stockholm stad

Jenny Kihlberg (JK), Stockholm stad

Kjersti Wik (KW), Jarfalla kommun

Bjorn Haugland (BH), Jarfalla kommun

Asa Wisén (AW), Férvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
Therese Vestin (TV), Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
Asa Malmborg (AM), Férvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
Linda Flodmark (LF), Férvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
Asa Norman (AN), Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
Lena Tilly (LT), Férvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)

Bilaga 1: Powerpoint fran motet
Bilaga 2: Motesserier och kontaktpersoner

Samradsmote infor miljoansokan for utbyggnad av
tunnelbanan stricka Akalla-Barkarby

1. Presentation

Motesdeltagarna presenterade sig och sina respektive roller inom arbetet med utbyggnad av
tunnelbanan till Barkarby.

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00 Sate: Stockholm
Box 22550 Org.nr: 232100-0016
104 22 Stockholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se www.sll.se
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Therese Vestin och Linda Flodmark pa FUT gick igenom presentationen i bilaga 1 till
protokollet.

2. Upplagg miljoansokan

FUT har skickat in en underrattelse enligt 17 kap miljébalken (MB) till regeringen om
utbyggnad som ska ske av tunnelbanan. Regeringen har meddelat att de inte har avsikt att
tillatlighetsprova projektet.

Det kommer att genomféras en miljopréovning per projekt och den kommer att omfatta den
tillstandspliktiga vattenverksamheten, 11 kap MB, men underlag kommer att ges in for att vid
behov dven prova omgivningsstérningar, kap 9 MB.

Leif Nilsson meddelade att kommunens erfarenheter fran tidigare prévningar ar att dven buller
och vibrationer kommer att regleras av domstolen.

3. Hantering av risker och skadeférebyggande atgirder

FUT har tagit fram arbetssatt och anvisningar fér hur arbetet med hantering av risker och
skadeférebyggande atgirder ska ske. Detta dr uppdelat i vad som ska ske innan, under och efter
byggtiden.

Anvisningarna ar framtagna for arbeten med grundvattenpaverkan, vibrationer, byggnader,
energibrunnar, anldggningar och ledningar samt for naturvarden.

4. Potentiella riskobjekt i Akalla- Barkarby

[ omradet finns ett antal kringliggande projekt och objekt som FUT behdver hantera och utbyta
information med. Dessa ar framforallt befintlig tunnelbana, andra tunnlar och bergrum,
Forbifart Stockholm, Malarbanan och Barkarbystadens utbyggnad. FUT tar del av kringliggande
projekts matningar och utredningar samt gér omfattande faltundersokningar sjalva for att
komplettera med information i omraden som saknas.

Tunnelbanan kommer att byggas i berg hela viagen sa pagadende undersékningar fokuserar pa
att undersoka bergtiackningen samt ovanliggande jordlager. Vid Barkarby Station finns en
bergsvacka varfor tunnelbanan gor en krok mot sydvast for att undvika den. Detta ger en
mindre paverkan samt ar byggnadstekniskt att foredra mot att anlagga stationen i bergsvackan.

Energibrunnsdgare kommer att kontaktas separat for att informera och erbjuda matningar.

Utredningar kring byggnader med kanslig grundlaggning pagar. Provtagning av berg pagar for
att identifiera sprickor och for att kunna fanga in storskaliga bergtektoniska zoner av betydelse
for byggnationen av tunnelbanan samt fér grundvattenfragan.

[ berg och jord pagar och planeras jord-bergsonderingar for att kunna identifiera bergnivaerna
langs strackan. Provtagning av leran pdgar ocksa for att kunna gora beddomningar och
berikningar hur leran kan paverkas vid en sdnkning av grundvattennivaerna. Aven manga
grundvattenror har installerats och méts nu kontinuerligt. Aven pumpférsék har genomforts,
dvs en aktiv paverkan pa grundvattenmagasinen. Detta utgoér underlag for att kunna bedéma
influensomradet for grundvatten for tunnelbaneutbyggnaden. Fér hus grundlagda pa lera gor vi

Férvaltning for utbyggd tunnelbana
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en fordjupad inventering. Byggnaderna behéver inte nddvandigtvis vara sattningskansligt, utan
det beror bl.a. pa hur det ar grundlagt.

De riksintressen som finns i omradet ar riksintressen féor kommunikation och omfattar vag E18,
Malarbanan samt Akallalanken.

Kulturmiljévarden och naturmiljévarden i omradet redovisades. Har ligger fokus i
utredningarna pa att identifiera om det finns varden som ar grundvattenberoende och som kan
paverkas av en grundvattenbortledning.

Information om férorenad mark har inhdmtats fran kommunerna och Lansstyrelsen.
Undersokningar kommer framforallt att genomforas i omraden dar det blir schakter ovan mark
samt vattenprovtagning innan provpumpningarna paboérjas. Undersokningar i omradet kring
Maélarbanan hanteras i samrdd med Trafikverket.

Det finns tva ytvatten inom omradet, Igelbacken och Ballstadn. Ballstadn har otillfredsstéllande
ekologisk status (men god kemisk status, exklusive kvicksilver) och Igelbiacken har god
ekologisk status. Djupanbacken ar ett biflode till Igelbacken.

For Ballstadn finns tvd markavvattningsféretag i narheten av vara arbeten.
Markavvattningsforetagen har ingen funktion langre men ar fortfarande juridiskt giltiga.
Dikningsforetagen overlappar delvis varandra. Var intention &r att vi inte ska behdva paverka
Billstaan eller syftet med markavvattningsféretagen.

5. Hantering av omgivningsstorningar

Buller ovan mark ar framforallt kopplat till var det blir schakter, arbetstunnlar och
etableringsytor.

Stomljudsbuller uppkommer framforallt under borrningar infér tatning och sprangning.
Berdkningar dver vilka omraden vi kan komma 6ver 45 db respektive 35 db har genomforts och
redovisades.

Ett besiktningsomrade for vibrationer haller pa att tas fram. Troligen blir det 150 m pa varje
sida om strackningen. Besiktningsomradet for arbeten i jord vilka genererar vibrationer tacks
upp av det storre omradet dn besiktningsomradet for berg. Inom besiktningsomradet kommer
verksamheter att inventeras for att identifiera vibrations- och ljudkansliga verksamheter samt
byggnaderna besiktigas fore och efter drivningen av tunneln.

Kommunerna fragade om det kommer att blir lokala krossningsanlaggningar. FUT tittar pa
mojlighet att krossa bergmassor bade lokalt och eventuellt &ven inne i bergtunnlarna. Tillfalliga
krossanldggningar kommer da att hanteras genom anmalan till aktuell kommun.

Lanshallningsvatten kommer troligtvis att ledas till spillvattennatet under byggskedet pga hoga
kvévehalter (pga sprianingarna) samt eventuellt forhdjda PH-varden (pga betongarbeten).

Vi héller pa att projektera VA-systemet i tunnel och vill i detta arbete garna fa inspel och
synpunkter fran tillsynsmyndigheten. Grundvattnet ar in normalfallet rent men eventuellt kan
dven spol- och brandvatten ledas inom samma system. Helena Forslund papekade att om
vattnet ska kunna sldppas till Billstaan eller Igelbacken far deras status (MKN) inte forsamras.
For Ballstadn ska den aven forbéttras.
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6. Tillsynsmyndigheternas uppdelning av tillsynsansvar

Oavsett om omgivningsstorningar enligt 9 kap MB kommer in i domen eller inte sa ser FUT
denna uppdelning av tillsynsansvaret:

-Vattenverksamhet (grundvattenbortledning, infiltration av vatten), Lansstyrelsen
-Omgivningsstorningar (buller, vibrationer, utslapp till vatten), Jarfalla och Stockholm.
-Paverkan pa kulturbyggnader, Lansstyrelsen

Bade Lansstyrelsen, Jarfilla kommun och Stockholm stad delar denna bild och jobbar efter
samma uppdelning.

Anna Edstrom fortydligade att nédr det giller reservaten sa har &ven kommunen ett
tillsynsansvar, bade géllande paverkan pa grundvattnet och fysisk paverkan. Dessutom
papekades att det ar viktigt att dven ta hansyn till bullerpaverkan och tillganglighetspaverkan
pa reservaten under byggskedet. Susann Jonsson patalade att det ar viktigt att kommunen dven
gar i dessa fragor i jirnvagsplanen sa att bl.a. etableringsytorna laggs pa bra platser och inte
justeras nar planen ar faststalld.

7. Innehallsférteckning Miljokonsekvensbeskrivning
tillstandsans6kan

Miljokonsekvensbeskrivningens innehallsforteckning hade sints 6ver innan motet som ett
samradsunderlag.

Avgransningen mellan MKB jarnvagsplan samt MKB tillstandsansdkan ar inte helt klar géallande
framforallt storningar under byggskede. Asikter fran Linsstyrelsen och kommunen
efterfragades.

Leif Nilsson, Stockholm Stad, meddelade att etableringsytor bor vara med i baida MKB:erna.
Storningarna runt dessa ar mer en tillstandsfraga men paverkan av ytan i byggskedet bor finnas
i bada MKB:erna.

Susann Jonsson, Lansstyrelsen, meddelade att det i MKB:n for jarnvagsplanen ska vara beskrivet
tillrackligt mycket om byggskedet for att det ska ga att se att planen dr genomforbar. De 6vriga
detaljerna bor vara i MKB:n for tillstandsansdkan. Hon bedémer att det kan bli tokigt om
storningar fran byggskedet ska regleras under tillstdndsprovningen i domstolen men att
underlaget finns i en annan MKB.

Anna Roxell, Lansstyrelsen, papekade att det ar viktigt att skadereglering/bedémningen och
kontrollprogram sker gemensamt med dvriga projekt i omradet (Malarbanan, kommunen,
Forbifart Stockholm).
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Samrad tillstAndsansdkan
utbyggnad av tunnelbanan
stackan Barkarby-Akalla

2015-03-17

Sidan 1
Forvaltning for utbyggd tunnelbana

J:mlhm- Sidan 2

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Dagordning

Allméant om projektet
Upplagg miljoansékan

Hantering av risker och skadeférebyggande
atgarder

Potentella riskobjekt i Akalla-Barkarby
Hantering av omgivningsstorningar (mfv)

Tillsynsmyndigheternas uppdelning av
tillsynsansvar

Innehallsférteckning MKB
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Sidan 3
Férvaltning for utbyggd tunnelbana

2013 ars Stockholmsforhandling

Férhandlingspersoner
tillsattes av regeringen i
boérjan av 2013.

Fick i uppdrag att forhandla
fram en 6verenskommelse om
en utbyggnad av tunnelbanan
och ett okat
bostadsbyggande.

En 6verenskommelse presen-
terades i november 2013.

Avtal tecknades mellan
landstinget, staten och
berérda kommuner i januari
2014.

Respektive politisk férsamling
har sedan godkant avtalet.

g
L

HG Wessberg

Catharina
Hakansson
Boman

Sidan 4
Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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Tillatlighetsprovning enligt miljébalken

Regeringen har ratt att forbehalla sig ratten att
tillatlighetsprova projekt som:

- ar av betydande omfattning eller som ar
ingripande i forhallande till intressena i 1 kap 18
miljébalken

- kan antas mer an obetydlig skada naturvardet
inom ett Natura 2000-omrade

FUT skickade in en underrattelse om utbyggnaden av
tunnelbanan sommaren 2014

Regeringen meddelade hosten 2014 att de inte tanker
tillatlighetsprova projektet

J:mlhm- Sidan 8

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Upplagg av tillstandsprévningen

Miljoprovningen kommer att omfatta
vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken

Provningen kommer att géras per utbyggnadsgren,
dvs en ansdkan per projekt

Aven underlag for omgivningsstorningar (miljofarlig
verksamhet) kommer att ges in till domstolen.
Tanken &r inte att prova dessa stérningar men att
underlaget ska finnas om domstolen gér en annan
beddémning.

2015-03-17
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Arbetssatt grundvattenpaverkan
o
1. Framtagande av utredningsomrade for grundvatten
”Omréde inom vilket utredningar goérs for att klarlagga hydrogeologiska, geologiska och
- geotekniska forhallanden for att kunna bedéma ett influensomrade. Inom utredningsomradet
utfors det aven inventeringar av naturvarden, kulturvarden, byggnader och anlaggningar som
kan skadas till féljd av vattenverksamheten.”
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana
2. Kartlaggning av varden, geologiska och
hydrogeologiska egenskaper

- 3. Framtagande av influensomrade for grundvatten

”Omrade inom vilket det kan uppkomma grundvattenpaverkan till foljd av
vattenverksamheten.”

4. ldentifiering av kansliga objekt
.. 5. Beddémning av grundvattenpaverkan

6. Framtagande av skadeforebyggande atgarder

I =
= 7. Uppréatta kontrollprogram
mem Sidan 12
Forvaltning for utbyggd tunnelbana
=y
Utredning och projektering av
atgarder
-
Tatning
=
Utvardering
Infiltration
m .
Utvardering
= = | I
— { Permanent ] [ Atgirder ] { Andra ]
infiltration avslutas atgarder




8. Matning i enlighet med
kontrollprogrammet

9. Hantering av
skyddsatgarder

10. Information

11. Klagomal- och
skadehantering

:l:mlﬁ-l-m ) ) Sidan 13
Under Under
byggskede driftskede

12. Utvardering av resultat
av matningar samt
eventuell fortsatt méatning

13. Hantering av
eventuella permanenta
skyddsatgarder

14 Skadereglering
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mem Sidan 14
Forvaltning for utbyggd tunnelbana
jm my
Arbetssatt vibrationer
Infor byggskede Under byggskede
1. Framtagande av 7. Matningar av vibrationer
inventeringsomrade/besiktningsomrade 8. Styrning av sprangning och
2. Inventering av verksamheter inom spontning
omradet 9. Information och sprangtjanst
3. Kartlaggning av markférhallanden 10. Klagomal- och skadehantering
och grundlaggning
4. Framtagande av riskanalys Efter byggskede
5. Utredning av objekt som kan skadas 11. Efterbesiktning inom
av sattningar p.g.a. vibrationer besiktningsomradet
6. Forbesiktning inom .
| besiktningsomradet 12. Skadereglering
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Arbetssatt byggnader

. Provtagning av lera

o a0 h~h W N P

. Inventering av byggnaden

. Infiltrationsanlaggningar

. Kontroll av grundvattenmagasin

. Observationsror for grundvatten

. Atgardsnivéer och sattningsdubbar

mem

Sidan 16
Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Arbetssatt energibrunnar

Infor byggskede

1. Agaren far information
och erbjudande om att
energibrunnen inskrivs i
kontrollprogrammet

2. Vid medgivande utfors
installation i brunnen och
matningar paborjas

Under byggskede

3. Manadsvisa matningar

Efter byggskede

4. Matningarna utvéarderas
5. Vid konstaterad paverkan
genomfors atgarder. Val av
atgard beslutas i samrad

med &garen. Foljande
alternativ finns:

¢ Fylla brunnen med sand
¢ Fordjupa brunnen
¢ Borra en ny brunn

« Ekonomisk kompensation

2015-03-17
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Arbetssatt anlaggningar och
ledningar

1. Identifiering av potentiellt sattningskansliga omraden
2. Kartlaggning av anlédggningar och ledningar

3. Bedomning av omradets sattningskanslighet
(provtagning av lera, sattningsberékningar)

4. Bedbmning av anlaggningarnas och ledningarnas
kanslighet for sattningar.

:l: Stockiholms lins landsting Sidan 18

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Arbetssatt naturvarden

1. Identifiering och vardering av skyddsviarda objekt/omraden
2. Bedomning av paverkan pa identifierade naturvarden

3. Bedémning av konsekvenser av bedomd paverkan
4

. Framtagande av skadebegransande atgarder och
skyddséatgarder

5. Atgarder som t.ex. flyttning av etableringsytor eller
byggrestriktioner

6. Identifiering av behov av dispenser, tillstdnd eller anmalningar

7. | samradd med markagare och tillsynsmyndigheten foreslas
utformning for aterstallande dar byggandet oundvikligen har
paverkan pa naturvarden

8. Identifiering av behov av kompensationsatgarder

2015-03-17
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Energibrunnar
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Byggnader pa lera
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana
— . .
= Riksintressen
_
Finns endast riksintresse for kommunikationer
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= Kulturmiljé och fornlamningar
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Vibrationer - besiktningsomrade

:l: Stockiholms lins landsting Sidan 34

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Utslapp till vatten

Lanshallningsvatten under byggtiden kommer att
ledas till spillvattennat eller recipient

Sprangning kan orsaka hoéga kvavehalter och hdga
pH-varden

Reningsanlaggning/-ytor diskuteras

Hantering av dranvatten och spolvatten fran
tunnlarna under drifttiden utreds

2015-03-17
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Tillsynsmyndigheternas
uppdelning av tillsynsansvar

Vattenverksamhet (grundvattenbortledning,
infiltration av vatten)

- Lansstyrelsen i Stockholms lan
(Miljoskyddsenheten)

Omgivningsstoérningar (buller, vibrationer, utslapp till
vatten)

- Bygg och miljéférvaltningen Jarfalla kommun (arbeten
som sker i deras kommun)

- Miljékontoret Stockholm stad (arbeten som sker i deras
kommun)

Paverkan kulturbyggnader
- Lansstyrelsen i Stockholms lan (Kulturmiljéenheten)

:l: Stockiholms lins landsting Sidan 36

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Innehall MKB tillstandsansotkan

Avgransning MKB tillstandsprévning/MKB
jarnvagsplan

Missat nagot vasentligt?

Smarre forandringar efter dversyn jurister

2015-03-17
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2015-03-19

Handlaggare Asa Wisén
Telefon 070-514 12 59
E-post Asa.wisen@sll.se

Grovt upplagg samradsmoten med lansstyrelsen

Vi har landat i att vi med lansstyrelsen behdver ha ett métesforum/motesserie per
delprojekt. Samradsmd&tena kommer berdra delprojektet och kommer omvaxlande att ha
fokus planlaggning respektive tillstdndsprovning. Darutover finns delprojektévergripande
samradsmoten med lansstyrelsen.

Formella samradsmoten for planlaggning
Exempel pa fragor som ar tankt att diskuteras i detta forum:
e Lokalisering och utformning av tunnelbanan
e Miljopaverkan och konsekvenser
e MKB-upplagg och redovisning (fokus plan-MKB men dven avgransning mot
tillstands-MKB)
e Skyddsatgarder

Ténkta motesdeltagare:
e Lansstyrelsen:
o berord planhandlaggare
(dvs. Oskar Vikman for Arenastaden, Susann Sass Jonsson for Akalla-Barkarby, Charlotta
Sundelin for Nacka/Soderort, XXX for depa)
o cc till Susann Jonsson
0 Berord planhandléaggare hos lansstyrelsen avgor ytterligare deltagande
utifran dagordning och bjuder in specialister (och dven handlaggare
vattenverksamhet) utifran behov.

0 berord planhandlaggare
(dvs. Kaisa Nugin fér Arenastaden, Asa Malmborg fér Akalla-Barkarby, Ulrika Bernstrém
for Nacka/Séderort, Asa Wisén for depd)
o0 samordnande planhandlaggare
(Asa Wisén)
o tillstandshandlaggare
(Therése Vestin i forsta hand alternativt Kalle Persson)
Mdtesplan:
Akalla-Barkarby: 2014-12-02, 2015-02-XX, ....
Odenplan-Arenastaden: 2015-01-13, 2015-03-XX, 2015-05-XX ...
Nacka/Soderort: 2015-0X-XX
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Formella samradsmoten for tillstandsprovning

vattenverksamhet
Exempel pa fragor som ar tankt att diskuteras har:
e hantering av risker och skadeférebyggande atgarder
e potentiella riskobjekt inom respektive utbyggnadsgren
¢ hantering av omgivningsstorningar (miljofarlig verksamhet) som utslapp av
vatten, buller och vibrationer
e upplagg och avgransning MKB-tillstandsansckan
o tillsynsmyndigheternas uppdelning av tillsynsansvar

Tankta motesdeltagare:

o Lansstyrelsen:

(0}

(0]

handléggare for vattenverksamhet

(Riitta Lindstrém och Anna Roxell)

berérd planhandlédggare

(dvs. Oskar Vikman for Arenastaden, Susann Sass Jonsson for Akalla-Barkarby, Charlotta
Sundelin for Nacka/So6derort)

cc till Susann Jonsson

Handlaggare for vattenverksamhet hos lansstyrelsen avgor ytterligare
deltagande utifran dagordning och bjuder in specialister utifran behov.

tillstandshandlaggare

(Therése Vestin och vid behov aven Kalle Persson)

berérd planhandlédggare

(dvs. Kaisa Nugin fér Arenastaden, Asa Malmborg fér Akalla-Barkarby, Ulrika Bernstrém
for Nacka/Soderort, Asa Wisén for depd)

samordnande planhandléggare

(Asa Wisén)

¢ Kommunen (tillsynsmyndighet miljofarlig verksamhet):

(0]

(0]

Mdétesplan:

Utsedd kontaktperson

(Tina Molin for Solna, Leif Nilsson och Maria Hagglund fér Stockholm, Kjersti Wik och Bjérn
Haugland for Jarfalla och Anna Engstrom for Nacka)

cc till tunnelbanesamordnare i forekommande fall

(Sofi Persson for Stockholm, Frida Foley for Nacka)

Akalla-Barkarby: 2015-03-17
Odenplan-Arenastaden: 2015-04-21
Nacka/Séderort: 2015-0X-XX

Eventuellt kan det bli ytterligare behov av moéten inom tillstdndsanstkan men detta fangas
upp i motesserien med fokus pa plan och inom delprojektévergripande samradsmoten.
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Delprojektovergripande samradsmoten
Vid behov lyfts fragor som ar delprojektovergripande ut fran ovanstaende motesforum och
hanteras i delprojektovergripande forum.

Lansstyrelsen ingar ocksa i det nyss inledda samradsforumet for person- och brandsakerhet
tillsammans med brandférsvaren, MSB och Transportstyrelsen. Detta forum traffas en gang
i kvartalet.
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Minnesanteckning

2015-09-07

Samrad med linsstyrelsen om nya tunnelbanan,
fokus provningsuppldigg och villkorsformulering

Datum: 2015-09-07

Tid: 9.30-11.30

Plats: Lansstyrelsen, Hantverkargatan 29

Narvarande:

Therése Vestin Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT),
tillstdndsprovning

Karl Persson FUT, tillstandsprovning

Nils Rasmusson FUT, tillstandsprévning

Anna Malmborg FUT, samordnande planhandlaggare

Anna Roxell Lansstyrelsen, miljoskyddsenheten

Riitta Lindstrom Lansstyrelsen, miljoskyddsenheten

Lena Schonning Lansstyrelsen, juridiska enheten

Hanna Gelotte Fernandes Lansstyrelsen, kulturmiljéenheten

1. Syfte med motet

Fokus pa motet ar att informera om provningsuppligget, kort redovisa arbetslaget i respektive
projekt samt diskutera upplagget av villkor i tillstdndsansékan.

2. Planlaggnings- och prévningsupplagg

Regeringen har meddelat att de inte har for avsikt att tillatlighetspréva utbyggnaden av
tunnelbanan.

Det blir en jarnvagsplan per utbyggnadsgren. Syftet ar att det forenklar hanteringen av
markansprak samt underlattar vid framtagande av detaljplan nar utbyggnaden stracker sig 6ver
flera kommuner. Det har dnnu inte beslutats om det ska tas fram en jarnvagsplan for depa-
projektet, eventuellt kommer det att hanteras enbart med detaljplan.

Landstinget har beslutat att ta fram forslag pa villkor for buller, vibrationer och utsléapp till
vatten sa att domstolen har ett underlag om de beddomer att en reglering av dessa fragor ar
onskvard. Omfattningen av villkor foljer den praxis som har utbildats vid tillstandsprévning av
storre infrastrukturprojekt under de senaste aren.

3. Arbetslage i projekten

Se bilagd presentation.

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00 Sate: Stockholm
Box 22550 Org.nr: 232100-0016
104 22 Stockholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se www.sll.se

Bestk oss: Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Erikplan, Buss 3, 70, och 77
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4. Diskussion villkorsformulering kulturbyggnader

Grundvattenkansliga kulturhistoriskt vardefulla byggnader hanteras pa samma sitt som évriga
byggnader som ar grundvattenkansliga. Det vill siga genom skyddsatgarder och
grundvattenkontroller i kontrollprogram fér grundvatten.

SLL har valt att anvanda arbetssattet som togs fram av Trafikverket i projekt Citybanan och som
hanterar kulturbyggnader och vibrationer. Upplagget av villkor fdljer &ven provningen av
Citybanan.

Hanna (Gelotte Fernandes) anser att Citybanans arbetssatt har fungerat val. Det anvands dven
infor arbetet med ombyggnad Slussen. Formaliafragor, ex tillstdndsgivning, gar att jobba pa sa
att det blir annu smidigare. Det ar viktigt att arbetet resulterar i ett kontrollprogram som
anvands och inte blir ett halvfardigt dokument. Darfor positiv till att SLL foreslar ett villkor om
att kontrollprogram ska tas fram.

Tillstandsprovning enligt Kulturmiljolagen hanteras alltid av Lansstyrelsen
(kulturmiljoenheten), lyfts inte till Mark- och miljédomstolen. Kan hanteras innan eller
parallellt med domstolsprovningen. Tillstandsbesluten kan 6verklagas till
Forvaltningsdomstolen.

Anna (Roxell) undrade om dispensen som foreslas till Lansstyrelsen géller vibrationer galler for
alla byggnader eller endast kulturbyggnader. FUT fortydligade att vi ser ett behov géllande
kulturklassade byggnader.

Hanna patalade att det vore bra med en motesserie infér framtagande av atgardsprogram och
undrade om de skulle vara ett generellt program eller per delprojekt. FUT fortydligade att det ar
per delprojekt men att det eventuellt inte behovs for Akalla- Barkarby eftersom det inte verkar
finns kulturhistoriska riskobjekt har. Hanna ar Lansstyrelsens kontaktperson for motesserien.

5. Diskussion om villkor for grundvattenbortledning

FUT’s utgdngspunkt vid utformningen av villkor ar att utga fran inldckagevillkor baserat pa vad
omgivningen tal, hur bergkvalitén ser ut och vad man kan na med tiatning som huvudsaklig
skadeforebyggande atgard. For schakter bedoms inte inldckageméngder vara den basta
villkorsformuleringen utan planen ar att jobba med atgarder, framforallt infiltration, vid
narbeldgna grundvattenkansliga objekt.

Anna meddelade att det r ett bra upplagg att utga fran omgivningspaverkan vid formulering av
villkor.

Riitta (Lindstrom) efterfragade en djupare diskussion om konsekvenserna av valet av vissa
formuleringar av villkor. Exempelvis rullande 12-manaders medelvdrden jamfort med rullande
4-ménaders medelvirden. Onskar ett méte framéver da detta diskuteras och att infor det 3 ett
kortare skriftligt underlag till motivering till vald villkorsformulering. FUT aterkommer
angaende ett sidant mote.

FUT fortydligade att vi i dagslaget diskuterar rullande 12-manadersmedelvarden och
riktvdrden. Detta efter erfarenhet fran Citybanan dar det pa vissa stillen varit problem med
manadsvillkor under perioder med sndsmaltning eller kraftig nederbord.

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00 Sate: Stockholm
Box 22550 Org.nr: 232100-0016
104 22 Stockholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se www.sll.se

Bestk oss: Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Erikplan, Buss 3, 70, och 77
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Lena (Schonning) pdpekade att &ven riktvarden ska innehdllas och att atgarder ska vidtas om
riktvardena 6verskrids.

Anna paminde om att det beh6vs en ordentlig beskrivning av byggmetoden sa att det framgar
vilken arbetsgang vi anvander och vad man kan uppna i titning pa olika omraden. FUT’s
erfarenhet dr att man ofta har en 6vertro pa vad man kan uppna med titning.

Lena undrade om man ténker sitta inlackagevarden i driftskede pa provotid. FUT meddelade att
vi dnnu inte tagit stallning i den fragan.

6. Diskussion kring villkorsutformning for utslapp till vatten

Riitta meddelade att Stockholm vatten i flera prévningar inte velat ta emot vatten som inte haft
det reningsbehov som de bedémer kravs for att ta emot vattnet. Kan blir ett problem om man
har ett villkor pa att vattnet ska sldppas till spillvattennétet under byggskedet.

Behover beskriva hur man har tankt sig vattenhanteringen dven om inget villkor om reglering
foreslas. Behover beskriva hur mycket vatten det handlar om, vad det kan innehalla och vilka
kriterier som géller for att sldppa vattnet till det ena eller andra stillet samt var man tanker sig
slappa vattnet.

7. Ovriga fragor

Anna undrade vilken entreprenadform FUT tiankt sig. FUT meddelade att det troligen blir nagon
form av utférandeentreprenad.

Anna undrade hur det gar med anmélan om temporar flytt av Billstadn. FUT meddelade att den
ar pa gang. Jobbar tillsammans med kommunen for att fa fram strackningsforslaget sa att det
dven stimmer med den provning som Jarfilla kommun har pa gang gillande avveckling av
markarvvattningsforetagen och flytt av Ballstadn infor deras detaljplan av Barkabystaden.

8. Kommande moéten med Lansstyrelsen angaende Nya tunnelbanan

FUT aterkommer med tider for moten angdende atgiardsprogram for vibrationer gillande
kulturbyggnad

FUT aterkommer med tid for méte om férdjupad diskussion om villkorsutformning grundvatten

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00 Sate: Stockholm
Box 22550 Org.nr: 232100-0016
104 22 Stockholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se www.sll.se

Bestk oss: Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Erikplan, Buss 3, 70, och 77
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Samrad for nya tunnelbanan

Samrad med Linsstyrelsen
7 september, 2015

Forvaltning for utbyggd tunnelbana 9
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Dagordning

Tidigare samrad

Planlaggnings- och provningsupplagg
Lagesrapport i projekten
Grundvattenpaverkan

Paverkan fran vibrationer

Paverkan i form av buller
Lanshallningsvatten

Masshantering

Ovriga fragor
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1. Tidigare samrad

* Formellt samrad per delprojekt, genomfort for
Akalla-Barkarby, Arenastaden-Odenplan samt
tidigt samrad for depa

= Aterstar for Nacka/Séderort

= BMP-beslut klar For Akalla-Barkarby samt
Arenastaden-Odenplan

»= Avgréansning mellan MKB jarnvégsplan och
MKB tillstandsprovning

'!kFérvaltning for utbyggd tunnelbana
2. Planlaggnings- och prévningsupplagg

* Ingen tillatlighetsprovning

= Jarnvagsplan for de tre utbyggnaderna

* Inte bestamt om jarnvagsplan ska tas fram for depa
= Detaljplan som justerar befintliga detaljplaner

= Reglering av miljéfarlig verksamhet i form av buller, vibrationer och
utslapp av vatten under byggtiden

,Wi

2015-09-07
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3. Lagesrapport i projekten
Rarkarty station Cirka ar 2025
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Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/séderort
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Studerade alternativ (samrad 2013)

Befintlig plattform
dgardén B Atternativ 1
Alternativ 2
W Aernativ 3
B Anternativ 4
B Anernativ 5
Riternativ 58

Djurgdrden
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W witernativ med siaktunnel
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Tunnelstrackning, jordarter och utredningsomrade grundvatten
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2014-04-02
LTM 11

Beddmd miljopaverkan

» Grundvattenkénslig grundlaggning

= Energibrunnar

* Vibrationer och kulturmiljo

= Buller

» Lanshallning

» Masshantering — ut via arbetstunnlar

STOCKHOLMS LANS LANDSTING
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Lokaliseringsutredning

Samrad om lokalisering
holls under slutet av 2014

Lokaliseringsutredningen
blir klar inom kort

Nya samrad med

allmanheten i slutet av
2015
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Beddmd miljopaverkan
» Grundvattenkénslig grundlaggning
= Energibrunnar
» Vibrationer och kulturmiljo
= Buller (sarskilt Odenplan)
» Lanshallning
» Fororeningar Arenastaden
» Masshantering — ut via arbetstunnlar
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Tunnelbana till Jarfalla/Barkarby
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Alternativ och samrad

Samrad om
lokalisering
under hdsten
2014

Samrad om
utformning
under varen
2015
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Beddmd miljopaverkan

» Grundvattenkénslig grundlaggning
= Energibrunnar

= Buller och vibrationer

» |gelbacken och Hansta

» Masshantering

2014-04-02
19
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Depa

» Oversiktlig studie — 15 alternativ blev 6

= 6 alternativ studerades vidare

* Tva huvudalternativ valdes, Skarpnack och
Hogdalen (samrad pagar)
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Skarpnack

l Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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Hogdalen
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Beddmd miljopaverkan

» Grundvattenkénslig grundlaggning

= Energibrunnar

= Buller och vibrationer

= Kommunalt naturreservat vid Skarpnack

» Skyddade djurarter och vardefull natur i
Hogdalen

» Hogdalstippen
= Masshantering

SR e i

Tider

» Kungstradgarden-Nacka/Soderort ansokan in
aug 2016, byggstart 2018

*» Odenplan-Arenastaden anstkan in efter
arsskiftet 2015/2016, byggstart 2017

» Akalla-Barkarby ansdkan in nov 2015,
byggstart 2016

= Depa ansdkan in aug 2016, byggstart 2018
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4. Grundvattenpaverkan

Utredning och projektering av

= Utredningsomrade och ' atgirder
influensomrade | 5
[ Tatning l
= Kansliga objekt | uwardering]
/71
= Beddmning av paverkan | infiltration |
. o . | Utvardering l
= Skadeforebyggande atgarder '
o I I
= Kontroll och uppf(’jljnlng | Permanent | Atgarder ‘ nAndra |
infiltration avslutas atgdrder |

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
TR LA | AT G

Reglering av grundvattenpaverkan

Tatning for att motverka grundvattennivasankningar
(inlackagevillkor)

Inga inlackagevillkor fér 6ppna schakt under byggtiden
Infiltration for att motverka grundvattennivasankningar
Kontrollprogram i samrad med lansstyrelsen

Bergvarme (energibrunnar) eventuellt pa provotid

2015-09-07
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5. Paverkan fran vibrationer

= Svensk standard

Riskanalys upprattas, vibrationsvarden tas fram
Besiktningar fore och efter

Styrning av sprangningar och spontning sa att vibrationsvarden
innehalls

= Sarskild hantering av kulturbyggnader

Identifiera kulturbyggnader

Ta fram kulturhistoriskt underlag (samarbete med Svenska
Kyrkan, kommunerna, RAA och lansstyrelsen)

Oversiktlig besiktning

Detaljerad besiktning

Sarskilda vibrationsvarden for kulturbyggnader tas fram
Sarskilda forebyggande atgarder utfors

Lopande kontroller enligt kontrollprogram

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
TR LA | AT G

Reglering av vibrationer

= Svensk standard ska anvandas

= Atgéardsplan gallande kulturbyggnader
ska foljas, samrad med lansstyrelsen

= Kontrollprogram tas fram for
kulturbyggnader

= Eventuell delegation till
tillsynsmyndigheten

2015-09-07
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6. Paverkan i form av buller

Berakning av forvantade bullernivaer

Samrad med myndigheter och
fastighetsagare

Villkorsforslag tas fram for
tillstdndsansokan

Entreprenadkrav tas fram
Miljoplan tas fram
Informationsinsatser
Kontroller

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
TR LA | AT G

Paverkan i form av buller

2015-09-07
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Reglering av bullerpaverkan

= Villkor for bullernivaer

* Avsteg i samrad med
tillsynsmyndigheten

= Tillfalligt boende

* Folja atgardsplan for buller och
stomljud

= Kontrollprogram foér byggtiden i
samrad med tillsynsmyndigheten

'!kFérvaltning for utbyggd tunnelbana
T T ST LA | SRS G

7. Lanshallningsvatten

» Lanshallningsvattnet slapps till
spillvattennatet under byggtiden

» Lanshallningsvattnet kan slappas ut till mark-

eller vattenomrade i drifttiden om det ar rent.

Samrad sker med tillsynsmyndigheten

2015-09-07
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8. Masshantering

» Masshanteringsplan har tagits fram
» Dialog fors med kommunerna

= Mojligheten till lokal avsattning for
overskottsmassor ar god

» Bor inte regleras i malet

! Forvaltning for utbyggd tunnelbana T

9. Ovriga fragor

18



J& Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Samradsmote med Jarfalla kommun om
provnings- och villkorsupplagg for utbyggnad
av tunnelbanan

Datum: 2015-10-16
Tid: 14.00-16.00

Plats: Jarfalla kommunhus

Narvarande:

Namn Foretag

Kjersti Wik Jarfalla kommun, miljéinspektér
Lisa Schild Jarfalla kommun, miljéinspektér
Patrik Galera Lindblom | Jarfalla kommun, miljéplanerare
Therese Vestin FUT

Karin Bjorkén Recica FUT

Magdalena Nilsson FUT

For kdnnedom:

Namn Foretag

Filnamn:2015-10-16 Samradsmote med Jarfalla kommun om prévnings- och villkorsupplagg



Dokumenttyp: Revdatum:
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Rev:

Dokumenttitel: Diarienr:
Samradsmote med Jarfalla kommun om FUT 1412-0084

prévnings- och villkorsupplégg for
utbyggnad av tunnelbanan

Infoklass:
K1

Punkt

Beskrivning/information

Ansvarig

Klart till

Presentation av deltagarna
Mdétesdeltagarna presenterade sig och sina
respektive roller inom arbetet med utbyggnad av
tunnelbanan till Barkarby.

Presentation av provningsupplagg och
villkorsupplagg for tunnelbanan till
Barkarby

Therese berattade om prévnings- och
villkorsupplagg inklusive lagesrapport for
projektet. Presentation bilaggs dessa
minnesanteckningar.

Provpumpningar

Provpumpning pagar for att ta fram underlag for
projekteringen av Barkarby station. Therese sénder
over analysresultat fran vattenprovtagning i
samband med provpumpningar till kommunen.

Therese

Arbetstunnlar

Nu utreds en ny placering av arbetstunnel vid
Barkarby station, pa sodra sidan av Malarbanan
(under Aggelundavigen). Karin sander 6ver en
karta som visar lagen for arbetstunnlar nar detta ar
faststéllt.

Karin

Energibrunnar

Alla brunnar inom utredningsomradet har
inventerats. Nu har ett influensomréade faststallts,
energibrunnar inom detta omrade kommer FUT
vilja méata i. Influensomradet Gversands till
kommunen, om ansékningar om nya brunnar inom
influensomradet inkommer kan kommunen
hanvisa till Karin.

Karin

Lanshallningsvatten

I driftskedet kommer inlackande grundvatten i
tunneln troligtvis halla god kvalitet. En mojlighet ar
att da leda inlackande vatten till Igelbacken, som
har behov av ett 6kat vattenflode. Kommunen
understryker att man i sa fall behover vara soker pa
att vattnet &r rent och tar sarskilt upp risk for PFAS
fran flygfaltet. Det ar viktigt att ha en
avstangningsmdijlighet, t ex vid brand i tunneln.

Tillsyn buller

FUT har tagit fram forslag pa villkorsformuleringar
avseende buller. I dessa ingar majlighet till avsteg i
samrad med tillsynsmyndigheten. Jarfalla kommun
ar positiva till att villkoret uttrycks som att avsteg
kan goras i samrad med tillsynsmyndigheten. Kravs
ett formellt beslut blir det en lang process och det
blir svarare att hantera. Kommunen tycker att det
fungerat bra i Malarbanan-projektet, dar avsteg
gjort efter samrad.

Filnamn:2015-10-16 Samradsmote med Jarfalla kommun om prévnings- och villkorsupplagg
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Dokumenttitel: Diarienr:
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Infoklass:
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Punkt

Beskrivning/information

Ansvarig

Klart till

Jarfalla kommun sénder 6ver "goda exempel” pa
kontrollprogram for buller.

Kjersti/Lisa

Fororeningar i mark

Ytliga fororeningar har identifierats i narheten av
Barkarbystaden, harstammande fran olycka i
somras. Information om detta skickas till FUT.

Kjersti/Lisa

FUT har gjort miljoprovtagningar i vissa omraden.
Karin sander 6ver de resultat vi har till kommunen.

Karin

Masshantering

Det finns en stor efterfraga pa bergmassor pa grund
av manga byggprojekt i Stockholm. FUT ser
fordelar med att halla masshanteringen utanfor
prévningen for att fa en flexibel hantering som
mojliggor lokala l6sningar. Det finns yta som
mojliggor upplag/kross vid Barkarbyfaltet.
Kommunen meddelar att man har haft problem
med bullerstérningar vid Kyrkbyn vid tidigare
krossverksamhet pa faltet. Den 6ppna ytan ger
dalig dampning. Arvid Illerstrom har bra koll pa
bésta placering av kross om det blir aktuellt.

Ovriga fragor

Patrik fragar nar arbetstunnlar och transportvagar
faststélls. Arbetstunnlarna faststalls med
jarnvagsplanen (som stalls ut fér granskning 4-24
mars 2016). Transportvagar kommer inte att
faststallas, utan FUT redovisar vad vi anser vara de
lampligaste transportvagarna och sedan finns det
en flexibilitet under arbetstiden. Samrad halls med
tillsynsmyndigheten och @ndringar kan goras efter
behov.

Filnamn:2015-10-16 Samradsmote med Jarfalla kommun om prévnings- och villkorsupplagg
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Samrad for nya tunnelbanan

Samrid med Jirfilla kommun
16 oktober, 2015
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Dagordning

Tidigare samrad, undersokningar och utredningar
Planlaggnings- och prévningsuppléagg
Lagesrapport i projekten

Grundvattenpaverkan

Paverkan fran vibrationer

Paverkan i form av buller

Lanshallningsvatten

Masshantering

Ovriga fragor
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1. Tidigare samrad

* Formellt samrad per delprojekt, genomfort for
Akalla-Barkarby

= BMP-beslut klar for Akalla-Barkarby
* Provpumpningar pagar

» Markundersokningar pagar

STOCKHOLMS LANS LANDSTING
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2. Planlaggnings- och provningsupplagg

* Ingen tillatlighetsprévning
» Jarnvagsplan for de tre utbyggnaderna

» Inte bestamt om jarnvagsplan ska tas fram
for depa

» Detaljplan som justerar befintliga detaljplaner

» Reglering av miljofarlig verksamhet i form av

buller, vibrationer och utsldpp av vatten under
byggtiden




2015-10-14
JJL Férvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

3. Lagesrapport i projekten

Barkartry station
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Tunnelbana till Barkarby
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Lokaliseringsutredning

Samrad om lokalisering
holls under slutet av
2014

~[

Barbarby handeapiaty

Lokaliseringsutredningen =
klar och utstélld for ;
samrad varen 2015

Stalls ut for granskning Satarty
under vintern -

Lunda
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Bedomd miljopaverkan

» Grundvattenkéanslig grundlaggning

»= Energibrunnar

* Vibrationer och kulturmiljo

= Buller

» Lanshallning

» Masshantering — ut via arbetstunnlar

2015-10-14 i
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Tider

» Kungstradgarden-Nacka/Soderort ansokan in
aug 2016, byggstart 2018

*» Odenplan-Arenastaden anstkan in efter
arsskiftet 2015/2016, byggstart 2017

= Akalla-Barkarby anstkan in nov 2015,
byggstart 2016

= Depa ansdkan in aug 2016, byggstart 2018
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4. Grundvattenpaverkan_

Utredning och projektering av
atgirder

= Utredningsomrade och
influensomrade

Tatning

1

= Kansliga objekt Utvérdering |

I

= Beddmning av paverkan Infiltration

Utvardering

= Skadeforebyggande atgarder

= Kontroll och uppféljning [Permanent} [ Atgarder J { Andra |
infiltration avslutas atgarder

e . " 2015-10-14
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Reglering av grundvattenpaverkan

Tatning for att motverka grundvattennivasankningar
(inlackagevillkor)

Inga inldckagevillkor for 6ppna schakt under
byggtiden

Infiltration for att motverka
grundvattennivasankningar

Kontrollprogram i samrad med lansstyrelsen

Bergvarme (energibrunnar) eventuellt pa prévotid
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5. Paverkan fran vibrationer

= Svensk standard

Riskanalys uppréattas, vibrationsvarden tas fram
Besiktningar fore och efter

Styrning av sprangningar och spontning sa att vibrationsvarden
innehalls

= Sarskild hantering av kulturbyggnader

Identifiera kulturbyggnader

Ta fram kulturhistoriskt underlag (samarbete med Svenska
Kyrkan, kommunerna, RAA och lansstyrelsen)

Oversiktlig besiktning

Detaljerad besiktning

Sarskilda vibrationsvarden for kulturbyggnader tas fram
Sarskilda forebyggande atgarder utfors

L6épande kontroller enligt kontrollprogram

2015-10-14
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Reglering av vibrationer

Svensk standard ska anvéndas
Atgardsplan géallande kulturbyggnader
ska foljas, samrad med lansstyrelsen
Kontrollprogram tas fram for
kulturbyggnader

Eventuell delegation till
tillsynsmyndigheten

2015-10-14
14

2015-10-19
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6. Paverkan i form av buller
» Berakning av forvantade bullernivaer
= Samrad med myndigheter och

fastighetsagare
= Villkorsforslag tas fram for
tillstAndsansokan
= Entreprenadkrav tas fram
= Miljoplan tas fram
= Informationsinsatser
= Kontroller

JJL Férvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

16

Paverkan i form av buller

Skadesstand (verksamheter)

Efter byggstart,‘/ Evakuering (av sarskilt kinsliga boende)

/" | Platshestk och matningar - -,

Informationsinsatts
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Reglering av bullerpaverkan

= Villkor for bullernivaer

* Avsteg i samrad med
tillsynsmyndigheten

= Tillfalligt boende

» Folja atgardsplan for buller och
stomljud

= Kontrollprogram for byggtiden i
samrad med tillsynsmyndigheten

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

2015-10-14
JJL Férvaltning for utbyggd tunnelbana - i

7. Lanshallningsvatten

» Lanshallningsvattnet slapps till
spillvattennatet under byggtiden

» Lanshallningsvattnet kan slappas ut till mark-
eller vattenomrade i drifttiden om det ar rent.
Samrad sker med tillsynsmyndigheten
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8. Masshantering

» Masshanteringsplan har tagits fram
*= Dialog fors med kommunerna

* Mdgjligheten till lokal avsattning for
overskottsmassor ar god

» BOr inte regleras i malet

2015-10-14

19
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9. Ovriga fragor

2015-10-14
20

2015-10-19
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Samradsmote med miljoforvaltningen
Stockholms stad om provnings- och
villkorsupplagg for utbyggnad av
tunnelbanan

Datum: 2015-11-12
Tid: 13.00-15.00

Plats: Tekniska namndhuset

Narvarande:

Namn Foretag

Maria Hagglund Stockholms stad, miljéférvaltningen
Leif Nilsson Stockholms stad, miljéférvaltningen
Johan Rosén Stockholms stad, miljéférvaltningen
Karin Hultman Stockholms stad, miljéférvaltningen
Renoir Danyar Stockholms stad, stadsbyggnadskontoret
Therese Vestin FUT

Karolina Mehlqvist FUT

Ulrika Bernstrom FUT

Monica Granberg FUT

Magdalena Nilsson FUT

For kannedom:

Namn Foretag

Sofi Persson Stockholms stad, trafikkontoret
Nils Rasmusson FUT

Kalle Persson FUT
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Punkt | Beskrivning/information Ansvarig | Klart till
1 Presentation av deltagarna

Motesdeltagarna presenterade sig och sina

respektive roller inom arbetet med utbyggnaden av

tunnelbanan.
2 Presentation av prévningsupplagg och

villkorsupplagg for utbyggnad av
tunnelbanan

Therese berattade om provnings- och
villkorsupplagg inklusive lagesrapport for
projektet. Presentation bilaggs dessa
minnesanteckningar.

Kungstradgarden - Nacka/Soderort
Nacka-grenen kommer att ga djupt i och med
passagen under Saltsjon. Station Sofia kommer att
bli en djupliggande station, Landstinget utreder
hiss-losningar for att transportera resenirerna upp
fran plattformarna.

De befintliga stationerna vid Globen och Enskede
gard ersitts med en ny station i Slakthusomradet
nar Hagsatralinjen knyts ihop med BIa linje.

Odenplan - Arenastaden

Den nya Gula linjen mellan Odenplan och
Arenastaden beror omraden dar mycket
information och erfarenheter finns fran tidigare
projekt, t ex Citybanan.

I detta delprojekt ar bullerstorningar under
byggskedet en viktig fraga, sarskilt med tanke pa tit
bebyggelse kring Odenplan dair stationen planeras i
ett grunt lage. Fororeningsproblematik kring
Arenastaden ar ocksa en viktig aspekt i
projekteringen.

Akalla - Barkarby station

Projektet beror delvis samma omraden som
Forbifart Stockholm, ett samarbete finns upprattat
mellan projekten for att hantera gemensamma
fragor.

Igelbacken och Hansta Natura 2000 ligger inom
utredningsomradet for grundvattenpaverkan, vilket
laggs vikt vid i forundersokningarna avseende
mojlig omgivningspaverkan.

Depa

En ny depé ska anlédggas. Bland de ursprungliga
lokaliseringsalternativen har tva huvudalternativ
valts ut; Skarpnack och Hogdalen.
Forundersokningar pagar. I utredningsomrédet for
Skarpnick finns ett kommunalt naturreservat. I
Hogdalen finns skyddade djurarter och vardefull
natur. Risk for fororeningsproblematik vid
Hogdalstippen ar ocksa en viktig aspekt i
utredningsarbetet.

Filnamn:2015-11-12 Samradsmate med Stockholms stad om prévnings- och villkorsupplagg
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Vibrationer

Paverkan och reglering av vibrationer under
byggtiden hanteras enligt Svensk standard.
Kulturbyggnader kommer att ha en sarskild
hantering, Landstinget foljer det arbetssitt som
tillampats i projekt Citybanan. Landstinget
definierar “kulturhistoriskt vardefulla” byggnader
som byggnader med lagskydd.

For- och efterbesiktningar kommer ske inom 150 m
at bada riktningarna fran tunneln i delprojekt
Akalla-Barkarby. For 6vriga delprojekt ar
omradesavgriansningen ej beslutad. Landstinget
utreder om det ar skiligt med ett sa vidstrackt
omrade for Nacka-grenen som ligger djupt under
mark.

Buller

Landstinget kommer att ta fram villkorsforslag for
buller for tillstdndsansokan. Tunnelbanan byggs ut
i stadsmiljo och i omrdden med mycket
bakgrundsbuller. Landstinget fokuserar pa att
innehalla riktviarden for buller inomhus.
Diskussion fordes kring hur miljoforvaltningen
Stockholms stad (TM) stillt sig till avsteg fran
Naturvardsverkets allménna rad om buller fran
byggplatser i andra projekt. For Forbifart
Stockholm har TM 6verklagat domen och yrkat pa
andringar avseende bullervillkoren. TM yrkar i
forsta hand pa de villkorsforslag som Trafikverket
har foreslagit med mindre justeringar i texterna
och med lagre stomljudsnivaer kvillstid vardagar,
innehallande av riktvarden lordagar och
godkannande istallet for samrad for arbeten
utanfor ordinarie arbetstid. I andra hand har TM
yrkat pa Slussens villkor for buller. Domen for
Forbifarten kommer den 4/12 och kommer vara
avgorande for TM:s instéllning till reglering av
buller i tunnelbaneprojekten. Overklagandet for
Forbifarten siands over till FUT.

Diskussion fordes ocksa om hur avsteg fran
riktviarden kan hanteras med TM, om det far ske i
samrad med” alternativt efter godkdnnande”. TM
anser att samradsforfarandet fungerat bra i
Citybanan-projektet. I Slussen-projektet tillats
vissa avsteg ske efter samrad och vissa kraver ett
godkiannande. For Forbifarten har TM yrkat om
samma reglering avseende avsteg som i Slussen-
domen.

TM tycker att domen for Slussen ar bra, enkel och
lattforstaelig medan domen for Forbifarten upplevs
som rorig.

TM framf6r ocksa att det ar viktigt att ha en
samordning avseende bullerfragor med andra
projekt som bedrivs samtidigt som

Filnamn:2015-11-12 Samradsmate med Stockholms stad om prévnings- och villkorsupplagg
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tunnelbaneutbyggnaden.

Lanshallning

Lanshallningsvattnet planeras i huvudsak slappas
till spillvattennatet under byggskedet. Under
drifttiden kan vattnet slappas till mark- eller
vattenomréde, samrad med tillsynsmyndigheten
ska ske kring detta. TM framfor att de aven ar
intresserade om vattnet slapps till dagvattennatet i
och med att det kan ledas ut till recipient utan att
passera reningsverk. Landstinget har utfort
vattenkvalitetskontroller i befintlig tunnelbana och
grundvattnet har generellt god kvalitet.
Vattenhanteringen i nya tunnelbanan ska byggas sa
att det gar att stoppa bortledningen i handelse av
brand eller annan olycka som innebar risk for
fororening. Inga villkor pa halter i
lanshallningsvattnet kommer att foreslas, kraven
anpassas efter mottagare av vattnet och hanteras
med tillsynsmyndigheten. TM bedémer det vara en
bra hantering och villkorsuppbyggnad, men
framhaller att de recipienter som kan bli aktuella
bor beskrivas 6versiktligt i MKB, utifran
miljokvalitetsnormer och om det finns risk for att
verksamheten forsvarar for mojligheten att klara
miljokvalitetsnormen.

Masshantering

Det finns en stor efterfraga pa bergmassor pa grund
av manga byggprojekt i Stockholm. Landstinget ser
fordelar med att hélla masshanteringen utanfor
provningen for att fa en flexibel hantering som
mojliggor lokala I6sningar och séledes mindre
miljopaverkan. Arbetstunnlarnas ldgen planeras sa
att masstransporter snabbt kommer ut pé stora
vagnat. TM har erfarenhet av att manniskor i
naromradet ofta ar oroade for partiklar och
storningar fran transporterna. Viktigt med
information till berorda!

Ovriga fragor

Kontrollprogram

Therese informerar om att Solna stad gérna vill ha
ett gemensamt mote med Stockholms stad
avseende kontrollprogram. TM ir positiva till detta,
viktigt att hanteringen blir samstdmmig mellan
kommunerna.

Delgivning ansdkningshandlingar

TM vill att Landstinget 6versander
ansokningshandlingarna i samband med att de
inges till domstolen, bade digitalt och tryckt.
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Rutiner for kontakter mellan TM och FUT
Den skriftliga rutin som upprattats for kontakter
mellan FUT och TM ségs 6ver. TM anser att det har
fungerat bra och att det inte finns ett behov av
revidering. Telefonnummer till kontaktpersonerna
fors in i rutinen.
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Samrad for nya tunnelbanan
Samrid med Stockholm stad
12 november, 2015
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Dagordning

Tidigare samrad

Planlaggnings- och prévningsupplagg
Lagesrapport i projekten
Grundvattenpaverkan

Paverkan fran vibrationer

Paverkan i form av buller
Lanshallningsvatten

Masshantering

Ovriga fragor
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1. Tidigare samrad

Formellt samrad per delprojekt, genomfdrt for
Akalla-Barkarby, Arenastaden-Odenplan samt
tidigt samrad for depa (Ist)

Aterstar for Nacka/Sdderort

BMP-beslut klar fér Akalla-Barkarby

BMP-beslut klart for Arenastaden-Odenplan

JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana 2 i
2. Planlaggnings- och prévningsupplagg

= Ingen tilldtlighetsprévning

= Jarnvagsplan for de tre utbyggnaderna

= Inte bestdamt om jarnvagsplan ska tas fram for depd
= Detaljplan som justerar befintliga detaljplaner

= Reglering av miljofarlig verksamhet i form av buller, vibrationer och
utslapp av vatten under byggtiden
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3. Lagesrapport i projekten

Barkartry station

Fiisseltyy sirand

saprick [

|
I Fasta stranct

2014-04-02
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Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/séderort

Befintlig.plattform’

Kuingstradgarden Tunnelbana till Nacka och koppling

till Gullmarsplan cirka 2025

Notapst:

_musoum Ojurgarden
Ny Lo FS T
N o=y
[}Gamfa stan Skansen (2} 5] Waldemars udde
e o
; (hc) = Saltgjon e
: jolussen = s Kvarnholmen
P . SN Saifsg =+
o =] Sofia [1] = > Nacka €
= Mecdborgar- 3 Henriksdal
platsen—— = R
Sodermaim (L = " Sickla Hecka
= aaly | Hammarby S e[
~Skanstull i siostad =] EL LJ =
\Hammarby- SicklaiT |-
\ kahal udHe! ==
5 3 £ ekbacie
L uma Sickla kaj - oy
Martensdal— y =
HZ Gullmarsplan i
= = S 2 :
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Studerade alternativ (samrad 2013)

Alternativ 2
W Aernativ 3
W anternativ 4
W Anernativ 5
Miternativ 58
B Aternativ &
Hvarnhotmen Eventuell keppling till Grén linje
W witernativ med siaktunnel

Djurgdrden

dacka Cr=
ﬁ‘ Moty
-, et G
Sickla T [ il
= r""-—--—.- I
o e
P vepping
G
2015-11-18 8
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Waaberpparien

/' Hammarby
St « Under véren 2015
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i lokaliseringsutredningen
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Johanneshoy
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Tunnelstrackning, jordarter och utredningsomrade grundvatten
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Beddémd miljdpaverkan

2014-04-02

» Grundvattenkanslig grundlaggning

» Energibrunnar

» Vibrationer och kulturmiljé
» Buller

= Lanshallning

» Masshantering - ut via arbetstunnlar

11
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Tunnelbana till Arenastaden vi

a Hagastaden

i ’ Cirka ar 2022
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Lokaliseringsutredning

Samrad om lokalisering
holls under slutet av 2014

Lokaliseringsutredningen
klar

Nya samrad med

allmanheten i slutet av
2015

2015-11-18
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: A
Lera
_ _Firsalagen Morain Cirganisk ord 08304080818
spactragring Ston. grus och sand B85 Fylining 'Thfs_:mm
Visilagring Vatter,

© Laremateriet,
Datum 20150893

Tunnellinje, jordarter och utredningsomrade grundvatten
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Beddémd miljdpaverkan

» Grundvattenkanslig grundlaggning

» Energibrunnar

» Vibrationer och kulturmiljo

= Buller (sarskilt Odenplan)

= Lanshallning

= Fdroreningar Arenastaden

= Masshantering - ut via arbetstunnlar

2014-04-02
15
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Tunnelbana till Jarfalla/Barkarby

Cirka ar 2021

Barkarbystaden I:
............ e Akalla LL)

Alealla
Hushy{ T
D, e Barkarby
L]t 1 e Hushy
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b Jairvatiltet ista i
e ] i ali | in b aem
Y il e =
P o
Py o
2015-11-18

16

2015-11-18



J l_ Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Alternativ och samrad

Samrad om
lokalisering
under hdsten
2014

Samrad om
utformning

under varen
2015

(| SR
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Beddémd miljdpaverkan

» Grundvattenkanslig grundlaggning
» Energibrunnar

» Buller och vibrationer

» Igelbacken och Hansta

» Masshantering

JJ& Forvaltning for utbyggd tunnelbana i

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Depa

= Oversiktlig studie - 15 alternativ blev 6
= 6 alternativ studerades vidare

= Tva huvudalternativ valdes, Skarpnéck och
Hogdalen (forsta samrad allménhet genomfort)

10
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Skarpnack
¢ A
JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana 25 i
STOCKHOLMS LANS LANDSTING
Hdgdalen
A

11
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Planerad ny depd, jordarter och utredningsomrade grundvatten
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Beddémd miljdpaverkan

» Grundvattenkanslig grundlaggning

» Energibrunnar

» Buller och vibrationer

= Kommunalt naturreservat vid Skarpnack

» Skyddade djurarter och vardefull natur i
Hoégdalen

» Hogdalstippen
» Masshantering

2014-04-02
JJ& Trafikforvaltningen 26
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Tider

= Kungstradgdrden-Nacka/Séderort ansékan in
hosten 2016, byggstart 2018

= Odenplan-Arenastaden ansdkan in efter
arsskiftet 2015/2016, byggstart 2017

= Akalla-Barkarby anstdkan in dec 2015,
byggstart 2016

= Depa ansdkan in hésten 2016, byggstart 2018

2015-11-18
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4. Grundvattenpaverkan

Utredning och projektering av
atgirder

» Utredningsomrade och

1

influensomrade
Tatning

4

= Kansliga objekt Utvirdering

H

i

* Beddmning av paverkan Infiltration

Utvardering

» Skadeférebyggande dtgarder
|

= Kontroll och uppféljning [ Permanent} { Atgarder J { Andra
infiltration avslutas atgarder

JJ& Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Reglering av grundvattenpaverkan

Tatning fér att motverka grundvattennivasankningar
(inlackagevillkor)

Inga inléckagevillkor fér 6ppna schakt under byggtiden
Infiltration fér att motverka grundvattennivasédnkningar
Kontrollprogram i samrad med lansstyrelsen

Bergvarme (energibrunnar) eventuellt pd prévotid

2015-11-18
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5. Paverkan fran vibrationer

= Svensk standard

Riskanalys upprattas, vibrationsvarden tas fram
Besiktningar fore och efter

Styrning av sprangningar och spontning sd att vibrationsvarden
innehalls

= Sarskild hantering av kulturbyggnader

Identifiera kulturbyggnader

Ta fram kulturhistoriskt underlag (samarbete med Svenska
Kyrkan, kommunerna, RAA och lansstyrelsen)

Oversiktlig besiktning

Detaljerad besiktning

Sarskilda vibrationsvarden for kulturbyggnader tas fram
Sarskilda forebyggande dtgarder utfors

Lépande kontroller enligt kontrollprogram

JJ L Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Reglering av vibrationer

= Svensk standard ska anvandas

= Atgardsplan géllande kulturbyggnader
ska foljas, samrad med lansstyrelsen

= Kontrollprogram tas fram fér
kulturbyggnader

= Eventuell delegation till
tillsynsmyndigheten (géallande
kulturhistoriskt vardefulla byggnader)

2015-11-18

15



2015-11-18

JJ L Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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6. Paverkan i form av buller

» Berakning av forvéantade bullernivder

» Samrad med myndigheter och
fastighetsdgare

= Villkorsférslag tas fram for
tillstdndsansokan

= Entreprenadkrav tas fram
= Miljoplan tas fram

= Informationsinsatser

= Kontroller

JJ L Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Paverkan i form av buller

Erbjudande om tillfallig vistelse (boende)

Efter byggstartl/’/

Platsbesdk och matningar - -

Informationsinsats

16
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Reglering av bullerpaverkan
= Villkor fér bullernivder

= Avsteg i samrad med
tillsynsmyndigheten

= Tillfalligt vistelse/boende

» Folja dtgardsplan for buller och
stomljud

= Kontrollprogram fér byggtiden i
samrad med tillsynsmyndigheten

JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

7. Lanshallningsvatten

= Lanshallningsvattnet slapps till
spillvattennatet under byggtiden

= Lanshallningsvattnet kan slappas ut till mark-

eller vattenomrade i drifttiden om det &r rent.

Samrad sker med tillsynsmyndigheten

2015-11-18
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2015-08-27
JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana e
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

8. Masshantering

» Masshanteringsplan har tagits fram
» Dialog férs med kommunerna

» Mdjligheten till lokal avsattning for
dverskottsmassor ar god

= B6r inte regleras i malet

JJL Forvaltning for utbyggd tunnelbana 36
STOCKHOLMS LANS LANDSTING :

9. Ovriga fragor

= Rutin FUT-tillsynsmyndighet Stockholm stad;
fungerar bra?, komplettera?

= Kontrollprogramsmdte med Solna Stad?

18
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Samradsmote med Sollentuna kommun om
vattenhantering for tunnelbana fran Akalla till
Barkarby station

Datum: 2015-12-10
Tid: 09.15-10.45

Plats:  Turebergshuset

Narvarande:

Namn Foretag

Karin Hermansson Miljo- och vattenplanerare, Sollentuna
kommun

Paula Ponzio Miljo- och vattenplanerare, Sollentuna
kommun

Ann-Christine Granfors | Miljo- och halsoskyddsinspektor, Sollentuna
kommun

Linda Flodmark SLL, Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Magdalena Nilsson SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana

For kannedom:

Namn Foretag

Asa von Malmborg SLL, Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Filnamn:2015-12-10 Samradsmote med Sollentuna kommun om vattenhantering



Dokumenttyp: Revdatum:
Minnesanteckningar -

Rev:

Dokumenttitel: Diarienr:

Samradsmote med Sollentuna kommun om
vattenhantering for tunnelbana fran Akalla
till Barkarby station

Infoklass:
K1

Punkt

Beskrivning/information

Ansvarig

Klart till

Presentation av deltagarna
Mdétesdeltagarna presenterade sig och sina
respektive roller.

Presentation av projektet tunnelbana fran
Akalla till Barkarby station

Linda presenterade projektet 6évergripande samt
hur lanshallningsvatten planeras hanteras under
bygg- och driftskede for den nya tunnelbanan.
Presentation bildaggs dessa minnesanteckningar.

Vattenhantering i byggskedet

I byggskedet leds vattnet i huvudsak till
spillvattennatet eftersom sprangarbeten medfor
hoga kvavehalter i vattnet. Vatten fran
schaktgropar utan risk for kvaveférorening kan
eventuellt ledas till recipient efter lokal rening.

Vattenhantering i driftskedet

Under driftskedet bestar det vatten som leds bort
fran tunnlarna av rent grundvatten. Det kan da
komma att ledas till recipient. Alternativa
recipienter ar Béllstadn, Igelbacken och Jarva
dagvattentunnel.

Vattenkvalitet

Grundvattnet i aktuellt omrade haller god kvalitet.
Markfororeningar finns i ett omrade vid Barkarby
station, men pa avstand fran tunnelbanans lage. |
Akalla finns ytliga markféroreningar som inte
spridits till grundvattnet. SLL kommer att utfora
omfattande kontroller pa det vatten som leds bort
fran tunneln. Det finns lokala reningsanlaggningar
i tunnlarna dar vattnet genomgar sedimentation
och oljeavskiljning.

Ovriga fragor

Sollentuna kommun 6nskar ta del av
ansékningshandlingarna och ges mdjlighet att yttra
sig i arendet.

Sollentuna kommun framfor att det ar viktigt att
uppratta ett samarbete mellan kommunerna for att
finna béasta 16sning och beslut om vilken recipient
som &r det lampligaste alternativet.

Filnamn:2015-12-10 Samradsmote med Sollentuna kommun om vattenhantering
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Férvaltning for utbyggd tunnelbana Forvaltning for utbyggd tunnelbana
[
Iban fran Akal la .
Dagordning
¥ g 30 L = Allmént om tunnelbaneutbyggnaden
= Uppldgg miljéansdkan
1 = Hantering av omgivningsstérningar (mfv/vatten)
= Ovrigt
e
vy
Sollentuna kommun
2015-12-10
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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- - 2013 ars Stockholmsférhandling - - .
Overenskommen utbyggnad
= Forhandlingspersoner P
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= Fick i uppdrag att férhandla v
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Sidan 5
Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Jl Stockholms léns landsting
)

Tillatlighetsprovning enligt miljobalken

= Regeringen har rétt att forbehalla sig ratten att
tilldtlighetspréva projekt som:

- - ar av betydande omfattning eller som ar
ingripande i forhallande till intressena i 1 kap 1§
miljobalken

- kan antas mer an obetydlig skada naturvardet
inom ett Natura 2000-omrade

= FUT skickade in en underrattelse om utbyggnaden av
tunnelbanan sommaren 2014

= Regeringen meddelade hosten 2014 att de inte ténker
tillatlighetspréva projektet

sidan 6
Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Jl Stockholms léns landsting

[
] Planerad anlaggning fran Akalla
till Barkarby station
FoES, v

Sidan 7
Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Jl Stockholms léns landsting

[

] Skadeforebyggande atgarder
'
i T

BT RS

1l E=A =N

Jl Stockholms léns landsting

sidan 8
Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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Ytvatten/MKN Upplagg av tillstandsprovningen
Ballstadn i3 \ CATh S Miljéprévningen kommer att omfatta

« Otillfredsstéllande
ekologisk status

+ God kemisk status*
Igelbacken

+ God ekologisk och
kemisk* status

« Djupanbécken - biflode
till Igelbacken

Edsviken

« Otillfredsstallande
ekologisk status

« Ej god kemisk* stauts

*exkl kvicksilver

vattenverksamhet enligt 11 kap miljébalken.

Prévningen kommer att géras per utbyggnadsgren,
dvs en ansdkan per projekt.

Aven underlag fér omgivningsstérningar (miljéfarlig
verksamhet) kommer att ges in till domstolen.
Tanken &r inte att prova dessa stérningar men att
underlaget ska finnas om domstolen goér en annan
beddmning.

JJ& Stockholms |4ns landsting

Sidan 11
Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Hantering av vatten

M&l: Ingen negativ pdverkan pa recipienterna varken
under bygg- eller driftskede.

JJ& Stockholms |4ns landsting

Sidan 12
Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Typ av vatten (byggskede)

Byggskedet:

Dagvatten fran
etableringsytor
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JJL Stockholms lins landsting Sidan 13

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Typ av vatten (byggskede)

‘ Lanshallningsvatten
(inlackande grundvatten
+ processvatten)

JJL Stockholms |4ns landsting Sidan 14

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Typ av vatten (driftskede)

Driftskedet:
Dranvatten (inlédckande grundvatten)

Ev. spol- och slackvatten

JJL Stockholms lins landsting Sidan 15

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Hantering av vatten

‘ Byggskedet (dagvatten och lansh&lliningsvatten)
— Hantering anpassas efter fororeningsgrad och varifrén vattnet
‘ kommer (etableringsytor eller jordschakt/bergtunnel)

— Beredskap for olyckor och utslépp planeras

— Spréngning kan orsaka hoga kvavehalter och hdga pH-varden

— Reningsatgarder planeras (sedimentation och/eller
oljeavskiljning)

— Lanshallningsvattnet leds till spillvattennét eller recipient

JJL Stockholms |4ns landsting Sidan 16

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Hantering av vatten (forts)

Driftskedet (l&nshallningsvatten)

— Framtagning av underlag fér beddmning av dranvattenkvalitet
pagar

— Generellt bedéms drédnvattnet vara rent vid normala floden

— Inlackande grundvatten och dvrigt vatten (brandslack- och
tvattvatten) leds till VA-station dar méjlighet till provtagning,
vattenrening och métning av méngd kommer finnas

— Dranvattnet leds till recipient (Ballstadn, Igelbacken och/eller
Jarva dagvattentunnel)
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JJL Stockholms lins landsting Sidan 17

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Fortsatt arbete:
Tillstdndsansékan ldamnas in dec 2015
MKB for jarnvagsplan lamnas in dec 2015
Jarnvéagsplan stalls ut for granskning mars 2016

Jarnvéagsplan lamnas in for faststéllelse juni
2016

Faststalld jarnvagsplan ca dec 2016

Erh8llen miljédom ca dec 2016

JJL Stockholms |4ns landsting

Fragor?

Sidan 18
Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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PROTOKOLL Diarienummer
2016-06-03 FUT 1412-0084

Datum: 2016-05-10
Plats: Jarfalla kommunhus, Bygg- och miljéforvaltningen
Ndrvarande:

Kjersti Wik (KW), Bygg- och miljoforvaltningen Jarfalla

Lisa Schild (LS), Bygg- och miljéforvaltningen Jarfalla

Therese Vestin (TV), Férvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
Simon Andersson (SA), Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
Magdalena Nilsson (MN), Férvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
Magnus Biderheim (MB), Tyréns

Delges utéver deltagare:
Asa von Malmborg (AM), Férvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)

Bilagor: Powerpoint-presentation fran motet
Sammanstallning vattenkemi

Tillsynsmote 2 med Bygg- och miljoforvaltningen (bmf),
Jarfalla kommun

1. Optimeringsarbete

En lagesbeskrivning for FUT:s pagdende optimeringsarbete redovisades. I nulaget tittar man pa
olika alternativ for att fa en mer kostnadseffektiv anlaggning. Man tittar till exempel pa olika
alternativ for att minska berguttaget sa som att minska tunnelarean eller att ta bort ndgon
arbetstunnel. Det kan bli aktuellt att géra mindre lageskorrigeringar for stationer och
uppgangar. Beslut om vilka férslag man kommer att ga vidare med ska tas den 27 maj.

FUT utreder vad de olika forslagen innebar for konsekvenser i form av positiv/negativ
miljopaverkan, tidseffekter, arbetsmiljo, social hallbarhet och konsekvenser for
tillstdndsprovningen och planprocessen.

Optimeringsarbetet innebar forskjutningar i processerna och nya tidplaner ar under
framtagande. Troligen kommer forandringarna innebara ett behov av nya samrad, framforallt
for planprocessen men samrad halls gemensamt for tillstandsprocessen och planprocessen.

Efter beslut kommer dterkoppling goras till domstolen. Det kan bli sd att en ny ansékan behdver
lamnas in men férhoppningsvis blir det tillrackligt att lamna in kompletteringar.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00 Sate: Stockholm
Box 22550 Org.nr: 232100-0016
104 22 Stockholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se www.sll.se
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Aterkoppling gors ocksa till Bygg- och miljéforvaltningen nar beslut ar taget.

2. Projektering VA-station, utslappspunkt

Alternativa utslappspunkter for det grundvatten som leds bort fran tunneln under drifttiden ar
Igelbdcken, Ballstadan och Edsviken via dagvattentunnel. I nuldget ar Ballstadn huvudalternativ.
Anledningen till att vi gatt vidare med Ballstadn-alternativet ar att Stockholm vatten meddelat
att de inte vill ta emot tunnelvattnet i dagvattentunneln som leder vattnet till Edsviken,
koncessionsbeslut anger att endast dagvatten ska hanteras dar. Igelbacken kommer att ta emot
vatten fran Forbifart Stockholm och det ar darfor inte vart forstahandsalternativ. Tillférsel av
rent inldckande grundvatten till Ballstadn kan dessutom ge en positiv effekt for Ballstaans
vattenkvalitet.

Bmf belyser 6versvimningsproblematiken i Billstadn och att tillférsel av vatten darfor kan vara
olampligt. Kommunen har gjort en 6versvimningsutredning i samband med planarbetet for
Barkarbystaden II, FUT ska fa ta del av denna.

3. Projektering VA-station, vattenkvalitet

Forvantad vattenkvalitet i tunneln har utretts genom vattenprovtagningar i befintlig
tunnelbana, genom att ta till vara erfarenheter fran projekt Citybanan och genom analyser pa
grundvattnet i mark i det aktuella omradet.

Provtagning i befintlig tunnelbana (vid normal drift) visar god vattenkvalitet. Fosfor och kvave
har detekterats i forhojda halter vid nagra tillfallen, vilket eftersom de hangt ihop har antagits
bero pa lackande avloppsledningar i ndromradet.

Resultat fran Citybanan visar att koncentrationen suspenderat material ar 1ag i det utgaende
vattnet, bade fore och efter VA-anldggningen. Kvavehalten har varit hog under byggtiden p.g.a.
sprangningsarbeten, men har sen sprangningarna avslutats snabbt klingat av.

Det har genomforts test i befintlig tunnelbana diar man tagit vattenprover i samband med
bilningsarbeten och ett test dar man latit spola genom makadamen. Vid spolning genom
makadamen detekteras vissa metaller. Metaller i makadamen kan bero pa fordonparken i
befintlig tunnelbanan med t.ex. sdmre bromsbeldgg &n vad som kommer vara fallet fér nya
tunnelbanan. Spolning av makadam ar inte heller ndgot som normalt gors i tunnelbanan, utan ar
ett test vi gjort for att se vad som ansamlats i makadamen.

Det finns ett spoltag som spolar viggar och tak i befintlig tunnelbana (max 1 gang/ar).
Vattenprovtagning har gjorts i samband med detta och resultatet visar ingen forandring av
vattenkvaliteten. Bmf vill ta del av resultatet fran dessa vattenprovtagningar.

Bmf framfor att det under drifttiden ar kommunens riktvarden for dagvatten som bor anvandas
som referens istdllet for riktvarden for lanshallningsvatten. Kommunen kommer snart att ge ut
uppdaterade riktvarden, Bmf 6versander dessa till FUT.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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Resultat i form av medianvérden vid vattenprovtagning av grundvatten i mark langs strackan
Akalla-Barkarby redovisades. Resultatet visar pa god vattenkvalitet. Bmf vill ta del av
underlaget till median-vardet, d.v.s. resultatet fran alla provtagningar.

Bmf fragar om FUT utfért analyser avseende PFOS. Detta har gjorts i samband med
provpumpningar, inga hoga halter har detekterats. FUT sammanstéller all efterfragad
information avseende resultat fran vattenanalyser till Bmf.

4. Projektering VA-station, anldggningen

VA-stationen kommer att ha sandfang, slam- och oljeavskiljare och provtagningsmojligheter
fore och efter reningen. Det kommer att finnas larm pa pumparna.

Bmf fragar vilken brandslackningsteknik brandkaren skulle tillampa vid brand i tunneln. FUT
kan inte svara pa detta. I tunneln kommer det att finnas brandposter med sliackvatten, vilket ar
vanligt kommunalt vatten. Brander i tunnelbanor ar extremt ovanligt. Vid brand kan pumparna
stangas av och vattnet i tunneln sugas upp och bortforslas.

5. Projektering VA-station, miljokonsekvenser

Det inldckande grundvattnet bedéms halla god kvalitet under drifttiden och utslapp till
Billstadn bedoms inte ge nagra negativa miljokonsekvenser i form av féroreningsbelastning.

Vad giller bidrag till den befintliga 6versvamningsproblematiken bed6ms tillskottet av vatten
fran tunnelbanan vara marginellt. DHI har pa uppdrag av FUT gjort modellberdakningar for
Béllstaan. DHI har ocksa gjort analyser for Barkarbystaden II.  modellberdkningarna ar
tillskottet fran tunnelbanan obetydligt. [ ansékan till mark- och miljddomstolen har FUT
foreslagit villkor for inldckage till tunneln motsvarande ett medelfléde pa 8 1/s under byggtiden.
Medelflodet i Ballstadn ar 220 1/sek, men varierar stort.

Bmf fragar om det finns majlighet att slappa vattnet nedstroms Barkarbystaden II for att
undvika tillskott till 6versvimningsproblematiken i omradet. FUT utreder detta.

6. Kontakter/Samrad

Bmf rekommenderar att FUT kontaktar Jenny Angman p3 Plan- och exploateringsavdelningen
som arbetar med Barkarbystaden II for samrad kring forslaget att leda tunnelvattnet till
Béllstaan.

Bmf rekommenderar ocksa kontakt med Babette Marklund pa Ballstadgruppen.

7. Ovriga fragor

Bmf fragar om FUT tittat pa behov av férdréjningsmagasin. FUT har undersokt detta men
kommit fram till att flodet kan styras via pumparna och att vattentemperaturen ar sadan att
inget behov for utjdmning av denna finns.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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Bmf fragar om mojligheten att lata aterinfiltrera det vatten som lacker in i tunneln. FUT
meddelar att infiltration inte &r mojligt som ensamt alternativ for hantering av inlackande
vatten. Infiltration anvinds som skyddsatgird framst under byggtiden, formodligen finns inget
behov av permanent infiltration under drifttiden. Under byggtiden anvands kommunalt vatten i
infiltrationsanlaggningar. Erfarenheter visar att infiltrationsbehovet kommer att vara mindre dn
volymen inlackande vatten. Infiltration utfors i ndrhet till objekt som &r kénsliga for
grundvattenavsdnkning, om en permanent infiltrationsanldggning installeras behover den ligga
nara tunneln for att kunna anvanda tunnelvattnet.

Kontrollprogram for verksamheten kommer att diskuteras med Bmf langre fram, och da
tillsammans med miljéférvaltningen i Stockholm.

8. Nasta mote

Mote for aterkoppling efter optimeringsarbetet bokas in 30/6 kl 9.00. Bmf skickar ut kallelse.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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J& Stockholms léns landsting Sidan 1

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Tunnelbana fran Akalla till
Barkarby station

Tillsynsmote 2

2016-05-10

J& Stockholms léns landsting Sidan 2

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Dagordning

Optimeringsarbete
— Lagesbeskrivning

— Utgangspunkter for optimeringsarbetet

— Tidplan

Projektering VA-station i tunnelbanan

— Utslappspunkt for inldckande grundvatten under drifttid
— Utredning vattenkvalitet

— Anlaggningen

— Miljokonsekvenser

— Kontakter/Samrad

Ovriga fragor

Nasta mote

2016-05-13



JJ& Stockholms léns landsting

Lagesbeskrivning

Exempel:
v Tunnelprofiler
v'Servicetunnel

v'Stationslagen

v’ Arbetstunnlar

Sidan 3
Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Optimeringsarbete -

Oversyn av framtagen anléggning for att hitta den
mest optimala och kostnadseffektiva 16sningen

v'Uppgangar
v'Stationsutformning
v'VA-station

JJ& Stockholms léns landsting

Sidan 4
Férvaltning for utbyggd tunnelbana

2016-05-13
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Optimeringsarbete -
Utgangspunkter

Kostnader

Tidsplan

Miljépaverkan

Arbetsmiljo

Social hallbarhet

Konsekvenser for tillstdndsprévningen
Konsekvenser for planprocessen
Godkannande Transportstyrelsen

J& Stockholms léns landsting Sidan 6

Optimeringsarbete - Tidplan

Beslut 27:e maj om vilka atgarder vi arbetar
vidare med

Tidplaner uppdateras efter detta
Ev. nya samrad
Kompletteringar / ny ansdkan till domstol

Aterkoppling efter beslut- méte, tel.samtal,
annat?
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J& Stockholms léns landsting Sidan 7
Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Projektering VA-station —
utslappspunkt drifttid

Alternativ: Igelbécken, Ballstan, Edsviken (via
dagvattentunnel), infiltration, spillvattennatet

A

Huvudalternativ
Ballstaan

J& Stockholms léns landsting Sidan 8
Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Projektering VA-station —
Utredning vattenkvalitet

Vattenprovtagning i befintlig tunnelbana
Vattenkvalité i Citybanan (bygg och drift)

Test vid rengdring

v Bilning av tunnelvdgg

v Spolning av makadam

v Spoltég

Férvantad kvalitet pd grundvatten i omradet
Akalla till Barkarby

2016-05-13
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Sidan 9
Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Vattenprovtagning i befintlig tunnelbana vid normaldrift
(jmf med Forslag till riktlinjer for utslapp till ytvattenrecipient)

Normal drift
Antal

Antal dverskridn
Parameter Gransvirde Enhet Median Min/Max prover a prover |»
Upplést syre < 7|mgfl - - - -
Uppslammade fasta substanser (su| < 25|mg/1 - -|
Syreférbrukning (BODS) <6|mgfl - - - -
Nitriter 0,03[mg/l 0,007 1,35 40 5
[Ammaoniak <0.025|mg/l - - -| -
[Ammaonium < 1{mg/l <0,02 57 40 1
Restklor < 0.005|mg/l - -| -
Zink 20| ug/l 5 270 40 2
Koppar 30| ug/l 4 a3 40 2
Fosfor (har anvinds fosfat-fosfor) 200|pg/ &0 1300 50 14
Kvive 2,5(mg/l 17 53 49 16
Bly 10|ug/l 0.2 76 39 0
Kadmium 0,45 |ug/l <0,02 0,1 40 ]
Krom 15| ug/l 03 40 40 1
Nickel 20| ue/l 13 350 40 2
Kvicksilver 0,05 |pg/l <0,1 0,1 40 0*
(Oljeindex 0,5(mg/l <50 59000 41 3
Bensola)pyren 0,05 |pg/1 <0,02 0,79 32 1

*24 av proven har ett detektionsvérde = 0,01 pg/l (Gver grinsvirdet)

J& Stockholms léns landsting

Sidan 10

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Vattenkvalité i Citybanan (bygg och drift)

Suspenderat material (mg/lI):
In VA-anldggning 12 (medel)
15 (max)

Ut VA-anldggning 9 (medel)

Kvéave

17 (max)

Relativt héga halter under byggtid, pga sprangning. Klingar
snabbt av, darefter Idngsamt.

VA-stationen ar 2015 halter pa ca 4 mg/I.

2016-05-13
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Sidan 11

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

- . T
) Test vid rengdring
Bilningsarbete Spolvatten
Antal Antal
Antal averskridn Antal Gverskridn
Parameter Grénsvarde Enhet Median  Min/Max prover aprover |Median  Min/Max prover a prover
Upplast syre <7|mg/l - - - | - - -
Uppslammade fasta substanser (sul < 25|mg/l - 9,8 a1 5 1
[syrefsrbrukning (BODS) <6/ mg/l - - - i - - | -
Nitriter 0,03|mg/| <0.007 <0.007 12 0) <0,007 0,02 5 0
[Ammoniak <0.025|mg/l - - - | - - -| |
[Ammonium <1|mg/! 0,14 0,51 12 0f 0,01 0,055 5| 0]
Restklor <0.005|mg/| - - - - | -
Zink 20| g/l - 100 510 5| 3|
Koppar 30 ug/l <20 <20 12 0 7.3 29 5| 1]
Fosfor (har anvénds fosfat-fosfor) 200|pg/l <7 7 12 0| <7 8 5| 0
Kvave 25/ mg/l 1,9 6,4 12 6 1,4 2,6 5| 1]
Bly 10| pg/l - - a2 20 5) 1]
Kadmium 0,45 ug/l - <0,1 0,52 5] 1]
krom 15| g/l - 1 35 5| 0|
Nickel 20|pg/l - 0,12 13 5| 0
Kvicksilver 0,05 g/l - - - <0,1 1 5| 1]
Oljeindex 0,5 mg/l <100 <100 12 0f <100 <100 5| 0]
- = Bensc{a)pyren 0,05 g/l - - - <0,01 <0,01 5] 0|
J& Stockholms léns landsting Sidan 12

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Forvantad vattenkvalité i grundvattnet Akalla till

Barkarby

karde ||l
Parameter Igelbicken | Enhet

(Ballstaan) och Barkarby

(Median)

PAH-16 1| pg/l <0,1
Bly 3| pg/l <0,2
Kadmium 0,3 pg/l <0,1
Kvicksilver 0,04 | pg/l <0,02
Koppar 9| pg/l 2
Zink 15 | g/l 6
Nickel 45 | pg/l 2
Krom 15 | pg/l 1
Fosfor (har
anvinds 80 | pg/l -
fosfat-fosfor)
Kvive 1,2(2) | mg/l -
Oljeindex 500 | pg/l 24
uspenderad
iub:tean: 25(80) | me/l )
pH 6,5-8 7,7 (tre prov)

2016-05-13
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JJ& Stockholms léns landsting

Projektering VA-station -
Anlaggningen

-

Sidan 13
Férvaltning for utbyggd tunnelbana

/
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PROVTAGNING

; SANDFANG SLAM-, & OLJEAVSKILIARE
y

PROVTAGNING

8
1
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A
\

B =)

-
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4

PUMPSTATION /

FLODESMATNING

JJ& Stockholms léns landsting

Projektering VA-station -
Miljokonsekvenser

= Ballstadn nuldge:
— Medelvattenforing: 220 I/s (stor variation)
— Oversvamningskanslig
— Kraftigt paverkad av tillrinnande dagvatten
= Identifierade miljéproblem:
— Overgédning
— Miljogifter

— Fysisk paverkan

Sidan 14
Férvaltning for utbyggd tunnelbana




J& Stockholms léns landsting Sidan 15

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Projektering VA-station -
Miljbkonsekvenser

Miljokvalitetsnormer (férslag)
— God ekologisk status 2027

— God kemisk ytvattenstatus
undantag: kvicksilver, bromerad difenyleter,
benso(b)fluoranten (2021), benso(g,h,i)perylen (2021)

For att uppna miljékvalitetsnormerna behéver
vattenkvaliteten foérbattras vad galler
naringsamnen (fosfor), ammoniak och zink

J& Stockholms léns landsting Sidan 16

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Projektering VA-station -
Miljobkonsekvenser

Tunneldranvatten +8 I/s

Vattenféring Ballstadn:
medel 220 I/s
max 12 000 I/s,
min 10 I/s

2016-05-13
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Projektering VA-station -

Miljobkonsekvenser
Féroreningar: kvave, suspenderat material, pH
- riktvdrden innehalls i befintlig tunnelbana
- riktvarden innehalls i grundvatten i jord
langs den nya strackningen
Rengérning spolning av spoltdg, max 1 gang/ar
J& Stockholms léns landsting ) - Sidan 135
n Projektering VA-station —
Kontakter/samrad
Ballstadgruppen?
‘ Andra?

2016-05-13
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JJ& Stockholms léns landsting e o stoveas Sidla; 195
Ovriga fragor

—

JJ& Stockholms léns landsting e o stovead Sidla; zoi
Nasta mote

a = I juni, aterkoppling konsekvenser i tillsyns- och
tillstandsarbetet efter optimeringsarbete?
—
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JJ& Forvaltning fér utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Datum: 2016-06-27
Plats: Jarfalla kommunhus
Ndrvarande:

Jenny Angman (JA), Jarfalla kommun, miljostrateg, Barkarbystaden II
Babette Marklund (BM), Jarfalla kommun, vattenstrateg, Béllstadgruppen
Therese Vestin (TV), Férvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)

Simon Andersson (SA), Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
Magdalena Nilsson (MN), Férvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
Magnus Biderheim (MB), Tyréns

Bilaga: Powerpoint-presentation fran motet

Mote angaende utslappspunkt for inldickande grundvatten
under drifttiden, tunnelbana fran Akalla till Barkarby station

1. Optimeringsarbete

FUT berattade om de forandringar av tidigare presenterad anldggning som kommer att arbetas
vidare med efter det optimeringsarbete som pagatt under varen. Storsta forandringen ar att
Barkarby station flyttas in under Veddesta och uppgéangen vid Barkarby collage tas bort
eftersom uppgangen lag i lera och skulle vara komplicerad att bygga. Detta innebar att ingen
temporadr omledning av Billstadn kommer att utféras av FUT.

2. Projektering VA-station, utslippspunkt drifttid

Alternativa utslappspunkter for det grundvatten som leds bort fran tunneln under drifttiden ar
Igelbacken, Ballstadn och Edsviken via dagvattentunnel. [ nuldget ar Ballstadn huvudalternativ.

FUT fortydligar att det ar under tunnelbanans drifttid nédr det inlackande vattnet bestar av rent
grundvatten som det ar aktuellt att slappa ut vatten i Billstadn. Under byggtiden raknar vi med
att vattnet kommer att ha forhéjda kvavehalter som ett resultat av sprangningarna och vattnet
planeras da att sldppas till spillvattennatet.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00 Sate: Stockholm
Box 22550 Org.nr: 232100-0016
104 22 Stockholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se www.sll.se

Beso6k oss: Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Erikplan, Buss 3, 70, och 77



JJ& Forvaltning fér utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

3. Projektering VA-station, vattenkvalitet

Forvantad vattenkvalitet i tunneln har utretts genom vattenprovtagningar i befintlig
tunnelbana, genom att ta till vara erfarenheter fran projekt Citybanan och genom analyser pa
grundvattnet i mark i det aktuella omradet.

Provtagning i befintlig tunnelbana (vid normal drift) visar god vattenkvalitet. Fosfor och kvave
har detekterats i forh6jda halter vid nagra tillfallen, vilket eftersom de hdngt ihop har antagits
bero pa lickande avloppsledningar i ndromradet.

Resultat fran Citybanan visar att koncentrationen suspenderat material dr 1ag i det utgaende
vattnet, bade fore och efter VA-anlaggningen. Kvavehalten har varit hog under byggtiden p.g.a.
spriangningsarbeten, men har sen sprangningarna avslutats snabbt klingat av.

Det har genomforts test i befintlig tunnelbana dar man tagit vattenprover i samband med
bilningsarbeten och ett test diar man latit spola genom makadamen. Vid spolning genom
makadamen detekteras vissa metaller. Spolning av makadam &r inte ndgot som normalt gors i
tunnelbanan.

Det finns ett spoltag som spolar vaggar och tak i befintlig tunnelbana (max 1 gang/ar).
Vattenprovtagning har gjorts i samband med detta och resultatet visar ingen férandring av
vattenkvaliteten. Spolningen genomfors for att tvatta viggarna, men det har visat sig vara en
ineffektiv metod for att rengdra vaggarna och det dr oklart om spoltdget kommer att anvandas i
nya tunnelbanan.

4. Projektering VA-station, anldggningen

VA-stationen kommer att ha sandfang, slam- och oljeavskiljare och provtagningsmojligheter
fore och efter reningen. VA-stationen har forenklats lite utifran att provtagning och erfarenheter
fran andra tunnelbyggen visar att halten suspenderat material under drifttiden ar 1ag, vilket
visar att det inte finns nagot behov av stora anldggningar for sedimentation.

BM fragar hur mycket vatten som kan magasineras. MB sdger att kravet ar att man ska
projektera for att klara tva timmar om det skulle bli totalt stopp pa pumparna. Men eftersom det
finns mycket magasineringsutrymme i makadambadden klarar man betydligt langre tid dn sa.
Tunnelbanan har s.k. prioriterad el s pumparna kommer inte att sluta ga vid ett lokalt
stromavbrott.

BM fragar hur man kan hantera en olycka i tunneln, ex. brand. FUT berattar att man da kan
stoppa pumparna och kora ned en sugbil som kan ta hand om vattnet och kora bort det.

5. Projektering VA-station, miljokonsekvenser

Det inldckande grundvattnet bedéms halla god kvalitet under drifttiden och utslapp till
Billstadn bedoms inte ge ndgra negativa miljokonsekvenser i form av fororeningsbelastning.

Vad giller bidrag till den befintliga 6versvimningsproblematiken bedoms tillskottet av vatten
fran tunnelbanan vara marginellt. I ansokan till mark- och miljodomstolen har FUT foreslagit
villkor for inlackage till tunneln motsvarande ett medelflode pa 8 1/s under byggtiden.
Medelflodet i Ballstadn ar 220 1/sek, men varierar stort.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00 Sate: Stockholm
Box 22550 Org.nr: 232100-0016
104 22 Stockholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se www.sll.se

Beso6k oss: Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Erikplan, Buss 3, 70, och 77
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DHI har gjort modellberakningar for Ballstaan. Tillskottet fran tunnelbanan ger inte nagon
forandring avseende dversvamningskonsekvenser. FUT dubbelkollar med DHI att de har tittat
pa det senaste materialet avseende Barkarbystaden II i sina berdkningar. FUT undersoker ocksa
om den rapport som tagits fram gemensamt fér Barkarbystaden Il och tunnelbanan avseende
oversvamningsrisk kan kompletteras med en bedomning av konsekvenserna vid tillforsel av
tunnelvatten till Billstadn, pm "Oversvimningsutredning for Barkarbystaden Il och
tunnelbanestationen i Barkarbystaden”.

FUT tittar pa en mojlig 16sning att slappa vattnet nedstréoms Barkarbystaden II. Pakopplingen pa
dagvattenledning sker i samrad med kommunen.

JA fragar varfor man inte slapper vattnet till Igelbicken om det ar rent. FUT berittar att
Trafikverket kommer att slappa vatten fran Forbifartens tunnlar dit och att vi bedémer att det
ar tillrackligt med en aktor som leder vatten till Igelbdacken. Utrymmet for en VA-station pa
tunnelstrackan vid Igelbacken finns inte ldngre som en f6ljd av optimeringsarbetet.

6. Ovriga fragor

JA ger en lagesuppdatering for arbetet med detaljplanen for Barkarbystaden II. Detaljplanen gar
ut pa granskning under sommaren. Det kommer att géras en anmalan liknande den FUT gjort
(men inte kommer att utnyttja) for tillfallig omledning av Béllstaan. FUT 6versander beslutet
som erholls fran Lansstyrelsen for deras anmalan. JA berittar att det ska hallas samrad med alla
sakagare i drendet med avveckling av markavvattningsforetagen.

BM beréattar om arbetet med atgarder for Ballstadn. Man tittar pa fororeningssituationen,
atgérder for fordrojning for att slippa 6versvamningar och atgarder for hydromorfologin.

FUT fragar vad JA och BM anser om forslaget att leda vatten fran tunnelbanan till Ballstadn. JA
sager att generellt vill man inte ha mer vatten till Billstadn. Ett punktutslapp pa 8 1/s ar dock
inte sa mycket, det skulle vara intressant att titta pa om det gér nadgon skillnad var man sldpper
pa vattnet. JA siger ocksa att det 4r viktigt att inte orsaka negativ paverkan avseende
miljokvalitetsnormerna for Béllstadn, statusen far inte forsamras utan ska helst forbattras.
Oversvamningssituationen far inte heller forvarras.

JA tycker att det skulle kunna vara bittre att slippa vattnet dnnu mer soderut dn det forslag MB
tittat pa nedstroms Barkarbystaden II.

FUT skickar 6ver rapporten avseende utredning av vattenkvalitet i befintlig tunnelbana.

FUT fragar om en ny métestid ska bokas in. JA anser att dessa fragor i forsta hand kan hanteras
med Bygg- och miljoforvaltningen och att ny kontakt kan tas vid ett identifierat behov.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00 Sate: Stockholm
Box 22550 Org.nr: 232100-0016
104 22 Stockholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se www.sll.se

Beso6k oss: Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Erikplan, Buss 3, 70, och 77



2016-07-07

J::u-—h-—.

Tunnelbana fran Akalla till
Barkarby station

‘ Utslappspunkt for inlackande
| grundvatten under drifttiden

sidan 1
Férvaltning for utbyggd tunnelbana
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i Dagordning

Optimeringsarbete
—Foérandringar av anlaggningen
Projektering VA-station i tunnelbanan

— Utslappspunkt for inldckande grundvatten
under drifttid

—Utredning vattenkvalitet

sidan 2
Férvaltning for utbyggd tunnelbana

2016-06-27 —Anlaggningen
— Miljokonsekvenser
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Forandringar av anlaggningen
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Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Projektering VA-station -
Miljokonsekvenser

Ballstadn nulage:
— Medelvattenforing: 220 I/s (stor variation)
— Oversvamningskanslig

— Kraftigt pdverkad av tillrinnande dagvatten

Identifierade miljoproblem:
— Overgddning

J::u-—h-—.

: Projektering VA-station -
Miljokonsekvenser

Miljokvalitetsnormer (férslag)
— God ekologisk status 2027
— God kemisk ytvattenstatus
undantag: kvicksilver, bromerad difenyleter,
benso(b)fluoranten (2021), benso(g,h,i)perylen (2021)
Senaste klassning
— Otillfredsstallande ekologisk status
— Uppndr ej god kemisk ytvattenstatus

Sidan 14
Férvaltning for utbyggd tunnelbana

— Miljogifter For att uppnd miljokvalitetsnormerna behdver vattenkvaliteten forbattras vad
. ° géller naringsamnen (fosfor), ammoniak och zink
s — Fysisk paverkan i
L“hm Sidan 15 L“hm sidan 16
Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Projektering VA-station -
Miljokonsekvenser

Tunneldranvatten +8 I/s
Vattenféring Béllstadn:

medel 220 I/s
max 12 000 I/s,
min 10 I/s

DHI:s modellberdkningar avseende
Sversvamningsrisk for Ballstadn med och utan
vatten frn tunnelbanan visar ingen skillnad i
konsekvenserna

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Projektering VA-station -
Miljokonsekvenser

Foéroreningar:
- riktvarden innehalls i befintlig tunnelbana
- riktvarden innehalls i grundvatten i jord
langs den nya strackningen
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Moéten

Tillsynsmoéte med Bygg- och miljéférvaltningen
2016-06-30

Komplettering av inlamnad ansdkan till domstol
Ny motestid?
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Tillsynsmote 2 Miljoforvaltningen Stockholms
stad, aterkoppling av optimeringsarbetet
under varen 2016

Datum: 2016-06-29
Tid: 13.00-15.00

Plats: Tekniska namndhuset

Narvarande:

Namn Foretag

Maria Hagglund Stockholms stad, miljéférvaltningen
Leif Nilsson Stockholms stad, miljéférvaltningen
Therese Vestin FUT

Magdalena Nilsson FUT

For kdnnedom:

Namn Foretag

Sofi Persson Stockholms stad, trafikkontoret

Kalle Persson FUT
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Punkt

Beskrivning/information

Ansvarig

Klart till

Aterkoppling av optimeringsarbete varen
2016

Varens optimeringsarbete och dess konsekvenser
for tillstdndsprocessen och tillsynsmyndigheter
presenterades, se bilagd presentation.

FUT kommer att genomfora kompletterande
samrad under hosten déar resultatet av arbetet
presenteras, beddmningen &r att inga nya BMP-
beslut behdvs vilket &ven kommer att stdmmas av
med Lénsstyrelsen, troligen lite kompletterande
markundersdkningar kommer att genomféras och
hanteras enligt den rutin som tagits fram med
kommunen.

Optimeringsarbetet innebéar en forskjutning av
tillstandsansokan och kommunens tillsynsarbete i
byggskede.

InlAmnad ansdkan for utbyggnad Akalla till
Barkarby station kommer att kompletteras, troligen
till december 2016. Tillstandsansokan for
resterande projekt (Odenplan-Arenastaden,
Kungstradgarden till Nacka/Soderort samt depa)
planeras lAmnas in till domstol forsta kvartalet
2017.

Stockholm undrar hur man resonerar om
sakerhet i fall servicetunneln tas bort?

Pa dessa platser, framforallt &r det mellan Akalla
och station Barkarbystaden, gar man istallet med
tva enkelspartunnlar och kan da evakuera fran ena
tunnelroret till det andra vid behov. P4 andra
stallen, framférallt vid Odenplan, tittar man pa
raddningsschakt vilket dven ar anledningen till att
det kommer att bli en del schaktarbeten vid
Odenplan dven nér det blir inte blir en ny utbyggd
station.

info

Ansodkan till domstol

Stockholm vill garna ha anstkan och underlaget
som gar in till domstol som pdf utéver parmar.
Detta skickas Over nar respektive anstkan lamnas
in.

TV

Kontrollprogram for
omgivningsstorningar under byggtiden
FUT haller pa att ta fram utkast till
kontrollprogram. Planeras att samradas med
tillsynsmyndigheterna per utbyggnadsgren och
starta med projekt Akalla- Barkarby under hdsten
2016. FUT kallar till mote och skickar ca en manad
innan motet Over ett utkast till kontrollprogram.

TV
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Punkt

Beskrivning/information

Ansvarig

Klart till

Stockholm skickar synpunkter ca en vecka innan
motet.

Stockholm undrar hur man resonerar kring
uppféljning av naturmiljé. FUT beddmer att
eventuell grundvattenkanslig naturmiljo &r ett
riskobjekt som hanteras i kontrollprogram for
vattenverksamhet och eventuell bullerstérning i
naturreservat eller parker hanteras i
kontrollprogram fér omgivningsstérningar under
byggskedet (miljéfarlig verksamhet). | dagsléaget ser
vi inte att vi har nagra naturmiljoer som ar
grundvattenkansliga och behdver féljas upp.
Utredde denna fraga framforallt i Akalla-Barkarby
dar naturreservat och Natura2000-omradet Hansta
var en viktig del av utredningen for
influensomradet. Buller i naturmiljoer har vi inte
specifikt med i det generella programmet utan far
hanteras inom bulleruppféljningen i stort och
diskuteras mer i samradet for respektive
utbyggnadsgren. En del skyddsatgarder och
planering av forberedande arbeten for att stora
mindre hanteras i projekteringsskede, bl.a. flytt av
fagelholkar och eventuell beredning av
etableringsomraden utanfor hackningstid,
forberedande arbeten for entréer nar andra
byggprojekt ar igang, ex Torsplan och Nya
Karolinska.

MH/LN

Ovriga fragor

Matris prévning och tillsyn

Matrisen som togs fram och tydliggor var fragor
provas respektive vem som bedriver tillsyn kommer
att kompletteras med tillsynsmyndighet
(kommunen) for luftkvalité. Har fallit bort.

TV

Stockholm vatten

FUT har traffat Stockholm vatten som framfort att
de vill vara med pa tillsynsméten med
kommunerna och ta del av kontrollprogrammet.
Stockholm har inget emot detta.
Kontrollprogrammet skickas over till Sthim vatten
efter att det hanterats av TM och FUT.

TV

Rutiner for kontakter mellan TM och FUT
Den skriftliga rutin som upprattats for kontakter
mellan FUT och TM sags 6ver. TM anser att det har
fungerat bra och att det inte finns ett behov av
revidering.
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Samrad tillstAndsansokan
utbyggnad av tunnelbanan —

Optimeringsarbete,
forandringar och paverkan pa
tillstAndsprocessen

Ammm Sidan 2

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Inledning
En O6versyn har gjgrts av alla anlaggningar inom
projektet under varen
Jamforelser med tidigare samrad
Behov av ytterligare samrad
Konsekvenser och behov av nya BMP-beslut

Ny tidplan
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Generella optimeringar

Servicetunnel har tagits bort pd vissa strackor
Stationsutrymmet har gjorts mindre
Tunnlarnas normalsektion har minskats
Uppgangar och entréer har férenklats

Tekniska system har setts éver och optimerats

Ammm Sidan4i
1) Tunnelbana till Nacka och soderort
g i
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Utredningsomrade

Techanforkaing

Sidan 11
Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Férandrat utredningsomrade

Inbjudan till samrad har
gatt ut via DN, SvD, Metro,
Mitt i, Nacka Varmddposten,
Sédermalmsnytt och
Tidningen Arsta/Enskede

Direktutskick (hushall och
foretag via posthnummer,
fastighetsdgare inom
utredningsomradet, e-
nyhetsbrev)

mem

Utforda samrad

Samrdd om lokalisering av Kungstradgdrden-Nacka under

2013

Samrdd om uppgdngar och lokalisering av stationer vid
koppling till Séderort under tidig var 2015

Extra informationsmdte om lokaliseringsutredning Séderort

under var/sommar 2015

Samrdd om byggskedet under hésten 2015 (lokalisering

arbetstunnlar)

Extra informationsmdte om arbetstunnlar vid Hammarby

kanal under varen 2016

Sidan 12 i

2016-07-04
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Nya samrad hosten 2016

(pga planprocessen)

November/december
Inplanerat samrad om bl.a. arbetstunnlars lokalisering
Fyra éppna hus planeras

Optimeringsarbetet sammanfattas i ett samradsunderlag
som aven skickas till myndigheter

:l: Stockiholms lins landsting Sidan 14

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Konsekvenser av optimeringen

Marginella férandringar avseende inlackage
Farre schakt for uppgdngar
Minskat berguttag

Utredningsomradet troligen ndgot utvidgat

Féranleder ej nytt BMP-beslut

2016-07-04
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Overgripande tidplan

Tillstdndsansoékan till domstol
Lagakraftvunnen dom
Byggstart

Byggtid

Forskjutning av tillstdndsansdkan ca

Sidan 15
Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Q1 2017
Q3 2018
Q4 2018
7-8 &r

6 manader

= TeckoeiBridar
i Tac! ng

,,,,,

Ammm Sidanlei
T Tunnelbana till Arenastaden

2016-07-04
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Hagastaden

= Inga forandringar men

Sidan 19
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1N Forhandlingar om ny station
Hagalund
- _-<-->
=
—
I =
-lmllmm- Sidan 22
Férvaltning for utbyggd tunnelbana
oy . °
Utredningsomrade
—
A | = Of6randrat
utredningsomrade
1 = Inbjudan till samrad
har gatt ut via DN,
SvD, Metro, Halld
stockholmare
a - | = Direktutskick
<% (hushall och féretag
B via postnummer,
o fastighetsagare inom
s e utredningsomradet)
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Genomforda samrad

Samrad om lokalisering hésten 2014.

— Odenplan; station under Citybanan eller att bygga ut nuvarande
tunnelbanestation med ytterligare en plattform

— Tva strackningar mellan Hagastaden och Arenastaden; via Solna
Centrum eller via Hagalund

— Alternativa lagen for uppgangar vid Arenastaden

Samrad om utformning och miljdpaverkan i slutet av
2015

— Tresparslosning vid Odenplan

— Arenastadens stations norra uppgang centralt i omradet, sodra i

I =
en rondell
mem— Sidan 24
Forvaltning for utbyggd tunnelbana
iR [ s
Nya samrad hdsten 2016
Oktober/november
Kompletterande samrdd om féréndringarna
Tv& 6ppna hus planeras
Optimeringsarbetet sammanfattas i ett
samradsunderlag som &ven skickas till myndigheter
= =

2016-07-04
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana
— . .
Konsekvenser efter optlmerlng
Mindre ingrepp vid Odenplan
Minskat berguttag
Minskad risk for féroreningsproblematik i Arenastaden
Mindre materialdtgdng for station Arenastaden
Eventuellt féorandrade stomljudsnivaer i Vasalund
Oforandrat utredningsomrade
Féranleder ej nytt BMP-beslut
i Ev. nytt BMP-beslut Hagalund
mem sidan zei
Forvaltning for utbyggd tunnelbana
=y .. . -
Overgripande tidplan
Tillstdndsansékan till domstol Q1 2017
Lagakraftvunnen dom Q1 2018
Byggstart Q3 2018
Byggtid 6 ar
Forskjutning av tillstdndsansékan ca 12 manader
= =

2016-07-04
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Tunnelbana till Barkarby station
j
/ = _ A N
f
mem Sidanzsi

Akalla-Barkarbystadens station

Servicetunnel mellan
Akalla och Barkarbystaden Barkarbystaden

tas eventuellt bort

Mindre justering av
Statlonslaget Herresta-

skolan

Jarfalla
kyrka

@ Open Stockholm

2016-07-04
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Sidan 29

Barkarby station

Jarfélla
kyrka
Sparet forlédngs och stationen
[T Barkarby flyttas in under Veddesta
Stationen lyfts cirka 10 meter
Battre geotekniska
E férutsattningar fér uppgang
och biljetthall
o Anslutningen till Malarbanan
a % % kyrka flyttas upp och laggs over
@ % sparen istallet fér under
R sparen
B Barkarby Entrén i vaster forbereds
= = =
stanon Ingen entré norr om E18
i'é S Nytt |dge for arbetstunnel
& Open Stockholm & N
mem Sidan 30
Férvaltning for utbyggd tunnelbana
- o
Utredningsomrade
Aes Oforandrat
sany S /" TR utredningsomrade
{ iy Tursberg
[ A Inbjudan till samrédd har
| BT oo TSN gatt ut via DN, SvD
e =5 o N R
[ BRI |t A S Direktutskick (hushall
J o=l 7’ N .
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\\---..., / ot
= = — e
o — Lo Uresningsomrde
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Sidan 31

Genomforda samrad

Samrad om lokalisering hésten 2014
— Olika korridorer for tunnellinjen
— Olika stationsldgen

Samrad om utformning varen 2015
— Arbetstunnlar redovisades

— Station mitt i Barkarbystaden och vid Barkarby station med
uppgdngar pa bada sidor om E18 och Mé&larbanan

mem

Sidan 32
Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Nya samrad hosten 2016

(pga planprocessen)

Oktober
Kompletterande samrdd om férandringarna

Optimeringsarbetet sammanfattas i ett samradsunderlag
som aven skickas till myndigheter

2016-07-04
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Konsekvenser

Sidan 33
Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Marginella férandringar avseende inldackage

Minskat berguttag
Utredningsomradet oférandrat

Minskad risk fér sattningar pa grund
om E18 vid Barkarby station

Ingen omledning av Ballstadn

Féranleder ej nytt BMP-beslut

av ingen uppgang norr

Komplettering av ansékan till domstol

mem

Overgripande tidplan

Sidan 34
Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Tillstdndsansokan till domstol/komplettering dterkoppling

15/8

troligen komplettering dec 2016

Lagakraftvunnen dom
Byggstart
Byggtid

Férskjutning av tillstdndsansdkan ca

Q4 2017
Q2 2018

6 ar

12 manader

2016-07-04
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Sammanfattning

Nya BMP-beslut behdvs inte

Kompletterande samrad halls under 2016 fér Odenplan -
Arenastaden, Akalla - Barkarby station (Kungstradgdrden -
Nacka och Séderort)

Optimeringsarbetet sammanfattas i ett samradsunderlag
som aven skickas till myndigheter

Komplettering av ansokan till domstol for Akalla — Barkarby
station

Tidplanerna forskjuts 6-12 manader

Utbyggnad av depdn i Hégdalen berérs ej av optimeringen

:l: Stockiholms lins landsting Sidan 36

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Rutiner samrad och kontakt

Miljéfoérvaltningen Stockholms stad

Under tillsynsmotet 2015-01-08 bestamdes nedanstdende rutiner for att underlatta
for kommunens tillsynsarbete och FUT:s undersdkningsarbete.

Miljékontorets handlaggare for kommunens tillsynsarbete med utbyggnaden av tunnelbanan &r: Leif Nilsson
leif.nilsson@stockholm.se, tel 08-508 28 700 Maria (Maja) Hagglund maria.e.hagglund@stockholm.se, tel
08-508 28 742

Kontakter med tillsynsmyndigheten g8r via Leif Nilsson och Maria Hagglund. Huvudsakligen via e-post till
bada tva.

Alla informationsbrev och portanslag som tas fram inom projektet (alla tre utbyggnadsgrenar) ska skickar
till miljoférvaltningen (det vill séga Leif och Maria) s8 att de &r informerade om vad som &r pa g@ng. Detta
eftersom alla tre utbyggnadsgrenar berér Stockholms kommun.

All information som ga&r in till miljoférvaltningen, inklusive informationsbrev och portanslag, ska dven g8 in
till Sofi Persson, dvs c/c sofi.persson@stockholm.se.

Alla arbeten som genomférs och som skulle kunna vara stérande for nédrboende hanteras genom att
projektet§ irlformationsblad/portanslag skickas in till miljékontoret. P& s& satt ar kontoret medvetet om vad
som &ar pa gang och kan vid behov ge respons eller folja upp arbetena. Inga arbeten i detta skede planeras
i samrdd med tillsynsmyndigheten utéver majligen samr&d infor nattliga storande arbeten. FUT borjar med
att meddela kontoret nar sddana arbeten ar p& géng och darefter bedoms om samréd behévs eller inte.

Endast utslépp av vatten som férorenats av projektets arbeten hanteras med kommunen. “Normala”
provpumpningar rapporteras genom informationen om att de &r p8 gdng, ex genom inskickade portanslag.

2016-07-04
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Sidan 37

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Rutiner samrad och kontakt

Miljoférvaltningen Stockholms stad

Arbeten inom Naturreservat Hansta samt Kulturmiljéreservat Igelbéacken:

Generell dispens, Dnr 2015-06508, lamnad 2015-05-08. Dispensen galler i fem &r fér markundersokningar.

Karta med planerade undersékningspunkter samt tillhérande beskrivning av arbeten ska innan arbetena
pabarjas skickas till Anna.edstrom@stockholm.se (ekolog, miljékontoret), Bodil.hammarberg@stockholm.se
(markforvaltare, TK) och Klara.l.johansson@stockholm.se (stadsmuseet). Dessa ska ha en méjlighet att
tycka till om platserna och vid behov fa ett platsbesok. For detta har det tagits fram ett standardbrev och
en beskrivning av markarbetena som ska skickas in tillsammans med en karta éver planerade
undersokningspunkter.

Kopia ska skickas till sofi.persson@stockholm.se samt karin.bjorken-recica@sll.se,
john.wandesjo@stockholm.se

Eventuella skador i naturmiljon behéver &terstallas. Minsta mojliga maskiner ska anvindas. Rojning av
storre bestdnd av buskar eller sly samt fallning av trad med en omkrets dver 60 cm far ej ske. Information
till allménhet ska sattas upp (finnas tillgéanglig).

mem

Sidan 38

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Kontrollprogram miljofarlig
verksamhet

Tagit del av dverskickade KP Norra Lanken, Biomedicum
samt Citybanan

Forslag till kontrollparametrar

— Byggbuller

— Vibrationer

— Vattenkemisk provtagning av lanshaliningsvatten

— Luftkvalitet (damning i huvudsak)

— Hantering av kemikalier, drivmedel och avfall

— Masshantering och férorenade massor
Bérja samrada vinter/var 2017

Gemensamma samradsméten Stockholms stad + berérd
kommun

2016-07-04
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Ovriga fragor

= Nytt mote
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JJ& Forvaltning fér utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

PROTOKOLL Diarienummer
2016-07-08 FUT 1412-0084

Datum: 2016-06-30
Plats: Jarfalla kommunhus, Bygg- och miljéforvaltningen
Ndrvarande:

Kjersti Wik (KW), Bygg- och miljoforvaltningen Jarfalla

Gabriella Ostman (GO), Bygg- och miljpforvaltningen Jarfilla
Therese Vestin (TV), Férvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
Magdalena Nilsson (MN), Foérvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)

Delges utéver deltagare:
Lisa Schild (LS), Bygg- och miljéforvaltningen Jarfalla

Tillsynsmote 3 med Bygg- och miljéforvaltningen (bmf),
Jarfalla kommun

1. Aterkoppling om optimeringsarbetet

Resultatet av optimeringsarbetet som pagatt under varen redovisades, se bilagd presentation.
Barkarbystadens station ligger som tidigare i berg, det férslag om en cut & cover-station som
utvdrderats under varen kommer inte att genomforas. Tunnelbanestationen vid Barkarby
station flyttas in under Veddesta, detta kan eventuellt innebéra en justering av influensomradet
som i sa fall kan medfora att fler energibrunnsigare kommer att erbjudas mojlighet att fa med
sin brunn i kontrollprogrammet fér grundvatten. Om influensomradet justeras dversands den
nya versionen till Bygg- och miljoférvaltningen. Nya bullerberdkningar kommer att utféras pa
grund av ldgesférandringen av station och arbetstunnel.

Ett kompletterande samrad om forandringarna kommer att hallas i oktober. Det
samradsunderlag som tas fram skickas dven till myndigheter.

En komplettering till den ans6kan som ar inldmnad till mark- och miljodomstolen kommer
inldimnas, troligen i december 2016. Optimeringsarbetet innebar forskjutning av projektets
tidplan och av kommunens tillsynsarbete.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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2. Kontrollprogram miljofarlig verksamhet

FUT haller pa att ta fram ett utkast till kontrollprogram fér omgivningsstérningar under
byggtiden. Samrad kommer att hallas med tillsynsmyndigheterna per utbyggnadsgren och
starta med projekt Akalla - Barkarby station under hosten 2016. FUT kallar till mote och skickar
ca en manad innan motet over ett utkast till kontrollprogram. Tillsynsmyndigheterna skickar
synpunkter ca en vecka innan motet.

De parametrar som planeras inga i kontrollprogrammet redovisades. Bmf berittar att
Malarbanan utéver de kontroller som FUT planerar dven har med provtagning i recipient.
Gabriella skickar 6ver Malarbanans kontrollprogram till FUT.

3. Ovriga fragor

FUT &terkopplade fran motet som hallits med Jenny Angman och Babette Marklund angiende
utslapp av inldckande vatten under drifttiden till Ballstadn. Bland annat diskuterades mdjliga
paslappspunkter. Kontakt med kommunens VA-avdelning behover upprattas, Kjersti kontaktar
VA-chef Christer Backstrom. DHI ska uppdatera den rapport avseende dversvimningsrisk som
upprattats gemensamt for kommunen och FUT, ndr detta ar gjort skickas den uppdaterade
versionen till Bmf.

Bmf berattar att en PFOS-fororening hittats inom Barkarbystaden I. Kjersti skickar dver det
resultat som finns.

Den skriftliga rutin som upprattats for kontakter mellan tillsynsmyndigheten och FUT sags over.
Bmf anser att det har fungerat bra och att det inte finns behov av ndgon revidering.

Den matris som tagits fram for att tydliggora var fragor provas samt vem som bedriver tillsyn
kommer att kompletteras med att kommunen ér tillsynsmyndighet avseende luftkvalitet.

FUT har traffat Stockholm vatten som framfort att de vill vara med pa tillsynsmoten med
kommunerna och ta del av kontrollprogrammet. Bmf har inget emot detta.
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Kontrollprogram miljéfarlig verksamhet
T bt b fratatioy sidan 3 i T bt b fratatioy sidan 4 i
Generella optimeringar Tunnelbana till Barkarby station
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Akalla-Barkarbystadens station

= Servicetunnel mellan
Akalla och Barkarbystaden
tas eventuellt bort

Barkarbystaden

L8

Herreata
tholan

= Mindre justering av
stationslaget

sartalla
kyvka

sidan 5 i

;:&-h_
Barkarby station
\ = Sparet forlangs och stationen
Bark‘irby flyttas in under Veddesta
station .

Stationen lyfts cirka 10 meter

Béttre geotekniska
forutsattningar for uppgang
och biljetthall

%
{
¥
*"x

= Anslutningen till Malarbanan
flyttas upp och laggs éver
spéren istallet for under
sparen

2 *:,%\'

sidan 6 i

@ e s TR Barkarby = Entrén i vaster forbereds
e =2 = :
Sason = Ingen entré norr om E18
3! % = Nytt lage for arbetstunnel
© Oy Saockhuaine. N
L“hm Sidan 7 i L“hm sidan 8 i
Férvaltning for utbyggd tunnelbana
- o
Utredningsomrade .
Genomfdrda samrad

= Oftréndrat
utredningsomr&de

+ Inbjudan till samr3d har + Samrdd om lokalisering hosten 2014
ggtt ut via DN, SvD — Olika korridorer fér tunnellinjen

« Direktutskick (hushall - Olika stationslagen
och foretag via = Samrdd om utformning véren 2015
jarnvagsplanens gréanser X
fastighetsagare inom — Arbetstunnlar redovisades
utredningsomr%det) — Station mitt i Barkarbystaden och vid Barkarby station med

uppgéngar p& bada sidor om E18 och Méalarbanan
e =2 =




2016-07-06

s i Foranleder ej nytt BMP-beslut

J:&-h_ sidan 9 J:&-h_ Sidan 10

Férvaltning for utbyggd tunnelbana Forvaltning for utbygad tunnelbana

Nya samrad hosten 2016 Konsekvenser
(pga planprocessen)
Marginella forédndringar avseende inlackage

‘ Minskat berguttag
Oktober

R Utredningsomrédet oférandrat
‘ Kompletterande samrad om férandringarna

R ) X o Féréndringar av influensomrddet utreds
Optimeringsarbetet sammanfattas i ett samradsunderlag

som &ven skickas till myndigheter Minskad risk for sattningar pa grund av ingen uppgang norr

om E18 vid Barkarby station

Ingen omledning av Béllstadn

Komplettering av ansdkan till domstol
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Férvaltning for utbyggd tunnelbana Férvaltning for utbyggd tunnelbana
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R R . °
Overgripande tidplan Rutiner samrad och kontakt
Tillstdndsansokan till domstol/komplettering aterkoppling Bygg- och miljéférvaltningen i Jarfélla kommun
1 5/8 . . Under tillsynsmoétet 2014-12-11 bestamdes nedanstaende rutiner for att underlatta
troligen komplettering dec 2016 for kommunens tillsynsarbete och FUT:s undersokningsarbete.
Vid e-post med ti i bygg- och miljofor i Jarfalla
‘ Lagakraftvunnen dom Q4 2017 kommun anvénds adressen miljo.bygglovsnamnden@jarfalla.se. I rubrikraden ska
kommunens diarienummer anges sa att det hanteras ratt inom kommunen. Aktuellt
Byggstart Q2 2018 diarienummer for kommunen &r Dnr 2014-1014.

Byggtid 6 ar Informationsbrev och portanslag som tas fram inom projektet ska skickar till bygg- och
miljdforvaltningen s8 att de &r informerade om vad som &r pé gang.

Arbeten dar det &r risk att FUT sprider féroreningar eller som sker inom omr&den som kan
N ) X o N ° vara fororenade och dar féroreningen kan spridas ska bygg- och miljsforvaltningen
Forskjutning av tillstandsansdkan ca 12 manader kontaktas innan arbetena pabérjas. Exempel & miljéprovtagning i mark inom omraden
som ska schaktas upp.

Borrprogram med sonder ‘grundvattenror as inte med bygg- och
i miljsforvaltningen eftersom de inte kan ge inspel for varje sonderingsplats. Dessa ger
heller inte upphov till skador.

Stationéra arbeten som tar léngre tid informeras till bygg- och miljéférvaltningen,
exempelvis genom dverséndandet av portanslag. S&dana arbeten kan vara
karnborrningar vilka pdgar 1-2 veckor.




2016-07-06

J::u-—h-—.

sidan 13

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Rutiner samrad och kontakt

Bygg- och miljéforvaltningen i Jarfalla kommun

Arbetsgang vid provpumpningar, kontakt sker med bygg- och miljéférvaltningen;

— 1. Léagen for pr och for vatten tas fram av
FUT. Behovet av analyser utsver framtagna standardanalyser tas fram med hjélp av
den karta som bygg- och miljéférvaltningen skickat Gver gallande kanda omraden
med fororeningar samt annan information om eventuell risk for fororeningar.

— 2. FUT genomfér analyserna och utvérderar dessa utifrén olika riktvarden och gor en
bedémning om omrédet &r fororenat.

3. Ar vattnet férorenat tar FUT fram en handlingsplan innehdllande &ven
riskbedsmning/konsekvensanalys.

— 4. Pumpléagena, utslappspunkt, analysresultaten samt handlingsplanen skickas till
bygg- och miljéférvaltningen.

5. Bygg- och miljsférvaltningen Sterkopplar vid behov efter genomgéng av inskickat

J::u-—h-—.
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Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Kontrollprogram miljofarlig
verksamhet

Tagit del av dverskickade KP Norra Lénken, Biomedicum
samt Citybanan

Forslag till kontrollparametrar

— Byggbuller

— Vibrationer

— Vattenkemisk provtagning av lanshé&liningsvatten

Luftkvalitet (damning i huvudsak)

— Hantering av kemikalier, drivmedel och avfall
— Masshantering och férorenade massor

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Ovriga fragor

Nytt moéte

1 material. | Bbrja samréda vinter/var 2017
Vid akuta frigor eller handelser bygg- och miljsfor direkt genom o . ogn
kontakt med: miljdinspektor Kiersti Wik, tel 08-580 291 85 miljinspektor Lisa Schild, tel Gemensamma samradsmoten Jarfalla kommun och
08-580 291 29 Stockholms stad
L“hm Sidan 15
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PROTOKOLL Diarienummer
2016-07-01 FUT 1412-0090

Datum: 2016-07-01
Plats: Lansstyrelsen i Stockholms ldn, Regeringsgatan 66
Ndrvarande:

Riitta Lindstréom, Lansstyrelsen
Therese Vestin, Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
Magdalena Nilsson, Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)

Samradsmote infor miljoansokan for utbyggnad av
tunnelbanan, aterkoppling om optimeringsarbetet

1. Aterkoppling om optimeringsarbetet
Resultatet av optimeringsarbetet som pagatt under varen redovisades, se bilagd presentation.

Kompletterande samrad om forandringarna kommer att hallas under hosten for alla
utbyggnadsgrenar. Det samradsunderlag som tas fram skickas dven till myndigheter. Riita
framhaller att det ar viktigt att ha fokus pa forandringarna i samradsunderlaget och att det ar
bra att ha med bilder som visar hur det sag ut innan och hur det ser ut nu.

FUT beddmer att forandringarna inryms i de BMP-beslut som lansstyrelsen meddelat for de
olika projekten, mdjligen med undantag for Odenplan-Arenastaden. I Sverigeforhandlingen
diskuteras att eventuellt bygga en station i Hagalund redan inom detta projekt. Det skulle om
det blir av innebéra en forandring som eventuellt kraver nytt BMP-beslut. FUT och ldnsstyrelsen
for vidare diskussion om detta i host.

En komplettering till den ans6kan som ar inlamnad till mark- och miljddomstolen foér Akalla-
Barkarby station kommer inldmnas, troligen i december 2016. Projektens tidplaner har
forskjutits som f6ljd av optimeringsarbetet och tillstindsansokan for de 6vriga projekten
(Odenplan-Arenastaden, Kungstradgarden-Nacka och séderort, Depd) planeras lamnas in till
domstolen under det forsta kvartalet 2017. Riita tycker inte att det 4r bra om
huvudférhandlingarna hamnar titt inpa varandra, det blir en hég arbetsbelastning for alla
inblandade.

2. Kontrollprogram grundvatten

FUT arbetar med ett utkast till kontrollprogram foér grundvatten, forst ut ar kontrollprogrammet
for Akalla-Barkarby station. Samrad om detta halls med lansstyrelsen i host. FUT skickar ut
utkast till kontrollprogram innan matet.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00 Sate: Stockholm
Box 22550 Org.nr: 232100-0016
104 22 Stockholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se www.sll.se

Beso6k oss: Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Erikplan, Buss 3, 70, och 77



JJ& Forvaltning fér utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

3. Omledning av Béllstaan

FUT har tidigare inlamnat en anmélan om en temporar omledning av Ballstadn och fatt beslut
fran lansstyrelsen. Omledningen behdvdes for att mojliggéra den planerade uppgéangen vid
Barkarby station. Eftersom stationen flyttats inom optimeringsarbetet kommer denna uppgang
inte att byggas, och FUT kommer saledes inte att genomfora den anmalda atgarden.

4. Ovriga fragor

Den matris som tagits fram for att tydliggora var fragor provas samt vem som bedriver tillsyn
kommer att kompletteras med att kommunen ar tillsynsmyndighet avseende luftkvalitet.
Uppdaterad version 6versands.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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Dagordning
En oversyn har gjg)rts av alla anldggningar inom
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Behov av ytterligare samrad
Konsekvenser och behov av nya BMP-beslut
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Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Generella optimeringar

Servicetunnel har tagits bort pa vissa strackor

‘ Stationsutrymmet har gjorts mindre

‘ Tunnlarnas normalsektion har minskats
Uppgéngar och entréer har forenklats

Tekniska system har setts dver och optimerats
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Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Spéret forlangs och stationen
flyttas in under Veddesta

Oférandrat
utredningsomréde

/ . w»  Barkarby station Utredningsomrade

[0 Barkarby
station Stationen lyfts cirka 10 meter

Inbjudan till samr&d har
gatt ut via DN, SvD

Direktutskick (hushall
och foretag via
jarnvagsplanens granser
fastighetsagare inom

Béttre geotekniska

A2 j‘ & forutsattningar for uppgang
och biljetthall

Anslutningen till Malarbanan

% % ek flyttas upp och laggs éver i 3
L [ £
) sp%ren istallet for under utredningsomradet)
spdren
TR Barkarby Entrén i véster forbereds
- i = =2
Sigeon Ingen entré norr om E18 - —
j % Nytt lage for arbetstunnel
© Cipen Sacocknaim N
L“hm Sidan 31 i L“hm Sidan 32 i
Férvaltning for utbyggd tunnelbana
.. ° o ..
Genomfdrda samrad Nya samrad hdsten 2016

(pga planprocessen)

Samrdd om lokalisering hésten 2014

— Olika korridorer fér tunnellinjen Oktober

— Olika stationslagen Kompletterande samrdd om féréndringarna

Samrdd om utformning véren 2015 Optimeringsarbetet sammanfattas i ett samrddsunderlag
— Arbetstunnlar redovisades som aven skickas till myndigheter

— Station mitt i Barkarbystaden och vid Barkarby station med
uppgéngar p& bada sidor om E18 och Mé&larbanan
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s Foranleder ej nytt BMP-beslut i

J:&-h_ Sidan 33 i J:&-h_ Sidan 34 i
Férvaltning for utbyggd tunnelbana Forvaltning for utbyggd tunnelbana
= u e - -
Konsekvenser Overgripande tidplan

Marginella foréndringar avseende inlickage Iiél/sgandsansékan till domstol/komplettering aterkoppling
‘ Minskat berguttag troligen komplettering dec 2016
‘ Utredningsomrédet oférandrat Lagakraftvunnen dom Q4 2017

Férandringar av influensomrédet utreds Byggstart Q2 2018

Minskad risk for sattningar pa grund av ingen uppgéng norr Byggtid 6 &r

om E18 vid Barkarby station

) llee®
Ingen omledning av Ballstaan Forskjutning av tillstdndsansokan ca 12 ménader

Komplettering av ansokan till domstol

L“hm Sidan 35 i L“hm sidan 36 i

Férvaltning for utbyggd tunnelbana Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Sammanfattning - Ovriga fragor

‘ Nya BMP-beslut behdvs inte

Kompletterande samrad halls under 2016 fér Odenplan -
‘ Arenastaden, Akalla - Barkarby station (Kungstradgérden -
Nacka och Soderort)

Optimeringsarbetet sammanfattas i ett samradsunderlag
som aven skickas till myndigheter

Komplettering av ansékan till domstol fér Akalla — Barkarby
station

Tillstdndsansékningarna forskjuts 6-12 ménader

Utbyggnad av depén i Hogdalen berérs ej av optimeringen
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