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Sammanfattning

Den nya tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby
station ar en forlangning av tunnelbanans blé linje
med malet att forbattra arbetspendlingen béde lo-
kalt och regionalt. Pa sé vis ges flera pendlare och
resenirer nya mojligheter att resa kollektivt. I for-
langningen skapar detta battre forutsattningar for
manniskor att pa ett jamlikt och attraktivt sétt bi-
dra till sin egen och samhallets utveckling.

Tunnelbanan dr mer 4dn ett kollektivtrafikslag, det
ar aven en resemiljo. For att manniskor ska vilja
resa med den nya tunnelbanan méaste den vara bade
trygg och sdker. Trygghet ar den upplevda kianslan
av att inte bli utsatt for fara, obehag eller risker. Be-
greppet handlar i denna rapport om hur vi som re-
sendrer uppfattar var omgivande fysiska miljo och
vart sociala samspel. Trygghet paverkar vilka akti-
viteter vi kan delta i, hur vi mar och vilka mgjlighe-
ter vi har att m6ta och umgés med andra
manniskor. Detta géiller 4ven nar tunnelbanan

byggs.

For att angripa dessa fragor har denna social konse-
kvensbeskrivning (SKB) tagits fram. I korthet har
SKB:n sin utgdngspunkt i manniskors upplevelser
av en situation och beskriver hur olika grupper i
samhillet kan komma att paverkas avden nya

tunnelbanans utbyggnad. Upplevelsen hos resené-
rer i tunnelbanans milj6er har paverkan pa hur tun-
nelbanan anvands. Syftet ar att pdverka anlagg-
ningens utformning sa att negativa sociala
konsekvenser begriansas och positiva forstarks, for
att pa sé vis skapa en trygg miljo for resenérerna.

I SKB:n anvéinds en bedomningsmetodik som syf-
tar till att férenkla och skapa transparens i identi-
fieringen av sociala aspekter som kan paverka
trygghet for méanniskor i tunnelbanans fardiga an-
laggning likvil som under det tillfilliga byggskedet.
For att tydligare belysa hur olika resenirer och nar-
boende paverkas av projektet har ett antal forut-
sattningar tilldelats teoretiska resendrer/anvinda-
re och delats in i sa kallade indikatorgrupper.

Konsekvensanalysen har fokuserats pa byggnatio-
nen av tunnelbanan, och dess direkta omgivning,
samt tunnelbanans resenarsmiljoer nar anlagg-
ningen aridrift. Med resenirsmiljo avses stations-
utrymmen som resendrer passerar under sin resa.

For att minimera paverkan under byggskedet och
inte tillféra nagon direkt paverkan pa boende i
Akalla eller Barkarby kommer de mest stérande
momenten att forldggas pa Barkarbyfaltet. I bade

Barkarby och Akalla finns det flera skolor, férskolor
lekplatser, vardboenden och idrottsplatser, vilka ar
viktiga att paverka sa lite som mojligt. Att uppné
sikra trafiklosningar dar etableringsomraden och
transportvigar paverkar dagens strak for gang- och
cykeltrafik ar viktigt. Transportvagar till etable-
ringsomraden kommer huvudsakligen inte att ga
forbi ndgon skola, vilket ar positivt.

Det dr viktigt med kommunikation till ndrboende
och de som vistas i omradet infor byggnation,
spriangning, avstangning, trafikomlaggning etcete-
ra sd att det blir lattare f6r de som paverkas att pla-
nera sin vardag samt for att undvika oro och otrygg-
het.

Stationerna utformas med utgdngspunkten att re-
senirer, savil vaneresenarer som tillfalliga besoka-
re, ska uppleva stationerna som trygga och trivsam-
ma. Resenérerna ska ha litt att orientera sig och na
plattformar, utgdngar och anslutande kollektivtra-
fik pa ett enkelt, tryggt och lattforstaeligt sétt.

Det dr viktigt att alla resendrsgrupper kan bilda sig
uppfattning om riktning och fléde, oavsett vad som
pagaribiljetthall eller i plattformsrummet. Grup-
per som har extra stort behov av tydlig rumsut-



formning ar resenirer med synnedsittning, barn
och resendrer som inte talar eller forstar svenska.

Entréerna till stationerna kommer att vara latta att
identifiera och hitta i stadsbilden och biljetthallar-
na fér en tydlig utformning. Att entréerna utformas
med genomsiktliga ytor samt att det ar mojligt for
resendrerna att se genom hela biljetthallen, fran en-
trédorrarna till sparrlinjen och vidare till hiss och
rulltrappor, gor att rummen upplevs tydliga och
skapar god orienterbarhet vilket ar positivt for
trygghetsupplevelsen.

Vid utformningen av stationerna och plattforms-
rummen har utgadngspunkten varit att skapa basta
mojliga orientering och trygghet. Vissa platser pa
stationerna kan dock upplevas 6dsliga, och ddrmed
aven otrygga, under vissa tider pa dygnet. Exempel
pé sddana platser ar de krokta mellanplanen.

Grupperna Ensamresande barn upp till 13 ar, Barn
13-17 &r och Kvinnor kidnner i storre utrackning an
andra resenérer oro for att utsattas for olika typer
avvald och trakasserier nir de reser i kollektivtrafi-
ken. Darfor ar trygghetshojande atgarder viktigt for
dessa grupper. I fortsatt projektering ar det viktigt
att arbeta med trygghetshojande dtgirder, bland

annat for att hoja tryggheten pa platser som riske-
rar att upplevas 6dsliga och darmed otrygga. Trygg-
hetsho6jande dtgiarder kan vara belysning, gestalt-
ning och konstnarlig utsmyckning, speglar och
overvakningskameror.

Figur 1.
utgangspunkten att de ska upplevas som trivsamma och
trygga. Biljetthallarna utformas bland annat med
genomsiktliga ytor sa att dagsljus kan sipprain. Har exempel
fran Hasselby strands biljetthall. Bilden &r tagen 2010, innan
stationen forsags med automatsparrar.

Stationerna och dess biljetthallar utformas med



1. Inledning

Stockholms tunnelbana star infér en omfattande
utbyggnad. Den nya tunnelbanan &r en viktig pus-
selbit for hela Stockholmsregionens utveckling.
Stockholm hor till de mest snabbvixande stdderna i
Europa. Befolkningen 6kar med 35 000 — 40 000
personer per ar. Det 6kar kraven pé att kollektivtra-
fiken anpassas och byggs ut (Stockholms lans
landsting, 2015). En del av denna anpassning bestar
iatt kollektivtrafiken blir tillganglig och attraktiv
for alla lanets invanare.

Enligt RUFS 2010, Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, pekas Barkarby—Jakobsberg
ut som en sé kallad regional stadskdrna med bosta-
der, verksamheter och kollektivtrafik. Utbyggnaden
avtunnelbanan mellan Akalla-Barkarby ar en for-
utsittning for omradets utveckling dar den fram-
viaxande stadsdelen Barkarbystaden kollektivtra-
fikforsorjs genom en ny tunnelbanestation. Syftet
med utbyggnaden ar ocksa att forbéttra tvarforbin-
delserna i Stockholms kollektivtrafiknit. Genom att
komplettera Barkarby station med en anslutning till
tunnelbanenitet underlattas arbetspendling vilket
bland annat dr av betydelse for Barkarby och
Jakobsberg som binds samman med mélpunkterna
langs tunnelbanans forgrening till Akalla, exempel-
vis Kista.

I planering av tunnelbanans utbyggnad har en
social konsekvensbeskrivning tagits fram. Malet ar
att hantera sociala fragor och aspekter si att negati-
va konsekvenser minimeras och positiva konse-
kvenser maximeras, i syfte att gora tunnelbanan
tillganglig och attraktiv. Denna social konsekvens-
beskrivning utgor ett underlag till jirnvagsplanen
for tunnelbanans utbyggnad mellan Akalla och
Barkarby station.

Sistirapporten finns en lista med forklaring av ord
och begrepp som anviands i rapporten.

1.1 Vad ar en social
konsekvensbeskrivning?

En social konsekvensbeskrivning (SKB) dr bade en
arbetsprocess och ett dokument. Arbetsprocessens
syfte ar att paverka anlaggningens utformning sé
att negativa sociala konsekvenser begransas och
positiva forstarks. Dokumentet beskriver hur ar-
betsprocessen har gatt till och vilka sociala konse-
kvenser en utbyggnad av tunnelbana mellan Akal-
la-Barkarby station far.

SKB:n har, i likhet med en miljokonsekvensbeskriv-
ning (MKB), som syfte att vara ett underlag for be-
slut nar tunnelbanan utformas. Den ska dven ge all-

SOCIAL HALLBARHET

Social hdllbarhet handlar om att bygga ett samhalle dar
grundlaggande manskliga rattigheter respekteras och inga
grupper missgynnas strukturellt. Social hallbarhet utgér
enbart en del i ett hallbart samhadlle. De tre delarna som
gemensamt utgdr hallbarhetsbegreppet ar miljomassig
hallbarhet, ekonomisk hallbarhet och social hallbarhet.

LASTIPS
Mer att lasa om social hallbarhet och sociala konsekvens-
beskrivningar finns bland annat i:
e Konitrafiken (Sveriges Kommuner och
Landsting, 2013)

e SKA Social konsekvensanalys —manniskor i
fokus 1.0 (Goteborgs stad, 2011)

e Skillnadernas Stockholm (Kommissionen for ett
socialt hallbart Stockholm, 2015)

manheten forstdelse for de konsekvenser som
projektet medfor. Arbetet dr en del i planprocessen
och ska pa sé vis 4ven utgora en pidverkan under
processen mot slutlig utformning av tunnelbanan
och belysa skillnaderna mellan olika l6sningar. Det
ar darfor viktigt att redan i borjan av planprocessen
kartlagga och forsta hur aspekter i tunnelbanans
utformning och byggskede paverkar upplevelsen
hos framtida resenérer och narboende.



Arbetssittet med SKB som process och metod kan
variera. Det dr i hog grad beroende pé situation och
projekt. Nariplaneringsprocessen som en SKB fors
in har betydelse, men dven projektets omfattning
och tidsramar.

En SKB har sin utgéngspunkt i manniskors upple-
velser av en situation och beskriver hur olika grup-
perisamhallet paverkas av en verksamhet eller en
plan. Upplevelsen hos resenirer i tunnelbanans
miljoer har paverkan pa hur tunnelbanan anviands.
Ett exempel ar upplevelsen av trygghet. Om
manniskor upplever det otryggt att resa med kollek-
tivtrafik kan det fa konsekvenser pa hur de reser.

1.2 Syfte

Denna SKB har som syfte att lyfta sociala aspekter i
planeringen och genomforandet samt i den framti-
da fardiga anldggningen av ny tunnelbana mellan
Akalla och Barkarby station. SKB:n mojliggor pé sa
vis en samlad bedomning av projektets konsekven-
ser ur ett resenirsperspektiv samt hur manniskor
péverkas under byggskedet. SKB:n avser anviandas
som underlag avlandstinget i fortsatt projektering
avden fardiga anldggningen och planering av pro-
jektets byggskede i syfte att:

« Identifiera sociala aspekter som har betydelse for
anviandningen av, och bor tas i beaktande under
gestaltning och projektering.

« Integrera de sociala perspektiven i projekteringen
och ge forslag till projektorganisationen pa hur

rekommendationerna i denna SKB ska efterlevas i
det fortsatta arbetet.

For rekommendationer for fortsatt projektering och
planering se Kapitel 7.

1.2.1 Vad paverkar arbetet med de
sociala fragorna?

Aktuella och styrande dokument f6r arbetet med so-
ciala fragor inom projektet utgors 6vergripande av
global och nationell lagstiftning, forordningar, kon-
ventioner samt Stockholms ldns landstings styran-
de dokument, se Figur 2 pa nésta sida.

Utvecklingen i Stockholmsregionen grundar sig till
stor del i "Regional utvecklingsplan f6r Stockholms-
regionen, RUFS 2010” (Regionplane- och trafikkon-
toret, 2010) bade nir det galler fysisk struktur och
sociala fragor. Projektmalen for tunnelbaneutbygg-
naden och delprojekt Akalla-Barkarby station utgér
bland annat fran méalen i RUFS 2010.

Landstingets "Strategi for hallbar utveckling” utgor
grunden for hallbarhetsarbetet for tunnelbaneut-
byggnaden. Strategin utgér fran utvalda och for pro-
jektet relevanta dokument fran landstinget och tra-
fikforvaltningen. Féljande dokument ar sarskilt
relevanta for denna SKB:

» Handlingsplan 2014-2016 for jamstdlldhet, jam-
likhet och mdangfald i enlighet med CEMR-dekla-
rationen (Stockholms ldns landsting).

« Jamstdalldhetspolicy for Stockholms ldns lands-
ting, 2006 (Stockholms ldns landsting).

« HBT-policy for Stockholms lins landsting, 2011
(Stockholms ldns landsting).

 Folkhdlsopolicy for Stockholms ldns landsting,
2012 (Stockholms ldns landsting).

« Mer dn bara trosklar, Stockholms ldns landsting
program 2011-2015 for delaktighet for resendrer
med funktionsnedsattning (Stockholms ldns
landsting).

« Stdark barnets rdttigheter och delaktighet, hand-
lingsplan for arbetet med Barnkonventionen
inom Stockholms lins landsting, 2011 (Stock-
holms lans landsting).

« Handlingsplan for arbetet med Barnkonventio-
nen inom Stockholms ldns landsting, 2011
(Stockholms lans landsting).

« Uppforandekod for leverantorer, 2013 (Stock-
holms lans landsting).

« Uppférandekod for leverantorer, viagledning
Sveriges Landsting & Regioner (Nationella
Kansliet Hallbar Upphandling).

» RUFS 2010, Regional utvecklingsplan for Stock-
holms lan, 2010 (Stockholms ldns landsting).

« Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stock-
holms lin, 2012 (Stockholms lans landsting, Tra-
fiknamnden).

« Trafikforvaltningens strategi for hallbar utveck-
ling for den regionala kollektivtrafiken i Stock-
holms lan, 2013 (Stockholms ldns landsting,
Trafikforvaltningen).



Jamstalldhets-
integrering

Lagar och férordningar
om arbetsratt, diskrimi-
nering, sakerhet etc.

Politiska mal och ambitioner
t.ex. nationella jamstalld-
hetsmal

Akalla-|

Internationella konventioner
om manskliga rattigheter,
rattigheter fér personer med
funktionsnedsattning,
barnkonventionen och
arbetsratt

CEMR-deklarationen

SKB

HBT-policy
Folkhalsopolicy
Jamstalldhetspolicy

Regionalt trafikforsorjnings-
program for Stockholms lan

Handlingsplan for jamstalldhet,
jamlikhet och mangfald i enlighet med
CEMR-deklarationen

Regional utvecklingsplan, RUFS 2010
Stark barnets rittigheter och delaktighet
Uppférandekod for leverantorer

Handlingsplan for arbetet med barnkonventionen

Trafikforvaltningens strategi fér hallbar
utveckling for den regionala kollek-
tivtrafiken i Stockholms léan

Mer an bara trésklar
Barkarby stn

Overgripande mal vid utbyggnaden
av nya tunnelbanan, 2015
Strategi for hallbar utveckling 2014/2015

FUT Kravdatabas: Tillgénglighet,
Arkitektur & Transportsystem

Overgripande gestaltningsprogram

Funktionspgrogram - Typstation
for tunnelbana

Konstprogram - Typstation
for tunnelbana

Figur2. Styrande ochvéagledande dokumentsamt krav for Stockholms lans landsting vilka ar relevanta fér SKB:n.

*SLL = Stockholms l&ns landsting.

1.3 Avgransning

Rapporten avgrinsas till att omfatta byggskede
samt fardig anldggning.

Byggskedet avgriansasi tid fran byggstart fram till
dess att alla tillfalliga markansprak undanrdojts.
Bygg- och anldggningsarbetena kommer att paga i
sju ar och berdknad byggstart ar r 2018. I byggske-
det ar den geografiska avgransningen reglerad av de
arbeten som projektet genererar i form av fysisk
ianspraktagande av arbetsytor som transportvégar,
etablerings- och arbetsomraden (se avsnitt 5.1).
Isak avgriansas byggskedet till ndrboendes och/
eller anvindares upplevelse av trygghet och siaker-
het kring projektets arbetsytor. Med niarboende el-
ler anvandare avses person som:

« Borianslutning till projektet.

« Anvindare av projektets ianspraktagna ytor for
vardagsrekreation eller transporter.

Konsekvensanalysen av den firdiga anlaggningen
avgransasilikhet med avgransningen i MKB, till &r
2030. Geografiskt avgransas beskrivningen till ytor
och lokaler, vilka regleras i jarnvagsplan, och om-
fattar placering av stationsentréer, samt utform-
ning av stationsanldaggningar. Med stationsanlagg-
ningar avses alla ytor i jairnvagsplanen som ar
tillgdngliga och offentliga for tunnelbanans resena-
rer och anvindare. Med resenér avses specifikt de
indikatorgrupper som framgar i kapitel 3. Rappor-
ten har avgrinsats till dessa resenérer eftersom de
har speciella behov vilka stiller krav pa stationens



utformning sd att den blir trygg, tillganglig och si-
ker for alla resenérer.

Konsekvensanalysen avgriansas till sociala aspekter
och péverkan pa de identifierade indikatorgrupper-
na utéver det som hanteras inom ramen for jarn-
vagsplanens MKB. I MKB:n beskrivs konsekvenser
av buller, stomljud och féroreningar kopplade till
hilsa. Arbetsmiljofragor som reglerasilagstiftning
hanteras inte i denna rapport.

VISION

OVERGRIPANDE
MAL

Attraktiva resor

PROJEKTSPECIFIKA
MAL kollektivtrafik

Skapa goda méjligheter att arbetspendla
genom lattillganglig och effektiv

1.4 Projektmal och mal fér
SKB-arbetet

Visionen for utbyggnad av tunnelbana har formule-
rats avlandstinget och lyder "Nya tunnelbanan — vi
skapar nya resmgjligheter i en vixande storstadsre-
gion”. Stockholms ldns landsting har darutover for-
mulerat tre 6vergripande mal for tunnelbaneut-
byggnaden. Dessa utgér bland annat fran malen i

Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen,
RUFS 2010, och de nationella transportpolitiska
malen. De 6vergripande mélen har i sin tur brutits
ned i fyra projektspecifika mal som géller for
strackan Akalla-Barkarby station. For en mer ut-
forlig beskrivning av projektmaélen i sin helhet han-
visas till jarnvagsplanens planbeskrivning.

Utover de nedbrutna malen har det inom ramen for
SKB-arbetet formulerats mal for arbetsprocessen

Nya tunnelbanan - vi skapar nya resméjligheter i en vaxande storstadsregion

En tillganglig och sammahallen region

Effektiva resor med lag milj6é- och
hdlsopaverkan

Bidra till regional utveckling med Barkarby

som en attraktiv och tillganglig

kollektivtrafiknod

Mojliggora 14 000 nya bostéader i
tunnelbanans influensomrade

Tunnelbanan ska vara en del av ett sammanhallet

och samordnat kollektivtrafiksystem som uppfyller
resenarernas behov. Stationsmiljéerna ska vara attrak-
tiva och utformade for enkla och effektiva byten. Till-

Planera och bygga en anlaggning med
minsta méjlia omgivningspaverkan under
bygg- och driftskedet

gangligheten till stationerna och tillgangligheten till olika
malpunkter med kollektivtrafiken ska vara god.

NEDBRUTNA
Tunnelbanan och vagen dit ska vara och upplevas som en
RELEYANTA MAL saker och trygg milj6 vid alla tider pa dygnet. Det galler
FOR SKB:N i hela systemet, pa stationerna, vid entréerna och i den

kringliggande stadsmiljon.

Tunnelbanan ska upplevas som ett attraktivt resalternativ
for alla grupper i samhallet och ge forutsattningar for so-
cial hallbarhet. Tunnelbanan ska vara tillganglig for aldre
och resenarer med funktionsnedsattningar.

Figur3. Projektets mal.

Stationsmiljoéerna ska vara attraktiva och utformade fér
enkla och effektiva byten. Tillgdngligheten till stationerna
och tillgangligheten till olika malpunkter med kollek-
tivtrafiken ska vara god. Planeringen av stationernas lagen
ska goras samordnat med bebyggelseplaneringen.

Malet innebar att projektet ska minimera paverkan pa
boendemiljon, naturmiljon, miljén i arbetsomradet, ytvat-
tnet och vattenmiljén, grundvattnet, klimat och hushalin-
ing, 6vrig infrastruktur samt vilka risker och sakerhetsas-
pekter som kan uppkomma i samband med byggskedet
och driftskedet.



SKB:n samt for bygg- och driftskedet. Figur 3 pa f6-
regdende sida visar hur mélen hanger ihop samt
nedbrutna mal for SKB-arbetet och SKB-proces-
sen.

1.5 Bedémningsmetodik

Bedomningsmetodiken syftar till att férenkla och
skapa transparens i identifieringen av sociala
aspekter som kan péaverka trygghet for méanniskor
som:

« Anvinder den fardiga tunnelbanan.

« Vistas eller borindarheten av tunnelbanan under
dess byggskede.

For att 6ka chanserna att resan i tunnelbanan eller
att narmiljon under byggnationen upplevs som
trygg och siker har tva 6vergripande komponenter
anvints som bedomningsgrund: indikatorgrupp
(resendrens/anvdndarens upplevelse och behov),
samt aspekter av trygghet (stationsmiljoéns/ndarmil-
Jjons fysiska utformning). Detta underlag utgor ba-
sen utifran vilka alla konsekvenser beskrivs och
jamfors. Bedomningsmetodiken bestar av tre steg:

Steg 1: Kunskapsinhdmtning och bedémnings-
grund

Underlag om upplevelser och behov har samlats in
via litteraturstudier fran olika rapporter och inter-
vjuer med resendrer i spar- och resandemiljo (se ka-
pitel 9 Underlagsmaterial och killor). Utifran detta

underlag har resenirerna/anviandarna indelats i nio
indikatorgrupper med syfte att synliggora olika be-
hov och forutsittningar. Indikatorgrupperna utgor
tillsammans ett brett och representativt spektrum
av forutsattningar och behov for att skapa trygghet i
stationsmiljoer och i byggskedet. Urvalet har skett
med hjalp av litteraturstudier och forskningsrap-
porter dar problematik och utmaningar ofta kopp-
lade till dessa indikatorgrupper varit pataglig. Det
ska understrykas att dessa indikatorgrupper dven
utgor ett hjalpmedel for att belysa exempelvis forut-
sittningar for tunnelbanans resenarer, men inte ut-

INDIKATORGRUPPER

e Barnupptill 13 ar

e Barn 13-17 ar

e Ungavuxna 18-25 ar

e Aldre +65 ar

e Kvinna

e Person med funktionsnedsattning

e Person med normavvikande beteende/uttryck*
e Person som inte talar eller férstar svenska

e Person med stort bagage, barnvagn eller kassar

Figur 4.

gOr annat an generella antaganden. Att anvanda sig
avindikatorgrupper ar betydelsefullt da utform-
ningen av tunnelbanan troligtvis paverkar olika
manniskor pa olika satt.

Nio aspekter av trygghet har identifierats som utgor
riktlinjer f6r hur stationsmiljon i stort bor gestaltas
och utformas eller for vad som ar viktigt under
byggskedet, se Figur 4. Dessa aspekter d4r himtade
ur tidigare erfarenheter fran vad som bidrar till att
en stationsmiljo potentiellt upplevs som trygg (se
kapitel 9 Underlagsmaterial och kéllor).

ASPEKTER AV TRYGGHET

e Sakerhet

o Qverblickbarhet
e Orienterbarhet
e Narhet

o Tillganglighet

o Tillforlitlighet

e Halsa

e Socialt liv

e Trivsel

Indikatorgrupper och aspekter av trygghet. *Diskriminering och trakasserier hanger narasamman med de normer

som finns i ett samhalle. Normerna styr uppfattningar om religion, hudfarg, sprak, utkomst och nationalitet eller
funktionsféormaga, férmagan att lara sig och vara social. Normavvikande beteende eller uttryck bryter mot radande normer

ochregleriden milj6 individen befinner sig.
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Steg 2: Analys

Indikatorgrupper och aspekter av trygghet anvands
for att analysera hur anlaggningen paverkar rese-
nirernas upplevelse av trygghet i den nya tunnelba-
nan, eller hur narboende kan paverkas i byggskedet.
Pa detta satt analyseras hur den fysiska utform-
ningen tillgodoser eller riskerar vara bristfallig for
att resenirerna/snviandarna ska uppleva tunnelba-
nan eller narmiljon som trygg.

Steg 3: Konsekvensbedémning och atgards-
forslag

Det sista steget ar att bedoma vilka konsekvenser de
identifierade aspekterna av trygghet far for de olika
indikatorgrupperna, samt vilka atgarder som even-
tuellt kan vidtas for att 6ka positiva konsekvenser,
eller mildra negativa konsekvenser, av stations-
miljons utformning eller byggskedet.

I SKB-arbetsprocessen har anldggningens utform-
ning paverkats i syfte att begrénsa de negativa soci-
ala konsekvenserna och forstiarka de positiva.

1



2. Beskrivning av planerad utbyggnad och 6vrig stadsbebyggelse

Planforslaget avser en utbyggnad av tunnelbana
fran den befintliga tunnelbanestationen i Akalla till
en ny station i Barkarby. Tva nya tunnelbanestatio-
ner kommer att byggas varav den ena forlaggs un-
der Barkarby flygfilt dar den planerade stadsdelen
Barkarbystaden kommer att byggas och den andra
forlaggs i anslutning till den nya kollektivtrafikno-
den vid Barkarby station. Den befintliga stationen i
Akalla kommer i princip inte att fordndras.

Station Barkarbystaden kommer att forlaggas i den
framtida stadsdelen Barkarbystaden, som planeras
pa platsen for det gamla militarflygfaltet. Stationen
utformas med tva uppgangar vardera med tillho-
rande biljetthallar och entréer. Barkarbystadens
Ostra entré kommer att integreras i en kvartersbe-
byggelse vind mot en huvudgata och ett mindre
torg. Den vistra entrén kommer att varaien frista-
ende byggnad pa ett torg.

Barkarby station kommer att forldggas i Veddesta
industriomrade. Stationen kommer att kombineras
med en ny station for pendeltag. Den strategiska
placeringen av Barkarby station i anslutning till
Milarbanan och busstationen mojliggor for latta
byten mellan transportslagen.

Barkarby stations entréer far strategiska ldgen som
ar latt att upptéacka pa langt hall for resenérerna.

I dagslaget projekteras endast en uppgang i Barkar-
by station. En uppging i den sédra dnden av platt-
formen planeras men byggs inte fardigt inom ra-
men for detta arbete. Den sodra uppgéngen
utformas i planforslaget som en utrymningsvig
med forberedelser som mojliggor for en framtida
uppgang. Den andra uppgéngen planeras att bli in-
tegrerad med den framtida huvudentrén till pendel-
taget, som byggs parallellt med den planerade
Veddestabron.

Den nya tunnelbanan utgors av en cirka fyra kilo-
meter lang sparanldggning under mark. P4 nagra
platser kommer dock anlaggningen att synas ovan
markytan i form av tunnelbaneentréer, tunnelmyn-
ningar for servicetunnlar, tryckutjamningsschakt
samt torn for franluft och brandgasevakuering.

Knappt 500 meter innan station Barkarbystaden
anléggs ett avluftstorn. Det blir cirka fyra meter
hogt ovanfor markytan och lokaliseras i omrade for
det framtida Igelbackens naturreservat.

12
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Figur5. Foreslagentunnelbanestrackning och stationslokalisering mellan Akalla och Barkarby station.
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3. Trygghet i och kring nya tunnelbanan

Det ar viktigt att all planering och utformning av
det kollektiva resesystemet har resenaren i fokus sé
att kollektivtrafiken upplevs som attraktiv och
trygg sa att manniskor vill och vagar 4ka med den. I
detta kapitel kopplas trygghet till de olika
indikatorgrupperna och hur det paverkar deras re-
sande. Indikatorgrupperna ar i detta kapitel inde-
lade i de perspektiv som specifikt lyfts inom lands-
tingets strategi for hallbar utveckling 2014/2015, se
Figur 6.

Trygghet dr den upplevda kinslan av att inte bli ut-
satt for fara eller obehag. Begreppet handlar exem-
pelvis om hur vi uppfattar var omgivande fysiska

miljo och vart sociala samspel, i vilken man vi kan

JAMLIKHET

Barn upp till 13 ar

Barn 13-17 ar

Ungavuxna 18 =25 ar

Kvinna

Aldre +65 &r

Resendr med normavvikande beteende/uttryck
Resendr som inte forstar eller talar svenska

Resenar med funktionsnedsattning

Resendr med stort bagage, barnvagn eller matkassar

Figur 6.

Kvinna

fa social kontakt och om vikan se och bli sedda av
till exempel medresenarer (Boverket, 2010). Trygg-
het ar viktigt nir vi reser eftersom trygghetskéans-
lan paverkar hur vi ror oss. Det paverkar vilka akti-
viteter vi kan delta i, hur vi mar och vilka
majligheter vi har att m6ta och umgas med andra
maéanniskor. Det finns stora skillnader i upplevelse
avtrygghet i offentliga miljoer mellan kvinnor och
méan, ungdomar och dldre, rorliga och mindre rorli-
ga, eller mellan andra grupper i samhaéllet. Detta
innebdr i sin tur att individers forutsattningar att
leva sina liv ser olika ut. En fokusgruppsstudie fran
Augur (2013) visar exempel pa hur det skiljer sig at
mellan olika grupper nir de kanner sig trygga res-

JAMSTALLDHET

Aldre +65 ar

Resenar som inte forstar eller talar svenska

TILLGANGLIGHET

pektive otrygga. I studien ingick malgrupperna
ungdomar, kvinnor, dldre och personer med funk-
tionsnedséattning, se Figur 7 pd nista sida.

Undersokningen visar ocksa generella saker som
péaverkar en persons trygghet, bland annat:

« Tid pa dygnet - framforallt under sena kvéllar
och nitter s finns det ménga faktorer som skapar
otrygghet, det vill sdga oberdkneliga manniskor;
gang; folktomma plattformar, hallplatser och tag;
morker och daligt upplysta plattformar, gdngva-
gar och omkringliggande omraden.

« Tid pa aret - kvalitén pa vinterunderhallet eller
bristfillig belysning.

BARNPERSPEKTIV

Barn upp till 13 ar
Barn 13—17 ar

Resenadr med funktionsnedsattning

Resenar med stort bagage, barnvagn eller matkassar

Indikatorgruppernaindelade i perspektiven jamlikhet, jamstalldhet, tillgdnglighet och barnperspektiv, som

lyfts i Forvaltning for utbyggd tunnelbanas strategi for hallbar utveckling.

14



SKILLNAD MELLAN MALGRUPPERS UPPLEVELSE AV TRYGGHET

UNGDOMAR

Trygga: Inte behdver kdnna oro infor
medresendrer och vakter.

Otrygga: Nar det ar tomt och 6dsligt,
daligt upplyst och SL:s ordningsvakter

finns i narheten.

SL:s trygghetsvardar skapar

KVINNOR

Trygga: Inte behover kdnna oro infér
medresendrer.

Otrygga: Nar det &r tomt och 6dsligt och
daligt upplyst samt mycket folk i omlopp.

SL:s ordningsvakter och trygghets-
vardar skapar trygghet.

ALDRE

Trygga: Kollektivtrafiken ar tillganglig,
informationen ar korrekt och den kommer
i tid, far hjalp i utsatta situationer.

Otrygga: Otillgangligt, bristfalligt
underhall, inkorrekt information, mycket
folk i omlopp, daligt upplyst, lite folk i
omlopp.

PERSONER MED
FUNKTIONSNEDSATTNING

Trygga: Kollektivtrafiken &r tillganglig,
informationen ar korrekt och den kommer
i tid, far hjalp i utsatta situationer.

Otrygga: Otillgangligt, bristfalligt
underhall, inkorrekt information, mycket
folk i omlopp, daligt upplyst, lite folk i
omlopp.

trygghet.

Figur7. Fran Augurs undersdkning (kalla Augur, 2013).

» Medresendrer - mycket manniskor i omlopp inger
en viss kinsla av trygghet, men kan ocksa skapa
radsla och otrygghet framst hos ildre eller rese-
narer med funktionsnedséttning. Det handlar om
radsla for fall fran plattformskanten, radsla for
att inte fa sittplats, radsla for att bli rdnad, radsla
for att sjuka manniskor ggmmer sig i folkmang-
den etcetera.

« Tillganglighet - ar A och O for dldre och resenérer
med funktionsnedsittning. Det handlar om kor-
rekt information i god tid, fungerande hissar och
rulltrappor samt att det dr frascht och rent, servi-
ceinriktad personal och fungerande utrustning.

Bra underhall, hég tillgénglighet,
korrekt information och SL:s
ordningsvakter och trygghets-

véardar skapar trygghet.

3.1 Trygghet och jamlikhet

Kénslan av att vara trygg nog for att vilja och kunna
rora sig ute vid olika tider pa dygnet och aret samt
péolika platser, handlar i grunden om demokrati
och rittvisa. Trygghet och jaimlikhet i kollektivtra-
fiken handlar i mangt och mycket om risken for att
diskrimineras.

Jamlikhetsbegreppet utgari demokratiska sam-
manhang fran principen om alla méanniskors lika
varde oavsett etnisk tillhorighet, religion eller an-
nan trosuppfattning, funktionsvariation, kon, kon-
sidentitet eller uttryck, sexuell 1aggning och alder,
vilka utgor de sju diskrimineringsgrunderna. Dis-
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Bra underhall, hog tillgénglighet,
korrekt information och méjlighet
till hjalp skapar trygghet.

kriminering ar en krankning av den enskildes
manskliga rattigheter och ar forbjudet enligt svensk
lag.

Diskriminering i kollektivtrafiken kan handla om:

 Ddligt bemdétande och service — géller alla rese-
narsgrupper, framforallt utifran etnisk tillhorig-
het och religion/trosuppfattning samt resenirer
med normavvikande beteende/uttryck.

» Svarigheter att ta till sig information fore och
under resan pd grund av sprdk, funktionsforma-
ga etcetera — géller barn, dldre, personer med
funktionsnedséttning samt personer som inte
forstar eller talar svenska.



« Otillforlitlighet, att kdnna en otrygghet i att inte
veta om hela resan gar att genomfora — giller
barn, aldre och resenar med funktionsned-
sattning.

« Ovana/osdkerhet att anvdinda kollektivtrafiken
—géller barn, dldre och personer som inte forstéar
eller talar svenska.

« Otrygghet och rddsla for brott och hot om vald,
trakasserier — géller alla resendrsgrupper, sar-
skilt kvinnor.

« Kidnsla av inte vara vilkommen och inkluderad
— giller alla resenarsgrupper, sarskilt utifran et-
nisk tillhorighet och religion/trosuppfattning
samt resendrer med normavvikande beteende/
uttryck.

« Fysiska hinder i kollektivtrafiken — giller barn
och dldre, resendrer med funktionsnedsittning
men dven personer med barnvagn (oftare kvin-
nor) (Trivector, 2015).

Dialog och samrad ar en viktig forutsattning for att
hénsyn till de sociala aspekterna inom hallbar ut-
veckling ska kunna tas med i planeringsprocessen.
Mycket av grunden for de manskliga rattigheterna
och ett fungerande och attraktivt samhalle ligger i
aspekterna rattvisa och jamlikhet. Genom dialog
med medborgare och resenérer tas dessa rattighe-
ter tillvara, och olika synpunkter och synsétt kom-
mer fram och kan paverka planeringsprocessen.
Mer om samrad och dialog finns i kapitel 4.

3.2 Trygghet och jamstalldhet

Ettjamstallt transportsystem ser till bdda konens
behov och sikerstiller att bade kvinnor och man
samt flickor och pojkar kan vara trygga nir de reser
(Joelsson, 2014). Savil kvinnor som mén oroar sig
for att bli utsatta for vald i det offentliga rummet,
men kvinnor upplever en hogre grad av otrygghet
an man (Almén, 2010). Otrygghet ar den faktor som
mest begransar kvinnors majlighet att rora sig i
stadsmiljon, vilket i sin tur 4ven begransar kvin-
nors valmojligheter i frdga om arbete, nojen, bosta-
der och transportmedel. Om resan till och fran ar-
betet upplevs trygg innebar det battre
forutsattningar for rorlighet vilket i sin tur ger stor-
re chans till karriarutveckling och ekonomisk sjalv-
standighet, vilket i sin tur kan leda till 6kade moj-
ligheter for en jamnare arbetsfordelning i hemmet
ochiarbetslivet (Sveriges kommuner och landsting,
2013).

For att minimera risken att utsittas for vald valjer
ofta kvinnor olika strategier for att 6ka sin egen
trygghet. Strategierna kan bade vara medvetna och
omedvetna. Kvinnors strategier fir ofta konkreta
konsekvenser for deras rorelseménster och dirmed
aven deras rorelsefrihet. Det kan handla om att ga
omvéagar forbi parken istillet for att vilja den snab-
baste vigen genom den pé grund av att den viagen
inte kdnns trygg. Andra strategier ar att kla sig som
en man, prata i mobiltelefon, bara vapen eller nagot
som kan anvindas som vapen, exempelvis nycklar
(Almén, 2010). Augurs (2013) undersokning
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“Trygghet i kollektivtrafiken”, baserad pa fokus-
grupper, visar att kvinnor ofta kinner otrygghet
nar det ar tomt och 6dsligt och déligt upplyst samt
mycket folk i omlopp. Undersokningen visar att
kvinnor anser att kontinuitet skapar trygghet, s&
som att Aka samma resvig varje dag och ha koll pa
tidtabeller och héllplatser (Augur, 2013).

Rédslan for att utsattas for vald finns i alla sam-
hillsklasser, men vilken tillgang till ekonomiska
och sociala resurser kvinnor har paverkar deras val
av strategier for att hantera radslan. Ekonomiska
resurser kan vara avgorande i valet hur vi viljer att
resa (Almén, 2010).

3.3 Trygghet och tillgang-
lighet

Ett funktionshinder uppstar férst i métet med en
miljo som inte dr anpassad efter de forutsattningar
en person med funktionsnedsattning har (Folkhal-
somyndigheten, 2008). Darmed ar tillgdngligheten
i tunnelbanemiljoerna av stor vikt for att skapa en
sa socialt inkluderande miljé som majligt.

Enligt "Trygghetikollektivtrafiken” (Augur, 2013)
arradslan for andra ménniskor i kollektivtrafiken
inte lika utbredd bland aldre och resenérer med
funktionsnedsittning som hos 6vriga indikator-
grupper. Den finns dar men framsta fokus ar pa an-
dra faktorer. For dessa grupper ar tillgdngligheten
det viktigaste for trygghetskanslan. For dem upp-
star otrygghet nar de inte far korrekt information,



hissar och rulltrappor inte fungerar, nar tag och
bussar stélls in eller att vinterunderhéllet ar bris-
tande. Viktigt for tryggheten dr dven att ha kontroll
over sin resa fran A till B betraffande alla de fakto-
rer som dr av vikt for resendrens upplevelse av sin
resa. Det handlar om att ha kontroll 6ver sddant
som till exempel tillgédnglighet och tider. Att infor-
mationen ir korrekt och tunnelbanan kommeri tid
samt att fa hjalp i utsatta situationer ar ytterligare
viktiga faktorer for denna grupp.

Ar férmAgan att forsvara sig, ropa pa hjilp eller att
fly nedsatt eller att en person inte kdnner sig trygg i
vardagen kan detta leda till att denne blir/ar mer
otrygg an personer utan funktionsnedsattning.

Att alla tunnelbanestationer ar utformade efter
samma tillgdnglighetsprinciper ar viktigt da manga
med funktionsnedsattningar sétter sin tillit till att
de hittar med hjalp av kdnda faktoreri stationsrum-
met.

3.4 Trygghet och barn-
perspektiv

Byggskedet kommer att paga under flera ar, vilket
ar lang tid utifrdn barns och ungdomars tidshori-
sont. Flera arskullar kommer att passera genom
grundskolan medan tunnelbanan byggs. Ur detta
perspektivkommer byggskedet inte att upplevas av
barnen och ungdomarna som nagot tillfalligt.

For barnperspektivet finns beskrivningar uppdela-
de pa fardig anldggning och byggskede pa grund av

att det for barnperspektivet finns mer studier och
resultat avseende barns upplevelser kopplat till
trygghet. Barn ar ocksa mer kinsliga for exempelvis
buller.

3.4.1 Fardig anldaggning

Faktorer som kan paverka barns upplevelse av
trygghet generellt 4r exempelvis dalig belysning,
stokig och skrapig miljo, vald eller fara, nya och
fraimmande inslag eller manniskor som bryter mot
sociala normer och beter sig annorlunda (Freeman
& Tranter, 2011; Augur, 2013). En sammanstéillning
innehéllandes statistik frdn Rddda barnen och
Lupp visar att kollektivtrafiken tillhor den plats dar
barn kdnner sig mest otrygga i sin vardagsmiljo
(Radda barnen, 2011). Undersokningen visar att
upp till 28 procent av de tillfrigade barnen och ung-
domarna séllan eller aldrig kdnner sig trygga i kol-
lektivtrafiken pé kvillen. Det ar framst motet med
fysiskt véld, hot och sexuella ndirmanden i den of-
fentliga miljon som skapar otryggheten. Flickor ar
generellt raiddare an pojkar. Orsaken till flickornas
otrygghet var ofta hotfulla 4ldre mén och flera av
flickorna hade erfarenheter av mian som gjort sexu-
ellandrmanden.

Andra rapporter visar att gruppen ungdomar kan-
ner 0kad trygghet i tunnelbanan nir stora mangder
manniskor passerar och/eller uppehéller sig dar
(Augur, 2013). Barn under 13 ar ger diremot uttryck
for 6kad otrygghet vid stora mangder resenérer, ef-
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tersom det ger upphov till trangsel, vilket upplevs
oka:

» Rédsla for att falla fran plattformskanten (pa
grund av trangsel).

» Ridsla for att det i folkmangder gommer sig sjuka
eller ficktjuvar.

« Rédsla for att man inte ska hinna av vid ratt hall-
plats eller "dras med” av storre folksamlingar
(SLL, 2014).

I motsats till ménga vuxna visar intervjuer att ung-
domar kan kdnna en minskad trygghet kring saker-
hetsvakter vilket kan bidra till kénslan av otrygg-
het, fraimst eftersom de kan upplevas aggressiva
(Augur, 2013).

Barn och ungas upplevelse av trygghet i sparmiljoer
tycks ocksé hianga ihop med sjdlva resandet, fram-
forallt forberedelser, information, orienterbarhet
och 6verblickbarhet som att veta var man koper bil-
jetter, hur och var man betalar, och méjligheten att
orientera sig: bade i relation till restider och gillan-
de funktioner som plattform, toaletter eller biljett-
automat (Trelleborgs kommun, 2013).

Barn och unga ger uttryck for att resemiljoer dven
ska innehélla meningsfyllda aktiviteter och vara be-
kvama. Sittplatser, caféer, affarer, kiosker, vilorum
och toaletter ar alla exempel pd utrymmen som
barn och unga finner meningsfulla i resenidrsmiljon
(Trelleborgs kommun, 2013).



3.4.2 Byggskede

I den offentliga miljon finns ménga aspekter som
paverkar barn och ungas upplevda trygghet. Under
byggskedet ar sikerhet kopplat till trafik viktig att
beakta eftersom barn kan ha svirigheter att sprida
uppmaéarksamheten kring de olika moment som
finnsitrafiken. Detta medfor att trafiksystem som
ar komplexa och oberidkneliga kan innebéra svérig-
heter samt 6kade trafiksdkerhetsrisker. Vid 12-14
ars alder utvecklar barn sin formaga att tolka trafik-
situationer. De borjar dock réra sig ensamma i trafi-
ken som fotgidngare och cyklister mycket tidigare,
om dn inom ett begransat omrade (Sveriges kom-
muner och landsting, 2005). Sarskilt barn i aldrar-
na 11-12 ar ar sarskilt utsatta da de har behov av att
rora sig lingre fran bostaden men inte helt har ut-
vecklat sin formaga att tolka trafiksituationer.

I en studie som har genomforts med ett nittiotal
barniolika aldrar visade det sig att mer an halften
avdem kénde radsla infor trafik och bilar. Barnen
menade att exempelvis skymd sikt och trafikanter
som inte foljer trafikreglerna var orsak till detta
(Bjorklid, 1992). De platser dir barnen ar som mest
utsatta ar vid plankorsningar, kring parkerade bi-
lar, 6vergangsstillen och nira kollektivtrafikhall-
platser.

Barns rorelsefrihet i den offentliga miljon begréan-
sas av olika barridrer i samhéllet sdsom ldnga av-
stdnd till destinationer, mycket trafik och hoga has-
tigheter pd motorfordon. Dessa barridrer paverkar

barnen att ta sig till platser sa som skola eller fritids-
intressen pa egen hand utan séllskap av vuxen (Sta-
tens folkhalsoinstitut, 2007). Rorelsefriheten be-
gransas dven av barnens egna upplevelser av
barriarer och hinder, vilket dr hogst individuellt.
Foljande barridrer bedoms viktiga att uppmark-
samma i relation till tunnelbanans byggskede:

hért trafikerade vigar

tillfalliga eller nya trafikinslag

déligt upplysta eller 6vergivna omraden
« omraden som upplevs obehagliga.

Andra forutsiattningar som skiljer sig mellan barn
och vuxna under byggskedet ar paverkan av buller.
Buller ar enkelt uttryckt oonskat ljud, det vill siga
ljud som ménniskor kdnner sig storda av. Flera un-
dersokningar har pavisat hoga bullernivéer i svens-
ka skolor och forskolor, och flera studier har visat
att barnens mojlighet till koncentration samt min-
nes- och inlarningsforméga paverkas negativt av
buller. Kallor till bullret varierar men kan vara bade
musik, andra barn och végtrafikbuller. Barn ar
kiansliga for buller eftersom de hela tiden utokar sin
sprékliga forstaelse och sitt ordforrad. Ju mindre
utvecklad och automatisk forstéelse av tal en person
har, desto svarare har hen att fyllai de delar av talet,
som maskeras av buller. Sarskilt utsatta barn ar de
med horselnedsittning, 1as- och skrivsvarigheter,
ADHD samt barn med annat modersmal dn det som
talasiklassrummet (Socialstyrelsen, 2008).
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3.5 Sammanstallning av
gruppers trygghets-
upplevelse

Pé nasta sida redovisas en sammanstallning av for-
utsittningar for de indikatorgrupper som anvénds.
Bilden beskriver indikatorgruppernas upplevelser
och behov i stationsmiljon kopplat till trygghet.
Beskrivningarna uttrycks emellanat i generalise-
ringar, men ar for en stor majoritet inom gruppen
den gemensamma uppfattningen.



Barn upp
till 13 ar

Kanner ofta oro

och otrygghet i
kollektivtrafiken i
form av utsatthet
for hot, vald, sexuel-
la ndrmanden samt
trangsel.

Ovana/osakerhet att
anvanda kollektiv-
trafiken.

Svarigheter att ta till
sig information fore
och under resan.

Behov av informa-
tion, orienterbarhet
och overblickbarhet
i relation till resan-
det och resemiljon.

Behov av menings-
fyllda aktiviteter och
bekvamligheter.

Figur 8.

Barn 13-17 ar

Kanner ofta oro och
otrygghet i kollek-
tivtrafiken i form av
utsatthet for: hot,
vald, sexuella
narmanden.

Svarigheter att ta till
sig information fore
och under resan.

Okad trygghet i
relation till stérre
resendrsmangder
eftersom resendrer
kanner sig sedda.

Behov av informa-
tion, orienterbarhet
och 6verblickbarhet
i relation till resan-
det och resemiljon.

Ovana/osakerhet att
anvanda kollektiv-
trafiken.

Behov av menings-
fyllda aktiviteter och
bekvamligheter.

Unga vuxna
18-25ar

Kanner ofta oro
och otrygghet i
kollektivtrafiken i
form av utsatthet
for: hot, vald, sex-
uella nédrmanden.

Okad trygghet i
relation till storre
resenarsmangder
eftersom rese-
narer kanner sig
sedda.

Aldre +65 ar

Ctillforlitlighet, att kan-
na en otrygghet i att
inte veta om hela resan
gar att genomfora.

Ovana/osakerhet att an-
vanda kollektivtrafiken.

Fysiska hinder i kollek-
tivtrafiken sdsom trosk-
lar och ej fungerande
hissar.

Svarigheter att ta till sig
information fére och
under resan pa grund
av sprak, funktionsfor-
maga etcetera.

Inkorrekt information,
bristfalligt underhall,
mycket/lite manniskor i
omlopp, dalig belysning
ar faktorer som skapar
otrygghet.

Tillgdnglighet och god
tidshallning ar viktiga
faktorer som okar
aldres trygghet.

Behov av information,
orienterbarhet och
overblickbarhet.

Kvinna

Kanner otrygghet
nar det ar tomt
och 6dsligt och
daligt upplyst
samt mycket folk
i omlopp.

Otrygghet och
radsla att utsattas
for brott, hot om
vald och trakas-
serier.

Indikatorgruppernas upplevelser och behov i stationsmiljon kopplat till trygghet.

Person med
funktions-
nedsattning

Otillforlitlighet, att
kanna en otrygghet
i att inte veta om
hela resan gar att
genomfora.

Ovana/osakerhet att
anvanda kollektivtra-
fiken.

Fysiska hinder i
kollektivtrafiken
sasom trosklar och ej
fungerande hissar.

Svarigheter att ta

till sig information
fére och under resan
pa grund av sprak,
funktionsférmaga
etcetera.

Inkorrekt information,
bristfalligt underhall,
mycket/lite manniskor
i omlopp, dalig belys-
ning ar faktorer som
skapar otrygghet.

Att ha kontroll Gver
hela sin resa, dar tids-
hallning och tillgéng-
lighet ar ytterst viktigt
for tryggheten.

Person med
normavvikande
beteende/
uttryck

Kéansla av inte vara
valkommen och
inkluderad.*

Person som inte
forstar eller
talar svenska

Ovana/osakerhet att
anvanda kollektiv-
trafiken.

Svarigheter att ta till
sig information fore
och under resan

pa grund av sprak,
funktionsférmaga
etcetera.

Kansla av inte vara
valkommen och
inkluderad.*

Behov av servi-

ce, information,
orienterbarhet och
overblickbarhet.

Person med
stort bagage,
barnvagn eller
matkassar

Fysiska hinder i
kollektivtrafiken sa-
som trosklar och ej
fungerande hissar.

*Dessa mjuka fragor reglerasinte i planlaggningen av tunnelbanan och stationerna men ar en viktig fraga i Trafikférvaltningens upphandling av trafikentreprenér i driftskedet.
Trafikforvaltningen planerar, bestaller och foljer upp trafiken, medan trafikentreprenérerna svarar for den detaljerade planeringen, trafikeringen och métet med kunden. Trafikforvalt-
ningen har formulerat sociala krav fér upphandling i Riktlinjer Social hallbarhet (2015).
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4. Process och samrad

Det ar viktigt med dialog genom hela SKB-proces-
sen for att projektet ska bidra till social hallbarhet.
Dialog med allménheten ar en del av samrédet for
att sikerstilla att alla grupper inkluderas och for att
oka transparensen och insynen for allménheten i
projektet. Enligt "Handlingsplan 2014-2016 for
jamstalldhet, jamlikhet och méngfald i enlighet
med CEMR-deklarationen” ska Stockholms ldns
landsting skapa forutsittningar for att fa in syn-
punkter fran kvinnor och mén, i brett aldersspann
och frén olika socioekonomiska och kulturella
grupper, samt barn och unga (Stockholms lans
landsting, 2014).

4.1 Process

Malet med SKB-arbetet ar att paverka projektets ut-
formning sa att negativa sociala konsekvenser be-
gransas. Processen inom projektet innefattar en rad
interna och externa aktiviteter for att minimera ne-
gativa sociala konsekvenser under byggskedet samt
for att stationsutformningen ska bli trygg. Interna
aktiviteter inom projektorganisationen har bland
annat bestatt av att ta fram utformningskrav for
stationsmiljon och integrera dessa inom projektet.
Externa aktiviteter hari sin tur inneburit dialog och
kommunikation, utéver de formella samraden, se
mer i avsnitt 4.2 Dialog och kommunikation.

Figur g visar de aktiviteter som genomforts och som
pégér for att minimera negativa sociala konsekven-

BYGGSKEDET SAMT
STATIONSUTFORMNING ,,..ccc000e
FOR TRYGG OCH
SAKER MILJO

workshops

gdnglighets-
sakkunnig

Figur9. De aktiviteter som genomforts och som pagar inom projektetisyfte att minimera negativ social paverkan under
byggskedet samt for att sakra trygga stationsmiljoer.

* De samrad och dialoger som pagar och som genomférts redovisas i avsnitt 4.2 och avsnitt 4.3.

** CEEQUAL ar ett certifieringssystem for att bedéma och betygsatta hur val infrastrukturprojekt har hanterat hallbarhets-
fragor. Systemet uppmuntrar bestéallare, projektorer och utforare till att géra merinom hallbarhetsomradet for att uppna
ekonomiska, sociala och miljdmassiga resultat. Projektet har beslutat att inte certifiera sig enligt CEEQUAL men att arbeta
med fragorna parallellt for att hdja kvalitén inom projektet.
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ser under byggskedet samt for att siakra trygga sta-
tionsmiljoer.

De 6ppna husen var besokta av medborgare pa ett
relativt traditionellt sitt, det vill sdga av de som ge-
nerellt engagerar sig i samrad och anda dialogfor-
mer. I "Handlingsplan 2014-2016 for jaimstalldhet,
jamlikhet och mangfald i enlighet med CEMR-de-
klarationen” finns mal som belyser att landstinget
ska bidra till 6kad jamlikhet och jamstalldhet for 14-
nets invanare.

Landstinget har etablerat kontakt med berorda sko-
loriutredningsomradet, med mélet att undersoka
paverkan fran projektet och identifiera behov hos de
skolor och verksamheter dar barn vistas. Denna di-
alog ar ett kontinuerligt arbete med syfte att mini-
mera paverkan pa de verksamheter som ar berérda
av buller under byggskedet. Syftet ar dven att kart-
ldgga elevernas skolvagar for att kunna anpassa eta-
bleringsytor och transportvagar for att minimera
paverkan.

4.2 Dialog och kommunikation

Véren 2016, inledde Stockholms lans landstings
forvaltning for utbyggd tunnelbana ett dtgards- och
optimeringsarbete. Arbetets malsattning var att
kostnadseffektivisera utbyggnaden, vilket har for-
anlett vissa forandringar i den foreslagna anlagg-
ningen.

De foreslagna atgarderna kommunicerades fortlo-
pande med lansstyrelsen, trafikforvaltningen samt
berérda kommuner och féretag. Informationen

publicerades pa webben och ett nyhetsbrev skicka-
des ut till berorda personer, organisationer och f6-
retag.

Utover de formella samrad som bedrivits inom pro-
jektet, se avsnitt 4.3, sd har dven fortlopande dialog

och kommunikationsinsatser genomforts, exempel-
vis med bostadsrattsforeningar, skolor och kyrkor.

Utbyggnaden av tunnelbanan kommer att paverka
vardagslivet for manniskor i omrédet under en l1ang
tid. Darfor ar planerad och samordnad kommuni-
kation en central framgangsfaktor for landstingets
arbete att genomfora projektet.

Inom projektet for den utbyggda tunnelbanelinjen
mellan Akalla och Barkarby har fyra huvudbudskap
identifierats for den kommunikationsplan som ta-
gits fram:

 Vibygger nya tunnelbanan fran Akalla till Bar-
karby for att mojliggora for nya bostader och for
att knyta samman en vixande region.

« Vart mal ar att bygga en trygg och tillginglig tun-
nelbana for effektiva resor med sa 1ag miljopaver-
kan som majligt.

 Vibygger 3,7 kilometer ny tunnelbana och tva nya
stationer, Barkarbystaden och Barkarby station.
Samtidigt bygger Jarfilla kommun 14 000 nya
bostéder.

» Det kommer att mirkas nir vi bygger ut tunnel-
banan. Men vi planerar noga for att se till att var-
dagslivet ska fungera for alla som berérs.
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Huvudbudskapen ska genomsyra det arbete som
sker gentemot allmadnheten och inom det interna ar-
betet med utbyggnaden av tunnelbanelinjen.

I kommunikationsplanen identifieras de kanaler
som anvants och som kommer att anvindas for att
sprida information och bjuda in till dialog med all-
ménheten. Dessa ar foljande:

 Stockholms lins landstings (forvaltning for ut-
byggd tunnelbanas) webbplats - Hemsidan
innehaller alltid aktuell information. P4 s& satt
blir informationen lattillganglig for den som s6-
ker aktivt och sdkerstéller en spridning av infor-
mation till de som direkt paverkas av projektet.

« Digitalt nyhetsbrev - Skickas till prenumeranter
tio ganger per ar i syfte att sprida aktuell och sak-
lig information om tunnelbanans utbyggnad.

« Annonsering - Publiceras i dags- och lokalpress
samt tunnelbana infér samrad och 6ppet hus.

« Samrdad/oppet hus - Under varje formellt samrad
anordnas minst ett par 6ppet hus med utstillning
om tunnelbanan. En projektgrupp finns péa plats
for att besvara fragor och fanga upp synpunkter
fran allmanheten.

 Trycksaker - Broschyrer, samradsfoldrar, nyhets-
brevmed bland annat information om stérningar
under byggskedet.

« Filmer - Tre filmer har hittills producerats och
publicerats pa landstingets webbplats.

« Virtual Reality-modell - En digital 6versiktsmo-
dellligger pa landstingets webbplats. Syftet med



modellen dr att skapa en helhetsbild av tunnelba-
neutbyggnaden mellan Akalla-Barkarby station.

Attitydundersokning - Arliga mitningar av kin-
nedom om och attityd till nya tunnelbanan hos
invénare som berors.

Storningsinformation till boende - Information
om pagaende arbeten i niromrédet sétts upp i
fastigheter.

Event - Deltagande vid till exempel Jarfallafesti-
valen och Barkarbystadens dag for att sprida in-
formation om projektet.

Lokal pa plats - 1 anslutning till platskontoret
kommer det under byggskedet att finnas en mini-
utstillning om projektet.

Kommande informationstillfillen - Syftar till att
bjuda in allmanheten och organisationer till in-
formationsméten. Berorda kan exempelvis vara
skolor, narboende, intresseorganisationer for

funktionshinderfragor eller invandrarforeningar.

4.3 Riktade samrad

Tre samrad for allmanheten har 4gt rum for att in-
formera om planerad tunnelbana och f4 in syn-
punkter till utredningsarbetet. Dessa dr:

« Samréd angiende lokaliseringsutredningen dgde
rum mellan 22 oktober och 16 november 2014.
Under denna period har det varit tva 6ppna hus
den 5 och 6 november 2014 i Barkarbystaden och

Husby. Vid samradsmdétet i Barkarby var 41 pro-
cent av deltagarna kvinnor. Vid motet i Husby var
37 procent av deltagarna kvinnor.

Samrad for jairnvagsplan och tillstdndsansckan
skedde mellan 9 april och 7 maj 2015. Tva 6ppna
hus arrangerades, etti Akalla 14 april och ett i
Barkarby 20 april. I Akalla var 45 procent av del-
tagarna kvinnor och pa 6ppet hus i Barkarby var
43 procent av deltagarna kvinnor. De flesta av be-
sokarna var 6ver 40 ar. Forhallandevis fa unga
och personer med utlindsk bakgrund besokte
samradet.

Samradsperioden under 2016, som utgjorde
kompletterande samrad for jairnvagsplanen, de-
taljplaner och tillstdndsansckan enligt miljobal-
ken, pdgick mellan 3 oktober och 28 oktober. En
bemannad utstillning holls i Barkarby den 20
oktober. Cirka 30 personer besokte 6ppet hus.
Forhéllandevis fa unga och personer med ut-
landsk bakgrund besokte samradet. Synpunkter
har kunnat lamnas 16pande under samradsperio-
den. Myndigheter, organisationer och foretag har
aven de fatt information om samradsperioden
och haft samma méjligheter att limna synpunk-
ter och kommentarer. Det har varit majligt att
lamna synpunkter via e-post, brev, personlig
kontakt eller via en digital enkét. De synpunkter
som inkommit har till stor del handlat om tun-
nelbanans strackning och lokalisering samt ut-
formning av stationer.
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For att ldsa om vilka synpunkter som kom fram un-
der samraden hanvisas till Samradsredogorelse
tillhorande jarnvagsplan Akalla-Barkarby station.

4.4 Trygghetsundersdkning
vid 6ppet hus, samrad for
jarnvagsplan och tillstandsan-
s6kan enligt miljébalken

Under de 6ppna husen vid plansamrad for jarnvags-
plan under oktober ménad 2016 genomférdes en
trygghetsundersokning for att undersoka hur de
som besokte samradet upplever trygghet i och runt
stationsmiljoerna nar de reser med tunnelbanan
idag. Utover fragor om den fysiska miljon stilldes
en friga om den egna upplevda tryggheten for att se
om det skiljer sig mellan bestkarna samt hur de
hanterar otrygghet i sitt vardagsresande. Under-
sokningen genomférdes anonymt och ar inte en del
av det officiellainhdmtandet av synpunkter fran
allménheten. I Akalla tillfrdgades 33 personer va-
rav 15 kvinnor och 18 mén. I Barkarby tillfragades
35 personer varav 18 kvinnor och 17 mén, se Figur
11.

De fragor som stdlldes var:

1. Vad gor en stationsmiljo trygg?

2. Vad gor en stationsmiljo otrygg?

3. Anvinder du dig av sdrskilda metoder/knep for
att 6ka din trygghet?



Undersokningen visar att det 4r vigen till tunnelba-
na eller buss som upplevs som otrygg och ofta inte
sjalva stationen eller hallplatsen. Har finns det dock
nagra undantag i form av yngre killar som bland
annat ar oroliga for att bli nerknuffade pa spéaren el-
ler hamna i slagsmal.

De tillfragade personerna med nagon typ av funk-
tionsnedsittning eller dldre personer som har be-
gransad mojlighet att ta sig fram utan hjalpmedel
upplever otrygghet som ar kopplad till tillganglig-
het; far jag sittplats, vad hinder om t-banan far
stopp, finns det ledstrdk pa den stationen jag ska av
pé etcetera. Hissen dr mycket viktig for denna
grupp. Orena, tranga, daligt upplysta och undan-
skymt beldagna hissar skapar otrygghet. Ménga
upplever ocksé stress om de far koa eller vanta pa
hissen en tid.

Figur 10. Samrad med allmanheten har genomférts vid tre
tillfallen .

Generellt 6ver alla dldersgrupper visar undersok-
ningen att det finns en oro for stationer som ar helt
folktomma och stationer dar det ar valdigt mycket
rorelse, exempelvis i rusningstrafik. Belysning och
mojlighet till 6verblickbarhet dr en annan viktig
fraga for alla aldersgrupper. Flera av de tillfragade,
bade dldre och yngre, efterfragar personal sdsom
vakter. Manga, oberoende av alder eller kon, pape-
kade ocksa vikten av verksamheter inom stationen
och i niromradet som har 6ppet dven sena kvéllar
och pa helger. Mycket rorelse i och utanfor stationen
okar tryggheten péa tider nar det annars kan upple-
vas otryggt att befinna sig sjalv utomhus/i kollektiv-
trafiken.

I Akalla upplever flera av de tillfragade att deras bo-
endeomrade har ett orattvist daligt rykte, som de
inte ansag stimde. I Barkarby finns det en viss oro
for att problem som besokarna menade ar forknip-
pade med att vara en dndstation for en tunnelbane-
linje ska folja med tunnelbanedragningen och kom-
ma till Barkarby.

Trygghetsundersokningen visar att de tillfragade
som ar dldre dn 50 ar kdnner sig mer trygga dn de
som dr yngre an 50 ar. De tillfragade som &r dldre
an 50 ar upplever att de undviker otrygghet genom
att inte vistas pa sarskilda platser eller vara ute sent
pé kvillen. Tillfrdgade ungdomar under 25 ar kian-
ner sig ofta otrygga men undviker inte i samma ut-
strackning platser eller tider att resa pa som de
menar ar otrygga, sdsom att resa sent pa kvillen el-
ler natten.
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Alders- Akalla Akalla Barkarby Barkarby
grupp kvinnor maén kvinnor man
0-25 4 6 2
25-40 0 2 4
40-60 5 2 2
61+ 6 8 10 6
TOTALT 15 18 18 17

Figur 11. Aldersférdelningen i trygghetsundersdkningen.

Kvinnorna i undersokningen anvénde sig i hogre ut-
strackning &n méannen av siarskilda metoder for att
Oka sin trygghet, som till exempel prata i telefon,
hélla nycklarihanden, ga i sdllskap med andra. De
tillfragade i Akalla har fler metoder for att 6ka sin
trygghet dn de tillfragade i Barkarby. Fler personer i
Barkarby dn i Akalla ansag att det inte fanns nagon
anledning till att vara orolig for sin egen trygghet
nar de ror sig utanfor sitt hem.

Trygghetsundersokningen visar pa samma resultat
som Augurs fokusgruppsundersokning (se kapitel 3
Trygghetioch kring nya tunnelbanan), exempelvis
att trygghetsupplevelsen paverkas av aspekter som
kon, alder, tid pa dygnet etcetera.

4.5 Attitydundersékning

Enligt den senaste attitydundersékning som ge-
nomforts (2016) ar instéllningen till nya tunnelba-
nan till Barkarby i stor utstriickning positiv. Atta av
tio narboende ar positiva eller mycket positiva till
tunnelbanans utbyggnad till Barkarby.



Knappt halften av de svarande svarade ja pa fragan
om de har fatt information om den nya tunnelba-
nan.

Drygt 70 procent av de narboende som har svarat pa
enkdten kidnner ingen oro infor bygget av den nya
tunnelbanan. Knappt 30 procent kianner liten eller
stor oro kring hur byggnationen av tunnelbanan ska
paverka dem personligen.

Nistan 85 procent av de narboende kdnner ingen
oro infor de eventuella konsekvenser som den
fardigbyggda tunnelbaneanldggningen kommer att
ha for dem.

hallplatsern
a pa sSerna funqerar allman

mll 0 forsenlngar tra |ken ar

storingar g, Stationerna tatIOnel'
o averka [ aiméntutbyggnaden

paverka miljon SR% igger - tunnelbanan

paver an omaivningen

k bygget
O m m e konsekvenser

boende jnfo bussar omradet

Figur 12. Ovan visas vanliga svar pa fragan om vad respondenterna vill ha information om angaende byggnationen av
tunnelbanan (CMA Research AB, 2016).
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5. Konsekvensanalys

Detta kapitel ar en konsekvensanalys av utbyggnad
avtunnelbanan och dess direkta omgivning, samt
tunnelbanans resendrsmiljoer nir anldggningarna
aridrift. Med resenirsmilj6 avses stationsut-
rymmen som resendrer passerar under sin resa.

Analysen har sin utgdngspunkt i manniskors upple-
velser av en situation och beskriver hur olika grup-
per kan komma att uppleva eller paverkas av den
nya tunnelbanans utbyggnad.

I detta avsnitt hanteras fragor som ar kopplade till
de sociala aspekterna och dar de identifierade indi-
katorgrupperna, beskrivna i kapitel 3, blir paverka-
de utéver det som hanteras inom ramen for jarn-
vagsplanens miljokonsekvensbeskrivning. I
miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs konse-
kvenser av buller, stomljud och féroreningar kopp-
lade till hdlsa.

I avsnittet nedan lyfts indikatorgrupper och konse-
kvenser. Dessa indikatorgrupper kan antas péver-
kas positivt eller negativt av byggskedet eller an-
laggningen.

5.1 Byggskede

Bygg- och anldggningsarbetena kommer att paga i
sju ar och beraknad byggstart ar ar 2018.

5.1.1 Etableringsomraden

Under byggskedet kommer flera temporara ytor att
tasiansprak for att kunna bygga tunnelbanan. Det
omfattar bland annat etableringsytor och uppstall-
ningsplatser for arbetsmaskiner, material och per-
sonalbodar samt arbetstunnlar och transportviagar
for bygg- och bergmaterial. Dessa ytor bendmns
aven som tillfalliga markansprak eftersom de efter
byggandet aterstalls eller lamnar smé avtryck i be-
fintlig miljo.

Tidigt i planeringsprocessen identifierades en oro
hos manniskor i Akalla for storningar i deras nér-
omrade eftersom Forbifart Stockholm och tunnel-
banan byggs samtidigt. For att minska stérningar
under byggskedet i Akalla har landstinget valt att
framst anldgga tunnelmynningar och etablerings-
omraden for tunneldrivningen pa Barkarbyfaltet, i
anslutning till det befintliga flygfiltet, dir majori-
teten av in- och utlastning av material kommer att
ske. Vig 275, samt Norrviksvigen, kommer att an-
vandas som en transportvag till och fran E4:an. De
som anvander berérda vagar kan kdnna oro kopplat
till trafiksdkerhet och begransningari tillginglig-
het da lastbilar och maskiner som anvander viagar-
na kan utgora ett hinder.

De ingrepp som ar nodvandiga att genomfora i
Akalla dr upprustning av en befintlig tunnel som
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Figur 13. Akalla tunnelbanestations entré.

ansluter till tunnelbanan, for att kunna anvinda
den som arbetstunnel. Det innebér att en etable-
ringsyta behovs intill Stenhagens fotbollsplan (se
konfliktpunkt 1i Figur 19). Bollplanen kommer att
skidrmas av och skjutas soderut for att kunna an-
viandas under byggskedet. Befintliga omklddnings-
rum som ligger i det lige som etableringsomradet
planeras, kommer att flyttas tillfalligt till en ny
plats intill bollplanen. I och med denna atgird kan
dven gang- och cykelbanan ldngs med fotbollspla-
nen behova flyttas négot.

I Barkarbyfaltets nordostra del, ndrmast Akalla
finns flera malpunkter for rekreation och férenings-
livi form av bland annat Kista Golfcenter, en motor-



bana samt stora gronomraden. Omradet nyttjas av
de boende i Akalla och Barkarby men ar ocksé en
popular plats for rekreation for boende i andra de-
lar av regionen (se konfliktpunkt 2 i Figur 19). Pa
grund av arbeten med Forbifart Stockholm och ut-
byggnaden av tunnelbanan kan dessa omraden och
aktiviteter paverkas indirekt omradet far hdgre bul-
lernivaer an idag.

Under byggskedet kommer ett antal permanenta
funktioner for tunnelbanans drift att anlaggas.
Dessa ir till exempel i form av stationsbyggnader,
ventilationstorn och raddningstunnlar. De tempo-
rara markanspraken for dessa kommer uppta en
storre yta dn de fardiga anlaggningarna. Effekterna
som de avsparrade omradena medfor pa Barkarby-
faltets rekreationsomrade samt i Akalla och Bar-
karby bostadsomraden innebar att eventuella bar-
riarer kan uppkomma i vissa strak och mélpunkter,
till exempel till f6ljd av 6kad byggtrafik (se konflikt-
punkt 3,4, 5och 8 i Figur 19).

Avsparrade omraden och okat antal transporter
kring byggnationen av den nya stationen innebar
att det ar viktigt med tydliga avsparrningar, skylt-
ning och information (se konfliktpunkt 5, Figur 19).

Schaktarbeten kommer behova genomforas i Akal-
la for att sponta och bygga det kombinerade tryck-
utjamnings-, brandgas- och avluftningstornet intill
Sveaborgsvagen (se konfliktpunkt 9, Figur 19). Det-
takan komma att paverka de boende i omradet ef-
tersom att etablerade strak kan komma att forand-
ras.

Idrottsplatsen i Veddesta kan komma att paverkas
negativtioch med att etableringsomrade C4 for-
laggs dar (se konfliktpunkt 8 i Figur 19). Avstang-
ningen av grusplanen vid idrottsplatsen kan paver-
ka mgjligheten till motion och umgénge fér de som
nyttjar omradet. Paverkansgraden beror framfo-
rallt pd omfattningen av avstingningen och om
kompensationsétgarder kommer att genomforas.
Landstinget for diskussioner med Jarfalla kom-
mun.

5.1.2 Transportvagar

For att kunna komma fram till etableringsytor och
tunnelmynningar kommer ett antal befintliga vagar

INDIKATORGRUPP

Ensamresande barn upp till 13 ar
Barn 13- 17 ar

att belastas med transport- och arbetsfordon. Uto-
ver detta kommer nya transportvigar att anlaggas
pa Barkarbyfiltet. Stora mangder schaktmassor
kommer att koras bort fran omradet samtidigt som
stora mangder material for tunnelbygget transpor-
teras till tunnlarna. Detta betyder att omradet kom-
mer att belastas med transporter av material till
och fran tunnelbygget.

Enligt MKB:n uppskattas transporterna under
byggskedet till cirka 170 fordonspassager per dygn.
I dagslaget ar belastningen pa befintligt omkring-
liggande vagnit 13 000-16 700 fordon (Enkopings-
vagen och Norrviksvigen) samt 40 000 fordon pa
E18. Den 6kade belastningen pa de mindre vigarna

KONSEKVENSER ETABLERINGSOMRADEN

Stérningar vid etablerade skolvdgar och malpunkter ger negativa konsekvenser for
tillgéngligheten, orienterbarheten samt sakerhet.

Paverkan fran etableringsomraden vid idrottsplatserna i Akalla samt Veddesta kan ge
negativa konsekvenser for barns halsa och deras sociala liv.

Barn upp till 13 ar

Barn 13- 17 ar

Unga vuxna 18 - 25 ar

Aldre +65 &r

Personer med funktionsnedsattning

Etablerade strak mellan malpunkter bryts vilket kan medféra att 6verblickbarheten och
tillgangligheten minskar vilket kan ge negativa konsekvenser for tryggheten.

Om idrottsplatser och gang- och cykelvagar blir otrygga platser under byggskedet far
det negativa effekter pa de narboendes majlighet till motion och socialt umgénge.

Forandringarna i narmiljon kan dven medféra negativa konsekvenser for éverblickbarhet

och orienterbarhet runt etableringsomraden da hinder uppstar mellan flera malpunkter
och etablerade strak. Forandringar i narmiljon kan dven ge negativa konsekvenser for
mojlighet till halsa, sociala liv och tillganglighet till malpunkter.

Personer som inte talar eller forstar

svenska av otrygghet.

Sprangningar, hdga ljud och bristande information kring projektet kan ge tkad kansla

Figur 14. Indikatorgrupper och hur de kan antas paverkas i byggskedet.
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iutredningsomradet innebar en fordandring fran
dagens trafiksituation. Detta kan paverka de oskyd-
dade trafikanterna och de narboende negativt da
den okade trafikméangden kan leda till 6kad kénsla
av otrygghet.

Akalla

I och med byggandet av den planerade Forbifart
Stockholm riskerar boende i Akalla att pédverkas ne-
gativt da etableringar i omradet paverkar tillgang-
ligheten till rekreation i naromrédet. Landstinget
har beslutat att en stor del av etableringsytor och
transportviagar kommer att anldggas i Barkarby och
pa Barkarbyfiltet, vilket kommer att minska stor-
ningarna hos de boende i Akalla. Vig 275 kommer
att anviandas som en transportvig till och fran E4.

INDIKATORGRUPP

Barn upp till 13 ar
Barn 13- 17 ar

I Akalla Grundskola gar cirka 470 elever, tva klasser
ivarje arskurs. Det finns dven fyra fritidsavdelning-
ar med barn upp till tredje klass. Akalla Grundskola
ligger i anslutning till naturen pa Jarvafiltet och
Akalla gard som anvinds i undervisningen och pa
fritiden. Barkarbyfaltet med olika funktioner an-
vands ocksé av de boende i Akalla. Det 6kade anta-
let transporter i omradet, tillsammans med etable-
ringsomraden fran bade tunnelbana och Forbifart
Stockholm kan medféra 6kade barriareffekter och
langre ging- och cykelavsténd for att nd mélpunk-
ter vid Barkarbyfaltet. Infor byggskedet ar det vik-
tigt att fortsatt kartlagga vilka dessa malpunkter ar.
Detta kan paverka mojlighet till motion och um-
ginge framst vid gadng- och cykelbanan intill Sten-
hagens bollplan (se konfliktpunkt 1i Figur 19).

KONSEKVENSER TRANSPORTVAGAR

Okade antal transporter vid undervisningsverksamhet ékar bullernivéer vilket kan ge
negativa konsekvenser for barns halsa.

Transportvagarna medfér samre tillganglighet for gang- och cykelvéagar till Barkarbyfaltet
vilket kan ge konsekvenser fér barns hélsa och deras sociala liv. Den ékade méngden
fordon kan aven paverka tryggheten negativt i form av upplevd oro for trafiksakerheten
utmed transportstrackorna.

Barn upp till 13 ar

Barn 13- 17 ar

Unga vuxna 18 - 25 ar

Aldre +65 &r

Personer med funktionsnedsattning

Korsningar mellan gang- och cykeltrafik och projektets transportvagar kan paverka
tryggheten negativt i form av upplevd oro for trafiksékerheten.

Den 6kade mdngden tunga transporter pa de mindre vagarna som leder till
etableringsomraden och tunnelmynningar kan paverka tryggheten negativt i form av
upplevd oro for trafiksakerheten.

Figur 15. Indikatorgrupper och hur de kan antas paverkas i byggskedet.
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Barkarbyfiltet, blivande Barkarbystaden

Delar av flygfiltet kommer anvindas som etable-
ringsomréden med flertalet transportviagar som le-
der till de avskdarmade omradena. Dessa ytor och
vagar kommer inte att vara tillgdngliga under
byggskedet. Flertalet av de befintliga strik och vag-
ar pa flygfaltet kommer dirmed inte att kunna an-
vandas for rekreation och friluftslivi samma ut-
strackning som idag (se konfliktpunkt 3 och 41
Figur 19).

Transporter via Flygfiltsvagen till Barkarbystadens
station bedomdes ligga for nara Herrestaskolan
som nyligen 6ppnats i Barkarbystaden. D4 manga
barn anviander 6vergangsstillet pa Flygfaltsvagen
for att ta sig till och fran skolan har transportvagar-
na flyttats till att gd via Norrviksvagen.

Barkarby

Enkopingsviagen och Norrviksvigen blir transport-
vagar under byggskedet vilket kan medfora att bo-
ende i naromradet upplever 6kade antalet trans-
portfordon som stérande och forknippat med 6kade
trafiksdkerhetsrisker. Speciellt utsatta tenderar
barn och ungabliildgen som dessa da deras till-
ginglighet inskranks pa grund av foraldrars oro
(Freeman & Tranter 2011).

Den narmaste anslutningen mellan Barkarbysko-
lan och Veddestavallen dr utmed Veddestavigen.
Delar av Veddestaviagen kommer att anvindas som
transportviag under byggskedet for transporter till
och fran etableringsomrade CE4 och CE6. Den 6ka-



de trafiken kan skapa oro infor trafiksakerheten ut-
med Veddestavigen, och minska tillgangligheten
for barn som ror sig mellan de bdda malpunkterna
(konfliktpunkt 8 i Figur 19). En sannolik konse-
kvens ar att barn och ungas rorelsefrihet i omradet
minskar pa grund av féridldrars oro infor trafiksa-
kerhetssituationen (Sveriges kommuner och lands-
ting, 2013 A). Mgjlighet till motion och umgénge
kan komma att paverkas negativt i korsningspunk-
ter utmed Norrviksvagen (se konfliktpunkt 6 och 71
Figur 19) samt vid etableringen i Veddesta (se kon-
fliktpunkt 8 i Figur 19), eftersom att tunga trans-
porter pa vagar kan upplevas som otryggt.

5.1.3 Tunneldrivning

Akalla station kommer att, under begriansade perio-
der, behova stangas under arbetet med att forlanga
tunnelbanesparen ut mot Barkarbyfiltet (se kon-
fliktpunkt 9, Figur 19). Genom att avskarma statio-
nen genom skyddsviggar minskas tiden som statio-
nen behover vara helt stangd och darmed dven
minimera paverkan pa de boende i omradet.

Sveaborgsskolan i Akalla dr en grundséarskola for
elever med omfattande funktionsnedsattningar (se
konfliktpunkt 10, Figur 19). I dagsléaget ar det svart
att veta hur stérningarna som kan uppkomma un-
der tunneldrivningen paverkar eleverna. Enligt
mote med personal pd Sveaborgsskolan kan elever-
na komma att reagera negativt pa vibrationer och

buller och verksamheten kan inte omlokaliseras
temporart eller flyttas. Landstinget haller en nira
dialog med skolans personal och foraldrar for att
snabbt kunna finga upp om barnen pé skolan pa-
verkas negativt av tunneldrivningen. Produktions-
tidplanen som landstinget har tagit fram stravar ef-
ter att i mojligaste man ta hojd for eventuella
forseningar om sprangningar och borrningar kan
behova anpassas till andra tider pa dygnet 4n da
barnen ari skolan.

Den metod som anvinds for tunneldrivningen,
sprangning och borrning, kan komma att paverka
vissa grupper negativt. Exempelvis kan sprang-
ningar orsaka stress hos personer som upplevt krig.
Det ar darfor viktigt med information pa flera olika
sprak. Det kan ocksa vara aktuellt med studiebesok
under produktionsfasen for att informera om
sprangningarna for att minska otrygghet och oro
for denna grupp.

INDIKATORGRUPP

Barn upp till 13 ar
Barn 13- 17 ar
Personer med funktionsnedsattning

Personer som inte talar eller forstar
svenska

Figur 16. Det ar viktigt med tydlig information, pa flera
sprak, for att undvika stress och oro hos boende i narheten
avomradena dar borrning och sprangningar kommer att
ske.

KONSEKVENSER TUNNELDRIVNING

Elever vid Sveaborgsskolan kan komma att bli stoérda under tiden for tunneldrivning-
en. Detta kan ge negativa konsekvenser for elevernas trivsel.

Sprangningar, héga ljud och bristande information kring projektet kan ge ¢kad
kansla av otrygghet.

Figur 17. Indikatorgrupper och hur de kan antas paverkas i byggskedet.
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KONFLIKTPUNKTER (Aterfinns i Figur 19 pa nésta sida)

Foljande punkter redovisar de konfliktpunkter som aterfinns pa kartan i Figur 19. Konfliktpunkterna och dess konsekvenser beskrivs utforligare i féljande avsnitt.

1. Befintlig arbetstunnel A1 i Akalla, kommer att anvandas i mindre utstrackning for uttag av berg samt fér transport av jarnvagsmaterial in till tunneln eftersom att den vid storre anvandning
skulle stora aktivitet pa narliggande fotbollsplan i Akalla.

2. |Barkarbyfaltets nordostra del, narmast Akalla finns ett flertal malpunkter for rekreation och féreningslivi form av bland annat Kista Golfcenter, en motorbana samt stora gronomraden.
Omradet nyttjas av de boende i Akalla och Barkarby men &r ocksa en popular plats for rekreation for boende i andra delar av regionen.

3. Under byggskedet kommer ett antal permanenta funktioner fér tunnelbanans drift att anldggas, till exempel i form av stationer, ventilationstorn och réddningstunnlar. De temporara
markanspraken for dessa kommer uppta en storre yta an de fardiga anldaggningarna. Effekterna av de avsparrade omradena pa Barkarbyfaltets rekreationsomrade och i Akalla och Barkarby
bostadsomraden gér att hinder kan uppkomma i vissa strak och malpunkter, framférallt pa grund av 6kade masstransporter.

4. Seovan, 3. Gang- och cykelvdg mot handelsomradet paverkas.

5. Seovan, 3. Gang- och cykelvag forbi Barkarby station paverkas.

6. Seovan, 3. Gang- och cykelvdag 6éver Norrviksvagen paverkas.

7. Se ovan, 3. Gang- och cykelvag vid korsningen mellan Enk&épingsvagen och Norrviksvagen paverkas.

8. Seovan, 3. Idrottsplatsen utgér malpunkt for barn och unga i naromradet och arbetet samt de 6kade mangderna transporter kan paverka mojligheten att na sportfaltet negativt.

9. Akalla station kommer under perioder att behéva stéangas. Detta far paverkan pa resenarer och de boende i omradet. Schaktarbeten kommer behéva genomféras i Akalla for att sponta
och bygga det kombinerade tryckutjamnings-, brandgas- och avluftningstornet intill Sveaborgsvagen.

10. Sveaborgsskolan i Akalla &r en grundsarskola fér elever med omfattande funktionsnedsattningar. Eleverna som gar pa skolan kan komma att reagera negativt pa de sprangningar som sker
under tunneldrivningen.

Figur 18. Konfliktpunkter identifierade i byggskedet. | kartan pa nasta sida aterfinns numreringarna och konfliktpunkterna.
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Figur 19. Analyskarta 6ver byggskedet med konfliktpunkter.
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5.2 Fardig anlaggning

Tunnelbanan kommer att lokaliseras under mark i
berg och stricka sig fran Akallas befintliga tunnel-
banestation till Barkarby station.

Planbeskrivningen redogor for de lokaliseringsut-
redningar som genomférts och som ligger till grund
for foreslagen lokalisering for sparkorridoren och
stationerna vid station Barkarbystaden och Barkar-
by station. Stationernas placering har i stor ut-
strackning styrts av Jarfdlla kommuns framtida
stadsplanering och av placering i lagen med god
bergtackning. Lokaliseringen har dven valts med
hansyn till god spargeometri och mojligheter att
dstadkomma en framtida forlangning av tunnelba-
nan till Hjulsta eller Viksjo. Lokaliseringen harisin
tur gett forutsattningar for stationernas placering
och utformning.

Stationerna utformas med utgdngspunkten att re-
sendrer, saval vaneresenarer som tillfalliga besoka-
re, ska uppleva stationerna som trygga och trivsam-
ma. Resendrerna ska ha litt att orientera sig och na
plattformar, utgdngar och anslutande kollektivtra-
fik med minsta majliga triangsel eller kobildning.

Stationerna bestar av flera sammankopplade rum
som resendren passerar pa sin vag fran gatan till
tunnelbanetéget; stationsentré, biljetthall, forbin-
delsegingar med rulltrappor, hissar och mellanplan
samt plattformsrum. Figur 20 visar momenten
mellan biljetthall och plattform. Hissar kan vara
bada vertikala eller gé vid sidan av rulltrappan och
kallas da snedbanehiss.

MELLANPLAN

VERTIKALHISS

Figur 21. Station Barkarbystaden -langdsektion.

UTRYMNINGSVAG/
FORBEREDD UPPGANG

Figur 22. Barkarby station -langdsektion.
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5.2.1 Stationslagen och entréer
Station Barkarbystaden

Station Barkarbystaden ar lokaliserad i en ny stads-
del, Barkarbystaden i Jarfalla kommun. Bada en-
tréerna ar placerade lings "Barkarbyvigen” som
kommer att utgora en viktig huvudgata i den nya
stadsstrukturen och innebar goda mojligheter till
omstigning mellan tunnelbana och buss.

Barkarbystadens vistra entré dr utformad som en

fristdende byggnad pa torget benamnt "Tunnelba-

netorget” i Program for Barkarbystaden, vilket blir
en naturlig och attraktiv motesplats “mitt i” stads-

miljon (se Figur 23).

Stationens Ostra entré ligger i anslutning det min-
dre torget bendmnt “Lilla tunnelbanetorget” i Pro-
gram for Barkarbystaden, vilket ligger i korsningen
mellan "Barkarbyvégen” och "Kyrkvigen” och bi-
drar till att aktivera stadsrummet genom att funge-
ra som motesplats (se Figur 24).

Barkarby station

Tunnelbanestationen Barkarby station ligger syd-
vast om Malarbanan och E18 och ansluter till
Milarbanans pendeltagsstation, eventuellt framti-
da fjarrtdg samt en planerad bussterminal. Biljett-
hallen i uppgangen mot Milarbanans pendeltags-
station ar planerad soder om E18. En av dess entréer
ligger intill, och i samma niva som, den planerade
Veddestabron (se Figur 25). Tunnelbanan nés bland
annat fran den planerade Veddestabron varifréan re-
senidrerna kommer direkt in i pendeltdgens biljett-

U

o
wF

Figur 23. lllustration av station Barkarbystaden - Entré Figur 24. lllustration av station Barkarbystaden - Entré
uppgang vast. Bilden ar beskuren . uppgang 6st. Bilden ar beskuren.

Figur 25. lllustration av station Barkarby station - Entré mot Veddestabron. Bilden ar beskuren.
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hall. Harifrén gar rulltrappor till tunnelbana, pen-
deltég, fjarrtag och bussterminal. Fréan rulltrappan
till bussterminalen kan resenirerna ga vidare till
tunnelbanans biljetthall, som ligger pa markniva,
under tidigare nimnda Veddestabron.

Den andra uppgangen, som initialt kommer att an-
viandas som en utrymningsvag, placeras vid det pla-
nerade huvudstraket "Veddestaviagen”, och i botten-
vaningen pa planerad bebyggelse. I en framtida
utveckling kan utrymningsviagen kompletteras och
bli en fullstdndig uppgang med biljetthall.

5.2.2 Biljetthallar

Barkarbystadens biljetthallar och Barkarby sta-
tions uppgéng pendeltdgsstation/Milarbanan har
biljetthallar férlagda i markniva, med glasade fasa-
der. Detta ger flera effekter for resenirerna, exem-
pelvis god genomsiktlighet ut mot gatan/torget,
men dven inibiljetthallarna. Det 6kar orienterbar-
heten och 6verblickbarheten for resenirer som ska
resa frén stationen och for resendrer som kommer
upp fran plattformen. En annan effekt ar att dags-
ljus kan sippra in i biljetthallen. God insyn i biljett-
hallarna okar orienterbarheten vilket i sin tur ska-
par trygghet som ar en viktig forutsattning for att
gora tunnelbanan till en attraktiv motesplats i sta-
den. Dagsljus ar dven en viktig halsoaspekt i sta-
tionsmiljon eftersom det gor den mer trivsam for
fler resendrer.

Genomsiktligheten kan ocksa bidra till att torget/
gatan och biljetthallarna samverkar till 6kat socialt

liv. Detta eftersom resenérer i biljetthallarna och
dven manniskor som vistas utanfor biljetthallen far
en kdnsla av att de dr sedda av andra.

Att det d&r mojligt for resenirerna att se genom hela
biljetthallen, frdn entrédorrarna till sparrlinjen och
vidare till hiss och rulltrappor gor att rummen upp-
levs tydliga och skapar god orienterbarhet.

sparren. Det betyder att resenirsflodena genom
sparrarna inte korsar varandra, vilket minimerar
konfliktpunkter och ger god orienterbarhet.

Glasade partierisparrkiosken ar utformade sa att
personal kommer att ha uppsikt 6ver hela biljetthal-
len, vilket ar positivt for resenirernas trygghets-
upplevelse.

Biljetthallarna har inga dolda utrymmen vilket

innebéar god 6verblickbarhet.

Sparrkioskerna placeras pa hoger sida och hissarna
placeras pa samma sida och darmed dven den breda

INDIKATORGRUPP

Ensamresande barn upp till 13 ar

Barn 13-17 ar

Unga vuxna 1825 ar

Kvinna

Aldre +65 &r

Resenar med normavvikande beteende/uttryck
Resendr som inte forstar eller talar svenska

Resendr med funktionsnedsattning

Resendr med stort bagage, barnvagn eller matkassar

Resenar med funktionsnedsattning

Resenar med funktionsnedsattning
Ensamresande barn upp till 13 ar
Barn 13-17 ar

Ensamresande barn upp till 13 ar
Resendr som inte forstar eller talar svenska
Resenar med funktionsnedsattning

I anslutning till tunnelbanans biljetthall vid upp-
gang pendeltdgsstation/Mélarbanan och vid Bar-
karbystadens uppgang 6st lokaliseras vardera en

publik tillgdnglighetsanpassad toalett.

KONSEKVENSER - BILJETTHALLAR

Utformningen av biljetthallarna bedéms 6ka forutsattningarna for resena-
rerna att kanna trygghet, bland annat pa grund av ljusinslapp i biljetthall
och mojlighet att Idsa av miljon.

Mojligheten for personal i sparrkiosken att Gvervaka hela biljetthallen ar
positivt for resendrernas trygghetsupplevelse.

Biljetthallen ar tydligt utformad och har inga dolda utrymmen. Det ar dven
majligt att dverblicka hela rummet, vilket kan bidra till 6kad trygghet for
dessa grupper.

Sparrkiosk och hiss ar placerad pa samma sida vilket ger god orienterbarhet
som kan bidra till 6kad trygghet f6r denna grupp.

Bada stationerna utrustas med en varsin publik tillganglighetsanpassad
toalett, vilket ar positivt for trygghetsupplevelsen.

Barkarby station - uppgang pendeltagsstation/Mélarbanan

Utformningen med flera anslutande malpunkter i stationsmiljon och omgi-
vande stadsmiljo okar tillgangligheten, men kan ocksa minska orienterbar-
heten och dverblickbarheten i stationsmiljon, vilket kan leda till negativa
konsekvenser for tryggheten.

Figur 26. Indikatorgrupper och hur de kan antas paverkas i den fardiga anlaggningen.
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chakt skapar mellanplanen mgjlighet till paus och
stdende vila i farden ner mot plattformsrummet,
vilket okar tillgangligheten for resenédrer med be-
hov av vila, sdsom dldre personer. Fran mellanpla-
nen ges overblick 6ver plattformsrummet.

I enlighet med RiTill (2014) kommer samtliga sta-
tionsentréer att utrustas med hiss. Hissarna i bil-
jetthallarna placeras pa samma sida som sparrkios-
ken. P4 sa satt undviks korsande floden, vilket

minimerar konfliktpunkter och ger god orienter-
barhet och tillgdnglighet da naturliga ledstrak kan
anvindas. Detta okar tryggheten for de resenarer
som har behov av god tillgdnglighet och orienter-
barhet.

Hisskorgarna ar s kallade genomgangshissar, vil-
ket innebar att de har full genomgang och rullstol-
sanviandare behover darmed inte vinda i hissen.

Figur 28. Barnser garna att resmiljéer innehaller menings-
fyllda aktiviteter och ar bekvama, sdsom exempelvis tillgang
till sittplatser, affarer och toaletter.

Utformningen av biljetthallarna bedéms 6ka forut-
sdttningarna for resenédrerna att kdnna sig trygga,
bland annat pa grund av ljusinslapp i biljetthall och
mojlighet att ldsa av miljon samt att det planeras for
kommersiell verksamhet i anslutning till stationer-
na som skapar rorelse och socialt liv.

5.2.3 Férbindelsegangar med hissar
och trappor

Forbindelsegangar ar utrymmet mellan biljetthall
och plattformsrum. Bida stationerna ar relativt
djupa och har rulltrappor som etappvis 16per ner
mot plattformsrummet. Mellan etapperna finns
mellanplan. I jamforelse med ett 1angt rulltrappss-

Uppgang med
Mellanplan med rulltrappa och Entré fran
Plattformsrum Hissar snedbanehiss Sparrlinje Veddestabron

riktningsférandring

Biljetthall
tunnelbana

Bussterminal

Figur 27. Barkarby station - uppgang pendeltagsstation/Malarbanan.
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Biljetthall och mellanplan &ribéada stationerna
sammankopplade med rulltrappor och glasad sned-
banehiss. Snedbanehissar som l6per langs med
rulltrappan upplevs generellt som tryggare dn ver-
tikala hissar eftersom att de som aker i hissarna ges
mojlighet till 6verblick och upplever att de 4r under
uppsyn (RiTill, 2014). Se illustration i Figur 31.

Aven vertikalhissarna utformas med glasade viigg-
arvilket ar positivt ur trygghetsupplevelse, da rese-
narernaihissarna kan kanna sig sedda och dven
overblicka det som hander utanfor hissen.

Plattformsrum Hissar

Mellanplan med
riktningsférandring

Figur 29. Station Barkarbystaden - uppgang Ost.

Forbindelsegang
med rulltrappor
och snedbanehiss

Barkarby station, uppging pendeltigsstation/
Mailarbanan , utrustas med tva hissar mellan bil-
jetthall och mellanplan samt mellan mellanplan
och plattformsrum (se Figur 27). Om uppgang Ved-
desta beslutas att utformas som en fullgod uppgéng
kommer dock stationsuppgéngarna istéllet att ut-
rustas med en hiss vardera. Det dr positivt ur fram-
komlighetssynpunkt och tillforlitligheten och déar-
med positivt for trygghetsupplevelsen att stationen
utrustas med tva hissar i det fall som uppgang Ved-
desta endast utgor utrymningsvag.

Biljetthall

Entré

l- i
i it

i

*

!

Sparrlinje
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Figur 30. Hissarna kommer att utféras med glasade vaggar
och med genomgang. Exempel fran Liljeholmens
tunnelbanestation.

Figur 31. Snedbanehissarna ar positiva ur trygghetsupple-
velsen eftersom de ger visuell kontakt mellan de som
befinnersigihissen och deirulltrappan (kalla: SLL,
Overgripande gestaltningsprogram).



Biljetthall
Sparrlinje

Forbindelsegang
med rulltrappor
och snedbanehiss

Figur 32. Station Barkarbystaden - uppgang vast.

Mellanplan
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Hiss

Plattformsrum

Vid station Barkarbystaden, uppgang 6st, och Bar-
karby station, uppgang pendeltigsstation/Malarba-
nan, utformas mellanplanen med en riktningsfor-
andring (se Figur 29 och Figur 27). Riktnings-
forandringen innebir att mellanplanen inte blir helt
overblickbara, vilket kan paverka trygghetsupple-
velsen, sarskilt da f& manniskor ror sig pa stationen.

Hissarna pa mellanplanet pa Barkarby station, upp-
gang pendeltagsstation/Malarbanan, placeras i
prang vilket kan paverka trygghetsupplevelsen ne-
gativt.

Station Barkarbystaden, uppgéng vist, utformas s
att ett rakt flode, utan riktningsférandring, astad-
koms fran biljetthall ner till plattformsrummet, vil-
ket ar positivt for 6verblickbarheten och darmed
aven tryggheten. Fran mellanplanet far resenirerna
en dverblick 6ver delar av plattformen.



INDIKATORGRUPP

Resendr med funktionsnedsattning
Resenar med stort bagage, barnvagn eller matkassar

Ensamresande barn upp till 13 ar

Barn 13 -17 ar

Unga vuxna 18 — 25 ar

Kvinna

Aldre +65 &r

Resendr med normavvikande beteende/uttryck
Resendr med funktionsnedsattning

Resendr som inte forstar eller talar svenska

Resenar med stort bagage, barnvagn eller matkassar

Resenadr med funktionsnedsattning

KONSEKVENSER - FORBINDELSEGANGAR

Hissarna kommer att utféras med genomgang, vilket underlattar tillgang-
lighet for rullstolsburna som inte behéver vanda rullstolen inne i hissen.

Utformningen med vinklat mellanplan vid Barkarby station och Barkarbysta-
den, uppgang 6st, paverkar Gverblickbarheten, vilket kan minska kanslan
av trygghet i stationsmiljon.

Snedbanehissar ar positivt ur trygghetssynpunkt eftersom de som aker i
hissarna upplever att de ar under uppsyn. Hissarna foreslas utformas med
glasade vaggar vilket ar positivt for trygghetsupplevelsen.

Barkarby station - uppgang pendeltagsstation/Méalarbanan

Hissarna pa mellanplanet placeras i prang vilket kan paverka trygghetsupp-
levelsen negativt.

Mellanplanen skapar majlighet till staende vila i farden ner mot
plattformsrummet, vilket okar tillgangligheten for denna grupp.

Barkarby station - uppgang pendeltagsstation/Méalarbanan

Da uppgang Veddesta planeras att utgora utrymningsvag sa utrustas upp-
gangen pendeltagsstation/Malarbanan med tva hissar, vilket ar positivt ur
framkomlighetssynpunkt och dérmed positivt for trygghetsupplevelsen.

Figur 33. Indikatorgrupper och hur de kan antas paverkas i den fardiga anlaggningen.
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5.2.4 Plattformsrum

Plattformsrummen utformas 6ppna, utan mellan-
partier, vilket betyder att 6verblickbarheten och
tryggheten genom visuell 6verblick blir god. Fran
hela plattformen finns 6verblick till bdda uppgang-
arna och de manniskor som ror sig dar. Plattforms-
rummen utformas med rymd som ockséd kan mot-
verka en kinsla avinstangdhet.

Uppgangar frén plattformsrummen kommer att
finnas vid plattformsidndarna for att gora det moj-
ligt for resendrerna att se fran en sida av platt-
formsrummet till det andra.

Rulltrappor mellan plattform och mellanplan sak-
nar servicegang under men dr utférda med 6vre och
nedre maskinrum, vilket majliggor servicearbeten i
begriansad omfattning utan att sparra av rulltrap-
pans arbetsomrade. Vid storre servicearbeten, dar
stegen ska rengoras, maste stegen plockas ur och



laggas pa upplagsplats i direkt anslutning till rull-
trappan inom avsparrat arbetsomrade. Detta kan
innebara paverkan pa tillgangligheten, sarskilt for
resenirer med synnedsattning, eftersom deihogre
grad dr beroende av att kdnna igen sig i stationsmil-
jon.

P& Barkarby station, vid det planerade huvudstra-
ket "Veddestavagen”, planeras for en uppgang som
tills vidare kommer att sta oinredd och som endast
kommer att anviandas for utrymning. Den platt-
formsdnden kommer darmed vara stingd vilket
kan vara negativt for trygghetsupplevelsen for de
resenarer som kliver av taget i den dnden, sarskilt
da fa personer ar pé stationen.

INDIKATORGRUPP

Ensamresande barn upp till 13 ar

Barn 13- 17 ar

Unga vuxna 18 — 25 ar

Kvinna

Aldre +65 &r

Resendr med normavvikande beteende/uttryck
Resenar med funktionsnedsattning

Resendr som inte forstar eller talar svenska

Resendr med stort bagage, barnvagn eller matkassar

Ensamresande barn upp till 13 ar
Kvinna
Resenar med funktionsnedsattning

KONSEKVENSER - PLATTFORMSRUM

Fran mellanplanen ges majligt att 6verblicka delar av plattformsrummet,
vilket bidrar till 6kad trygghetskansla.

Plattformsrummen utformas med rymd vilket ar positivt ur trygghetssyn-
punkt.

Den oinredda uppgangen pa Barkarby station kan vara negativt for trygg-
hetsupplevelsen for de resendrer som kliver av taget i den dnden.

Barkarby station - uppgang pendeltagsstation/Mélarbanan

Utformningen med flera anslutande malpunkter i stationsmiljon och omgi-
vande stadsmiljé okar tillgangligheten, men kan ocksa minska orienterbar-
heten och 6verblickbarheten i stationsmiljon, vilket kan innebéara negativa
konsekvenser for trygghetsupplevelsen.

Figur 34. Indikatorgrupper och hur de kan antas paverkas i den fardiga anlaggningen.
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6. Samlad bedémning

I detta kapitel presenteras en samlad bedomning av
de konsekvenser som identifierades i analysen i ka-
pitel 5. Kapitlet lases med fordel tillsammans med
kapitel 7 Rekommendationer for fortsatt projekte-
ring och planering som belyser atgéarder och forslag
for att minska negativa konsekvenser.

De mest stéorande momenten under byggskedet ar
forlagda pa Barkarbyfiltet i syfte att inte tillfora na-
gon direkt paverkan pa boende i Akalla eller Bar-
karby. I bade Barkarby och Akalla finns flera skolor,
forskolor, lekplatser, vardboenden och idrottsplat-
ser som viktiga att paverka sa lite som mojligt. Att
uppna siakra trafiklosningar dar etableringsomréa-
den och transportvigar paverkar dagens strak for
géng- och cykeltrafik ar viktigt. Transportvagar till
etableringsomraden kommer huvudsakligen inte gé
forbi nagon skola, vilket ar positivt.

Entréerna till stationerna ar latta att identifiera och
hitta och biljetthallarna ar tydligt utformade. Att
entréerna planeras att utformas med genomsiktliga
ytor samt att det gar att 6verblicka hela biljetthallen
fran sparrkiosken paverkar resenarers kiansla av att
vara sedda, vilket ar positivt for trygghetsupplevel-
sen.

Att kunna skapa sig en uppfattning av riktningar
och vad som pagar i biljetthall och pé plattformen
ar viktigt for alla grupper. Exempel pa grupper som

har extra stort behov av tydlig rumsutformning ar
resenirer med synnedsittning, barn och resenirer
som inte talar eller forstar svenska.

I kommande skeden kommer tillganglighetslos-
ningar att projekteras, sasom kontrastmarkerade
dorrpartier och rulltrappor, taktila ledstrédk och
kontrastmarkeringar langs med plattformskant,
vilket ar positivt for att 6ka trygghet och tillging-
lighet. Stationerna kommer dven att utrustas med
resendrsinformation enligt landstingets riktlinjer,
program och strategier. Stationerna kommer att
ljussattas for att bidra till trygghetsupplevelsen och
vigledning for resenirena. Forstiarkt belysning
kommer att finnas kring omraden som biljettspar-
rar, trappor, rulltrappor, plattformskanter, hissar,
dorroppningar och pa skyltar/information.

Vid Barkarby stations uppgéng pendeltdgsstation/
Mailarbanan ar det viktigt att rummen utformas
med tydliga naturliga eller taktila ledstrak och att
landstinget och Trafikverket samverkar for att hitta
bralosningar.

Vissa platser pa stationerna kan upplevas otrygga
vissa tider pa dygnet, till exempel nar fi manniskor
vistas pa stationen. Sddana platser kan vara mell-
anplanen som ar krokta eller plattformsianden utan
uppgang pa Barkarby station. I fortsatt projekte-
ring ar det viktigt att arbeta med trygghetsh6jande
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atgirder pa platser som riskerar att upplevas otryg-
ga. Grupperna Ensamresande barn upp till 13 ar,
Barn 13-17 ar och Kvinnor kénner i stor utrackning
oro for att utsattas for olika typer av vald och tra-
kasserier nar de reser i kollektivtrafiken, varfor
trygghetshi6jande dtgirder ar viktigt for dessa

grupper.

61. Maluppfyllelse

Avsnitt 1.4 Projektmal och méal for SKB-arbetet re-
dogor for projektets mal och deras koppling till
SKB:n.

Vid utformningen av plattformsrummet har ut-

gangspunkten varit att skapa basta mojliga oriente-
ring och trygghet. Stationernas uppgangar placeras
iplattformens yttre dndar for att gora det enkelt att
hitta upp samt for att f en bra spridning av resenéa-
rerna. Tunnelbanan kommer att vara tillganglig for
dldre och resenirer med funktionsnedsattning.

Utformningen av stationerna bedoms ge goda for-
utsattningar for resendrerna att kdnna sig trygga,
bland annat genom ljusinslapp, mojlighet till 6ver-
blickbarhet, raka floden utan konfliktpunkter och
orienterbarhet genom gestaltning och tydlig ut-
formning. En anldggning som upplevs trygg och
tillgdnglig kan bidra till att manniskor vill och vag-



arresaistorre utrackning. Utbyggnaden binder
ihop Akalla och Barkarby pa ett tydligt satt och ska-
par forutsattningar for 6kat resande med kollektiv-
trafik och framtida utbyte mellan platserna.

Det ar viktigt att under byggskedet se till att omgiv-
ningens negativa paverkan blir liten. De rekommen-
dationer som lyfts i nasta kapitel ar tinkta att fung-
era som stod infor planeringen av och under sjilva
byggskedet. De ir en del i att nd mélen om att mini-
mera de negativa konsekvenserna. Det handlar ex-
empelvis om trygghetsfragor, att majligheten till ro-
relser vid identifierade strak och mélpunkter
bibehalls, att stérningar vid exempelvis sprang-
ningsarbeten mildras och transparens gentemot
berorda genom information och kommunikation.

For att aktivt bidra till att skapa forutsattningar for
social hallbarhet i fortsatt planering fodras att
landstinget fortsétter samrada och genomfora dia-
log med allménheten under byggskedet och dessut-
om genomfor insatser for att bredda representatio-
nen idessa. Vidare bor uppfoljning av entrepre-
norens tillampning av landstingets uppférandekod
genomforas for att sikerstilla att arbetet med social
héllbarhet fortsitter d&ven under byggskedet.
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7. Rekommendationer for fortsatt projektering och planering

7.1 Medskick fér att minska
negativa konsekvenser under
byggskedet

Landstinget arbetar for narvarande med att ta fram
”PM Socialt hallbart byggskede”, vilket kommer att
utgora stod for verksamhetsutveckling inom omra-
denajamstilldhet, jamlikhet och social hallbarhet.
Arbetet redovisar analyser samt slutsatser kring
hur ett socialt hallbart byggskede for utbyggnaden
avtunnelbanan definieras. Det redovisar dven iden-
tifierade risker och mojligheter som Stockholms
lans landstings forvaltning for utbyggd tunnelbana
moter i sin stravan for att uppna ett socialt hallbart
byggskede, samt en atgardsplan for att hantera det-
ta. Detta PM bor vara viagledande vid fortsatt plane-
ring for att minska de negativa konsekvenserna un-
der byggskedet.

Nedan beskrivs forslag pa atgiarder for att minska
negativa konsekvenser i byggskedet av tunnelbanan
mellan Akalla och Barkarby station:

« Kommunikation med narboende samt nyttjare av
Akallas, Barkarbystadens och Barkarbyfiltets
funktioner ar viktig for att 6ka medvetenheten
om vilka ytor som tas i ansprak och under vilken
tid dessa kommer att vara oatkomliga for att dar-
med ge brukarna mojlighet att béttre planera sin

vardag. Detta kan goras bade med skyltning i om-
radet samt med informationsblad som distribue-
ras till de narboende. Genom god kommunikation
kan tillforlitligheten och tillgdngligheten 6ka. Ett
omfattande kommunikationsarbete har varit
igdng redan frén projektets start.

Akalla tunnelbanestation kan komma att stingas
avunder arbetet med tunneldrivningen. Infér och
under tiden detta arbete utfors ar det viktigt att
information ges till resenérer och narboende. Un-
der arbetets gdng bor tydlig skyltning kring om-
fattning och eventuell ersattningstrafik finnas i
och runt tunnelbanestationen. Hur resenarer hit-
tar under byggskedet ska vara tydligt utmarkt
med skyltning och ledstrak.

Information och resandeinformation bor ske pa
olika sprak och skyltning ske med tydliga symbo-
ler och etablerade piktogram sa att barn och ung-
domar samt personer som inte talar svenska kan
forsta.

Befintlig milj6 kring Barkarby pendeltagsstation
samt bussterminal kan komma att paverkas av
etableringsomradet kring byggnationen av tun-
nelbanestationen Barkarby station. Infor och un-
der tiden av byggnationen bor information delges
resendrer och nirboende samt att tydlig skyltning
och omledning av gangtrafik med ledstrak gors
kring de avspéarrade omradena.

a1

« I Akalla och Barkarby kan det bo bade barn och
vuxna som upplevt krig. De kan vara traumatise-
rade av sina tidigare upplevelser vilket innebéar att
det ar extra viktigt med tydlig information och
eventuellt andra insatser infor de planerade
sprangningsarbetena. Exempelvis kan landsting-
et bjuda in till studiebesok pa en byggarbetsplats
for att genom kunskap om de arbetena som ska
genomforas minska eventuell oro och otrygghet
hos dessa personer.

@ Véstra Jakobsberg

Kvarnplan

Figur 35. Det ar viktigt med tydlig information kring
tillfalliga avstangningar och erséattningstrafik, sarskilt for
funktionsnedsatta samt personer som inte talar eller forstar
svenska. Exempel fran Jakobsbergs pendeltagsstation.



De bil-, gdng- och cykelvigar som eventuellt blir
oatkomliga ska ersittas av nya viagar. Dessa ska
vara val upplysta och transportvigen tydligt skyl-
tad. Detta for att 6ka tillgdngligheten, trygghe-
ten, sikerheten och tillforlitligheten for de narbo-
ende.

De eventuella negativa konsekvenser, som flytt av
fotbollsplanen i Akalla, kan ytterligare mildras
genom att fordndring av planen sker under de
manader da bollplanen dr minst anvand.

Hur idrottsplatsen i Veddesta paverkas ar osa-
kert. Om det blir aktuellt med begrinsning av
mojligheten att utfora idrott har kan bor olika
kompensationsatgarder erbjudas.

Det 6kade antalet transporter i omradet, tillsam-
mans med etableringsomraden fran bade tunnel-
bana och Forbifart Stockholm, kan medfora 6ka-
de barridreffekter och langre gdng- och cykel-
avstand for att nd malpunkter vid Barkarbyfaltet.
Infor byggskedet ar det viktigt att fortsatta kart-
lagga vilka dessa malpunkter ar. Alla passager
over transportvigarna bor vara trafiksakert ut-
forda sa att inga oskyddade trafikanter kan kom-
ma till skada.

For att minska negativa konsekvenser av belast-
ningen pa vig 275 ar det viktigt att sdkerstélla att
det finns sdkra gang- och cykelviagar mellan
Akalla och Barkarbyfiltet.

Vid skyltning och information, som angar barn,
bor sarskild noggrannhet 4gnas at att utforma

kartor och informationsbilder sé att de kan fainga
barns intresse och underlatta forstaelsen. Sprid
information aven genom kanaler som nar barn
och ungdomar.

Ett system for klagomalshantering bor finnas.
Klagomaélshantering bor utformas sé att barn och
ungdomar latt kan 1amna sina synpunkter, exem-
pelvis genom att erbjuda mojlighet att lamna syn-
punkter via sociala medier.

Informera barn, ungdomar, foraldrar, skolor och
forskolor i god tid om hur och var trafikomlagg-
ningar kommer att ske. Genomfor uppsokande
arbete mot berdrda skolor kring trafiksdkerhet i
byggskedet.

Information bor tillhandahallas om vad som
pagar. Skyltar, titthal eller transparens i byggsta-
ketet gor att barn kan se och folja vad som héander.
Maojlighet till inblick i byggarbetsplatser kan 6ka
tryggheten och forstaelsen for vad som hiander.
Lét barn f4 besoka byggarbetsplatser, prata med
personal och fa information om vad som pagar.

En viktig forutsattning for trygghet ar att av-
skiarmningarna vid byggarbetsplatserna inte ska-
par morka partier, skuggor och smala passager
utan istillet 6kar orienterbarheten och igenkéan-
ninge genom att avskdrmningarna gors genom-
siktliga pa utvalda stillen.

Belysningen ar sarskilt viktigt ur ett trygghets-
och orienterbarhetsperspektiv. For barn ar detta
av extra stor betydelse.
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» Transporter bor regleras sé att antalet
masstransporter och andra fordonsrorelser styrs
till tidpunkter utanfor den tid da barn och ungdo-
mar ror sig till och fran skolan.

 Arbeta uppsokande mot berorda skolor kring tra-
fiksdkerhet och utforma en trafiksdker miljo i an-
slutning till narliggande skolor. Barn ar sarskilt
utsattaitrafiken och det ar darfor viktigt med en
trafikmiljé som ar saker for just barn.

 Sikerstall att produktionsplanerare och upp-
handling ges mojlighet att tillgodose sociala
aspekter i byggskedet som behovs for att projektet
ska upplevas tryggt, tillgangligt och sékert for be-
rord allménhet.

7.2 Socialt ansvarstagande i
fortsatt planering

Socialt ansvarstagande baseras pa idén att alla, om
det s dr en regering, ett foretag, en organisation el-
ler en privatperson, bar pa ett ansvar for skapa ett
valfungerande samhalle. Ofta anvands lite felaktigt
termen foretags samhillsansvar (Corporate Social
Responsibility - CSR) istéllet for den mer allmédnna
termen socialt ansvarstagande (Social Responsibi-
lity - SR).

ISO 26 000 ir en ISO-vigledning som ger interna-

tionell vigledning inom socialt ansvarstagande och
foretags samhallsansvar. Socialt ansvarstagande ar
den term som den internationella standardiserings-



organisationen (ISO) har valt som bendmning pa
vagledningen.

Socialt ansvarstagande innefattar principer om ar-
bete mot diskriminering och for delaktighet for
manniskor med funktionsnedsittning, jamstalld-
het och att leva upp till barnkonventionen, det vill
sdga att respektera de ménskliga rattigheterna.

« Sedan 2010 samarbetar alla landsting och regio-
ner med att stdlla sociala krav vid upphandlingar
och har en gemensam uppforandekod for leveran-
torer. Krav finns stillda i "Uppférandekod for le-
verantorer, vagledning Sveriges Landsting & Re-
gioner” (Nationella Kansliet Hallbar
Upphandling) samt i ”Uppforandekod for leve-
rantorer” (SLL). Uppférandekoden anger hur so-
cialt ansvarstagande kan anvindas vid upphand-
ling genom att folja grundldaggande konventioner
om exempelvis manskliga rattigheter. I Trafikfor-
valtningens Riktlinjer Social héllbarhet (RiSoc)
finns fardiga kravpaket med sociala krav for ex-
empelvis upphandling av bygg- och anldggnings-
entreprenad. RiSoc kan anvéndas vid fortsatt
projektering och planering som stod.

Respekt for de manskliga rattigheterna handlar
om att:

« Respektera och frimja de manskliga rattigheter-
nabdde inom den egna verksamheten och i leve-
rantorskedjan. Specifika krav gédllande sociala
riskerileverantorskedjan se avsnitt nedan.

« Inte medverka, direkt eller indirekt, till krank-
ningar av manskliga rattigheter.

 Det ska finnas rutiner for att utvardera risken for
att genom sin verksamhet medverka till krank-
ningar av de manskliga rattigheterna.

7.2.2 Socialarisker i leverantors-
kedjan

Under byggnation av tunnelbanan kommer en stor
mangd material och produkter kopas in och anvan-
das. Genom att arbeta med socialt ansvarstagande
vid exempelvis upphandlingar och materialval styr
landstinget mot en 6kad social héllbarhet genom att
sikerstilla efterlevnad avde manskliga rattigheter-
na. Landstinget har ett strukturerat och dokumen-
terat arbete for att identifiera och hantera sociala
risker ileverantorskedjan vilket Stockholms ldns
landstings forvaltning for utbyggnad av tunnelbana
tillampar bland annat genom genomforande av en
social riskanalys for leverantorer av material och
produkter dar storst risk foreligger. Syftet ar att
identifiera produkter och material med stor risk att
leverantoren bryter mot grundldggande manskliga
rattigheter och principer inom arbetsritt och miljo
vid tillverkning av material och produkter. Riska-
nalysen kommer vara underlag till kravstdllning.

Genom kravstillande och uppféljning kan lands-
tinget sdkerstilla att landstingets sociala krav efter-
levs genom hela leverantorskedjan.
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Det dr viktigt att arbetet med att minimera sociala
riskerileverantorskedjan sker i dialog och samver-
kan med entreprenorerna under hela byggproces-
sen. Ytterligare medskick till entreprenoren ar att
denne ska arbeta efter rutiner for kontroll, avvikel-
sehantering och dtgardsplaner for att hantera soci-
alarisker gillande material och produkter. Leve-
rantoren ska aktivt verka for att varor och/eller
tjanster som levereras ska vara framstallda under
forhéllanden som ar forenliga med landstingets
uppforandekod.

7.3 Medskick infor fortsatt
byggprojektering

Nedan foreslagna atgarder omfattar forslag som
forbattrar resendrernas trygghet i stationsmiljon i
fortsatt projektering:

« Placering av dorrar (till toaletter, personalutrym-
men eller 6vriga tekniska anldggningar) intill ex-
isterande resenarsfloden kan bade fysiskt och
mentalt paverka upplevelsen av trygghet. Till-
gangligheten kan bli lidande, speciellt som dor-
rarna kan utgora Oppningsbara och plétsliga ele-
mentien annars lattlast miljo. Flera konkreta
atgarder som att tydligt markera med kontraster
var dorrpartier finns, bade i taktila ledstrék och
med kontrastmarkeringar, samt att bredda ut-
rymmen i narheten av dessa kan gora att upple-
velsen av tryggheten pé stationen hgjs.



« Mellanplanen pa Barkarby station, uppgéng mot
pendeltigsstation/Méalarbanan och pé station
Barkarbystaden vid uppgang ost, kommer utfor-
mas med en riktningsférandring, vilket innebar
att hela rummet inte gar att 6verblicka. P& dessa
platser ar det viktigt att inarbeta trygghetshojan-
de dtgirder. Det kan handla om belysning, ge-
staltningen av rummet och upplevelser sdsom
konstnarlig utsmyckning och speglar pa viggarna
som mojliggor att se runt hornen. Fasning, det vill
sdga avjamning av vaggens horn, kan forbattra
siktlinjerna och orienterbarheten fr resenirer.
Fasning minskar dven risken for kolliderande fl6-
den.

Plattformsanden pa Barkarby station, uppgang
Veddesta, kommer att vara stangd vilket kan vara
negativt for trygghetsupplevelsen for de resena-
rer som kliver av tiget i den dnden, sirskilt da fa
personer ar pa stationen. Har kan atgarder kravas
sdsom exempelvis belysning, gestaltning av rum-
met och upplevelser sdisom konstnarlig utsmyck-
ning, speglar och 6vervakningskameror for att
oka trygghetsupplevelsen.

Hissarna pa mellanplanet pa Barkarby station,
vid uppgang pendeltigsstation/Malarbanan, pla-
ceras i prang vilket kan paverka trygghetsupple-
velsen negativt. Aven hir kan det vara aktuellt
med atgarder for att forbattra trygghetsupplevel-
sen.

Infér kommande samrad och dialoger ar det vik-
tigt att genomfora satsningar for att 6ka repre-

sentationen av kvinnori alla dldrar, barn och
unga samt personer med utlindsk bakgrund. Det
kan exempelvis handla om uppsokande i det of-
fentliga rummet, sérskilda samrad med barn och
unga, vissa lokala intresseorganisationer eller
stora arbetsplatser. Sarskilt viktigt ar att fortsatt
kartlagga hur skolor i niromradet berors, och vil-
ka skolviagar som barnen anvinder.

I det fortsatta arbetet med kommunikationsin-
satser bor information rérande tunnelbanans
ventilationsanldaggningar och placeringen av
dessa belysas for att upplysa narboende om vad
dessa anvands till for att minska eventuell oro
over hilsoaspekter for manniskor i dess narhet.

Projektet utbyggnad av tunnelbanan har dnnu
inte tagit beslut om en certifiering enligt CEEQU-
ALmen har beslutat att arbeta med hallbarhets-
kraven som CEEQUAL innebar for att hoja kvali-
tén vid planeringen och projekteringen av
tunnelbanan. I detta arbete har de sociala fragor-
na en viktig roll i fortsatt arbete.

7.4 Medskick fér ansvarig
myndighet i driftskedet

Stockholms lans landsting, trafikférvaltningen,
planerar, bestiller och foljer upp trafiken, medan
trafikentreprenorerna svarar for den detaljerade
planeringen, trafikeringen och métet med kunden.

» Kommersiella verksamheter som haller 6ppet

aven kvallstid bidrar till socialt liv pa stationerna.
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Det mojliggor aven for personer att utratta dren-
denisamband med sin resa och bidrar till att
manniskor ror sig kring stationerna.

« Vid Barkarby station, uppgéng mot pendeltags-

station/Milarbanan, kan byten mellan trafiksla-
gen innebira en otydlig situation for resenérer
med synnedséttning. Har ar det viktigt att rum-
men utformas med tydliga naturliga ledstrék och
att trafikforvaltningen och Trafikverket samver-
kar for att hitta bra losningar.

For flera resenédrsgrupper, exempelvis resenarer
som talar andra sprak an svenska, resenarer med
normavvikande beteende eller uttryck samt rese-
narer med religios anknytning, ar &ven bemotan-
det av personal och de budskap som reklam for-
medlar, aspekter som paverkar kinslan av
vilbefinnande, trygghet och inkluderande i tun-
nelbanan. Bemétande och reklamens budskap
regleras inte i planldggningen avtunnelbanan
och stationerna men ir en viktig fraga i trafikfor-
valtningens upphandling av trafikentreprenor i
driftskedet. Trafikforvaltningen har formulerat
sociala krav for upphandling i Riktlinjer Social
héllbarhet (2015).



7.5 Medskick till Jarfalla kom-
mun och Stockholms stad

SKB:n har enbart bedémt hur utformningen av tun-
nelbanemiljon, det vill siga det som anldggningen
omfattar, paverkar olika aspekter av social kvalitet.
Emellertid ar det mycket viktigt att vagen till och
fran tunnelbanan upplevs som saker, trygg och till-
ganglig. For att 4stadkomma trygga resor for alla
resendrer ar “hela-resan-perspektivet” av stor vikt,
vilket innebar att landstinget och kommunerna be-
hover samverka for att uppna detta.

Foljande ar av vikt for "hela-resan-perspektivet™

« Géng- och cykelviagnitet maste vara gent och vil
utbyggt for resenérer att kunna ta sig till statio-
nerna.

« Anlagg sidkra, trygga och viaderskyddade cykel-
parkeringar nira stationerna och cykelviagnitet.
Se till att det finns 6verkapacitet for framtiden.

 Det ar viktigt att gdng- och cykelvigar samt sta-
tionsnira milj6er ar val belysta i trygghets- och
platsskapande syfte.

o Trafiksikra miljoerna pa platser dar det finns
skolor eller forskolor néra stationerna eller passa-
ger si att trygga skolvéagar skapas.

« Skapa méalpunkter och samlingsplatser dar
manniskor fran olika omraden kan métas i an-
knytning till stationerna, det gynnar den sociala
héllbarheten.

« Drift och underhall i miljoerna kring stationerna
bor prioriteras. Giller i hog grad dven gang- och
cykelnétet till/fran stationerna.

« Prioritera gdng och cykeltrafikanter i korsningar
genom att gora gang- och cykelvinliga trafiksig-
naler, infor viajningsplikt for biltrafiken vid cykel-
passager och hastighetssidkra passager.

« Setill att tillgdngligheten for dldre och personer
med funktionsnedsattning ar tillracklig pa viagen
till/fran stationerna, vilket dr en viktig forutsatt-
ning for att fa resenérer att vilja védlja den allmén-
na kollektivtrafiken framfor fardtjanst.
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8. Forklaring av ord och begrepp

Arbetstunnel. En tunnel som fungerar som en
strategisk anslutning till huvudtunnlar under-
byggskedet varifran tunneldrivning kan utforas i
flera riktningar.

Barriareffekt. Betecknar olika typer av effekter
som uppkommer av ett fysiskt hinder, till exempel
vig eller sparvag.

Biljetthall. Utrymme innanf6r entrén som van-
ligtvis innehaller sparrlinje, biljettautomat, tra-
fikinformation, kundservice etcetera.

Byggskedet. Den tidsperiod d& anldggningen
byggs; fran byggstart till slutbesiktning infor Gver-
lamnande av anlaggningen.

CEEQUAL. Ett certifieringssystem for att bedoma
och betygsitta hur vl infrastrukturprojekt har
hanterat hallbarhetsfragor. Systemet uppmuntrar
bestillare, projektorer och utforare till att gora mer
inom hallbarhetsomradet for att uppné ekonomis-
ka, sociala och miljomassiga resultat.

Driftskede. Den tidsperiod da anldggningen ar i
drift; fran drifttagande till att den tas ur bruk.

Entré. Ingédng till tunnelbanan som syns fran ga-
tan eller gatuplan inom en annan byggnad. I Stock-
holm markeras entrén med en " T-skylt”.

Etableringsomrade. Det omrade dir kontorsbo-
dar, maskiner, verkstad, forrad och material place-
ras under byggskedet.

Indikatorgrupp. For konsekvensanalysen och
bedomningen har resenirerna indelats i nio indika-
torgrupper med syfte att synliggora olika resena-
rers behov och forutsittningar. Indikatorgrupper
har valts med motiveringen att de gemensamt utgor
ett brett och representativt spektrum av forutsatt-
ningar och behov for att skapa trygghet i stations-
miljoer. Urvalet har skett med hjalp av litteraturstu-
dier och forskningsrapporter dar problematik och
utmaningar ofta kopplade till dessa indikatorgrup-
per varit pataglig.

Jamlikhet. Jimlikhetsbegreppet utgar i demo-
kratiska ssmmanhang fran principen om alla
manniskors lika varde, oavsett etnisk tillhorighet,
sexualitet, funktionsnedsittning, utbildning, eko-
nomi, dlder och kon med mera. Ordet jaimlikhet
kommer fran FN:s allménna forklaring om de
manskliga rattigheterna.

Jamstialldhet. Jamstilldhet handlar om lika rat-
tigheter for kvinnor och man. Det kan ses som ett
tillstdnd nar kvinnor och min har samma mdajlighe-
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ter, rattigheter och skyldigheter. Regeringens natio-
nella mal for jaimstalldhetspolitiken ar att kvinnor
och mén ska ha samma makt att forma samhallet
och sina egna liv.

Jarnvagsplan. I jirnviagsplanen redovisas spar-
utbyggnaden i detalj. Genom jarnvéagsplanen ger SL
mojligheter att 16sa den mark som beh6vs for att
bygga tunnelbanan.

Kontrastmarkeringar. Kontrastmarkeringar
markerar hinder eller nivaskillnader med syfte att
uppmairksamma personer med synnedséttning pa
risker.

Leverantorskedja. Alla aktorer som ar involve-
rade for att produkten ska kunna produceras, fran
ravaruutvinning till firdig och levererad produkt.

Leverantor och underleverantor. Leverantor
kallas den som sétter en produkt pd den svenska
marknaden. Underleverantor kallas de organisatio-
ner/fabriker som forser leverantéren med material,
produkter eller tjanster for tillverkning /produktion
av en produkt.

Markansprak. Ett markansprék dr den yta som
behovs for att sdkerstélla att tunnelbanans
anliggning ovan mark kan byggas och driftas. Ytan



under mark, till exempel tunnlar, utgor ocksa
markansprdk men regleras i h6jd sé att de inte
behover ta markansprak vid jordytan.

Mellanplan. Vaningsplan under mark och 6ver
plattformsrum.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB). En
MKB ska enligt lag ingd i en jarnvagsplan. I MKB:n
beskrivs miljokonsekvenserna for projektet samt
for nollalternativet (situation utan tunnelbanealter-
nativet).

Narhet. Niarhet handlar om funktionen av en plats
snarare dn om sjalva utformningen. Narhet i den
har kontexten handlar om att det en resenér beho-
ver for sin resa, i form av funktioner och informa-
tion, 4r mojligt och ltt att nd. Denna néarhet kan
skapas genom att ha ett funktionsblandat omrade
med korta avstdnd mellan de olika aktiviteterna.

Orienterbarhet. Orienterbarhet handlar om en
plats eller ett straks logik, exempelvis att gator och
floden foljer en kontinuitet. Orienterbarhet handlar
ocksd om kommunikation, sisom placering av
skyltning och vigledning. Skyltning och viagledning
ska fungera dven for personer med orienteringssva-
righeter, exempelvis nedsatt syn, horsel eller kan-
sel.

Plattformsrum. Omrade invid spar for pastigan-
de och avstigande resendrer.

Samrad. Den process dar verksamhetsutovaren
informerar samt tar in skriftliga och muntliga syn-
punkter frin myndigheter, sakagare och allmén-
heten.

Servicetunnel. Korbar tunnel som uppfyller krav
pé funktioner for underhall av jirnvéagsinstallatio-
ner, tilltrade till spartunnel, utrymning fran spar-
tunnel samt raddningstjanstens insatser. Under
byggtiden har den funktion som arbetstunnel.

Snedbanehiss. Hiss som l6per langs med rull-
trappan.

Stomljud. Ljud som utbreder sig genom stomme,
till exempel i golv och viggarien byggnad.

Taktila markeringar. Taktila (kdnnbara) led-
strdk och markeringar laggs i stationsmiljon for att
vigleda och varna samt informera for att underlitta
orienterbarheten for fraimst synskadade

Tillganglighet. Tillgianglighet handlar om den de-
mokratiska ratten att kunna rora sig fritt och kunna
verka i samhaéllet.

Transportvig. De befintliga eller nyanlagda vag-
ar som trafikeras av arbetsfordon till och fran ar-
betsplatsomradena.

Trygghet. Det ar viktigt att kollektivtrafiken upp-
levs som attraktiv och trygg sa att manniskor vill
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och vagar aka. Faktorer som paverkar resenirernas
trygghet ar tillgdngligheten i den fysiska miljon, ti-
den pé dygnet, social kontroll, andra medresenarer,
information och personal samt oro att utsittas for
brott.

Ventilationstorn. Ventilationsbyggnad med
torndimensioner. Kan vara antingen franluftstorn
eller kombinerat tilluft och franluft.

Overblickbarhet. Med Gverblickbarhet avses
mojligheten att ha rumslig kontroll, det vill sdga att
forsta vad som hiander pé en plats och att se vart
man ar pa viag. God 6verblickbarhet innebér att en
person snabbt far denna forstéelse 6ver situationen.
Vad som paverkar 6verblickbarheten varierar bero-
ende pa typ av resenarsgrupp. Sddant som paverkar
overblickbarheten dr bland annat siktlinjer, fore-
komst av dolda ytor, den rumsliga utformningen,
funktioners placering samt belysning.
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Stockholms lans landsting

Box 22550, 104 22 Stockholm
Telefon: 08-737 2500

Vart uppdrag ar att genomféra tunnelbanans utbyggnad och
Ovriga atgarder inom ramen fér 2013 ars Stockholmsférhand-
ling. Detinnebér planering, projektering och byggnation av ny
tunnelbana och nya stationer pa fyra olika strackor. I vart
uppdrag ingar ocksa planering och projektering av nya

fordonsdepaer samt upphandling av signalsystem och vagnar.

Totalt innebar utbyggnaden en samlad investering pa 28,6
miljarder kronor.

:JJ& Stockholms lans landsting



