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Sammanfattning

En social konsekvensbedomning genomfors av jarnviagsplanen for utbyggnaden av tunnelbanan
till Arenastaden. Den sociala konsekvensbedomningen ar en pagdende process som innebar flera
moment. Detta dokument ar en social konsekvensbeskrivning (SKB). Denna SKB redogor for den
tidiga processen av att forankra ett integrerat forhallningssatt till sociala perspektiv som beror
byggskedet och utformningen av den nya tunnelbanan. Den slutgiltiga stationsutformningen
redovisas diarmed inte i detta dokument, da projekteringsarbetet har skett I6pande under 2016 och
2017.

Ett viktigt moment i konsekvensbedémningen har varit att arbeta fram en bedomningsmetodik,
dar sociala kvaliteter som ar betydelsefulla for upplevelse av trygghet i en tunnelbanemiljo
definieras. Aven de resenirsgrupper, eller indikatorgrupper, som paverkan ska bedémas utifran
har definierats. Detta arbete har skett samordnat med de sociala konsekvensbedémningarna for de
andra tunnelbanelinjerna (Akalla-Barkarby och Nacka).

Utover detta har ett viktigt moment varit att forankra ett arbetssitt for att integrera sociala
perspektiv i stationsutformningen av tunnelbanemiljoerna, det vill sdga entréer och dess
lokalisering, biljetthallar, lyftpaket (trappor och hissar) samt plattformsrummen. Ett
forhallningssatt till bland annat trygghetsaspekter i stationsutformningen forankrades tidigt i
projektet och darmed har fragorna hanterats av arkitekterna vid utformningen av stationerna.

Fordjupningar av byggskedets eventuella paverkan pa sociala viarden gors under hosten
2016/varen 2017 i form av en barnkonsekvensanalys (BKA). Aven den sociala
konsekvensbedomningen omfattar projektets byggskede och dess paverkan pa den offentliga
miljon. Ett sarskilt fokus i bedomningen har legat pa att identifiera och hantera de sociala
kvaliteter som ar betydelsefulla for upplevelse av trygghet.

Bedémningen av konsekvenser visar att byggskedet riskerar medféra negativa konsekvenser vad
giller hilsa, trivsel, tillgdnglighet och orienterbarhet. For att nd méaluppfyllelse for byggskedet
bedoms atgarder for att undvika eller minimera konsekvenser vara nodviandiga.

Den fardiga anldggningen bedoms i 6verlag medfora positiva konsekvenser. Negativa
konsekvenser bedoms framst uppsta pa grund av utformningen av den norra biljetthallen i
Hagastaden som innebéar begriansningar i tillganglighet, 6verblickbarhet och orienterbarhet. For
att nd maluppfyllelse 4r bedomningen att utformningen behdéver ses Gver.

1 Inledning och bakgrund

1.1 Bakgrund

Behovet av utbyggnaden av tunnelbana till Arenastaden ar presenterat i flera strategiska
dokument. I RUFS 2010 (Regional Utvecklingsplan for Stockholmsregionen) beskrivs Odenplan,
Hagastaden och Arenastaden att ha stor betydelse for regionens konkurrensforméga. I Stockholms
stads 6versiktsplan (Oversiktsplan Stockholm — Promenadstaden) tydliggors att en ny gren p den
grona linjen kan forsorja stadsutvecklingsomradet Karolinska — Norra Station med
tunnelbanetrafik. I Solna stads &versiktsplan (Oversiktsplan for dagens och framtidens Solna 2006
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— 2025) foreslés en utbyggnad av tunnelbanan fran Odenplan till Karolinska sjukhuset, med
alternativ forlangning till Solna centrum eller Solna station.

Under 2013 ars Stockholmsforhandling lyftes fragan om tunnelbana till Hagastaden. I januari
2014 undertecknade regeringen tillsammans med Stockholms ldns landsting, Stockholms stad
samt Solna stad en gemensam 6verenskommelse om en utbyggnad av en ny tunnelbanelinje till
Arenastaden.

1.2 Social konsekvensbeskrivning

Social konsekvensbeskrivning (SKB) ar en metod for att integrera, bedéma och hantera sociala
aspekter i planeringen och utformningen av planer och projekt. Utvecklingen av SKB startade i
slutet av 1960-talet i USA, i och med implementeringen av National Environmental Policy Act
(NEPA). Sedan dess har metoden for SKB utvecklats parallellt med metoden for
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) och dessa processer har manga likheter. Internationellt ar
metoden for SKB vil etablerad, dock har den haft svart att fa fotfaste i Sverige. Utvecklingen av
SKB har i hog utstrackning skett i samarbete med the International Organisation for Impact
Assessment (IAIA) som definierar SKB som:

Social konsekvensbeskrivning inkluderar processerna att analysera, folja upp och
hantera direkta och indirekta sociala konsekvenser, bade positiva och negativa, av
en planerad dGtgdrd och de sociala fordandringsprocesser som denna Gatgdard medfor.
Huvudsyftet dr att skapa en mer hdllbar och rdttvis biofysisk och social miljo.

En social konsekvensbeskrivning, SKB, dr bade en arbetsprocess och ett dokument.
Arbetsprocessens syfte ar att paverka anldggningens utformning sa att negativa sociala
konsekvenser begransas och positiva forstarks. Dokumentet beskriver hur arbetsprocessen har
gatt till och vilka sociala konsekvenser utbyggnaden far och ge forslag till atgarder for att mildra
negativa konsekvenser. SKB:n har som syfte att vara ett underlag nir tunnelbanan utformas. Den
ska ha fokus pa det som jarnvagsplanen styr, det vill siga 6vergripande utformning och funktioner
samt arbetsomradens och arbetsvagars lokalisering. Den ska ocksa ge allmanheten forstaelse for
de konsekvenser som projektet medfor.

SKB-arbetet ska ocksa bidra till att samla in kunskap via dialog och riktad kommunikation om de
lokala forhallandena som finns kring de platser dér byggarbete ska bedrivas. Denna kunskap
bidrar till mojligheten att battre anpassa till exempel omledning, information med mera under
byggtiden.

Arbetssittet med SKB som process och metod kan variera. Det ar i hog grad beroende pa situation
och projekt. SKB:n ska ha sin utgdngspunkt i manniskors upplevelser av en situation och beskriver
hur olika grupper i samhallet paverkas av utbyggnaden av tunnelbanan. SKB-processen i projektet
syftar till att sdkerstalla trygga och tillgingliga stationsmiljoer for samtliga resenarsgrupper, samt
minska negativ paverkan under byggskedet.

Avgransning
Avgransning i sak
I sak avgransas SKB:n till de indikatorgrupper och sociala kvaliteter som beskrivs under rubriken

Bedomningsmetodik och bedomningsgrunder. Beskrivna indikatorgrupper och sociala kvaliteter
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ar pa inget vis uttommande, men bedoms omfatta ett brett spektrum av olika resenarstyper och
vad som ar viktigt for dessa gruppers upplevelse av en trygg miljo.

Avgransning i tid

Den sociala konsekvensbeskrivningens avgransning i tid avser nir en konsekvens kan antas uppsta
och hur ldnge den kan antas besta. Avgransningen beror pa om det ar bygg- eller driftskedet som
bedoms och huruvida konsekvenserna ar 6vergaende eller permanenta. Byggskedet for
utbyggnaden av tunnelbanan beriknas paborjas i slutet av ar 2018. Konsekvenser i samband med
driftskedet avser en tiankt situation ar 2030.

Avgransning i rum

Avgransning i rum avser att forklara byggskedets geografiska avgransning. Denna ar reglerad av
de arbeten som utbyggnaden genererar i form av fysiskt ianspraktagande av arbetsytor,
exempelvis transportvigar, etableringsomraden, tunnelpéslag samt permanenta markansprak.
Rumsligt avgransas driftskedet till ytor och lokaler, vilka regleras i jairnvagsplanen och omfattar
placering av stationsentréer samt utformning av stationsanldggningar. Med stationsanlaggningar
avses samtliga ytor i jarnvagsplan som ar tillgdngliga och offentliga for tunnelbanans resenérer.
Alla resendrer har speciella behov vilka omfattar krav pa stationens utformning sa att den blir
trygg, tillgdnglig och siker som stationsmiljo.

Osdkerheter
Vad giller osidkerheter ar det vanligt att skilja mellan genuina osidkerheter och hiavbara
osikerheter.

Genuina osdkerheter avser sddant som det inte gér att skapa sig fullstindig kunskap om. En typisk
sadan osdkerhet ar kunskapen om den framtida samhéllsutvecklingen som i kontexten av
tunnelbanan exempelvis handlar om framtida generationers preferenser vad giller trafikslag men
ocksa uppfattning av trygghet.

Havbara osikerheter avser sidant som det gar att skapa sig fullstandig kunskap om och darfor
undvika. I den hiar SKB:n handlar det exempelvis om kunskap om olika indikatorgruppers behov
och erfarenheter vilket det skulle vara mojligt att fordjupa sig i &annu mer. En annan hiavbar
osikerhet ar valet av indikatorgrupper i vilket vissa valts bort. Exempelvis har indikatorgruppen
madn valts bort med motiveringen att den vuxna normalfungerande mannens erfarenheter redan i
stor utstrackning antas vara representerade i de processer som styr planeringen, det vill sdga att
det perspektivet ar normerande. En annan havbar osdkerhet ar att indikatorgruppen kvinnor
skulle kunna delas in i undergrupper, exempelvis i olika aldersspann och socioekonomisk status.

1.3 Syfte

SKB:n for utbyggnaden av tunnelbana till Arenastaden, genomfors for ar att starka det sociala
perspektivet i planeringen, byggandet och driften av tunnelbanan. SKB:n mojliggor en bedomning
av projektets utformning utifran ett antal sociala kvaliteter och vilka konsekvenser det bedoms
medfora for olika resenirsgruppers, har bendimnda som indikatorgrupper, upplevelse av trygghet i
den nya tunnelbanan. Projektets paverkan pa upplevelsen av den offentliga miljon under
byggskedet av den nya tunnelbanan omfattas dven i SKB:n. Resultatet av SKB-processen avses
anvandas som underlag for Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT) i den fortsatta
planeringen, stationsutformningen, projektering samt bygg- och driftskede av utbyggd
tunnelbana. Syftet ar att skapa en mer socialt hallbar tunnelbanemiljo. Vad som avses med social



hallbarhet for utbyggnaden av Gul linje dr baserat pa den definition av social hallbarhet som ar
formulerad av Kommissionen for ett socialt hallbart Stockholm:

Med social hallbarhet avses att planering och genomforande av
byggskedets aktiviteter, att placering, utformning och
gestaltning av stationsmiljoer samt att policys och rutiner svarar
mot de behov och erfarenheter alla mdanniskor bdr pa. Pa sd sdtt
skapas en miljo6 i vilken alla kanner samhorighet och trygghet
och ddrfor skapar forutsdttningar for alla manniskor att
sjdlvstdndigt forverkliga sina ambitioner.

Utover detta bidrar &ven SKB-dokumentet till allménhetens forstéelse for de sociala konsekvenser
som projektet bedoms medfora. Detta kan medfora en storre acceptans fran allménheten, da de
upplever att fragorna har tagits hiansyn till. Genom allménhetens granskning under samréadet kan
det ocksa innebara att fragor som forbisetts kan identifieras och analyseras.

Mal

Stockholms lans landsting har formulerat en vision for utbyggnaden av tunnelbanan. Utifran
denna vision har tre 6vergripande mal formulerats som ar baserade pa bade landstingets mal och
inriktningen enligt 2013 ars Stockholmsférhandling. De tre 6vergripande malen har konkretiserats
i tre projektmal som ir specifika for Gul linje till Arenastaden. Dessa maél illustreras i figur 1. De
projektspecifika malen har i sin tur brutits ner till SKB-mal for fardig anlaggning och byggskede.
For arbetet med en SKB ar mélen betydelsefulla eftersom de beskriver vad som efterstravas for
byggskedet och den fardiga anlaggningen. Malen &r ocksa viktiga for bedomningen av
konsekvenserna da en bedomning gors hur vl utformningen styr mot de uppsatta malen.

Overgripande . En tillgénglig och Effektiva resor med lag miljo-
Attraktiva resor 2 . >
mal sammanhallen region och hélsopaverkan

SKAPA GODA MOJLIGHETER TILL BYGGA EN ANLAGGNING SOM
ATT ARBETSPENDLA OCH NA MEDFOR LAG MILIGPAVERKAN
MALPUNKTER SASOM FRIENDS VID DRIFT SAMT HAR EN GOD
Projekt- ARENA OCH NYA KAROLINSKA SKAPA GODA BYTESMOILIGHETER ANLAGGNINGSMILIO UR ETT

SOLNA VID ODENPLAN OCH VID HALSOPERSPEKTIV
ARENASTADEN

specifika mal

TUNNELBANAN SKA UTFORMAS RESURSER | FORM AV MARK,
SA ATT DEN BLIR LATTILLGANGLIG MATERIAL OCH ENERGI

OCH TRYGG UTNYTTJAS EFFEKTIVT

Figur 1, Overgripande mdl for nya tunnelbaneutbyggnaderna och projektspecifika mdl for
utbyggnad av Gul linje.

De projektspecifika malen har péa olika sétt baring pa sociala varden. Exempelvis har det andra
projektspecifika malet betydelse for hur stationsmiljoer utformas. For att konkretisera dessa har
projektspecifika mal f6r SKB:n formulerats:

1 Aterfinns i rapporten Skillnadernas Stockholm



Mal for fardig anlaggning och byggskedet
e Utformningen av stationsmiljoer bidrar till en socialt hallbar utveckling genom att alla
resendrsgruppers (indikatorgruppers) behov och forutsiattningar vad géller trygghet och
tillganglighet ar beaktade.

e Planeringen av byggskedet bidrar till att paverkan pa boendemiljon och miljon for andra
kansliga verksamheter, exempelvis forskolor och skolor, undviks eller minimeras.

e Planeringen av byggskedet bidrar till att viktiga strédks funktioner bibehalls och att viktiga
malpunkter forblir tillgangliga for alla.

1.4 Vad som paverkar arbetet med sociala fragor

Konventioner, lagar, politiskt formulerade mal, strategier samt policys pa olika nivaer paverkar
arbetet med sociala fragor i planeringen. Dessa kraver eller efterfragar att den sociala dimensionen
tas hansyn till i planering och genomférande av planer och projekt, se figur 2. I praktiken finns en
hierarki vad galler dessa dokument och figuren ska lasas medurs med start vid Globalt, den bruna
tartbiten. Figuren visar hur globala konventioner implementeras i nationell lag, férordningar,
politiska mal, policys samt strategier. Dessa implementeras i sin tur i regionala och kommunala
strategier, policys och styrdokument.

Jimstilidhets- Jamstélldhetspolicy

Intsgrering Mer &n bara trosklar

Handlingsplan fér jamstélldhet,
jamlikhet och mangfald i enlighet
med CEMR-deklarationen

Lagar och forordningar

om arbetsritt, diskrimi- Regional utvecklingsplan, RUFS 2010

nering, sakerhet etc. Stark barnets rattigheter

och delaktighet
Politiska mal och ambitioner
t.ex. nationella jamstalld- Regionalt trafikforsérjnings-
hetsmal program for Stockholms lan

Internationella konventioner Overgripande mal vid utbyggnaden
om manskliga rattigheter, av nya tunnelbanan, 2015
rattigheter for personer med

funktionsnedséttning, Strategi for hallbar utveckling 2014/2015
barnkonventionen och
arbetsrétt

Kravlista Tillganglighet, Arkitektur
& Transportsystem

CEMR-deklarationen Overgripande gestaltningsprogram

Funktionspgrogram - Typstation
for tunnelbana

Konstprogram - Typstation
for tunnelbana

Figur 2. Styrande och vdgledande dokument samt krav for Stockholms ldns landsting och for
FUT, vilka dr relevanta for SKB:n, kalla: Trafikforvaltningens Riktlinjer Social hallbarhet
(RiSoc)

RUFS 2010 ir véagledande for utvecklingen i Stockholmsregionen bade vad galler fysisk struktur
och sociala fragor. Projektmaélen for tunnelbaneutbyggnaden och delprojekt tunnelbana Odenplan
till Arenastaden via Hagastaden utgér bland annat fran méalen i RUFS 2010.
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FUT:s strategi for hallbar utveckling utgar fran utvalda och for projektet relevanta dokument fran
landstinget och trafikforvaltningen, exempelvis Riktlinjer Social héllbarhet (RiSoc). Foljande
dokument som strategin utgar fran ar sarskilt relevanta for denna SKB:

e Handlingsplan 2014-2016 for jamstalldhet, jamlikhet och méngfald i enlighet med CEMR-
deklarationen (Stockholms lans landsting).

e Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms ldn, 2012 (Trafiknamnden,
Stockholms lans landsting).

e Trafikforvaltningens strategi for hallbar utveckling — for den regionala kollektivtrafiken i
Stockholms lan, 2013 (trafikférvaltningen, Stockholms ldns landsting).

o Jamstilldhetspolicy for Stockholms ldns landsting, 2006 (Stockholms ldns landsting).

e Mer an bara trosklar, Stockholms lans landsting, program 2011-2015 for delaktighet for
resendrer med funktionsnedsattning (Stockholms lans landsting).

e Stirk barnets rattigheter och delaktighet, handlingsplan for arbetet med
barnkonventionen inom Stockholms lans landsting, 2011 (Stockholms ldns landsting).

1.5 Beddmningsmetodik och bedémningsgrunder

Foregaende avsnitt har beskrivit bakgrunden till SKB, vad syftet med denna SKB ir och vilka mal
for tunnelbaneutbyggnaden som har baring pa den sociala dimensionen och darfor paverkar
arbetet med SKB:n. Det hir avsnittet tar steget vidare och syftar till att beskriva den
bedomningsmetodik som anvants vid bedomningen och de grunder som bedémningarna vilar pa.
En konsekvensbedomning foljer en viss metodik innehallandes ett antal viktiga steg. For att
strukturera bedomningen har det varit nodvandigt att identifiera det som i en tunnelbanemiljo
utgor viktiga sociala kvaliteter. Vidare har det varit nodviandigt att identifiera olika
resendrsgrupper, hir kallade indikatorgrupper, eftersom manniskors behov och erfarenheter av
vad som skapar trygghet skiljer sig at.

Beddmningsmetodik
Syftet med bedomningsmetodiken &r att forenkla identifieringen av sociala aspekter som kan
paverka trygghet och sidkerheten f6r manniskor som

e Anvinder tunnelbanan i driftskedet
e Vistas i narheten av tunnelbanan under dess byggskede.

Firdig anldggning

For att 6ka sannolikheten att resan i tunnelbanan kommer upplevas som trygg har tva
overgripande komponenter anvants som bedomningsgrund: indikatorgrupp (resenirens
erfarenheter och behov), samt viktiga sociala kvaliteter i en tunnelbanemiljo (stationsmiljons
fysiska utformning). Bedomningsmetodiken bestar av 3 steg:

Steg 1 — For att genomf6ra en konsekvensbedémning kravs det kunskap om vad i en
tunnelbanemiljé som ar viktigt ur ett socialt perspektiv och for vem och pa vilket sitt detta ar
betydelsefullt. Vad som utgor viktiga sociala kvaliteter i en tunnelbanemiljé samt vilken
betydelse dessa har for olika indikatorgrupper har darfor identifierats och beskrivits. De sociala
kvaliteterna och indikatorgrupperna ar beskrivna i under rubriken Bedomningsgrunder —
indikatorgrupper och sociala kvaliteter.

Steg 2 — I detta steg genomfors en analys av vilken paverkan och effekt som utformningen i den
foreslagna jarnvagsplanen har pa de olika aspekterna av sociala kvaliteter som paverkar olika



indikatorgruppers upplevelse av trygghet i den nya tunnelbanan. Pa detta sitt ges en bild av var
och hur den fysiska utformningen svarar mot resenirernas behov och var och pa vilket sitt den
bedoms vara bristfallig.

Steg 3 — I detta steg foreslas atgiarder for att minska negativa effekter.

Steg 4 — I detta steg genomfors en konsekvensbedomning. Konsekvensbedomningen syftar till att
identifiera vad stationsmiljons utformning innebar for de olika indikatorgrupperna och hur
deras resande kan formodas paverkas.

Byggskede

Bedomningsmetodiken i byggskedet bestar av samma steg som for den fardiga anlaggningen.
Bedomningsgrunderna bestér av flera indikatorgrupper (anvandarnas upplevelser och behov) och
for enhetlighetens skull anvinds samma sociala kvaliteter som for bedomningen av fardig
anlaggning. Bedomningen syftar till att beskriva och bedoma hur den offentliga miljon paverkas.

Beddmningsgrunder - indikatorgrupper och sociala kvaliteter
Tunnelbanan anvinds av de flesta samhallsgrupper men for olika syften. Vissa pendlar dagligen
medan andra anvander tunnelbanan mer tillfalligt. Veckodag och tidpunkt paverkar ocksa hur
tunnelbanan anvands. Tunnelbanan fyller ménga funktioner och det finns saledes manga aspekter
géllande sociala kvaliteter som ar viktiga att beakta vid utformningen av en tunnelbanemiljo.

Indikatorgrupper

For att skapa denna kunskapsgrund har underlag om resenirers upplevelser och behov samlats in
genom en litteraturstudie som baseras pa tidigare erfarenheter:, relevant forsknings och relevanta
rapporters. Utifran detta underlag har resenirerna delats in i indikatorgrupper som syftar till att
pa ett hanterbart sétt fa med “alla” i bedomningen. I tabell 1 beskrivs indikatorgrupperna och vad i
en tunnelbanemiljo, samt i ett byggskede, som har storst betydelse for deras upplevelse av

trygghet.

Resenirerna delas in i atta indikatorgrupper vars syfte ar att pa ett hanterbart sitt fa med alla i
bedémningen.

e Ensamresande barn upp till 13 ar

e Ensamresande barn 13-17 ar

e Aldre +65 ar

e Kvinna

e Resendr med funktionsnedsattning

e Resenadr med normavvikande beteende/uttryck
e Resendr som inte talar eller forstar svenska

e Resendr med stort bagage, barnvagn eller kassar

2 Exempelvis den sociala konsekvensbeskrivningen for Vastlanken

3 Exempelvis avhandlingarna Rum, rytm och resande — genusperspektiv pa jarnvdgsstationer och Crime Clusters
and Safety in Underground Stations

4 Exempelvis Plats for trygghet (Boverket), Trygghet i kollektivtrafiken (fokusgruppsstudie — Augur), Trelleborgs
C — barn och ungas visioner (resultat av projektet Barn och Unga i Samhallsplaneringen), Utredning nya
tunnelbanan — i ett brukarperspektiv (underhandsrapport — Ampersand)
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Kringboende eller de som vistas intill byggarbetsplatserna delas in i nio indikatorgrupper vars
syfte dr att pa ett hanterbart sitt fa med i bedomningen.

e Barnupptill 13 ar

e Barni13-17ar

e Ungavuxna 18-25 ar

e Aldre +65 ar

e Kvinna

e Person med funktionsnedsattning

e Person med normavvikande beteende/uttryck
e Person som inte talar eller forstar svenska

e Person med stort bagage, barnvagn eller kassar

Det som ar efterstravansvart ar att stationerna ar tillrackligt trygga och sékra for s ménga grupper
som mojligt. Detta uttrycks genom en rad aspekters som ar samma i drift- och byggskedet:

o Sakerhet

e Overblickbarhet/igenkdnnbarhet
e QOrienterbarhet

e Narhet

o Tillgdnglighet

o Tillforlitlighet

e Halsa

e Socialt liv

o Trivsel

Tabell 1. Identifierade indikatorgrupper och vad de frdmst bedoms pGverkas av.

Indikatorgrupp Kinslan av trygghet paverkas framst av

Oro for hot, vdld, sexuella ndrmanden och trdngsel
Fysiska hinder

Ovana och oséikerhet

Modjligheten att ta till sig information
Orienterbarhet och éverblickbarhet

Aktiviteter och bekvémligheter

Buller (enbart byggskede)

Ensamresande barn upp till 13 &r
(fardig anlaggning)

Barn 0-12 ar (byggskede)

Ensamresande barn 13-17 ar (fardig

anldggning) e Generellt samma som fér yngre barn med skillnaden att
dldre barn oftare upplever trygghet i samband med
stérre resendrsméngder

Bull bart b ked
Barn 13-17 ar (byggskede) *  Buller (enbart byggskede)
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Unga vuxna, 19-25 r ) Qro for hot, vald, sexuella ndérmanden
e Okad trygghet i samband med stérre resendrsméngder
e  Fysiska hinder - tillgénglighet
. e Kontroll - tillforlitlighet
Aldre + 65 &r e Ovana och osiikerhet
e Modjligheten att ta till sig information
e Orienterbarhet och éverblickbarhet

. e Oro for hot, vdld och sexuella trakasserier
Kvinnor o Odslighet skapar otrygghet
e Trdngsel skapar otrygghet

e  Fysiska hinder - tillgdnglighet
e Kontroll - tillforlitlighet
e Ovana och oséikerhet

Personer med

funktionsnedsittning
e Modjligheten att ta till sig information
e Orienterbarhet och éverblickbarhet
Pendlare e Kontroll - tillférlitlighet
HBTQ-personer * Bemdtande
e  Oro for hot, trakasserier och vdld
e Ovana och oséikerhet
Icke svensktalande personer e Mbdjligheten att ta till sig information
e  Bemdétande
e Orienterbarhet och éverblickbarhet
Personer med stort bagage, e Fysiska hinder — tillgénglighet
barnvagn eller matkassar e Kontroll - tillforlitlighet
Nirboende (enbart byggskede) e Kontroll — tillférlitlighet

e Oro for buller

Kontroll — tillférlitlighet

Verksamheter (enbart byggskede)
e Oro fér buller

2 Kunskapsgrund och
forutsattningar

2.1 FoOrutsattningar

Trafikforvaltningens riktlinjer for social hallbarhet och tillganglighet utgor en grund att arbeta
fran. FUT har i sitt ledningssystem for héllbarhet och miljé definierat en rad sociala fragor
Hallbarhetspolicy och strategi for hallbar utveckling. Projektet arbetar enligt Ceequal dir en rad
sociala fragor ocksé hanteras.

Hallbarhetscertifiering - CEEQUAL
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CEEQUAL ir ett certifieringssystem for att bedoma och betygsétta hur val anlaggningsprojekt
har hanterat hallbarhetsfragor. Systemet uppmuntrar bestillare, projektorer och utforare till att
gora mer an brittiska lagkrav inom hallbarhetsomradet for att uppna ekonomiska, sociala och
miljomassiga resultat.

Genomférandet av CEEQUAL bygger pa en egenbedomning som gors av en utbildad Assessor.
Assessorn arbetar systematiskt utifrdn den manual med fragor som upprattats av CEEQUAL.
Egenbedomningen granskas sedan av en oberoende tredje part. Resultatet av bedomningen
kommuniceras i form av ett certifikat med utmarkelse och betyg.

CEEQUAL utvarderar hur ett projekt har arbetat med hallbarhet genom att ett antal fragor
daribland Ménniskor och Samhaélle — avsnittet behandlar bade positiva och negativa effekter pa
maéanniskor som berors av projektet. Det omfattar storningar under byggnation och drift,
samrad, l6pande dialog och dtagande med lokala grupper samt estetik och arbetstillfallen.

2.2 Studier och underlag

Syftet med SKB:n ar att skapa en socialt héallbar tunnelbanemilj6. Forstaelsen for olika
resendrsgruppers behov och forutsiattningar och vilka sociala kvaliteter en tunnelbanemiljo
behover uppfylla for att skapa basta mojliga forutsattningar for dessa gruppers resande, det vill
saga det som beskrivs i foregdende avsnitt, har varit en nédvandig kunskapsgrund for mojligheten
for SKB:n att pa ett kvalitativt satt kunna paverka projektets utformning till att det blir mer socialt
hallbart. De studier som varit betydelsefulla for arbetet med SKB:n ar listade i
litteraturforteckningen.

2.3 Process och samrad

SKB:n har varit en del i processen att planera for utbyggd tunnelbana till Arenastaden. Den har
varit involverad i utformningen av biljetthallar och plattformsrum genom att granska och
kommentera de ritningsforslag som tagits fram. SKB:n var involverad i det besparingsarbete som
skedde under varen 2016 genom att konsekvensbedéma de besparingsforslag som togs fram.

SKB:n deltog i de samradsmoten som genomfordes i december 2015 och genomforde i samband
med dessa intervjuer med besokande om deras upplevelse av tunnelbanan ur ett
trygghetsperspektiv.

3 Planerad utbyggnad och
byggskedet

3.1 Planerad utbyggnad

Den planerade utbyggnaden stricker sig fran befintlig tunnelbanestation vid Odenplan, via nya
stationer i Hagastaden och i Hagalund, norrut till en ny station i Arenastaden i Solna. Figur 3 visar
hela strackan med stationer. Hela anldggningen ar placerad under mark med undantag for
stationsentréer och exempelvis tunnelpéaslag, ventilationstorn och utrymningsvagar.
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Figur 3. Oversikt firdig anldggning
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3.2 Byggskedet

Byggskedet omfattar byggande av spartunnlar, arbetstunnlar, utrymningstunnlar och en service-
tunnel. Det omfattar ocksa byggnation av ventilationstorn och andra ovanmarksanliaggningar.
Under byggskedet genomfors ocksa arbeten med sparldggning och installationer av exempelvis el-
och telesystem, signalsystem, brandskydd, ventilation och vatten- och avloppsforsorjning.
Slutligen genomfors driftsiattningen.

Vid byggnationen av den nya tunnelbanan kommer det att behovas arbetstunnlar under mark. Tre
arbetstunnlar planeras:

e En arbetstunnel med mynning i Citybanans tillfartstunnel vid Tomteboda. Den ansluter
till servicetunneln vid station Hagastaden.

e En arbetstunnel mitt pa strackan for att ansluta mot servicetunneln under Hagalund.

e En arbetstunnel som ansluter till servicetunneln vid station Arenastaden. Mynningen for
denna arbetstunnel ligger vid Dalvagen.

Frén arbetstunnlarna kommer bergmassor att lastas ut. Storningar vid arbetstunnlarnas
mynningar ar frimst kopplade till tunga transporter, men dven under vissa perioder till
sprangningsarbeten.

Etableringsytor och arbetsomraden kommer att behovas vid sévél stationer som vid arbetstunnel-
mynningar. Inom arbetsomraden genomfors byggarbeten, exempelvis schakining. Etableringsytor
ar ytor for kontor och personalbodar, uppstillning av byggkranar och arbetsfordon samt for att
tillfalligt forvara byggmaterial, teknisk utrustning och inredning med mera. Figur 4 visar en
oversikt av etableringsytor och arbetsomraden.

For en mer detaljerad beskrivning av byggskedet hianvisas till Byggskedets pdverkan, effekter och
konsekvenser.
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4 Nuvarande forhadllande

4.1 Fysiska forutsattningar

Odenplan

Vasastan ar en del av Stockholms innerstad och karaktariseras av kvartersbebyggelse med
bostider samt verksamheter framst i gatuplanet. Utmed planerad tunneldragning och i niarheten

av planerade utrymningsvagar ligger ett flertal forskolor och tva grundskolor. Tva kvartersparker
ligger ocksa i narheten av planerad utbyggnad, se figur 4.

Planerad sparstrackning

Befintlig sparstrackning
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Figur 5. Forskolor, skolor, vardinrdttningar, parker och idrottsanldggningar i Vasastan

Hagastaden

Det finns fa viktiga sociala servicefunktioner i omradet idag, bortsett fran Karolinska Sjukhuset.
En gymnasieskola finns i omradets vistra del, se figur 6. Troligtvis kommer det att finnas fler
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viktiga sociala servicefunktioner nar tunnelbanan byggs pa grund av att delar av Hagastaden
planeras vara inflyttningsklara ar 2017.
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Figur 6. Skolor och vardinrdttningar 1 Hagastaden

Hagalund

Planerad utbyggnad i Hagalund sker delvis inom Hagalunds industriomrade dar det finns
arbetsplatser och verksamheter. Det finns ocksa en gymnasieskola, Psykologigymnasiet pa
Industrivdgen och ungdomsgarden/musikhuset Black Sheep ligger pa Gelbgjutareviagen. P4 vistra
sidan av Ostkustbanan finns ett mindre skogsbeklatt omrade och norr om detta borjar Hagalund
dir en forskola ligger i hérnet Vistra viagen och Solgatan.
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Arenastaden
Entréerna till stationen i Arenastaden ligger i Hagalund och i Vasalund vilka dr omraden med flera

forskolor, siarskolor och gymnasium. Utover sddana malpunkter ligger Solna centrum, Solna
station och Arenastaden med bland annat Mall of Scandinavia i nara anslutning. I 6stra Vasalund
hamnar tva forskolor och en grundskola (Hagalundsskolan) nara etableringsytorna for den sédra
biljetthallen. I norra Vasalund hamnar en forskola (Juvelens forskola) och Solna gymnasium nara
etableringsytan vid Dalvagen. I Hagalund, soder om station Arenastaden, finns en vardcentral, en
forskola och en lokal for dldrevard/serviceboende i narheten av etableringsomradet for den sodra
entrén. I 6vrigt bedoms Solna station vara en betydelsefull malpunkt i omrédet. Se figur 8.
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5 Konfliktpunkter under
byggskedet

5.1 Gemensamt for alla stationer

Alla etableringsytor och schakt kommer att avskdrmas med plank eller stingsel vilket kan medfora
brutna siktlinjer och att 6verblickbarheten i omradet forsamras. Avskarmningar kan ocksa skapa
otrygga miljoer i form av trdnga passager och undanskymda horn. Plank utséatts ocksa ofta for
Kklotter och annan skadegorelse och undanskymda horn kan anvandas som toalett. En nedgangen

miljo upplevs latt som overgiven.

21



Att 6verblickbarheten i omradet runt etableringsytor forsamras bedoms fraimst medféra negativa
konsekvenser i form av att omradet undviks helt eller under vissa tidpunkter pa dygnet pa grund
av 0kad oro och riadsla for sexuella 6vergrepp och véld. Fraimst, men inte uteslutande, bedéms
detta berora indikatorgrupperna ensamresande barn och kvinnor vars upplevelse av trygghet i
storre utstriackning dn andra begransas av sddan oro. Forekomsten av dolda utrymmen bidrar
ocksa till detta.

Arbets- och etableringsomraden kan innebara att tillgdngligheten begrinsas, exempelvis om
trottoarer och gator tas i ansprak. For verksamheter kan detta innebara att besdkare och kunder
kan fa svarare att na fram. Det kan ocksa bli svarare for leveranser av varor och annat att na fram.
Detta kan medfora minskade intidkter for berérda verksamheter som kan bli betydande. I Vasastan
bedoms byggskedet for utrymningsviagen vid Karlbergsvigen kunna péaverka tillgdngligheten och
trivseln pa ett antal verksamheter, bland annat ett apotek. I Vasalund/Hagalund bed6ms inte
tillgdangligheten till verksamheter att begriansas. I Hagastaden och Hagalund gar det inte att i
dagslaget gora en bedomning; i Hagastaden pa grund av att verksamheter kan tillkomma i takt
med att Hagastaden byggs ut och i Hagalund pa grund av att det 4nnu inte dr kéant var entréer ska

ligga.

Arbetet med en barnkonsekvensanalys (BKA) pagar for att fordjupa kunskapen om hur barn rér
sig och anviander de omraden som kan paverkas under byggskedet. Denna BKA har inte varit
mojlig att fa fardig till samradet.

5.2 Specifikt for enskild station

Odenplan

Vid Odenplan byggs ingen ny station varfor paverkan pa grund av ovanjordsarbeten begriansas.
Dock planeras for tre stycken utrymningsvagar, en vid Varingagatan, en vid Karlbergsviagen och en
vid Hélsingevagen, se figur 9. Arbeten med dessa kraver 6ppna schakt om cirka 30 m2och
berzknas péaga i cirka sex manader. Under mark kommer tunneldrivning att ske.

Arbetena med utrymningsvagarna innebar bland annat borrning och spontning vilket alstrar hoga
bullernivaer. Tunneldrivning medfor spridning av vibrationer som kan medféra stomljud i
byggnader. Blockering av gangviagar och cykelbanor kan paverka tillgangligheten i naromradet.
Sjalva etableringsytan och schaktet samt arbetsfordon kan paverka sikerheten. Narhet till
bostider, undervisningslokaler, lekplatser, verksamheter etcetera innebér att konflikter kan
uppsta.

Vid Viringagatan ligger det tva férskolor cirka 60 meter fran det 6ppna schaktet. Det 6ppna
schaktet tar i ansprak mark i kvartersparken Lilla Solvindan med bland annat en mindre lekplats.
Mitt emot det 6ppna schaktet ligger kvartersparken Solvindan med lekplats och parklek.
Avstandet och att byggnader skarmar gor att buller troligtvis inte medfor nagra betydande
storningar vad giller forskolorna. De bada kvartersparkerna kommer emellertid fa hoga
ekvivalenta bullernivéer, upp mot 70-95 dB(A) vid spontning och schaktning. Tunneldrivningen
bedoms medfora att forskolor vid och norr om Solvandan far stomljudsnivaer runt 50 dB(A).

Forskolorna och kvartersparkerna med lekplatser innebér att ménga barn kan forvantas rora sig
och uppehailla sig i omradet. Under byggskedet paverkas trivseln i parkmiljéerna och
tillgangligheten i omradet begriansas pa grund av att trottoaren tas i ansprak. Byggtransporter
paverkar sidkerheten att rora sig pd de smala gatorna. Barns mojlighet till lek och vistelse
begriansas under byggskedet. Den forsamrade tillgangligheten bedoms fraimst medfora
begransningar for dldre och personer med funktionsnedsattning.
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Det oppna schaktet vid Halsingegatan ligger nira grundskolan Vasa Real. Arbeten med
utrymningsvigen bedoms medfora bullernivier mellan 70-95 dB(A) vid fasaden vilket medfor
inomhusnivaer pa mellan 40-65 dB(A). Dessa nivéer, bade vid fasad och inomhus, ar hogre dn
Naturvardsverkets riktlinjer for byggbuller for undervisningslokaler. Mer om dessa riktlinjer
aterfinns i Byggskedets paverkan, effekter och konsekvenser. Tunneldrivningen bedoms medfora

att Vasa Real och Gustav Vasa skola far stomljudsnivaer runt 50 dB(A).
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Figur 9. Sociala servicefunktioner, planerad spdrstrdckning, etablerings- och arbetsomraden

samt stomljud
I syfte att minska intrénget i stadsbilden pagar det emellertid ett utredningsarbete kring
alternativa placeringar som innebar att behovet av utrymningsvigarna kan minskas till tva, se

figur 10Error! Reference source not found..
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Hagastaden

I Hagastaden byggs en ny station med entréer vid Torsplan i soder och vid Karolinska institutet,
Nya Karolinska Solna (NKS) och Hagaplan i norr. Byggskedet beriknas att paga under fem till sex
ar. Det norra arbets- och etableringsomradet innebar restriktioner for trafiken pa Solnavagen.
Byggarbetena kommer att planeras sé att ett korfalt i vardera korriktningen pa Solnavigen alltid ar
Oppet for trafik. Tillgdngligheten pa det regionala cykelstraket som gar langs med Solnaviagen
kommer ocksa begransas.

Byggskedet kommer medfora bullerpaverkan i omradet, bland annat kommer NKS kan komma att
utséttas for stomljudsnivéer som 6verskrider riktvirdena i flera manader. Delar av Karolinska
Institutet, bland annat Nobel Forum och nya aulan samt den forskningsbyggnad som byggs norr
om NKS berédknas fa stomljudsnivaer som 6verskrider riktvardena, se figur 11. I Byggskedets
paverkan, effekter och konsekvenser aterfinns en detaljerad bedomning av vilka konsekvenser
bullerpaverkan kan medfora.

Utifran befintlig kunskap bedoms byggskedet inte medféra nagra betydande konsekvenser pa
nagon av indikatorgrupperna. Att omradet kommer utvecklas med bostéder, forskolor och skolor
innebar emellertid att det troligen kommer uppsta konsekvenser vad galler tillgangligheten i
omradet och pa grund av buller.
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samt stomljud

Hagalund

Stationen i Hagalund har tillkommit sent i planeringen och utformning och placering ar dnnu inte
fardigutrett. Den inriktning som finns ar att stationen ska ha en entré pa vardera sidan om
Ostkustbanan/Solnaviagen, men exakta lokaliseringar ar inte bestamda. I h6jd med stationen i
Hagalund planeras dven en tillfartstunnel.

Arbetena med stationen innebar 6ppna schakt for stationsuppgangar samt arbetsomrade och
etableringsyta vid tillfartstunnelns mynning. Arbetsmomenten kommer innefatta bland annat
schaktning och sprangning vilket medfor hoga bullernivaer. Blockering av gangviagar och
cykelbanor kan paverka tillgingligheten i ndromradet. Sjélva etableringsytorna och schakten samt
arbetsfordon kan paverka siakerheten. Narhet till bostader, undervisningslokaler, verksamheter
etcetera innebér att konflikter kan uppsta.

I Hagalunds industriomrade, 6ster om Ostkustbanan, ligger Psykologigymnasiet och
ungdomshuset/musikhuset Black Sheep. Pa Black Sheep finns det replokaler och
inspelningsstudios och det anordnas dven konserter. Strax norr om utredningsomradet pa den
vastra sidan ligger Sjotungans forskola. Beroende pé var 6ppna schakt placeras kan dessa
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verksamheter fa hoga ekvivalenta bullernivaer, upp mot 70-95 dB(A). Sikerheten och
tillgangligheten i omradet kan ocksa forsamras. Lokaliseringen av etableringsytan vid
arbetstunnels mynning innebar att cykelstréket pa den 6stra sidan av Solnavigen delvis tas i
ansprak.

I Hagalunds industriomrade ror sig, utover vuxna som arbetar i omradet, frimst barn i tonaren.
Det som bedoms kunna medfora storningar ar hoga bullernivaer som kan paverka studiemiljon
och forutsiattningarna for verksamheterna pa Black Sheep.

Arenastaden

Station Arenastaden byggs med entréer vid Dalvigen och vid Hagalundsgatan. Mot Dalvigen
mynnar ocksa en planerad arbetstunnel. Vid Klovervigen och vid Hagalundsgatan planeras
tryckutjamningsschakt. Dessa arbeten kommer genomforas i 6ppna schakt. Byggskedet i
Arenastaden bedoms pagé i mellan fem till sex ar. I figur 12 ar sociala servicefunktioner, planerad
sparstrackning, etablerings- och arbetsomraden samt stomljud redovisade.

Arbetet med stationsuppgéangen vid Hagalundsgatan kommer innebédra spontning, schaktning och
borrning. Arbetet med stationsuppgangen vid Dalviagen kommer spontning, sprangning och
schaktning ske och arbetstunneln innebar spriangning och schaktning. Dessa arbeten innebar hoga
bullernivaer. Tunneldrivningen innebar spridning av vibrationer som kan medféra stomljud i
byggnader. Blockering av gdngvagar och cykelbanor kan paverka tillgdngligheten i naromradet.
Sjalva etableringsytorna och schakten samt arbetsfordon kan paverka sikerheten. Narhet till
bostider, undervisningslokaler, lekplatser, verksamheter etcetera innebar att konflikter kan
uppsta.

Entrén mot Dalvigen ligger i anslutning till bostadsomradet Vasalund. I nira anslutning till
etableringsytan och det 6ppna schaktet ligger bostadshus lings med Réasundavégen.
Etableringsytan och det 6ppna schaktet for arbetstunneln ligger nara forskolan Juvelen och Solna
gymnasium. Arbetsmoment som spontning och schaktning kommer medféra hoga ekvivalenta
bullernivaer, upp mot 95 dB(A). Tunneldrivning av spartunnel, servicetunnel och arbetstunnel
sker under bostadshus vid Rdsundavégen och forskolorna Klovern och Fyrklovern och Juvelen.
Dessa bedoms fa stomljudsnivaer runt 50 dB(A). Tryckutjamningsschaktet vid Klovervagen ar
placerat pa forskolorna Kléverns och Fyrklverns gard. Det innebar att delar av forskolans gard
blir mindre samt att miljon pa ovriga garden kommer forsamras pa grund av buller och
luftfororeningar under det att bygget pagar. Barn ar speciellt kdnsliga for luftféroreningar och
buller. Ur ett sikerhetsperspektiv bedoms det ocksa vara negativt att ha en byggarbetsplats i direkt
anslutning till en forskolegérd.

Entrén vid Hagalundsgatan ligger i bostadsomradet Hagalund. Etableringsytan tar i ansprak delar
av den gang- och cykelviag som binder samman Hagalund med Vasalund samt den gang- och
cykelviag som binder samman bostadshusen pa norra sidan av Hagalundsgatan med
Hagalundsgatan. Dessa gang- och cykelvigar bedoms som betydelsefulla for tillgdngligheten i
omradet, inte minst eftersom tillgangligheten inom Hagalund i stor utstrackning begriansas pa
grund av att trappor valts som l6sning att 6verbrygga hojdskillnader inom omradet. I nira
anslutning ligger flerbostadshus samt en vardcentral. Dessa kan fa ljudsnivaer upp mot 95 dB(A).
Tunneldrivning av spar- och servicetunnel sker under Hagalund och en férskola far
stomljudsnivéer 6ver riktvirdet 45 dB(A). Bostadshus samt gymnasiesirskolan Haga VIP som
ligger vid Hagalundsgatan bedoms fa stomljudsnivaer strax under riktvardet. Elever vid Haga VIP
kan emellertid vara speciellt kinsliga for storningar.

Forskolorna och att det ar utpraglade bostadskvarter innebér att manga barn kan forvéantas rora
sig och uppehaélla sig i omradet. De mest betydande konsekvenserna bedéms vara att barn
vardagsmiljoer, det vill sdga forskolornas och skolornas inomhus och utomhusmilj6er, férsamras
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pa grund av buller men ocksa forsamrad luftkvalitet och sikerhet. Boendemiljon forsamras ocksa
pa grund av hoga ljud- och stomljudsnivéer. Den forsamrade tillgangligheten bedoms framst
medfora begransningar for barn, dldre och personer med funktionsnedsittning att rora sig i
omradet.
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6 Utformning av stationerna

6.1 Hagastaden

Vid Hagastaden kommer plattformsrummet for den nya stationen att byggas cirka 25 meter under
markytan. Stationen kommer att ha en sydlig entré vid Torsplan och tre nordliga entréer: en i Nya
Karolinska Sjukhusets entré, en pa Hagaplan (soder om sjukhuset) och en vid Karolinska
Institutet, se figur 12.

Biljetthall Hagaplan

Entréerna mot Hagaplan och Karolinska Institutet byggs som fristdende byggnader vilket bedoms
medfora positiva effekter vad giller orienterbarheten till tunnelbanan. Att entrén mot Nya
Karolinska sjukhuset (NKS) ar integrerad i sjukhusets entré bedoms ocksa medféra positiva
effekter for orienterbarheten da denna entré fraimst kommer anviandas for arbetande och
besokande pa sjukhuset.

Storre delen av biljetthallen ar 6ppen med fa brutna siktlinjer vilket medfor positiva effekter vad
galler 6verblickbarheten, se figur 13. Undantaget dr den krokta gangen till entrén pa Hagaplan
som omojliggor en direkt visuell kontakt med biljetthallen och sparrlinjen vilket medfér negativa
effekter vad géller 6verblickbarheten. Fran entréerna till KI och NKS far man direkt visuell
kontakt med sparrkiosk och sparrlinje vilket medfor positiva effekter for orienterbarheten. For
resendrer som kommer fran tunnelbanan blir det naturliga flodet mot entrén till KI medan
entréerna till NKS och Hagaplan kraver att man viker av fran detta. Detta bedoms som negativt for

orienterbarheten i biljetthallen
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Figur 13. Biljetthall Hagaplan
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Att det finns tre entréer innebar att det kan uppsta floden av ménniskor som maste korsas vilket
paverkar tillgdngligheten negativt.

Biljetthall Torsplan

Entrén mot Torsplan ar integrerad i en fastighet vilket bedoms medféra negativa effekter pa
orienterbarheten. Detta eftersom det bedoms bli svarare att uppticka en sadan entré i
gaturummet jamfort med en fristdende. Biljetthallen ar liten och utformad sa att det skapas ett
naturligt flode till och frin entréer och spirrlinjen, se figur 14. Overblickbarheten och
orienterbarheten ir god utan dolda utrymmen. Pelarna som finns bedoms inte paverka den viktiga
siktlinjen mellan sparrkiosken och hiss till entrén. Sparrkiosken ar placerad sa att det kan uppsta
korsande floden om resenirer behéver ga via modulen. Vidare ar sparrkiosk och hissar och breda
sparrar placerade sd att korsande floden uppstar mellan de som &ker hiss och andra, vilket bedoms
medfora negativ paverkan pa tillgdngligheten.
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Figur 14. Biljetthall Torsplan

Plattform och lyftpaket

Plattformen ligger cirka 30 meter under markytan. P4 grund av délig bergtackning har
plattformsrummet behovt utformas med stora pelare i mitten av plattformsrummet vilket
begransar 6verblickbarheten. I varje plattformsande finns tva rulltrappor och en snedgdende hiss
upp till biljetthallen. Att det bara finns en hiss upp mot biljetthallen mot Hagaplan bedoms
medfora negativa effekter vad géller tillforlitligheten.
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Konsekvenser — station Hagastaden

Den viktigaste konsekvensen vad géller station Hagastaden bedoms ske pa grund av utformningen
av biljetthallen mot entrén pa Hagaplan. Denna entré kommer troligtvis vara den entré som
kommer vara viktigast for boende i Hagastaden. Vald utformning och placering skapar ett
undanskymt utrymme utan siktlinjer mot biljetthall och dalig 6verblickbarhet. Detta bedoms
medfora negativa konsekvenser vad giller upplevelsen av trygghet i tunnelbanemiljon for framst
indikatorgrupperna barn och unga, kvinnor, och HBTQ-personer som oftare upplever oro for att
utsittas for 6vergrepp, vald och trakasserier. Att orienterbarheten ar begransad for resenérer till
NKS och Hagaplan bedoms medfora negativa konsekvenser for indikatorgrupperna barn, dldre
65+, personer med funktionsnedsdtining samt icke svensktalande personer.

I 6vrigt bedoms 6verblickbarheten och orienterbarheten i stationen generellt sett medfora
positiva konsekvenser for upplevelsen av trygghet i den nya tunnelbanan. Undantaget ar
utformningen av plattformsrummet vars brist pa 6verblickbarhet begransar mojligheten till
kontroll vilket kan bidra till oro hos resenérer, sarskilt om stationen ar 6de.

Korsande floden bedoms medfora negativa konsekvenser vad giller tillgingligheten for
indikatorgrupperna personer med funktionsnedsdttning och dldre 65+och personer med stort
bagage, barnvagn eller matkassar. Att det finns flera rulltrappor bedéms medfora positiva
konsekvenser for dessa indikatorgrupper vad giller tillforlitligheten. Att det bara finns en hiss i
varje plattformsdnde samt upp till entréerna bedoms medfora negativa konsekvenser vad géller
tillforlitligheten, speciellt for resendrer som har NKS som malpunkt eftersom dessa resenérer i en
storre omfattning kan forviantas vara mer eller mindre beroende av hiss for att ta sig fram.

6.2 Hagalund

Stationen vid Hagalund har tillkommit sent i planeringen varfor det dnnu inte finns ett fardigt
forslag pa placering och utformning. Plattformsrummet kommer sannolikt att vara placerat cirka
50 meter under markytan. Inriktningen ar att stationen kommer att ha en entré pa vardera sidan
om Ostkustbanan/Solnavigen. Exakt var entréer, vertikalschakt och plattformsrum kommer att
placeras ar under utredning. Exakt utformning av stationen ar under utredning men troligtvis
kommer den att vara lik den typstation som tagits fram inom ramen f6r projektet. Denna
bedémning utgar fran typstationen.

Lokalisering av entréer och val av namn

Den planerade utbyggnaden innebér en entré pa vardera sidan om Ostkustbanan. Boende i sodra
Hagalund, det vill sdga vaster om Ostkustbanan har idag har begriansad tillgang till kollektivtrafik.
For att forbattra tillgangen till kollektivirafik samt undvika sékerhetsrisker i form av sparspring
forordas en 16sning med tva entréer, en pa vardera sidan om Ostkustbanan. Ar inte detta mojligt
bor den norra entrén placeras pa den vistra sidan av Ostkustbanan.

Lokaliseringen av stationen motiverar forvisso namnvalet station Hagalund. Emellertid innebar
detta ocksé utmaningar eftersom station Arenastaden ocksé har en entré i Hagalund. Speciellt for
sdllanresendrer kan detta leda till forvirring vad géller vilken station man ska stiga av pa.

Biljetthallar

Bada biljetthallarna antas komma att se ut ungefar som i figur 15. Placering av entré, sparrkiosk
samt rulltrappor och hiss innebér goda siktlinjer i hela biljetthallen vilket medfor positiva effekter
vad giller orienterbarhet och 6verblickbarhet. Placering av sparrkiosk, sparrlinje samt rulltrappor
och hiss medfor att korsande floden undviks vilket medfor positiva effekter vad galler
tillgdnglighet.
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Figur 15. Trolig utformning av biljetthall station Hagalund
Lyftpaket och plattformsrum

Att plattformen ligger djupt under markytan innebér behov av hissar och langa rulltrappor. For att
korta av langden pa rulltrappan har de delats upp i tva etapper med ett mellanplan emellan.
Mellan biljetthallen och vilplanet dr det fyra rulltrappor och en snedgadende hiss, se figur 16.
Mellan vilplanet och plattformen ar det istillet tva rulltrappor, en vanlig trappa och en
vertikalhiss. Att det bara finns en hiss bedéms medfora negativa effekter pa tillgdangligheten och
tillforlitligheten da inget alternativ finns om hissen gar sonder. Mellanplanen i bada dndarna
utformas som en vinkel, se figur 15. Detta eftersom plattformen ligger i nordsydlig riktning och
entréerna planeras pa ostra respektive vistra sidan om Ostkustbanan. Detta bedoms medfora
negativa effekter pa 6verblickbarheten eftersom en sddan utformning skapar brutna siktlinjer och
dolda utrymmen mellan vilplanet och plattformsrummet. Mellanplanen innebér & andra sidan att
resendrer pa vig ner till plattformen har moéjlighet att se vad som hinder pé plattformen innan de
kommer ner. Detta innebar en majlighet att vianda tillbaka om situationen pa plattformen upplevs
som otrygg. Hissarna kan placeras pa motsatt sida om varandra varfor korsande floden kan uppsta
vilket i sa fall bedoms som negativt for tillgdngligheten.

PLATTﬁORM

Figur 16. Trolig utformning av lyftpaket station Hagalund
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Mellanplanen skapar mgjlighet till paus och stdende vila pa vagen mot plattformsrummet eller
biljetthallen. Detta bedoms medfora positiva effekter pa tillgdngligheten och tillforlitligheten i
tunnelbanan.

Plattformsrummet utformas som ett valv utan pelare vilket bedoms bidra till god dverblickbarhet,
se figur 17.

Figur 17. Trolig utformning av plattsformsrum station Hagalund
Konsekvenser — station Hagalund

Att orienterbarheten och overblickbarheten ar god i biljetthallarna bedoms medfora positiva
konsekvenser for grupper som har behov av kontroll for att kinna sig trygga i tunnelbanan. Det
kan exempelvis handla om resenirer som séllan reser pa striackan eller kvinnor och andra grupper
som oftare kinner oro att utsattas for hot och vald.

Att plattformsrummet ar 6verblickbart, bade fran mellanplanet och pé sjilva plattformen, skapar
mojlighet till kontroll vilket ar positivt for ovan namnda grupper.

Om tillgangligheten begriansas av korsande floden bedoms det medfora negativa konsekvenser for
hur grupperna personer med funktionsnedsdttning och dldre 65+ kommer uppleva trygghet i den
nya tunnelbanan. For dessa grupper bedoms ocksa den begriansade tillforlitligheten medfora
negativa konsekvenser tryggheten i den nya tunnelbanan.

6.3 Arenastaden

Vid station Arenastaden kommer plattformsrummet for den nya stationen att byggas cirka 35
meter under markytan. Station Arenastaden kommer att vara placerad strax vister om Solna
station, under Frosundaleden och Risundavégen i en nordvistlig riktning. Stationen kommer att
ha en sydlig och en nordlig entré. Den s6dra entrén kommer att vara placerad vid Hagalundsgatan,
i ndarheten av Solna station pa tviarbanan. Den nordliga entrén kommer att vara placerad vid
korsningen Dalvagen/Pyramidvagen.
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Val av namn

Station Arenastaden har entréer i Vasalund och Hagalund. For att undvika osakerheter samt
stirka dessa omradens identitet rekommenderas ett annat namnval. Det finns ocksd en utmaning i
att stationen har en entré i Hagalund nir det ocksa finns en station som heter Hagalund.

Biljetthallar, lyftpaket och plattformsrum

Eftersom biljetthallarna, lyftpaket och plattformsrum i Arenastaden ocksa i stor utstrackning utgar
fran typstationen ar ocksa effekt- och konsekvensbedomningen samma som for station Hagalund,
se figur 15-17.

Vid evenemang kan mangden resenarer pa plattformen bli stor medan méangden resenirer under
normala féorhallanden bedoms bli forhéllandevis sma. Bade triangsel och 6dslighet bedoms
medfora negativa effekter vad giller socialt liv.

Ovriga ovanjordsanliggningar

Ett tryckutjamningsschakt ar planerat pa forskolorna Kloverns och Fyrkloverns gard bredvid
Klovervigen, se figur 12. Denna lokalisering tar i ansprak mark samt att partiklar i luften som
pressas ut forsamrar luftkvaliteten. Detta bedoms medfora negativa effekter pa barns hélsa.

7 Rekommendationer och forslag
till dtgarder

Byggskedet

¢ Stomljud fran tunneldrivningen kommer bli ett stort problem, i synnerhet for skolor och
for boende p& Norrmalm dir tunneln ligger grunt. Aven lings med resten av linjen kan det
bli problem med stomljud, inte minst for nya Karolinska sjukhuset och boende, skolor och
forskolor i Hagalund och Vasalund. Speciell hansyn bor tas till gymnasiesirskolan Haga
VIP i Hagalund. Paverkan fran stomljud maste utredas vidare for att mer exakt visa vilken
paverkan som kommer uppsta. Eftersom det inte 4r majligt att ddmpa stomljud ar en
16sning att skolor och forskolor evakueras under den tid storande arbeten pagar. En annan
16sning kan vara att forlagga storande arbeten under tidpunkter d& verksamheten vid
forskolorna och skolorna ar som lagst, troligtvis tidiga morgnar (7:00—9:00) och sena
eftermiddagar (16:00-19:00). Evakuering ar sannolikt inte en realistisk atgard for
sjukhuset, varfor begransningar vad géller arbetstiden for bullrande arbeten som gar
utover vad som ar normalt for den har typen av arbeten kan komma att kravas. For
boende, i storst utstrackning pa Norrmalm, bedoms behovet av tillfalligt boende, det vill
sdga en egen liten lagenhet i tillfdlliga paviljonger, kunna bli stort. F& manniskor vill gdrna
flytta fran sitt hem. Genom information och att skapa ett gott fértroende for projektet ar
sannolikheten hogre att de kan acceptera att bo kvar eller finna egna 16sningar pa
problemet, exempelvis planera sitt arbete, aka pa semester eller tillfalligt flytta till
sommarhuset eller hem till fordldrar eller bekanta etcetera. Dialog och kommunikation
med de som kan beroras kommer alltsa vara mycket viktigt.

e En alternativ lokalisering av tryckutjamningsschaktet pa Kloverviagen behover utredas.
Endast om andra alternativ ar simre ur ett halsoperspektiv eller av andra skal ar orimliga
bor alternativet overvagas.

e Etableringsomradet och tunnelpéslaget vid Dalviagen uppskattas ligga cirka 50 meter fran
Juvelens forskola. Tidvis kommer schaktning och spontning att medféra mycket hoga
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bullernivaer och transporter av massor kan ocksa medfora buller. Nagon bullerberdkning
har dock inte gjorts och en sddan bor goras for att sikert veta hur etableringsytan kommer
paverka forskolans verksamhet.

For att begransa paverkan pa tillginglighet vid etableringsytor och 6ppna schakt bor tydlig
skyltning ordnas for gdng- och cykeltrafik. Skyltning ska fungera for olika grupper,
speciellt viktigt ar det att den fungerar for barn, personer med funktionsnedsattning
(exempelvis syn men ocksa kognitiva funktionshinder) samt personer som talar annat
sprak dn svenska. Vid omflyttning av gang- och cykeltrafik bor langsiktiga 16sningar
efterstravas.

Omréadet runt etableringsytor och 6ppna schakt riskerar att upplevas som otryggt, speciellt
nar det ar morkt, pa grund av att stingsel och plank kan skapa undanskymda stillen och
att 6verblickbarheten minskar. Klotter och skadegorelse bidrar ocksa till kdnslan av
otrygghet. Planering av hur etableringsomraden avskarmas bor darfor utga fran att
undvika mérka horn och tranga passager samt att plank halls hela och klotterfria.

Fardig anlaggning

I den norra biljetthallen i station Hagastaden bor de teknikutrymmen som ar placerade
mitt emot entrén till NKS omlokaliseras till utrymmet bakom sparrkiosken. Detta skulle
skapa en mer luftig biljetthall samt forbattra 6verblickbarheten och orienterbarheten for
besokare till NKS.

En till hiss bor 6verviagas mellan plattform och den norra biljetthallen i station Hagastaden
for att forbattra tillgingligheten och tillforlitligheten for besokare till NKS.

Rulltrappornas etappvisa utformning i station Hagalund och Arenastaden begrinsar
overblickbarheten. Det dr viktigt att pa dessa vilplan arbeta in atgiarder som okar
tryggheten och trivseln. Det kan handla om belysning, speglar, gestaltningen av rummet
och upplevelser sdsom konstnarlig utsmyckning.

Resendrer som firdas i mittenvagnarna far langre till uppgangarna. Pa kvillar och helger
nar farre reser med tunnelbanan kan mittendelen av plattformen bli en 6dslig plats, vilket
minskar tryggheten hos de resenérer som gar av tiget vid mitten av plattformen. Speciellt
pé station Arenastaden som troligtvis oftare kommer upplevas som ode ar det viktigt att
plattformsrummet och mellanplanen upplevs som trygga, exempelvis genom
stationsvirdar, vaktare, speglar och 6vervakningskameror.

For flera resendrsgrupper, exempelvis resenirer som talar andra sprak dn svenska, HBTQ-
personer eller personer med en viss religios anknytning, ar det sjdlva bemotandet av
personal och de budskap som reklam och konst formedlar som paverkar kinslan av
vélbefinnande och trygghet i tunnelbanan. For att sdkerstilla detta bor policys och krav
faststillas som paverkar personalens rutiner och vad som far férmedlas via reklam och
konst i tunnelbanemiljon.

Den norra biljetthallen i station Hagalund bor forses med tva entréer, en pa vardera sidan
om Ostkustbanan, for att 6ka tillgingligheten samt undvika sékerhetsrisker i form av
sparspring.

Namnen pé station Hagalund och station Arenastaden bor utredas vidare. Forslag ar att
andra till station Solna centrum med entréer mot Vasalund/Arenastaden och Hagalund
norra/Hagalundsgatan samt station Hagalund till Hagalund sodra.
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Senare skeden

e SKB:n har enbart bedomt hur utformningen av tunnelbanemiljon, det vill siga det som
faststills av jarnvagsplanen, paverkar olika aspekter av social kvalitet. Emellertid ar det
mycket viktigt att vigen till och fran tunnelbanan upplevs som siker och trygg for att 6ka
resandet med tunnelbanan och forbattra jamstalldheten och jamlikheten i regionen.
Darfor bor gang- och cykelvagar till och fran tunnelbanans entréer utformas for att fraimja
tryggheten, exempelvis med belysning och genom att hélla efter vaxtlighet for att skapa
overblickbarhet. Speciellt viktigt bedoms detta vara i Arenastaden som tidvis kommer vara
odslig.

8 Kvarvarande konsekvenser

Aven om foreslagna atgirder genomfors #r det Aind& mojligt att negativa konsekvenser kan uppsta.
Detta giller framst under byggskedet da oforutsedda handelser kan intréffa.

9 Rekommendationer och forslag
till dtgérder

Konsekvenser under byggskedet ar tillfalliga &ven om de kan paga under en langre period. Med en
kommunikation med berérda som &r proaktiv, latt att forsta och tillganglig for olika grupper kan
ett fortroende for projektet etableras. Har boende och verksamma en god relation till projektet ar
det ocksa lattare att acceptera oférutsedda hiandelser.

10 Diskussion och maluppfyllelse

Vad giller byggskedet bedoms detta medfora negativa konsekvenser for trivseln och hélsan i vissa
parkmilj6er och pa vissa forskolegardar samt for tillganglighet och orienterbarhet for ménniskor
som ror sig pa ging- och cykelvigar. Den planerade dtgirden att placera tryckutjamningsschakt pa
forskolorna Kléverns och Fyrkléverns gard bor undvikas och en ny lokalisering bor utredas. Ovriga
negativa konsekvenser bor minimeras genom foreslagna atgiarder. Genomfors inte dessa atgiarder
ar bedomningen att planeringen av byggskedet inte styr mot uppsatta mél. Genomfors atgarderna
bedoms maluppfyllelse vara mojlig.

Den fardiga anlaggningen bedoms i flera avseenden vara positiv ur ett socialt perspektiv, inte
minst vad géller 6verblickbarhet och tillgidnglighet. Bedomningen visar emellertid att det finns
nagra utformningsval som medfor negativa konsekvenser. Det mest betydande ar utformningen av
den norra biljetthallen i Hagastaden som kan forbattras vad géller tillgdnglighet, tillforlitlighet,
overblickbarhet samt orienterbarhet om foreslagna atgarder genomfors. Genomfors dessa bor
mojligheten att skapa en tunnelbanemiljo som av de allra flesta upplevs som attraktiv, tillganglig
och trygg vara god. Genomfors dtgirderna bedoms saledes maluppfyllelse vara majlig.
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