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1 Inledning

Befolkningen i Stockholms lan vixer med drygt 35 000 personer per ar och viantas na
2,5 miljoner ar 2022. Effekterna av att Stockholm vaxer marks tydligt pa
bostadsmarknaden. I stora delar av ldnet rader det idag brist pa bostader. En 6kning av
antalet bostider i regionen ar beroende av att det finns ett kollektivtrafiksystem som
kan mota det 6kade behov av transporter som bostadsbyggandet medfor. Den
sparbundna kollektivtrafiken ar central vid skapandet av en utbyggd, kapacitetsstark
kollektivtrafik. Det befintliga tunnelbanenitet ar hart belastat, speciellt i de centrala
delarna av Stockholm. Under hogtrafik nyttjas redan idag tunnelbanans maximala
sparkapacitet, varfor det latt uppstar storningar.

For att mota det okade behovet av bostader och kollektivirafik tecknade staten,
Stockholms ldns landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad samt Jarfalla
kommun i januari ar 2014 ett avtal om finansiering och medfinansiering av en
utbyggnad av tunnelbanan samt ett 6kat bostadsbyggande i Stockholms lan. I avtalet
ingér en utbyggnad av tunnelbanan mellan Kungstradgirden och Nacka samt
Gullmarsplan och soderort, mellan Akalla och Barkarby station och mellan Odenplan
och Arenastaden via Hagastaden.

Under 2013/2014 genomforde Trafikforvaltningen i Stockholm en forstudie av
tunnelbana till Nacka. I samband med forstudien genomfordes en idéstudie for
utbyggnad av Bla linje mot Gullmarsplan och soderort. Stockholms stad patalade vikten
av att inte bygga bort mojligheten att i framtiden koppla Gron linje till den planerade
tunnelbanan till Nacka. Tunnelbanans forlangning fran Kungstradgarden till Nacka och
Sofia — Gullmarsplan och s6derort utreddes fram till varen 2014. Under varen 2014
beslutade Landstingsstyrelsen att godkanna forstudien om tunnelbanans strackning till
Nacka och idéstudien for Sofia — Gullmarsplan och séderort. Man tog ocksa ett beslut
om ett brett utredningsomrade mellan Gullmarsplan och Sockenplan. Sedan dess har
omradet mellan Gullmarsplan och Sockenplan utretts vidare. I utredningsarbetet har
hansyn tagits till vad som finns i omradet idag och kommande exploateringar. Viktiga
aspekter ar tillgangligheten till foreslagna stationsldgen/uppgéngar, berg- och
sparteknik, miljo och sociala fragor.

Foljande PM tillhor lokaliseringsutredningen Sofia-Gullmarsplan/séderort och
behandlar placering av stationer i relation till behoven.



2 Forutsattningar

2.1  Utrednings- och upptagningsomrade

Lokaliseringsutredningen hanterar bade ett utredningsomrade och ett
upptagningsomrade. Utredningsomradet ar det omradet inom vilken en ny tunnelbana
kan komma att placeras och omfattar ett omrade frén station Sofia pd S6dermalm till
station Sockenplan pa grona linjens Hagsatra gren. Begreppet upptagningsomradet
hanteras inom lokaliseringsutredningen for ett omrade dar resenarer kommer att
paverkas direkt. Analyserna for stationstillgdngligheten gors endast inom
upptagningsomradet.

Upptagningsomradet utgar ifran vilka manniskor som kan komma att beroras av en
forandring av nuvarande kollektivtrafik mellan Gullmarsplan och Sockenplan. De
stationer som inkluderas ar Gullmarsplan (nuvarande och kompletterad), Globen
(nuvarande och flyttad), Enskede Gard (nuvarande och nedsinkt), Sockenplan
(nuvarande), Blasut (nuvarande), Skarmarbrink (nuvarande) och Slakthusomréadet

(ny).

2.2 Underlagsmaterial

Foljande underlagsmaterial har samlats in fran olika aktorer:

1. Statistik for befolkning samt sysselsatta pa arbetsplatser. For Slakthusomradet
inhamtas uppgifter om BTA (bruttoarea) for nya verksamheter och bostéader fran
Stockholms stad. Uppgifterna ar pa kvartersniva. (Stockholms stad)

BesOksantal pa arenorna (Globen Arena)

Besoksantal till handel (Stockholms stad)

Gatunat, befintligt och nytt (Stockholms stad)

Gangvagnat (Stockholms stad)

Cykelkarta for befintligt cykelnit. (Stockholms stad)

Stadskartan - bakgrundskarta i skalomradet 1:2000-1:6000. (Stockholms stad)
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- Upptagningsomradet

Figur 2.1 Upptagningsomrade



Eftersom det saknats fardigt underlag for den nya planerade stadsdelen inom
Slakthusomradet har det kravts en del bearbetning av framtaget planeringsunderlag
fran Stockholm stad for att kunna digitalisera materialet. Foljande material har tagits
fram som framtidsscenario:

. Bakgrundskarta som bygger pa stadskartan dir slakthusomradet redigerats.

. Material fran planprogram for Slakthusomradet som visar kvartersstrukturen,
gatu-, cykel- och gangvignat.

. Separat gangvagnat har tagits fram for gdendeanalyser.
o Gatunat (biltrafik).
. Prognos biltrafik (frdn pagaende planering av Slakthusomrédet).

. Befolkningsstatistik pa kvartersniva som visar dag- och nattbefolkning
(sysselsatta och boende).

. Malpunkter med uppgifter om antal besokande pé de storre mélpunkterna.

. Befolkning (boende och sysselsatta)

Figur 2.2 och Figur 2.3 visar nuvarande nattbefolkning (boende) som antal per kvarter
respektive antal per kvadratkilometer for varje kvarter, medan Figur 2.4 och Figur 2.5
visar samma information men for framtiden da Slakthusomrédet och andra delar i
soderort har byggts ut (artal runt 2030). I Figur 2.7 - Figur 2.10 visas motsvarande for
dagbefolkning, det vill siga sysselsatta pa arbetsplatser per kvarter.

I Figur 2.6 respektive Figur 2.11 redovisas hur de boende respektive sysselsatta ar
koncentrerade i omradet, s& kallade "hotspots”. Figurerna visar var en stationsuppgéng
helst skulle placeras for att na flest manniskor inom 500 meters avstand fran
stationsuppgéangen. Figurerna redovisas en berikning dar narheten till olika platser
varderats utifrdn hur ménga som nar dit inom 385-400 meter fagelvigen (motsvarar
500 meter verkligt gdngavstand). En tunnelbaneuppgang i ett lage dit manga har sa
nira som 500 meter eller kortare ar bra ur resendrssynpunkt, utgdende fran RiPlan
2014 (se langre fram) dar kollektivtrafiken anses tillgdnglig om den finns inom 500
meter fran flerbostadshus och omraden med ménga arbetsplatser. Stationens
uppgangar bor darfor placeras i ett omrade som har en sd mork farg som mojligt pa
kartan i Figur 2.6 och 2.11.

I Figur 2.12 - Figur 2.16 redovisas samma data om ovan men med natt- och
dagbefolkning hopslagen.



2.2.1 Nattbefolkning (boende)
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Figur 2.2 Nattbefolkning (antal boende) per kvarter enligt statistik for ar 2013.
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Figur 2.3 Befolkningstdthet (boende per km?2) enligt statistik for ar 2013
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Figur 2.4 Nattbefolkning (antal boende) per kvarter i framtiden
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Figur 2.6 Nattbefolkningens hotspots (koncentrationer av boende) i framtiden. Ju
blaare firg desto storre koncentration av mdnniskor. (Antalet méanniskor

har mdtts inom 385 meters radie fagelvdgen vilket motsvarar ungefar
500 meters ganguvdg.)
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2.2.2 Dagbefolkning (sysselsatta)
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Figur 2.7 Dagbefolkning (antal sysselsatta) per kvarter enligt statistik 2013
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Figur 2.8 Tidthet pa sysselsatta (antal sysselsatta per km2) enligt statistik 2013
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Figur 2.9 Dagbefolkning (antal sysselsatta) per kvarter i framtiden
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Figur 2.10 Tdthet pa sysselsatta (antal sysselsatta per km2) i framtiden
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Figur 2.11 Dagbefolkningens hotspots (koncentrationer av sysselsatta) i framtiden.
Ju blaare fiarg desto storre koncentration av mdnniskor. (Antalet

manniskor har mdtts inom 385 meters radie fagelvdgen vilket motsvarar
ungefdr 500 meters gangvdg.)

16



2.2.3 Dag- och nattbefolkning sammanslaget (boende
och sysselsatta)
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Figur 2.12 Dag- och nattbefolkning (antal sysselsatta och boende) per kvarter enligt
statistik 2013
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Figur 2.13 Tdthet (antal sysselsatta och boende per km?2) enligt statistik 2013
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Figur 2.14 Dag- och nattbefolkning (antal sysselsatta och boende) per kvarter i

framtiden
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Figur 2.15 Tdthet (antal sysselsatta och boende per km?2) i framtiden
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Figur 2.16 Dag- och nattbefolkningens hotspots (koncentrationer) i framtiden
(sammanslaget sysselsatta och boende)
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2.3 Ovriga malpunkter
2.3.1 Arenor

Enligt Stockholm Globe Arena (SGA) besoks SGA:s arenor av cirka tva miljoner
besokare arligen pa cirka3o0 evenemang. Tabell 2.1 redovisas en sammanstéllning av
maxkapacitet, antal evenemang och medelvirde pa antal besokare per evenemang
nedbrutet per arena. Besokarantalet for de olika arenorna karakteriseras av stor
variation.

Tabell 2.1 Beséksstatistik till arenorna (kdlla: Stockholm Globe Arena, SGA).

TELE2 ARENA MAXKAPACITET ANTAL EVENEMANG MEDELVARDE
Konsert 45000 10 15000

Sport (framst fotboll) 30000 20 16000
ERICSSON GLOBE MAXKAPACITET ANTAL EVENEMANG MEDELVARDE
Konsert 17000 40 8500

Sport (Hockey m.m) 13850 35 7500

HOVET MAXKAPACITET ANTAL EVENEMANG MEDELVARDE
Konsert 11000 10 5250

Sport (framst Hockey) 8000 70 5000
ANNEXET MAXKAPACITET ANTAL EVENEMANG MEDELVARDE
Konsert 3500 30 2300
SKYVIEW MAXKAPACITET BESOKARANTAL

Konsert 20 150000/ar

Ovanstaende redovisning ger i snitt cirka 4 600 besokare/dygn.

Evenemangen startar generellt pd samma tid, oavsett om evenemanget ar stort eller
litet. Hockey- och fotbollsmatcher startar vanligtvis vid 19.00 pa vardagar och mellan
14.00—-17.00 pa helger. Hockeymatcherna ar klara cirka2 timmar och 15 minuter efter
start och fotbollsmatcher cirka1 timme och 45 minuter efter start. Konserter borjar
vanligtvis 19.30 (vardagar saval som helger) och pagar mellan 2-3 timmar.

Arenorna 6ppnas for inslapp langt innan evenemangsstart (upp till 2 timmar fore), men
den stora massan av besokare anldnder vanligtvis senare dn sa. Vid sportevenemang
tenderar besokarna att komma extra sent, inom en timme fére matchstart med den
stora tillstromningen sista halvtimmen. Konsertpubliken dr en mer ovan publik och
kommer nagot tidigare, 1 timme och 30 minuter — 30 minuter innan start. Manga av
besokare viljer dessutom att dta pa evenemangsomradet och kommer till omradet langt
innan de gar in arenan.

Utslappet fran arenorna gar fort och cirka 15 minuter efter evenemangen ar avslutade
ar samtliga besokare ute ur desamma.

22



Arenorna har flera uppgangar som anvands i varierande utstrackning. De olika
uppgangarna visas i Figur 2.17.
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Figur 2.17 Uppgdngar till arenorna

P& Ericsson Globe anviander uppskattningsvis 55 procent av besokarna entré 2, 10
procent entré 4 och 35 procent entré 6 (entré 3 ar till Annexet).

Till Hovet gar majoriteten in genom entré 11 och 13. Ovriga entréer 4r 16 och 17.

Till Annexet anviands entré 3 (Ericsson Globe, huvudentré Annexet) men ibland dven
entré 2 eller 6 (Ericsson Globe).

Till Tele2 Arena anviander besokarna entréerna i norr och soder, inte entréerna langs
langsidorna. For DIF Fotbolls del ar fokus i séder och for Hammarby Fotboll i norr. Nar
det géller konserter pa Tele2 Arena ir erfarenheten hittills att publiken kommer fran
norr, over torget, oavsett om entré sker i norr eller soder.

SGA uppskattar att cirka 60 procent av besokarna anvander sig av Globens
tunnelbanestation och tvirbanestation for transport till och fran evenemangen. Cirka
20-30 procent uppskattas dka via Gullmarsplans tunnelbanestation.
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Globens tunnelbanestationslige gor att endast en plattformsuppgéang kan anvandas for
besokarna; den ostra. Tunnelbanestationerna Blasut och Skarmarbrink i oster ligger
bra till men har begriansad kapacitet pa grund av smala plattformar.

Prognos for framtiden, avseende evenemangsbesokare finns inte tillganglig. Darfor
anvands samma antal i framtidsscenariot som ar 2013.

© Open Stockholm

Teckenforklaring Evenemang 2013
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Arenorna B 2z
®  Annexet B s

* Globen

®  Hovet
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Figur 2.18 Antal evenemangsbesokare i snitt per dag, enligt statistik fran 4r 2013
(anvdnds dven for framtidsscenariot dd prognos saknas)

2.3.2 Handelsanlaggningar
I omradet finns redan idag handel i storre skala: Globen shopping. Planer finns att
utvidga detta framst intill Tele2-arena.

Globen Shopping vaster om arenorna har cirka 3,5 miljoner kunder per ar enligt
uppgifter fran Stockholms stad. En ny handelsetablering planeras i sydostra delen av
Slakthusomradet med i storleksordningen 12 miljoner kunder per ar.
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Kundantalet omraknat till ett snitt per dag blir cirka 9 600 kunder per dygn till
nuvarande handelsomrade vid Globen och cirka 33 000 kunder per dygn till det
planerade handelsomradet i sydost. Summa cirka 43 000 kunder per dygn.

= A o tP, S < /o -9
Teckenforklaring Handel 2013 Teckenférklaring Handel framtid
Handel N ose Handel I oss0
©  Globen Shopping S Globen Shopping | Eid

@ Handelsanlaggning

Figur 2.19 Kunder per dygn for handel enligt statistik for ar 2013 (till vinster),
kunder per dygn for handel, prognos ar 2030 (till héger)

25



€ Open Stockholm

Kunder och Antal personer )

evenemangs- | Jo-1o00 [l 6oot-so00 [ 14 001-43563

besdkare i framtiden
A 1001 -2 000 8001 -10 000
hotspots inom Ij -

cirklar med [] 2001-4 000 [l 10 001 - 12 000

385mradie [ 4 001-6oco [l 12001-14000 o ) =0

m

Figur 2.20 Kunders och evenemangsbesokares hotspots (koncentration av kunder och
besokare) prognos Gr 2030. Ju blaare firg desto storre koncentration av
mdnniskor. (Antalet mdnniskor har mdtts inom 385 meters radie
fagelvdagen vilket motsvarar ungefdr 500 meters gdngvdg.)

2.4 Sammanstallning

Den statistik som erhallits och som redovisats ovan visar att boendekoncentrationen
kommer att vara mer utspridd dn de sysselsatta i utredningsomradet. Efter utbyggnad
ar de boende mest koncentrerade i omradet mellan Sodra Hammarbyhamnen och
Arsta med en tonvikt p4 omradet kring Gullmarsplan. Det finns dock dven
koncentrationer i sydost, mellan tunnelbanestationerna Blasut och Sandsborg, och i
Slakthusomrédet i centrum av utredningsomradet.

De sysselsatta har sin tyngdpunkt mer koncentrerat kring Gullmarsplan med
utbredning at nordost respektive séder.

Boende och sysselsatta tillsammans finns framst i den nordostra delen av omradet
medan det i den sydvistra delen ar mindre "tattbefolkat”.
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Bilden 6ver evenemangsbesokare och kunder visar pa en kraftig koncentration i
arenaomradet vaster om Nynasvagen. Den handelsetablering som planeras intill
korsningen mellan Nynisvigen och Enskedevigen beriknas dock vara den storsta

tyngdpunkten.

o |

5
TR 4
Boende Sysselsatta Kunder och

evenemangsbesokare
Figur 2.21 Sammanstidllning over koncentrationsbilder (hotspot) for omradet

avseende boende, sysselsatta samt kunder och evenemangsbesokare,
framtidsscenario

2.5 Trafik och malpunkter
2.5.1 Cykel

Cykelnitet i Slakthusomradet ar inte utbyggt men planeras att fortatas i och med
byggplanerna. Nagot officiellt forslag finns inte idag. Cykelnatets placering bedoms
dock inte vara alternativskiljande. Det viktigaste ar att stationsuppgangen kan nas med
cykel och att cykelparkeringar anordnas. Se vidare under 3.3 Cyklister.

27



R : Bk,
s | X s R ¢ F epottipiats
g ol Tt Eiscol | 2 olpaige b ot 5
' N | gmrazim oo o i
Arstavite Etistbils- ~——— i Igrallﬁawggﬂ
rstaviken — gl
e T lerihsokgs 1 Se e
o ..‘, E »I o 3 g . arb
He‘;\ 5, ;
3 53] i

LR - g §
e
[ (5]

Kutbuama
Fria qymn.

%
et Viig 5 sigenEne 7k
A 3

B s

"2’% S fistna shols
% Hemmat- [ Fin
5 ol Mate

2

A:
[T |
& i, I T
@&6 Alngadzes)
. ()
slé;';nﬂe i %, pem
o vagen
MediemtE o =
=3
3
5

=
8 4’
oz GARD | =
f I Enskede Da’“sg e

Ram
gard
A ‘

2
" swst:ovgs%
b ptogiiden & e,
)
S

LT [ Skogskyrka-
3 [|garden
ok

FBi

Figur 2.22 Nuvarande cykelndt (roda streck, ar 2014)

2.5.2 Bil

Av intresse for stationsplaceringar #r bilflodet p4 intilliggande gator. Ar bilflodet stort
kan det finnas anledning att dela upp stationsuppgangen till tva sidor av gatan och
darmed minska konflikterna mellan gatutrafik och gdende. Olika prognoser har
anvants i Stockholm stads planeringsarbete for Slakthusomradet. Planeringen ar inte
klar men i Figur 2.24 redovisas inom vilket spann det ar troligast att trafikmangder
hamnar pa huvudgatorna i omradet, de mest belastade gatorna forutom
omkringliggande leder. Spannet beror pa skillnader i prognosen for bilinnehav och for
kollektrafikandelar. Med en god kollektivtrafik finns storre majlighet att
biltrafikflodena kan hallas nere.
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Figur 2.23 Prognos for biltrafiken ar 2030, fordon per dygn. Fordelningen av den
framtida trafiken pa gatundtet bygger pa den gatustruktur och hierarki
som finns i planerna for Slakthusomradet i februari 2015.

Stora biltrafikfloden 6kar behovet av att separera biltrafiken fran gaende och cyklister
alternativt att sinka hastigheten pa biltrafiken for att minska sannolikheten for och
foljderna av trafikolyckor. Hallvagen och norra delen av Palmfeltsvigen bor studeras
sarskilt utifran dessa aspekter.

2.5.3 Malpunkter

I Figur 2.25 redovisas de storre malpunkter som finns i utredningsomradet idag och
som forvantas finnas kvar efter tunnelbanans utbyggnad. P4 samma figur finns ocksa
markerat de tillkommande stérre malpunkter som planeras i omradet.

I Figur 2.26 redovisas nuvarande mindre malpunkter sdsom skolor, museer, virdhem,
fritidsgardar, idrottsplatser etc. Skolorna ar i stort sett utspridda 6ver hela
utredningsomrédet medan idrott, fritid och kultur ar mer glest representerade.

Ovriga méalpunkter 4r naturligtvis bostider och arbetsplatser. De representeras av
kartorna i Figur 2.14 och Figur 2.15.
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Figur 2.25 Nuvarande malpunkter forutom arenor och handel inom
upptagningsomrddet
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3 Projektspecifika krav/riktlinjer

3.1 Kollektivtrafikresenarer

Enligt RiPlan 2014 (Riktlinjer for planeringen av kollektivtrafiken i Stockholms lan,
SLL) ska kollektivtrafiken planeras utifran foljande langsta avstand till hallplats.

Tabell 3.1 Planeringsforutsdttningar for tillgdanglighet till kollektivtrafik (RiPlan
2014).

Typ av bebyggelse/arbetsomrade Gangavstand Schablonvarde for
(m) avstand fagelvagen (m)

Avstand till kollektivtrafik (tunnelbana, tvarbana och bussar)

Flerbostadshus 500 400
Radhus 700 550
Villor i gruppbebyggelse 900 700
Hog arbetsplatstathet (>1 arbetsplats/25 m?) 500 400
Lag arbetsplatstathet (<1 arbetsplats/25 m?) 700 550

Avstand till stomlinjetrafik (tunnelbana, tvarbana och stombussar)

Alla 900 700

For denna lokaliseringsutredning anviands gangavstanden 500 respektive 900 meter
for att beskriva stationsforslagens tillganglighet. Det motsvarar 6nskvart maximalt
gangavstand till kollektivtrafik fran flerfamiljshus och arbetsplatser med ménga
anstillda respektive onskvart maximalt gdngavstand till stomlinjer for alla
kollektivtrafikresenirer.

Kopplingarna mellan olika kollektivtrafiksystem &r viktiga att astadkomma. Det erhalls
bl.a. genom att gora tydliga bytespunkter med minimala avstdnd mellan de olika
trafikslagen, i det hir fallet tunnelbana - buss och tunnelbana - tviarbana.
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3.2 Gaende

Trafikmiljon for gdende ska utformas sa att det blir attraktivt, tryggt och tillgangligt for
alla minniskor, dven for personer med funktionsnedsattningar. I den fortsatta
planeringen behover darfor aspekter sdsom niarhet mellan angoringsplats och
stationsuppgang, utformning som gor det litt att orientera sig, hojdskillnader,
rulltrappor och hissar, sittplatser, ledstrak, trygghetsskapande miljoer tas med.

3.3 Cyklister

Nar en resa sker med tva eller flera fardsatt kallas det for en kombinationsresa. I det
har fallet kan det till exempel vara att cykla till en tunnelbanestation och sedan
fortsiatta med kollektivtrafik, antingen med eller utan cykel for fortsatt fard fran
stationen dar resenaren stiger av.

Den étgdrd som bedoms vara till gagn for flest resenirer som vill gora
kombinationsresor i rusningstrafik, ar att bygga ut sakra och funktionella
cykelparkeringar och hyrcykelsystem vid kollektivtrafikens bytespunkter. Att erbjuda
mojlighet for cyklister att ta med sig cykeln i kollektivtrafiken dr en annan atgérd for att
forenkla kombinationsresandet.

En viktig faktor for att kombinationsresor med cykel ska fungera ar att det enkelt och
sakert gar att cykla till och fran kollektivtrafiken. Detta stiller krav pa en vil utbyggd,
sammanhingande och fungerande cykelinfrastruktur; ett vagnit som bestar av
kombinationer av cykelvagar, cykelbanor, cykelfilt och cykling i hastighetssikrad
blandtrafik. Slakthusomradet héaller pa att planeras vilket innebér att det finns
mojlighet att koppla cykelnitet till de platser dar tunnelbanan foreslas fa sina

uppgangar.

For att erbjuda hog tillgdnglighet till kollektivtrafiken ska det vara enkelt att parkera
sin cykel vid stationer och hallplatser. Grundlaggande kriterier och kvaliteter pd en
cykelparkering vid kollektivtrafiken ar:

. placering i nirhet till uppgangar och plattformar

. lokalisering med hinsyn tagen till cykelvignitet och huvudsaklig

angoringsriktning

. mojlighet att 14sa fast cykelns ram, eller parkering i ldsbart/bevakat garage

. funktionella cykelstill som passar de flesta cykelmodeller, dven lastcyklar och
cykelkarror

. vaderskydd
. kapacitet
o upplevd trygghet, sarskilt nar det ar morkt

33



4  Mal

Lokaliseringsutredningen for tunnelbana Sofia — Gullmarsplan och séderort styrs av ett
antal mal pa olika nivaer. Trafiksystemets utformning forhaller sig dels till nationella,
regionala och lokala mal. Stockholms lans landsting, forvaltning for utbyggd
tunnelbana, har satt upp tre 6vergripande projektspecifika mal for
tunnelbaneutbyggnaden i Stockholm:

. Attraktiva resor
. En tillginglig och sammanhallen region
. Effektiva resor med lag milj6- och héilsopaverkan.

Vid jamforelser av olika strackningar, stationslagen och stationsuppgéangar anvands
olika indikatorer for att forsta skillnaderna mellan alternativa placeringar.

Hir foljer de indikatorer som anvints i lokaliseringsutredningen for malen Attraktiva
resor respektive En tillgdnglig och sammanhallen region.

Attraktiva resor
. Gangtid till handelsomraden.
. Gangtid till arenor i omradet.

. Upplevd restid (KRESU): Sammantagen minskad upplevd restid.

En tillgdnglig och sammanhallen region
. Resandeflode: Resandeflodet pa den nya tunnelbanan.
. Belaggningsgrad: Skillnader i belaggningsgrad.

. Avlastning av 6vrig tunnelbana: Avlastning av 6vrig kollektivtrafik: minskat antal
resendrer i maxtimmen pa belastade strackor.

. Antal boende inom vissa avstand: Antal boende inom ett gangavstand pa 500
meter respektive 900 meter fran tunnelbanan.

. Antal arbetsplatser inom vissa avstdnd: Antal sysselsatta inom ett gingavstand pa
500 meter respektive 900 meter fran tunnelbanan.

. Antal nya bostader: Antal nya boende inom ett gdngavstand pa 500 meter
respektive 900 meter fran tunnelbanan.

De indikatorer som handlar om restid, resandefloden, belaggningsgrad och avlastning
av ovrig tunnelbanan hanteras inte i detta PM.
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5 Utredningsalternativ

Forslagen till tunnelbanedragningar och stationsldgen har utgéatt ifran vad som ar
geometriskt mojligt utifrdn de begransningar som tighastighet, lutningskrav och krav
pé plattformslangd och geometri ger samt en optimering av narhet till tunnelbana till
olika malpunkter.

Alternativgenereringen beskrivs i Lokaliseringsutredning, slutrapport, som denna PM
ar ett av flera underlag till.

5.1 Nollalternativet

Nollalternativet ar ett referensalternativ som beskriver vad som hander om ett projekt
inte genomfors.

Enligt Stockholms stads 6versiktsplan, Promenadstaden, omfattas utredningsomradet
av visionen Soderstaden 2030 (Stockholms stad, 2010). Visionen innebar att omradet
blir en upplevelsestadsdel i Stockholm. Omradet planeras darmed att utvecklas till en
tatare och mer mangfunktionell stadsmiljé med upplevelser och néjen och som
samtidigt ar ssmmanlankat med omkringliggande stadsdelar (Stockholms stad, 2007),
oavsett lage for framtida tunnelbana.

Nollalternativ:
. Tunnelbanan gar som idag mellan Gullmarsplan och Sockenplan.

. Slakthusomradet och Arstastriket bebyggs med bostider och arbetsplatser enligt
aktuella planer. Ingen exploatering sker i befintligt sparomréde.

. En handelsanldggning etableras i sodra delen av Slakthusomradet.

Konsekvenser for trafiken:

. Okad personbilstrafik pa grund av nya bostider, arbetsplatser och
handelsanldggning

. Okat kollektivtrafikresande pa framforallt Globens station, Blisuts station och
Tvarbanan.
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5.2 Fyra alternativa strackningar

Utredningsarbetet har resulterat i fyra mojliga strackningar mellan Gullmarsplan och
Sockenplan. Ett alternativ (Bla) gar som idag och de tre 6vriga strackningsalternativen
(Svart, Rosa och Gron) gar via Slakthusomradet. Passagen under Saltsjon gor att
station Sofia i norr kommer att ligga valdigt djupt. Darfor gar samtliga strackningar i
stigande tunnel séderut och har stationer under jord fram till anslutningen norr om
Sockenplan. Vid Sockenplan ansluter samtliga alternativ till befintlig tunnelbana mot
Hagsatra. Strackningen mellan Sockenplan och Hagsatra kommer inte att forandras.

Mellan Gullmarsplan och Sockenplan finns flera mgjliga strackningar som alla gar
under jord.

De redovisade stationsuppgangarna ska ses som forslag. I det fortsatta
utredningsarbetet kommer uppgangarnas placering att preciseras narmare.

IGT GANGSTRAK

GLDOBEN

UTREDNINGSOMRADE FOR
HANDELSANLAGGNING

Figur 5.1 Utredningsalternativ Bla, Svart, Rosa och Grén. Cirklarna anger
ungefirligt ldge for uppgangarna
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5.2.1 Alternativ BI3

Alternativ Bla foljer nuvarande dragning via Enskede gard men pa grund av att den nya
dragningen behover ga djupt vid Sofia och Hammarby sjostad kan inte tunnelbanan
komma upp i markplan forran strax soder om Enskede gard. Nya station maste darfor
byggas vid Globen och vid Enskede gérd. Uppgangarna foreslas ligga pa ungefiar samma
platser som idag. Enskede gard far, jamfort med idag, en extra uppgang vid den s6dra

plattformsinden.
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Figur 5.2 Alternativ Bla och forslag pa plattformsldgen (bla) och uppgdangar (T).
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5.2.2 Alternativ Svart

Alternativ Svart innebar en central strackning via Slakthusomradet dar en ny station
skapas. Den norra uppgangen ansluter till arbetsplatser, handel och arenor i
Globenomréadet och till bostdder i norra Slakthusomradet. Uppgangen kan ligga pa
Rokerigatan i hojd med Globen. Den sodra uppgangen ansluter till bostader och
arbetsplatser i den sodra delen av omradet och i anslutning till framtida strackning av

busslinje 4. Station Globen och Enskede gard utgar.

KTIGT GANGSTRAK

GLOBEN

UTREDNINGSOMRADE FOR
HANDELSANLAGGNING

Figur 5.3 Alternativ Svart och forslag pa plattformsldgen (grd) och uppgangar (7).
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5.2.3 Alternativ Rosa

Alternativ Rosa innebar en central/sydlig strackning via Slakthusomradet dar en ny
station byggs. Den vastra uppgangen ar centralt placerad i omradet och ansluter till nya
bostader och arbetsplatser. Uppgangen kan ligga centralt pa Hallvigen. Den ostra
uppgangen ansluter till Tele2 Arena och den nya handelsanlaggning som utreds i sodra
delen av Slakthusomradet. Uppgangen kan ligga pa Rokerigatan. Station Globen och

Enskede gard utgar.

VIKTIGT GANGSTRAK

GLOBEN

UTREDNINGSOMRADE FOR
HANDELSANLAGGNING

Figur 5.4 Alternativ Rosa och forslag pa plattformsldgen (rosa) och uppgdangar (T).
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5.2.4 Alternativ Gron

Alternativ Gron innebar en sydlig strackning via Slakthusomréadet dar en ny station
byggs. Den vistra uppgangen ansluter till den nya handelsanlaggning och bostader som
planeras i sodra delen av omradet. Den 6stra uppgéngen ansluter till Tele2 Arena och
den nya handelsanldggningen. Uppgangen kan ligga pa Rokerigatan. Station Globen
och Enskede géard utgar.

VIKTIGT GANGSTRAK | |

UTREDNINGSOMRADE FOR
HANDELSANLAGGNING

Figur 5.5 Alternativ Gron och forslag pa plattformsldgen (gron) och uppgangar (7).
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5.3 Stationsuppgangar

Tre aspekter ar sarskilt viktiga i det fortsatta arbetet for att f4 bra tunnelbanestationer
for trafikanterna:

. Placering av trappor/rulltrappor/hissar sa att de som behover anvinda hissarna
far korta gangvagar och helst kommer upp direkt innanfor biljettsparrarna, pa
samma stille som trapporna/rulltrapporna.

. Cykelparkering nara biljettsparrarna.

. Orienterbarheten, det vill sdga att badde nar man tar sig upp frén plattformarna
och nar man kommit till uppgangen ska man ha god mojlighet att orientera sig.

Den 16sning med hissar som sparar mest tid for trafikanterna ar dar hissen kan tas
direkt fran plattform till biljetthall. Om biljetthallen ligger bra till med avseende pa
stora mélpunkter eller centralt i ett omrade med manga kollektivtrafikresenirer
innebar det dven den basta 16sningen for 6vriga trafikanter.

Som angetts tidigare ar det viktigt att cykelparkeringar kan anlaggas niara
tunnelbaneuppgéangarna. For att undvika att ta mark i ansprak for detta kan en
biljetthall under mark och intilliggande underjordisk cykelparkering med
anslutningsramp fran markplan till parkering vara l6sningen. Det ger en néra access
mellan parkering och biljettsparrar.

Utformningen av férbindelserna mellan plattform och markplan/biljetthall kan goras
mer eller mindre bra ur orienteringssynpunkt. Fa och tydliga riktningsforandringar gor
att man kan behélla orienteringen fran tunnelbanan och darmed underlitta att hitta
ratt nar man ska ta sig vidare fran uppgéangen. Tydlig information utanfor
biljettsparrarna ar ocksa till hjalp.
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6 Effekter och konsekvenser

De fyra alternativen har utviarderats utifran de projektmal som satts upp och jamforts
med ett nollalternativ (dagens tunnelbana och utbyggt Slakthusomrade). Det
presenteras i avsnitt 6.1 Inverkan pa malen. I avsnitt 6.2 - 6.6 presenteras
maluppfyllelsen mer i detalj for nollalternativet och de fyra utbyggnadsalternativen. I
avsnitt 6.7 Konsekvenser for befolkning kring Enskede gard beskrivs skillnaderna for
boende i Enskede gérd och i avsnitt 6.8 Gadende och cyklister tas just deras aspekter

upp.

6.1 Inverkan pa malen

I Tabell 6.1 redovisas de olika alternativens paverkan pa méaluppfyllelsen. Nar det giller
malet om Attraktiva resor, ska restiden vara s kort som mojligt. For mélet En
tillganglig och sammanhallande region ska antalet manniskor som nar en plattform
inom 500 meter och 900 meter vara sd manga som mojligt. Likasa nar det giller att
mojligheten att bygga ytterligare nya bostdder i omréadet (det giller ytor som idag
upptas av tunnelbana i markniva som i utbyggnadsalternativen kan bebyggas dar
tunnelbanan laggs under jord).

Uppgifterna i tabellen angaende antal boende och antal sysselsatta som nas inom 500
respektive 900 meter fran plattform redovisas grafiskt i efterféljande diagram.
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Tabell 6.1 Jamforelse mellan de olika utredningsalternativen och nollalternativet
utifran valda indikatorer for framtiden.

Andamal: Attraktiva resor

Gangtid fran plattform till 12 min 15 min 10 min 8 min 8 min
handelsomraden

Gangtid fran plattform till arenor 13 min 18 min 12 min 12 min 13 min

Andamal: En tillganglig och sammanhallen region

Antal boende inom ett 25 300 23700 21700 21 000 22 200

géngavstand p& 500 m (500m) (500m) (500m) (500m) (500 m)
respektive 900 m fran

tunnelbanan.

41800 40800 38100 38100 37800
(900 m) (900m) (900m) (900 m) (900 m)

Antal sysselsatta inom ett 19 100 20 900 18 100 17 100 17 400

géngavstand p& 500 m (500m) (500m) (500m) (500m) (500 m)
respektive 900 m fran

tunnelbanan.

20600 29500 28300 28300 28100
(00 m)  (900m) (900 m) (900 m) (900 m)

Antal nya bostader i - ca 250 ca 400 ca 400 ca 400
utredningsomradet utéver

planerat, i forhallande till noll-

alternativet*

* Antalet &r en uppskattning utifran Stockholms stad prognos for utveckling av
befolkning i hela Slakthusomradet. | alternativ Bla forutsatts att en del av det befintliga
tunnelbanestraket upptas av tunnelbanans uppgangar och anslutning till befintlig spar
norr om Sockenplan, darmed blir den yta som kan bebyggas nagot mindre jamfort med
de dvriga alternativen.
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Figur 6.1 Antal boende inom 500 respektive 900 meter fran ndrmaste
tunnelbaneplattform for de olika alternativen for framtiden.
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Figur 6.2 Antal sysselsatta inom 500 respektive 900 meter fran ndrmaste
tunnelbaneplattform for de olika alternativen for framtiden.

Nir det giller antal boende visar bade Nollalternativet och alternativ Bl hogre varden
an alternativ Svart, Rosa och Gron, se Figur 6.1. Det beror framst pa att Nollalternativet
och alternativ Bla har en station mer dn de 6vriga, nimligen station Globen. En annan
skillnad av betydelse ar att Nollalternativet har fler plattformar ovan mark dn de ovriga.
Man néar darfor langre fran plattformarna i Nollalternativet 4n i de 6vriga. JAmfor till
exempel Nollalternativet i Figur 6.5 med Alternativ Bla i Figur 6.6 som har samma
strackning men olika hojdlagen pa plattformarna. (Avstdndet mellan plattform och
stationsuppgéng har riknats ut genom att tiden for att ta sig den strackan raknats om
till ett avstand utifran en medelganghastighet pa 1 m/s.)
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Antalet som nar plattform inom 500 respektive 900 meter foljs at mellan de olika
alternativen. Det finns alltsa inte nagot alternativ som har en storre relativ
koncentration av boende kring stationen &n de andra. Skillnaden mellan alternativet
med storsta antal boende inom 900 meter (Nollalternativet) och det med minsta
antalet (Alternativ Gron) ar 4 000 boende. Den storsta skillnaden mellan
utbyggnadsalternativen ar 3 000 boende (mellan Bla och Grén).

Nar det giller antal sysselsatta visar, liksom for boende, bade Nollalternativet och
alternativ Bla hogre varden an Alternativ Svart, Rosa och Gron, se Figur 6.2. Det beror
framst pa att de tva forra alternativen innefattar station Globen som ligger narmast
tyngdpunkten for sysselsatta i utredningsomradet, se hotspot i Figur 2.11. Medan det ar
nastan lika manga som nar en plattform inom 900 meter i de olika alternativen sa
uppvisar Alternativ Bla de flesta som nér en plattform inom 500 meter. Lagsta antalet
har Alternativ Rosa, 3 800 farre sysselsatta inom 500 meter fran plattform an i
Alternativ Bla.

Skillnaden mellan alternativen i Slakthusomréadet (Svart, Rosa och Gron) for sysselsatta
ar endast marginella.

I Figur 6.3 redovisas antal boende och sysselsatta per dygn sammanslaget for olika
alternativen.

80 000
70 000
60 000
50 000
40000 -+
30000 -
20000 -
10000

o -

Nollalternativ Svart Rosa Grén
M Inom 500 meter M inom 900 meter

Figur 6.3 Totalt antal boende och sysselsatta inom 500 respektive 900 meter fran
ndrmaste tunnelbaneplattform for de olika alternativen for
Jframtidsprognosen.

6.2 Tackningsgrad

Kartorna i Figur 6.5 - Figur 6.9 visar tackningsgraden for de alternativa
linjedragningarna. Det morkgula representerar vilket omrade som man nar inom

500 meter fran plattform och det ljusgula visar vilket omrade man nar mellan 500 och
900 meter fran plattform.
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Av kartorna i Figur 6.5 - Figur 6.9 kan man se att det endast ar Nollalternativet och
Alternativ Bla som tacker upp omréadet vaster om nuvarande tunnelbanestrackning vid
Enskede gard. Dessa tva alternativ nar ocksa hela Slakthusomradet inom 900 meter.

I alla figurer illustreras stationsuppgéngar med en rod cirkel. Vid berdakning av
tackningsgraden har det tagits hansyn till hur langt det ar fran uppgangen till
plattformen. Detta forklarar den stora skillnaden mellan nollalternativet, med stationer
pa ytan, och alternativ Bla, med stationer i ett tunnellage.

Analyserna har gjorts med framtidens gatunat samt gang- och cykelviagar som
utgangspunkt. Den hanterade modellen tar exempelvis hiansyn till alla sma géngvagar
som finns i omrade. Daremot tas inte hansyn till genvagar som gar genom ett bebyggd
kvarter aven om sddana finns. Alla dessa forbindelser ar inte alltid 6ppna for
allménheten under 24 timmar pa dygnet. Nar det giller framtiden sa vet vi inte dn var
dessa kommer att finnas. Detta forklara effekten av att det nya handelsomradet i den
sodra delen av Slakthusomradet utgor en barriar (syns i alternativ Gron). P4 samma
satt ar det befintliga Globen shopping till viss del en barriar (syns i flera alternativ).
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|| s00900m

>z

0 200 400
) m

Nattbefolkning
Fran plattform
UA Noll
Gullmarsplan
Globen
Enskede gérd
Sockenplan
Skarmarbrink
Blasut

Summa

Figur 6.4

0-500 meter 500 - 900 meter Totalt 0-900

8730
6620
1840
1150
2940
3980
25330

Upptagningsomrdaden och antal boende inom 500 (morkgul) och 900
(liusgul) meters avstand fran ndrmsta plattform i nollalternativet.

2270
4900
1650
3800
1750
2080
16450

11000
11590
3490
4950
4690
6060
41780

Dagbefolkning 0 -500 meter 500 - 900 meter Totalt 0-900

Fran plattform
UA Noll
Gullmarsplan
Globen
Enskede gard
Sockenplan
Skarmarbrink
Blasut
Summa

9540
6960
710
370

1150
19130

(nattbefolkning=boende, dagbefolkning=sysselsatta)
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Gullmarsplan

Skarmarbrink
Globen
Globen
Blasut
Enskede gard
Enskede gard
Sandsborg
Sockenplan
© Open Stockholm
Teckenforklaring A

@® sStationer  Upptagningsomraden

Strackning ﬁ 0-500m

| 500-000m

Nattbefolkning 0 - 500 meter 500 - 900 meter Totalt 0-900  Dagbefolkning 0 -500 meter 500 - 900 meter Totalt 0-900

Fran plattform Fran plattform

UA | UAI

Gullmarsplan 9840 1880 11720 Gulimarsplan 14040 2090 16130
Globen 3450 4790 8240 Globen 4370 2200 6570
Enskede gard 1760 2110 3870 Enskede gard 600 800 1400
Sockenplan 1080 3740 4820 Sockenplan 330 760 1090
Skarmarbrink 2930 1490 4420 Skd@rmarbrink 420 1100 1520
Blasut 3990 3340 7330 Bl&sut 1150 1600 2750
Summa 23050 17350 40400 Summa 20910 8550 29460

Figur 6.5 Upptagningsomrdden och antal boende inom 500 (morkgul) och 900
(ljusgul) meters avstand fran ndarmsta plattform i alternativ Bla.
(nattbefolkning=boende, dagbefolkning=sysselsatta)
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Sockenplan

Gullmarsplan

Gullmarsplan

Slakthus
@

Slakthus

Hammarby kanal

Skarmarbrink

Blasut

Sandsborg

© Open Stockholm

Teckenforklaring

@®  Stationer

Upptagningsomraden

| -
Strackning £ 0500m

| 500-000m

A

Nattbefolkning
Fran plattform
UAII
Gullmarsplan
Slakthusomradet
Sockenplan
Skarmarbrink
Blasut

Summa

Figur 6.6 Upptagningsomrdaden och antal boende inom 500 (morkgul) och 9oo

9820 4240
3780 4630
1170 4440
2940 1730
3980 1350
21690 16390

0 - 500 meter 500 - 900 meter Totalt 0-900

14060
8410
5610
4670
5330

38080

Dagbefolkning
Fran plattform
UA I

Gullmarsplan 13970
Slakthusomréadet 2200
Sockenplan 390
Skarmarbrink 430
Blasut 1150
Summa 18140

3430
4300
1080
S00
460
10170

(ljusgul) meters avstand fran ndrmsta plattform i alternativ Svart.
(nattbefolkning=boende, dagbefolkning=sysselsatta)
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Gullmarsplan

Gullmarsplan

Slakthus

Slakthus

Sockenplan

Hammarby kanal

Skarmarbrink

Blasut

Sandsborg

© Open Stockholm

Teckenforklaring

@®  Stationer Upptagningsomraden

Strackning [_J 0-500m

[ | s00-900m

)‘_

Nattbefolkning 0-500 meter 500 - 900 meter Totalt 0-900

Fran plattform

UA T

Gullmarsplan 9820
Slakthusomradet 3210
Sockenplan 1170
Skarmarbrink 2940
Blasut 3900
Summa 21040

5020
4470
4540
1730
1250
17010

14840
7680
5710
4670
5150

38050

Dagbefolkning 0 - 500 meter 500 - 900 meter Totalt 0-900

Fran plattform
UA I
Gullmarsplan
Slakthusomradet
Sockenplan
Skdrmarbrink
Blasut

Summa

13970
1240
390
430
1040
17070

4360
3620
1100
1750
380
11210

18330
4860
1490
2180
1420

28280

Figur 6.7 Upptagningsomrdden och antal boende inom 500 (morkgul) och 900

(ljusgul) meters avstand fran ndarmsta plattform i alternativ Rosa.
(nattbefolkning=boende, dagbefolkning=sysselsatta)
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Hammarby kanal

Gullmarsplan
Gullmarsplan
Skarmarbrink
Slakthus Blasut
[
Slakthus
Sandsborg
L
Sockenplan
© Open Stockholm
Teckenférklaring A

@ Stationer ~ Upptagningsomraden

Strackning C‘ 0-500m

\ | 500-000m

Nattbefolkning 0 - 500 meter 500 - 900 meter Totalt 0-900 Dagbefolkning 0 - 500 meter 500 - 900 meter Totalt 0-900

Fran plattform Fran plattform

UA IV UA IV

Gullmarsplan 9820 5240 15060 Gullmarsplan 13970 4410 18380
Slakthusomradet 4580 3470 8050 Slakthusomradet 1810 3510 5320
Sockenplan 1170 4000 5170 Sockenplan 390 990 1380
Skarmarbrink 2940 1730 4670 Skarmarbrink 430 1530 1960
Blasut 3680 1170 4850 Blasut 810 290 1100
Summa 22190 15610 37800 Summa 17410 10730 28140

Figur 6.8 Upptagningsomrdden och antal boende inom 500 (morkgul) och 900
(ljusgul) meters avstand fran ndrmsta plattform i alternativ Gron.
(nattbefolkning=boende, dagbefolkning=sysselsatta)
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6.3 Konsekvenser for befolkning kring
Enskede gard

Nuvarande tunnelbana med stationerna Globen och Enskede gard ger god
tillgdnglighet till kollektivtrafik for boende i Enskede gard. Med alternativ Bla kvarstar
den narheten, aven om det blir nagot langre eftersom stationerna ligger under
marknivan. Med Alternativ Svart, Rosa och Gron blir det dock samre tillganglighet. I
nagra omraden kommer det att vara narmare att ga till Sockenplan alternativt
Gullmarsplan an till en ny station i Slakthusomréadet.

Har foljer exempel pa hur boende i omradet kring Enskedegards station och Globen far
olika gangtider till nirmaste tunnelbaneplattform beroende pa vilket
tunnelbanestrackning som valjs.

1. Boende vid Revalsgatan, sydviast om Enskede gards station, har med Alternativ
Bl& 8-9 minuters gangvig till nirmaste plattform (Enskede gard) och
9-10 minuter i Alternativ Svart, Rosa och Gron. Narmaste plattform blir da
Sockenplan.

2.  Boende i kvarteren kring Odelbergsvigen, strax viaster om Enskede gards station,
har med Alternativ Bl& 1-2 minuters gangvig till nirmaste plattform och far
12-13 minuter i Alternativ Svart, Rosa och Gron. Narmaste plattform blir dven i
det har fallet Sockenplan.

3. Boende vid 6stra delen av Deldgargatan, norr om Enskede gards station, har med
Alternativ Bla 8-9 minuters gangvag till nirmaste plattform (Enskede gérd), och
har 16-20 minuter i Alternativ Svart, Rosa och Gron. Narmaste plattform blir i
det har fallet station i Slakthusomrédet. Tvarbanan har en station pa narmare
avstand.

4.  Boende vid Konstgjutarvagen, norr om station Globen, har med Alternativ Bla
3 minuters gangvag till nirmaste plattform (Globen), och har 7-8 minuter i
Alternativ Svart (station i Slakthusomrédet) och 12-13 minuter i Alternativ Rosa
och Gron (Gullmarsplan). Mojligheten finns dock att dka med Tvarbanan fran
Globen och byta pa Gullmarsplan.

6.4 Gaende och cyklister

Alla alternativ bedoms kunna fa stationer som ar lattillgangliga for bade gdende och
cyklister nar det giller utformningen. Nar det giller placeringen av stationerna ar de
kansligare for gdende an for cyklister.

Det som ar alternativskiljande for gdende ar stationernas placering i forhallande till var
det finns boende, sysselsatta, handel och evenemang. Den utviarderingen har redan
redovisats i avsnitt 6.1 Inverkan pa maélen. I Figur 6.10 till Figur 6.12 redovisas
skillnader i gangtider mellan alternativ Bla och de tre alternativen i Slakthusomradet
(Svart, Rosa och Gron) for boende i olika kvarter inom utredningsomradet.

Kartorna uppvisar inga storre skillnader for den vistra delen av omradet mellan de tre
alternativen genom Slakthusomréadet. Daremot har bade Alternativ Rosa och Gron en

52



storre forbattring i den sddra delen av Slakthusomradet samtidigt som dessa alternativ
aven uppvisar en motsvarande forsamring for omradet med Globen Arena.

De i nordvist som beskrivs fi mer dn 4 minuters forsamring till ndrmaste tunnelbana
har mojlighet att ta Tvarbanan till Gullmarsplan och dar byta till tunnelbana. Men bytet
innebéar 4 andra sidan ocksa en restidsforlangning.

Teckenforklaring A
Uppgangar Spardragning Skillnad gangtider
® Alternativ | — Alternativ | [T > 4min forbattring
® Alternativll = Alternativll  [_]4min férsamring - 4min férbattring
B > 4min férsamring 5 %0 -

Figur 6.9 Skillnad i gangtider for boende 1 olika kvarter till narmaste plattform i
Alternativ Bla (Alternativ I i teckenforklaringen) respektive i Alternativ
Svart (Alternativ II i teckenforklaringen).
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Teckenforklaring
Uppgangar Spardragning Skillnad gangtider
® Alternativ | —— Alternativ | [0 > 4min forbattring
® Alternativ Il =——Alternativ Ill  [_| 4min férsamring - 4min férbattring

B > 4min forsamring | sid o

Figur 6.10 Skillnad i gangtider for boende i olika kvarter till ndrmaste plattform i
Alternativ Bla (Alternativ I i teckenforklaringen) respektive i Alternativ
Rosa(Alternativ III i teckenforklaringen).
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h " = e &‘m 'smc;p&r';n
Teckenforklaring A
Uppgangar Spardragning Skillnad gangtider

® Alternativ | —— Alternativ | [T > 4min forbattring
® AlternativlvV = Alternativ IV [ |4min férsamring - 4min forbattring
I > 4min forsamring | 55 s

Figur 6.11 Skillnad i gangtider for boende 1 olika kvarter till narmaste plattform i
Alternativ Bla (Alternativ I i teckenforklaringen) respektive i Alternativ
Gron (Alternativ IV i teckenforklaringen).

Alternativen ar neutrala ur tillganglighetssynpunkt for manniskor med
funktionsnedsittning, det vill sdga har ingen skillnad under férutsattning att man
utformar alla stationer lika tillgdngliga for manniskor med funktionshinder. Det sker i
nasta skede och ar inte alternativskiljande.

Med tanke pa de hoga trafikprognoserna for norra delen av Palmfeltsviagen och for
Hallvagen (8 300-11 400 fordon per dygn) bor passagerna for gdende fran
stationsuppgéangarna till andra sidan gatan goras sikra. Det kan till exempel erhéallas
genom en extra utgang fran en biljetthall placerad under markplan. P4 sa sitt kan man
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valja vilken sida av gatan som man 6nskar komma till utan att behova korsa biltrafiken.
Behovet av en sddan 16sning finns i alla fyra alternativen, det vill sdaga alla alternativen
har forslag pa uppgéangarer som ligger intill ndgon av dessa tva gator.

Nar det giller cyklister ar restiden mellan stationslagen i de olika alternativen liten,
sarskilt mellan alternativen Svart, Rosa och Gron. For cyklisterna skiljer sig darfor inte
alternativen namnvart at. De som bor ndrmast stationsldgena tjanar tid pa att ga istéllet
for att cykla, eftersom det tar tid att l&sa upp och att parkera cykeln. De som bor langre
bort fran stationerna, dar valet mellan att cykla och att ga ofta blir att cykla, kan
kompensera skillnaderna mellan de olika alternativens stationsldgen genom att ta olika
fardvagar. Darfor bedoms inte de olika alternativen ge mer eller mindre antal cyklister
som gor kombiresor med tunnelbana. Darfor utvarderas inte alternativen utifran
cyklister. De ar neutrala ur cykelsynpunkt under forutsiattning att man utformar
stationerna pa samma satt nar det galler mojligheten att angora med cykel oavsett var
stationerna ligger.
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7  Maluppfyllelse

Maluppfyllelsen beskrivs hir i form av skillnader mot nollalternativet. Foljande
forklarande pilar anvands:

/ Forbattring jamfort med nollalternativet
Ungefar lika som nollalternativet

\ Forsamring jamfort med nollalternativet

Tabell 7.1 Maluppfyllelse ddr alternativ Bla, Svart, Rosa och Gron jamfors med
nollalternativet.

Attraktiva resor

Gangtid frén till handelsomréden \ / / /

Gangtid till arenor \

En tillganglig och sammanhallen region

Antal boende inom ett gang-

avstand pa 500 m resp. \ \ \

900 m fran tunnelbanan.

Antal sysselsatta inom ett

gangavstand pa 500 m resp. / \ \ \

900 m fran tunnelbanan.

Antal nya bostader utover / / / /
planerat i utredningsomradet
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8 Samlad bedomning

Utifran hur manga boende och hur ménga sysselsatta som far narhet till tunnelbana i
de olika alternativen ar skillnaderna storst mellan Alternativ Bla och de 6vriga tre dan
inbordes mellan Alternativ Svart, Rosa och Gron. I samtliga alternativ ror det sig om
cirka 40 000 boende och knappt 30 000 sysselsatta inom 900 meter fran narmaste
plattform, alltsa totalt 70 000 personer. Alternativ Bla uppvisar cirka 3 900-4 300 fler
boende och sysselsatta an de tre 6vriga alternativen. Om strukturen i Slakthusomradet
anpassas till ndgot av de alternativen Svart, Rosa och Gron sa kan denna skillnad
forsvinna helt.

For evenemangsbesokare och handelsomrade i sydost finns station Bldsut dster om
Nynasvigen med ett gangtidsavstand péa cirka 8 minuter fran Tele2 arena. Med en
tunnelbana genom Slakthusomradet skulle gdngtiden till narmaste plattform minska
med endast cirka 1 minut. Samtidigt skulle belastningen pa station Blasut minska vilket
ar onskvart med tanke pa den begransade kapacitet som Blasut har.

For Globen arena blir forhallandet det omvanda, det vill sidga Alternativ Bla uppvisar
battre forutsiattningar dn de 6vriga tre alternativen. Alternativ Bla med station Globen
ger en gangtid pa knappt 5 minuter fran sodra delen av Globen. I alternativ Svart ar det
stationen i Slakthusomradet som adr narmast med cirka 6 minuters gangtid. I Alternativ
Rosa och Gron ar det Skarmarbrink som ar narmast med cirka 9 minuter. Fran Globens
norra del ligger station Gullmarsplan narmast med cirka 7 minuter i samtliga fyra
alternativ.

Utifran arbetsplatser ar Alternativ Bla bast men utifrdn handelsomraden ar nagot av de
ovriga tre alternativen bast, med fordel for alternativ Gron nar det géller det planerade
handelsomradet.

For boende ar Alternativ Bla bast.

Forklaringen till att alternativ Bla ar bast for boende och for sysselsatta ar att det
alternativet innehéller tva stationer, Globen och Enskede gard, dar Globen ligger
mycket bra till for tyngdpunkten av bostéader i norr och tyngdpunkten av arbetsplatser i
nordostra delen av Slakthusomréadet och Globenomrédet.

For nya bostader i Slakthusomradet ar dock de tre alternativen Svart, Rosa och Grén
bast. For boende i Enskede gérd ar Alternativ Bla bast.

Det ar dock viktigt att konstatera att alternativ Bla med dubbelt sd manga stationer
kring Slakthusomrédet inte dr dubbelt s& bra som 6vriga alternativ. Alternativen Svart,
Rosa och Gron ar i manga avseende enbart lite simre dn alternativ Bla.
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B Forvaltning fér utbyggd tunnelbana

B Stockholms léns landsting J& " .

M Box 225 50, 104 22 Stockholm Stockholms ldns landsting
M Telefon: 08-737 25 00



