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1 Bakgrund

For att mota det 0kade behovet av bostader och kollektivtrafik i Stockholms lan tecknade staten,
Stockholms lans landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla kommun i
januari ar 2014 ett avtal om en utbyggnad av tunnelbanan samt ett 6kat bostadsbyggande i
Stockholms lan. I avtalet ingar en utbyggnad av tunnelbanan mellan Kungstradgarden och Nacka
samt Gullmarsplan/soderort, mellan Akalla och Barkarby station samt mellan Odenplan och
Arenastaden. | avtalet ingar aven att inforskaffa fler tag och att planera for det 6kade behovet av
depakapacitet.

Stockholms lans landsting (héddanefter bendmnt landstinget) ansvarar for tunnelbanans
utbyggnad. Detta genom att férvaltning for utbyggd tunnelbana (hadanefter bendmnt
forvaltningen) inrattades den 1 mars 2014. Trafikforvaltningen kommer att ta éver driften for
den fardiga anlaggningen. Férvaltningen har till uppgift att genomfdra fyra projekt. Tunnelbana
till Nacka och sdderort &r ett av dessa.

For projektet uppréttas en jarnvagsplan for att kunna reglera lokalisering och utformning av
anlaggningen med de skyddsatgarder som ar nodvandiga samt mojliggora den markatkomst som
behovs for att kunna bygga och driva den nya tunnelbanan. Utdver detta har dven en ansékan om
tillstand enligt 11 kap. miljobalken fér grundvattenbortledning skickats in till mark- och
miljédomstolen. Anlaggandet av tunnelbanan kommer, utéver den tillstandspliktiga
vattenverksamheten, att ge upphov till omgivningspaverkan sasom luftburet buller, stomljud och
vibrationer. I enlighet med den praxis som utvecklats vid tillstdndsprévning av storre
infrastrukturprojekt har landstinget aven foreslagit villkor for denna omgivningspaverkan i
tillstandsansokan.

I arbetet med framtagande av jarnvagsplan har under vintern 2016/2017 framkommit
forhallanden vid station Sofia som gor att forvaltningen har behovt se éver placering och
utformning av uppgang och entrén for stationen. Ett nytt forslag har arbetats fram och redovisas
nu i detta kompletterande samrad.

De &ndringar som nu foreslas i Stigbergsparken for anlaggandet av tunnelbanestation Sofia och
som detta kompletterande samrad géller, beror bade jarnvéagsplaneprocessen och
tillstandsansokan.

Samradet syftar till att ge berdrda och allméanhet majlighet att komma med synpunkter pa
planforslaget och de dvervaganden som legat bakom val av lokalisering och utformning.
Samradet syftar ocksa till att informera om hur anlaggningen ar tankt att byggas och om de
storningar som kommer att uppsta under byggskedet.

Samrad utfors I6pande under hela planeringsprocessen och tidigare har flera storre
samradsaktiviteter for tunnelbana till Nacka och séderort genomforts under feb—mars 2015,
maj—juni 2015 (avsag val av strackning genom Slakthusomradet, okt—nov 2015 samt nov—dec
2016.

Samraden genomfdérs som en del av processen for jarnvagsplan enligt lagen om byggande av
jarnvag (SFS 1995:1649) samt tillstandsansokan enligt miljobalken (1998:808). Parallellt med
jarnvagsplanen arbetar Stockholms stad och Nacka kommun med att ta fram detaljplaner for
tunnelbanans utbyggnad. Dessa detaljplaner tas fram med samordnat planforfarande enligt plan-
och bygglagen 5 kap.7a §. Kommunernas detaljplaner kommer att utarbetas parallellt men inte
ha separata samrad. Synpunkterna som géller jarnvagsplanen kommer séledes aven paverka
detaljplanerna.



2 Samradets fokus

2.1 Forandring sedan samradet

Uppgang och entré for station Sofia har omarbetats. Ett forslag till ny placering och en byggnad
som innehaller biljetthall, hissar och andra tekniska anlaggningar har arbetats fram och redovisas
i detta dokument.

2.2 Motivering till férandring

Svaghetszon i berg
Olika typer av utredningar och undersokningar, bland annat da det galler bergtekniska och

geotekniska forutsattningar, har genomforts for att séakerstélla att valda placeringar av stationer
med uppgangar ar tekniskt lampliga och genomférbara. Under senvintern 2016—2017
genomfdrdes borrningar for att undersoka karaktéar och utbredning av en svaghetszon intill
Folkungagatan. Svaghetszonens karaktar och lage i forhallande till davarande placering av
schaktet for station Sofia beddms utgoéra en stor risk for arbetsmiljo och projektets
genomfdrande. Darfor har forvaltningen tillsammans med Stockholms stad omarbetat forslaget
till placering av uppgang med entré och biljetthall.

Narmare forklarat gar en zon med daligt berg, en svaghetszon som stupar vertikalt, langs
Folkungagatan. En svacka i bergtverytan i huvudsak ost-vastlig riktning bedéms visa zonens
lage. Svaghetszonen skulle paverka stationens hisschakt i sin tidigare foreslagna position i
Stigbergsparken. Att bygga ett stort schakt igenom svaghetszonen innebar stora
produktionsrisker. Vid uttag av schaktet kommer stora bergspanningar skapas i bergmassan
kring schaktet, vilket innebar att berget maste forstarkas pa ett omfattande satt. Detta
omfattande forstarkningsarbete ar mycket tids- och kostnadsdrivande men kravs for att kunna
uppfylla en acceptabel arbetsmiljo i byggskedet.

Med anledning av detta samrader forvaltningen nu om éndringar i val av lokalisering av delar av
station Sofia inom Stigbergsparken. Med foreslagna dandringar undviks paverkan fran
svaghetszonen och projektet bedéms ha storre mojligheter att félja tidplanen och samtidigt
minimera kostnaderna och underhallsarbetet under driftskedet.

Utrymning

Generellt har utrymning fran stationerna planerats ske via trappor och rulltrappor fran
plattformsniva upp till ett mellanplan, vidare till biljetthall och sedan ut via entrédérrarna ut till
det fria. Med tidigare forslag landade utrymning via hissarna i biljetthall under mark och vidare
utrymning till det fria skedde via rulltrappor och hissar via entréerna i Stigbergsparken.

Med det nya forslaget landar hissarna i markniva och personer som utrymmer med hissarna kan
ta sig direkt ut till det fria utan nivaskillnader efter att de har klivit ut ur hissen. P4 samma séatt
underlattar det aven for raddningstjansten vid en insats.

Sammantaget medfor det nya forslaget stora fordelar for tryggheten och sakerheten pa stationen
och uppfyller de krav som stalls pa utrymningsséakerheten.



Det omrade som detta samrad beror &r markerat i dversiktskarta figur 1. Ovriga delar av
tunnelbaneanlaggningen kvarstar huvudsakligen i enlighet med redovisning i foregdende samrad

under nov—dec 2016.
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Figur 1 Oversiktskarta tunnelbana till Nacka och sdderort fran samrad nov-dec 2016. Detta kompletterande
samrad redovisar férandringar vid station Sofia.

2.3 Fokus och avgransning

Arbetet med utformningen av station Sofia har lett till att ett antal skissforslag har tagits fram
och ett forslag pa ny placering av biljetthall med entré och utrymning fran hissar direkt upp till
markplanet har accepterats av staden.

Samradsunderlaget omfattar féljande delar:
e Formell provning, kapitel 3.

e Specifik information om placeringen av entré och biljetthall for station Sofia samt
stationens utrymning, kapitel 4.

e Skillnader i miljokonsekvenser i forhallande till samradsmaterialet redovisas i kapitel 5.
e Sist, i kapitel 6, redovisas sammanfattning och avvagning.

Samradsunderlaget omfattar inte arbetstunneln for station Sofia da placeringen som redovisades
i samradet nov—dec 2016 fortsatt galler. Inte heller ventilationsschakt pa Borgmastargatan
paverkas.



Andra andringar och optimeringar som gjorts sedan senaste samradet, kommer att redovisas i
uppdaterade handlingar nar hela jarnvagsplanen gar ut pa granskning.

Andringen i Stigbergsparken anses dock vara av den karaktaren att forvaltningen sarskilt vill
informera och ta del av synpunkter fran allmanheten.

2.4 Synpunkter

Synpunkter lamnas genom att:
e Skicka e-post till tbananackasoderort@sll.se
e Lamna en skriftlig synpunkt under Oppet hus den 16 maj

e Skicka ett brev till Stockholms lans landsting, Forvaltning for utbyggd tunnelbana, Box
22550, 104 22 Stockholm. Mark kuvertet "Tunnelbana till Nacka och séderort”

Synpunkter ska vara lamnade senast den 21 maj 2017.

For eventuella fragor stélls per telefon 08-725 25 00.

2.5 Vad hander sen?

Efter att samradstiden gatt ut kommer férvaltningen att sammanstélla och bemota synpunkter i
en samradsredogorelse som géller bade for planprocesserna samt for tillstandsansokan.

Synpunkter frdn samradet bearbetas och beaktas i det fortsatta arbetet med jarnvagsplan och
projektering. Granskning av jarnvéagsplanen planeras till hosten 2017.

Upprattad miljokonsekvensbeskrivning, MKB, for jarnvagsplan planeras att bli fardigstalld och
lamnas till l1ansstyrelsen for godkdnnande, innan sommaren 2017.

Tillstandsansokan enligt miljobalken har lamnats in till mark- och miljodomstolen i mars 2017.
Den planerade forandringen av utformningen vid station Sofia och dess konsekvenser kommer
att beskrivas i en kompletteringsskrivelse till domstolen.



3 Formell prévning

For tunnelbaneutbyggnaden behdver mark och utrymmen tas i ansprak, dels permanent och dels
tillfalligt under byggtiden. Detta regleras bade genom detaljplan och jarnvagsplan. Utbyggnadens
paverkan pa grundvatten provas enligt miljobalken i mark- och miljodomstolen. Villkor for
tillstdndet anges i den kommande domen.

3.1 Markatkomst jarnvagsplan

Utgangspunkten vid markatkomst ar att sékerstélla tillrackliga rattigheter till mark- och
utrymme for tunnelbaneanléaggningen. | plankartorna redovisas utbredningen i hojd- och sidled
av de permanenta och tillfalliga markanspraken.

Avseende den permanenta markatkomsten ar avsikten att tunnelbaneanlaggningen inklusive
erforderlig skyddszon i huvudsak tas i ansprak genom uppléatelser av officialservitut vilket ocksa
framgar av plankartorna. Jarnvagsplanen ger i sig inte landstinget réatt till tilltrade till mark och
utrymmena, men det ar i jarnvagsplanen tillatligheten angdende markatkomsten prévas och
avgors. Servitutsupplatelserna kommer sedan att, med stod av jarnvagsplanen, ske genom
lantmateriforrattning eller genom domstolsférfarande. Dar beslutas ocksa om vilken ersattning
som landstinget ska betala for intranget. De servitutsupplatelser som erfordras for
tunnelbaneutbyggnaden kommer att vara avgransade i bade sid- och hojdled och omfatta saval
byggande som drift av tunnelbaneanlaggningen inklusive skyddszon och erforderliga
anlaggningar.

Jarnvagsplanen anger ocksa behov av tillfalligt nyttjande av mark. Detta galler framforallt
foljande typ av omraden:

e Etableringsytor

e Tillfélliga arbets- och transportvagar

e Omraden for byggnation (arbetsomraden)
e Upplag for byggmaterial

e Vissa tillfalliga trafikanordningar

For en mer utforlig beskrivning av reglering av markansprak se planbeskrivningen som
redovisades vid samradet i nov-dec 2016, http://nyatunnelbanan.sll.se/sv/nacka-soderort-beslut

Till den kommande granskningen! av jarnvagsplanen kommer markansprak (permanent och
tillfélligt) redovisas mer detaljerat i plan och profil och med kompletterande tvéarsektioner.

Jarnvagsplanen far inte strida mot gallande detaljplaner. detaljplanarbete genomfors i ett
samordnat planforfarande med berérda kommuner Stockholm och Nacka.

1 Granskning ar ett formellt steg infor faststéallelseprovning av en jarnvagsplan. Det innebér att det kompletta
materialet gors tillgangligt for myndigheter, organisationer, fastighetségare, verksamhetsutvare och allménhet.


http://nyatunnelbanan.sll.se/sv/nacka-soderort-beslut

3.2 Miljoprovning

For tillstandsproévning av bortledning av grundvatten har ett sa kallat utredningsomrade
definierats, se figur 2. Inom utredningsomradet har det gjorts utredningar for att klarlagga
hydrogeologiska, geologiska och geotekniska forhallanden for att kunna bedéma ett
influensomrade. Med influensomrade avses det omrade inom vilket det kan uppkomma
grundvattennivapaverkan till foljd av grundvattenbortledningen. Inom utredningsomradet har
det &ven gjorts inventeringar av naturvarden, kulturvarden, byggnader och anlaggningar som
kan komma att paverkas av grundvattenbortledningen. De &ndringar som detta samrad fokuserar
pa har inte medfort ndgra forandringar i utbredningen av utredningsomradet eller
influensomradet, utan ar detsamma som i féregaende samrad nov—dec 2016 samt i inlamnad
tillstdndsansokan. Saken belyses ytterligare under rubrik 5.6 Grundvatten.
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4 Station Sofia

Station Sofia ar belagen i ett omrade i 6stra delen av S6dermalm inom Stockholms stad och
plattformen lokaliseras cirka 100 meter under gatuplan.

I delavsnitt 4.1 redovisas tidigare forslag som det samraddes om nov—dec 2016. | delavsnitt 4.2
redovisas andringar och nytt planforslag som det nu samrads om. Efterféljande kapitel redovisar
konsekvenser av nytt planforslag jamfort med tidigare forslag.

4.1 Tidigare forslag

Stationen redovisades i samradet nov—dec 2016 med en uppgang i Stigbergsparken med tva
entréer i separata byggnader samt biljetthallen placerad under mark. Stationen var forsedd med
hogkapacitetshissar for transporten mellan biljetthallen och ett mellanplan. Den ena entrén var i
sydvastra delen langst Folkungagatan med entré mot Tjarhovsgatan. Den andra entrén var i
sydostra delen langs Folkungagatan. Till biljetthallen under mark planerades for dagsljusintag
for att minska det upplevda avstandet till markytan. Efter sparrlinjen lag hogkapacitetshissar
som ledde ned till ett mellanplan. Det centralt placerade mellanplanet ledde vidare till
plattformen via hiss, trappor eller rulltrappor. Utrymning planerades ske med hiss till biljetthall,
varifran vidare utrymning skedde med trappor/rulltrappor.

| forslaget redovisades ett ventilationstorn i Stigbergsparken vid Stigbergets kron. En
utrymningsvag med trappor hela vagen fran plattformen kom upp i en paviljong i
Stigbergsparken dar aven ett ventilationstorn integrerats. En arbetstunnel planeras med
mynning vid Londonviadukten. Efter byggtiden kommer den att anvandas som servicetunnel och

for ventilation.
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4.2 Nytt planforslag

Planforslaget innebér att hisschaktet flyttas norrut. Entrébyggnaden inklusive biljetthall placeras
ovan mark i parken intill den férkastningsbrant som I6per langs norra delen av Stigbergsparken.
Utrymningstrapporna integreras i byggnaden. Biljetthallen har endast en entré, vasterut.
Hissarna fran mellanplan kommer att ga hela vagen upp till biljetthallen. Hissarna kommer att
vara rymliga hogkapacitetshissar liksom i tidigare forslag. Alla ventilationsschakt som tidigare
lag pa olika stéllen i parken har integrerats i biljetthallens byggnad. Stationsbyggnadens hojd
kommer i sina hogsta delar (hisstoppar/hisstorn) na cirka 11 meter.

Spartunnlarna nere i berget ligger kvar som i princip enligt forslaget vid samradet men
plattformen behover flyttas cirka 20 meter norrut, utmed sparen.

Arbetssattet att byggandet av stationen sa langt majligt ska ske fran arbetstunneln.
Arbetstunneln och dess mynning ar aven fortsatt placerad vid Londonviadukten.

FORKLARINGAR

O ovan mark

[ Plattform
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Fiaur 4 Forslag pa ny placering av entré- och biljetthall vid station Sofia.

Laget for uppgang med entré och biljetthall har stamts av med Stockholms stad. Entrédorrarna
ar i forslaget placerad nagot narmre Tjarhovsgatan/Tjarhovsplan an samradsforslaget. Laget ger
en langre gangvag for funktionsnedsatta da angoring inte kan ske inne i parken utan far ske pa
gatumark.
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4.3 Permanenta markansprak

Det nya forslaget innebér att integrera entrén med biljetthall och hissar 1aggs ovan marknivan.
Aven de nodvandiga ventilationsanordningarna samordnas i byggnaden. Detta medfor att det
permanenta markanspraket samlas och flyttas jamfort med tidigare forslag. Den sammanlagda
ytan minskar nagot. Byggnadens yta beraknas bli cirka 800 kvm. Totalt sett innebar andringen i
permanent markansprak inga vasentliga férandringar med avseende pa sammanlagt ytansprak.
Skillnaden ligger alltsa foretradesvis i var i parken anspraken gors och att det sker pa en samlad
plats. Intranget av tryckutjamningsschaktet ovanfor bergsbranten utgar helt.

4.4 Tillfalligt markansprak for arbets- och
etableringsomraden

For att bygga entré och biljetthall for station Sofia kommer i princip samma tillfalliga ytor som
redovisades vid samrad nov—dec 2016 att anvandas. Sjalva bergarbetena drivs via arbetstunneln
med mynning vid Londonviadukten, men schakt i jord och sjalva byggnaden kommer att utféras
fran parken. Allétraden narmast Folkungagatan kan daremot std kvar liksom den stora eken mot
Tjarhovsgatan.

13



5 Beddmda miljbkonsekvenser

Under respektive miljoaspekt identifieras de konsekvenser som kan uppsta av de
anlaggningsdelar som beskrivs ovan skiljer sig i jamforelse med vad som presenterats under
tidigare samrad. Miljopaverkan fran de anlaggningar som beskrivs i detta dokument skiljer sig
dock generellt inte namnvart mycket mot vad som redovisats i tidigare samrad nov—dec 2016.

Observera dock att, oaktat alternativ vid station Sofia, kommer vissa dndringar tillkomma i
kommande granskningshandling av miljokonsekvensbeskrivning och tillhdrande bilaga PM
Byggskede, eftersom optimeringsarbete och samradssynpunkter fran nov—dec 2016 kan ha
medfort det.

Nedan beskrivs endast de forandringar som uppstar genom det nya forslaget vid station Sofia.

5.1 Buller och vibrationer

Stoérningarna under byggskedet kommer inte att skilja sig vasentligt at i nya planforslaget jamfort
med tidigare forslag. Eftersom det nya laget innebér nagot mindre lerdjup innan berget, kommer
spontslagning inte ta lika lang tid och darmed stéra mindre. Stomljud fér bergschakt kommer
ocksa att i ndgon utstrackning ske langre fran bostadshus.

5.2 Masshantering och transporter samt férorenade
massor och grundvattenkvalitet

Masshantering och transporter under byggskedet kommer inte att skilja sig at i nya planforslaget
jamfort med tidigare forslag.

Den nya placeringen av uppgang for station Sofia innebéar ingen forandrad riskbedomning
avseende eventuella fororenade massor eller grundvattenkvalitet jamfort med tidigare forslag.

5.3 Parkmiljo i Stigbergsparken

Vad galler parkmiljén innebar planforslaget vissa skillnader jamfort med tidigare forslag. Nedan
redogors for miljopaverkan och miljokonsekvenser i Stighbergsparken med avseende pa tidigare
foreslagen placering av entréer och biljetthall. Delkapitlet avslutas med att beskriva hur nytt
planforslag skiljer sig i paverkan och konsekvenser fran tidigare forslag.

5.3.1 Tidigare forslag

Miljopaverkan med tidigare forslag
Stigbergsparken utgor en liten yta i forhallande till bebyggd miljé och stadsdelen har darmed en

lag andel gronstruktur per person. Stora delar av Stigbergsparken berordes av tillfalliga eller
permanenta markansprak. Genom de tidigare foreslagna byggnaderna for entréer och ventilation
kom Stigbergsparken att forandras i hog utstrackning.

Spar fran olika historiska skeenden som vittnar om successiv utbyggnad och 6kande sociala
ambitioner kopplade till parkerna under 1900-talet kom att forsvinna eller forandras. Sadana
spar ar till exempel allétrad och tidstypiska murar.
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Byggskedet kom att medfora att flera befintliga karaktarsgivande aldre trad forsvinner och maste
ersattas med nya. Dagens tydliga parkkaraktéar, med en gestaltad sekvens av entréplatser och
parkrum, kom att ersattas med en mer bebyggd karaktar och parkarealen minskade. Karaktéaren i
parken kom att forandras fran en plats for vistelse till att i storre utstrackning praglas av
entréerna till tunnelbanan.

Bergsbranten i norra delen av parken utgor ett uttryck for sardraget "Stadens anpassning till
naturen”. Nedre delen av bergssluttningen, som idag utgér fondmotiv i parken, byggdes delvis for
och upplevelsen av den blev ndgot mindre tydlig. I och med entrébyggnadernas placering i vastra
respektive dstra delen av parken utmed Folkunggatan, och ventilationstornets placering utmed
bergsbranten i norr, bibehdlls den centrala delen av parken som parkmark i driftskedet.

De tva stationsentréerna, utrymningstrappor och ventilation i Stigbergsparken innebar ingrepp i
parkmark och en naturlig bergsbrant. Miljon hyser dock inget hdgt naturvarde. Enstaka sarskilt
skyddsvarda trad samt trad i tre biotopskyddade alléer kom att avverkas. Allétraden langs
Folkungagatan och Tjarhovsgatan bedéms ha begransat naturvarde, medan traden i
Stigbergsparken har hogre varden. Allétraden behdvde tas bort i samband med byggandet och
kunde bara till delar erséttas.

Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt for tidigare forslag
Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Det bedomdes inte finnas nagra forslag till skyddsatgarder som kan regleras i jarnvagsplan.

Forslag till 6vriga atgarder
Forekomsten av fornlamningar behdver utredas vidare for station Sofia.

Allétrad i Stigbergsparken och langs Folkungagatan borde aterplanteras. Aldre trad och den
naturliga bergsbranten i norra delen av Stigbergsparken borde bevaras i storsta
mojlig omfattning.

Forslag till évriga forsiktighetsmatt

Hur stor paverkan fran stationsentréer och ventilationstorn skulle bli berodde pa slutgiltig
utformning. Entréer och ventilationstorn borde ges en gestaltning som tar hansyn till platsernas
nuvarande eller framtida karaktar och skala. En samordning borde ske med kommunernas
planering.

Trad inom Stigbergsparken som inte berérs av schakt fér stationsentréer, ventilation eller
utrymningstrappor borde skyddas.

Konsekvensbeddmning for tidigare forslag
Forslaget innebar att befintliga arsringar av Stigbergsparkens utveckling i form av &ldre trad och

den gestaltade sekvensen av entréplatser och parkrum avlagsnas, vilket minskar parkens
historiska lasbarhet. Den mycket medvetna utformningen fran 1930-talet och framat, dar den
naturliga bergsbranten utgjorde fondmotiv, kom att paverkas genom foreslaget ventilationstorn
och siktlinjen langs Stigbergets fot bli mindre tydlig. Flera av de aldre traden, som ar en del av
Stigbergsparkens aldsta utbyggnad skulle tas ner. Murar och den medvetna gestaltningen av
Stigbergets slant i norr, som &r en del av en funktionalistisk omvandling, riskerade att paverkas
negativt. Bade siktlinjer och &ldre trad bidrar till att formedla parkens historiska utveckling. Den
del av parken som berordes av stationsentréerna ar dock redan i hég grad praglad av narheten till
de omkringliggande gatorna och den transformatorstation som finns har.

Sammantaget beddms konsekvenserna for kulturhistoriska varden i Stigbergsparken medfdra en
mattlig negativ konsekvens for kulturmiljévéardena, och beror pa utformning av stationsentréer
och ventilationstorn.
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Stationsentréerna i Stigbergsparken bedomdes medféra att parken forlorar sin nuvarande
rumslighet och innebéar tkade floden av manniskor och forandrade rorelsemonster. Detta andrar
parkens karaktar fran ett parkrum, primart utformat for vistelse och lek, till en malpunkt och nod
for kollektivtrafik. Stationsentréer och ventilationstorn blev sammantaget ytkravande och
kommer att bli synliga, vilket ytterligare bidrar till splittringen av parkrummet och
begréansningar av siktlinjer.

For stads- och landskapsbilden vid Stigbergsparken bedémdes ingreppet medféra stora negativa
konsekvenser.

Den minskade parkytan innebar en risk att Stigbergsparkens funktion som grén oas i
kvartersbebyggelsen forsvagas. Rekreationsvarden kopplade till lugn och ro paverkas negativt.
Da ingreppet sker i en stadsmiljé med brist pa parkmark bedéms ingreppet innebéra stora
negativa konsekvenser for rekreationsvardena lokalt.

Da Stigbergsparken inte hyser nagra hoga naturvarden bedémdes ingreppen i parkmiljon
medfora sma negativa konsekvenser for naturmiljon i driftskedet. Allétrad som behdvde tas ner i
byggskedet kunde enbart delvis att aterplanteras, vilket medforde ett permanent avbrott for
berorda alléer, men inga patagliga konsekvenser for naturvérdet.

5.3.2 Skillnader i paverkan, skyddsatgarder och konsekvenser

mellan tidigare forslag och planforslaget
Paverkan
Som i tidigare forslag kommer stora delar av parken berdras av tillfalliga eller permanenta

markansprak och parken kommer att forandras i hog utstrackning.

Sparen fran olika historiska skeenden under 1900-talet kommer att forsvinna eller forandras
men pa andra satt an i tidigare forslag. Det nya planforslaget innebér att intrang i parken samlas
till en plats. Detta innebar en mojlighet att spara den allérad som star narmast Folkungagatan
och den stora eken vid Tjarhovsgatan. Nagot storre delar av murarna mot branten ar majliga att
bevara eftersom byggnaden ligger langre Osterut.

Den storvuxna tradraden som beskriver sparen av den historiska vagen i Tjarhovsgatans
forlangning maste tas bort och ny byggnad placeras mitt i detta sammanhang.

Karaktaren i parken kommer férandras med mer hardgjorda ytor liksom i tidigare forslag.
Parkarealen kommer att minska ndgot mindre an i tidigare forslag. Den inre gréna delen av
parken kommer att med detta forslag styckas upp i tva fran varandra helt separerade delar vilket
reducerar mojligheterna att astadkomma skyddade gronskande parkmiljoer for lek och
rekreation. Da avstandet okar fran omgivande gator kommer hardgjorda gangytor mot entrén ta
mer yta av parken till skillnad fran samradsforslaget som anslét mot Folkungagatans gangbanor.

Majligheten till kontakt med parken fran Folkungagatan 6kar med det nya forslaget och
karaktaren praglas av placeringen av en byggnad vid Stigbergets fot, istallet for flera
byggnadsdelar inom parken. Aven med detta forslag kommer séledes bergbranten att skymmas
av byggnad och upplevelsen av denna som fondmotiv i parken blir mindre tydlig.

En byggnad med en betydligt stérre volym, med en central placering i parken samt med stora
slutna delar kommer givetvis att fa en storre fysisk paverkan pa parkrummet &n tva mindre i
huvudsak glasade byggnader. Tidigare forslag gav aven parken ett skyddat forhallande gentemot
Folkungagatan.

Det bedomes, i likhet med tidigare forslag, inte finnas nagra forslag till skyddsatgarder som kan
regleras i jarnvagsplan. Pa samma sétt som tidigare kommer férekomsten av fornlamningar att
utredas vidare for station Sofia. Skillnaden blir att den geografiska avgransningen éndrar sig lite
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genom foreslagen flytt av entréer och biljetthall. Inre allétradsrader i Stigbergsparken kan behdva
avverkas bade i nytt och tidigare forslag och bor i detta fall aterplanteras sa langt mojligt. Entrén
med ventilationstorn bor fortsatt ges en gestaltning som tar hansyn till platsernas nuvarande
eller framtida karaktar och skala. | bade nytt och tidigare forslag ska samordning och samverkan
ske med kommunernas planering fér en omdaning av parken och utformning av byggnadens
slutliga gestaltning.

Konsekvenser
Planforslaget innebar att fler delar av de arsringar som parken innehéller kan behallas, men vissa

delar ar lika tidigare forslag s& som att bergsbranten skyms i ungefar lika mycket men péa olika
platser och vagstrackningar behéver dras om. Sammantaget bedoms konsekvenserna for
kulturhistoriska varden i Stigbergsparken medfora en mattlig negativ konsekvens for
kulturmiljévardena, och beror pa utformning av stationsbyggnaden.

Stationsentrén i Stigbergsparken beddms medféra att parken férlorar delar av sin nuvarande
rumslighet och innebéar tkade floden av manniskor och forandrade rorelsemonster. Detta andrar
parkens karaktar fran ett parkrum, primart utformat for vistelse och lek, till delvis en malpunkt
och nod for kollektivtrafik. Planforslagets ytansprak motsvarar ungefar tidigare forslags
sammanlagda delar. For stads- och landskapsbilden samt rekreation vid Stigbergsparken bedéms
ingreppet dock fortsatt medfora stora negativa konsekvenser.

Da Stigbergsparken inte hyser ndgra hoga naturvarden bedéms ingreppen i parkmiljon medféra
sma negativa konsekvenser i driftskedet oaktat alternativ. Det faktum att en allétradsrad kan
bevaras i planforslaget medfor lokalt ndgot mindre negativ paverkan for biotopen men innebéar
inga patagliga forandringar i konsekvenser for naturvardet.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
I den fortsatta gestaltningen &r det viktigt att sékerstélla visuell kontakt mellan parkrum och
bakomliggande bergbrant samt i 6st-vastlig riktning genom byggnaden.

5.4 Luftkvalitet i parkmiljo

Stigbergsparken ar relativt stangd vilket forsvarar spridning och omblandning av
luftfororeningar, sarskilt vid ogynnsamma vaderforhallanden. Relativt hoga halter av partiklar
uppmats pa platsen idag i anslutning till valtrafikerade gator. Halterna avtar dock ganska snabbt
med avstandet fran gatorna och i stérre delen av omradet ar halterna mattliga. | driftskedet
klaras miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvarde i omradet kring ventilationstornen som ar
integrerade i entrébyggnaden. Flytten av utslappspunkter innebéar ingen férandring i den
samlade beddmningen av luftkvaliteten i parken. Miljokvalitetsnormen for partiklar klaras. Det
blir inte ndgra negativa konsekvenser for befolkningens hélsa.

5.5 Klimatanpassning avseende 6versvamningsrisk
Analys av 6versvamningsrisker visar att de entréer som redovisades for station Sofia inte hade
nagra entréer i lagpunkt. Det nya forslaget pa lage for uppgang och entré forandrar inte denna
situation.

5.6 Grundvatten

Den nya utformningen kan innebéra lokala skillnader avseende grundvattenbortledning jamfort
med tidigare utformning. Landstinget bedomer att skillnaderna ar mycket sméa och att tidigare
beraknat inlackage av grundvatten till anlaggningens undermarksdelar samt bedémt
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influensomrade for grundvattenpaverkan blir oférandrade. Inga nya energibrunnar eller andra
eventuella grundvattennivakansliga objekt beddms paverkas av det nya forslaget. Redovisning av
paverkan och konsekvenser enligt inlamnad tillstdndsansokan for grundvattenbortledning till
mark- och miljddomstolen bedéms darmed fortsatt vara aktuell.

6 Sammanfattning och avvagning
mellan intressen

6.1 Sammanfattning miljo
Sammanfattningsvis innebar planforslaget inga forandrade miljokonsekvenser med avseende pa
buller, vibrationer, mark och vatten, luftkvalitet, klimatanpassning eller grundvatten.

I stort innebér planforslaget heller inga stora skillnader i miljokonsekvenser for parkmiljon. Da
lokaliseringen i parken har andrats innebéar det dock vissa skillnader. Den storsta skillnaden
ligger i att markanspraket ovan mark andras fran att ha bestatt av flera element pa spridda
platser i parken, till att besta av en byggnad och plats dar alla element integrerats.

Kulturmiljo. Paverkan pa kulturmiljons kopplas framst till att bergsbranten skyms som fond i
parken och vagstrackningar och blir medfor liksom med tidigare forslag mattliga negativa
konsekvenser.

Stads- och landskapsbild. Eftersom de centrala ytor av parken tas i ansprak skapas tva fran
varandra skilda mindre parkrum. Ingreppet medféra stora negativa konsekvenser saval i nytt
som i tidigare forslag.

Rekreation. Eftersom ingreppet sker i stadsmiljo i ett omrade med 1ag andel parkmark bedéms
det medfora stora negativa konsekvenser lokalt sett sdval i nytt som i tidigare forslag.

Naturmiljo. Konsekvenserna beddéms i stort vara ofédrandrade men lokalt blir det mindre negativ
paverkan da allétrad vid Folkungagatan och den stora eken vid Tjarhovsgatan kan behallas.

6.2 Sammanfattning resenarsnytta

Det nya forslaget, med biljetthall ovan mark, medfor positiva konsekvenser med avseende pa
upplevd trygghet och sakerhet. Tryggheten och sékerheten for resenarer bedéms oka pa grund
av:

e Biljetthall ovan mark
e Markytan nas direkt utan nivaskillnad vid utrymning

Det nya forslaget innebér en forbattrad tillganglighet da biljetthallen forlaggs ovan mark. Men
forslaget innebar aven en nagot forsamrad tillganglighet for resenarer som foretradesvis skulle ha
nyttjat en 6stlig entré i parken. Placeringen av stationen innebér langre gangavstand for de som
ansluter via pa- och avstigningszon pa gatumark.
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6.3 Avvagning
Med foreslagen 16sning medfér det minskade arbetsmiljorisker for projektet och en sékrare
utrymning:

o Omlokalisering gor att svaghetszon i berg undviks vilket innebar att samma omfattande
forstarkningsarbete i berg ej behdévs och att tunneldrivningsarbetet kan paga i mer
normal hastighet.

e Omlokaliseringen minskar ocksa risken for 6kat behov av underhall och kompletterande
bergforstarkning i driftskedet.

e Utrymning via hiss till biljetthall i markniva medfor en sakrare och tryggare anlaggning.

Da nytt forslag inte innebar nagra storre skillnader i paverkan vad galler park- och kulturmiljon i
Stigbergsparken och att beddmda konsekvenser ar desamma som i tidigare forslag bedéms det
nya forslaget vara det mest lampliga forslaget. De nackdelar som nytt forslag kan medféra for de
resendrer som hade nyttjat dstlig entré i tidigare forslag bedoms inte 6vervaga férdelarna som det
innebar med en omlokalisering av biljetthall med entré enligt nytt forslag.
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Utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och s6derort ar
totalt 11 kilometer, helt under jord. Den boérjar vid
Kungstradgarden, som redan ar forberedd for
utbyggnad. Darifran byggs en tunnel i berget under
Saltsjon till Sofia pa 6stra Sédermalm. Darefter delar sig
tunnelbanan at tva hall.

Den ena strackan gar mot Nacka med stationer vid
Hammarby Kanal, Sickla, Jarla och Nacka Centrum. Den
andra stracker sig mot Gullmarsplan, dar en ny plattform
byggs under den befintliga. Sedan fortsatter tunnelbanan
soderut med en ny station i Slakthusomradet och strax
norr om Sockenplan knyts den nya tunnelbanan ihop med
den befintliga Hagsatragrenen som darmed blir Bla linje.

:JJ& Stockholms ldns landsting
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